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W ostatnich latach nastepuje coraz szybszy
rozwdj miast, ktéry generuje dla nich nowe
wyzwania i problemy -  ekologiczne,
technologiczne, transportowe czy
demograficzne. Czesto skutkuje to obnizeniem
jakosci zycia zamiast jego poprawa. Odpowiedzig
na narastajgce problemy ma by¢ koncepcja
zrbwnowazonego rozwoju - odpowiadajgcego
potrzebom ludzi, z poszanowaniem Srodowiska
naturalnego izachowaniem go dla przysztych
pokolen.

W  zréwnowazony rozw0j wpisuje sie takze
zréwnowazona mobilnos$¢ miejska, ktdra stanowi
jedno z gtéwnych wyzwah w rozwoju
wspoétczesnych  miast i ich  obszaréw
funkcjonalnych. Na mobilnos¢ miejska sktadaja

sie przemieszczenia piesze, rowerem,
urzadzeniem transportu osobistego,
komunikacja miejska, pociggiem czy
samochodem. Oznacza to, ze zagadnienie

dotyczy kazdego z mieszkahcow bez wzgledu na
sposéb poruszania sie po miescie. Dlatego
waznym aspektem w planowaniu mobilnosci jest

partycypacja spoteczna, dzieki ktérej mozna
trafniej okresli¢ pozadane kierunki rozwoju w
zakresie transportu.

W 2021 roku planowane jest przyjecie przez Rade
Miasta Poznania nowej Polityki Mobilnosci
Transportowej Miasta Poznania, ktéra zastapi
Polityke  Transportowg  Miasta Poznania
obowigzujgcg od 1999 roku, stajagc sie
najwazniejszym dokumentem strategicznym w
zakresie transportu. Gtéwnym celem Polityki jest
okreslenie ogdlnych kierunkdw rozwoju do
uczynienia transportu w Poznaniu bardziej
zréwnowazonym.

Dokumentem, ktéry doprecyzuje zatozenia
Polityki i wskaze konkretne dziatania, ktére
muszg zosta¢ podjete do jej realizacji jest Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
Poznania (dalej PZMM). PZMM obejmuje
kompleksowo zagadnienia Zwigzane z
mobilnoScia miejska, a takze czeSciowo z
planowaniem przestrzennym np. usytuowaniem
osiedli, ochrong S$rodowiska i aspektami

spotecznymi. Zasieg oddziatywania PZMM nie
jest  ograniczony  wytgcznie do  granic
administracyjnych miasta, lecz z uwagi na
powigzania z gminami osciennymi w ramach
obszaru funkcjonalnego, bedzie mie¢ wptyw na
mobilnos$¢ w catej aglomeracji, w szczegdlnosci w
realizacji podrézy do i z Poznania.

Dokument  skupia sie na  potrzebach
mieszkancéw Poznania nie tylko w zakresie
infrastruktury transportowej miasta, ale przede
wszystkim w zakresie jakosci zycia w miescie,
bezpieczenstwa oraz dostepnosci
komunikacyjnej miejsc pracy, nauki, ustug
i wypoczynku. Warto podkresli¢, ze od samego
poczatku prac nad dokumentem duzy wptyw na
jego tres¢ mieli mieszkancy i interesariusze,
ktérzy mogli wyrazi¢ swoje poglady podczas
spotkah i warsztatéw, na ktérych przyblizano
mieszkancom idee zréwnowazonej mobilnosci.
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1.1. Metodologia opracowania dokumentu

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (ang.
Sustainable Urban Mobility Plan) oparty jest na : ”
. . . . : ; S Stworz :
d’rugofalowejl wizji  zrownowazonego - rozwoju naucczﬁig;ns;’; Wyciagni ' s v .
transportu i mobilnosci w Poznaniu, oddziatujgcej realizowanych fotiocze A o
réwniez na ksztattowanie powiazah w ramach obszaru 222 =~ | planowania | -7 TE
funkcjonalnego. Dokument zawiera krétkoterminowe S S wplywa S
d2|a+.an|al, 'ktore przyczynia sie fjo wdrozen_|a_ Pf)l/ty_k/ i) A Tmaaa
Mobilnosci Transportowej w zycie. W przeciwienstwie Jak mozemy £ 7arzadzaj oG aktualna
, vs . zarzadzac | wdrozeniem sytuacje
do tradycyjnego podejscia do planowania transportu, SUMP dobrze? SUMP \ rr;ggwg- J

w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej skupiono
sie na potrzebach mieszkahcéw i interesariuszy w
zakresie mobilnosci podczas tworzenia dokumentu.
Réznice w podejsciu zaprezentowano w Tab. 1.1. Taka
postawa jest zgodna zdokumentami  Komisji
Europejskiej pn. ,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Wydanie
drugie"! (Wytyczne) oraz ,Koncepcjg dotyczaca

Czy jestesmy
gotowi do
wdrozenia SUMP?

Kto sig czym podziat o:lzlanzliannv’nt ev::gg!me
planow mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami | jak zajmie? o riuszami

zrownowazonego rozwoju"?. W Wytycznych okreslono
12 krokdéw, ktére powinny zosta¢ uwzglednione
podczas tworzenia dokumentu (Rys. 1.1). PZMM jest
zgodny z pozostatymi obowigzujgcymi i réwnolegle
aktualizowanymi, istotnymi dla transportu miejskiego w
Poznaniu dokumentami strategicznymi tj.: Planem
Zrébwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Miasta Poznania na lata 2014-2025 oraz
Programem Rowerowym Miasta Poznania 2017-2022 z

PRZYJETY DOKUMENT SUMP

) Rys. 1.1. Metodyka tworzenia planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej
Zrdédto: Opracowanie wtasne, na podstawie ,,Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej

WDROZENIE Pl
| MONITORING |

ROZWO)
STRATEGIGZNY
Zabezpiecz
finansowanie
i przyjmij
dokument
SUMP.

Zbuduj i ocen
scenariusze
rozwoju

Jakie s3 nasze
opcje na przysztos¢?

Okresl wizje
i strategie
z interesa-
riuszami

Uzgodnij Wybierz pakiety. Jakiego miasta chcemy?

Ustal cele
i wskazniki
realizacji

UZGODNIONA WIZJA, CELE | KIERUNKI DZIALAN

Co doktadnie Jak okreslimy sukces?

mamy zrobic?

Mobilnosci Miejskiej. Wydanie drugie”, Rupprecht Consult 2019

1 F. Wefering, S. Rupprecht, L. Brand, S. Bihrmann, S. Bohler-Baedeker, L.M. Brunner
(Rupprecht Consult - Forschung und Beratung GmbH): Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Wydanie drugie 2019.

2 Koncepcja dotyczaca planéw mobilnoéci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego
rozwoju" - Zatgcznik do Komunikatu Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu

Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Wspdlne dazenie do osiggniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach. Bruksela, 17.12.2013, COM(2013)
913 final.
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perspektywa do roku 2025, ktére swoimi zapisami szczegétowo okreslajg zasady Program Odnowy i Rozwoju Srédmiescia Poznania na lata 2014-2030) oraz
organizacji odpowiednio komunikacji miejskiej i transportu rowerowego. Na dotyczacymi ochrony srodowiska (Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
etapie Diagnozy okreslono takze uwarunkowania i wptyw pozostatych Poznania, Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Poznania na lata 2017-2020
dokumentéw planistycznych miasta na mobilnos¢ miejskg. Opracowanie PZMM z perspektywg do roku 2024 oraz Programem ochrony $rodowiska przed
zostato Scisle powigzane z dokumentami dotyczacymi planowania hatasem. PZMM wpisuje sie w realizacje celéw najwazniejszego dokumentu
przestrzennego i rewitalizacji (Studium Uwarunkowan i Zagospodarowania strategicznego, tj. Strategii Rozwoju Miasta Poznania 2020+.

Przestrzennego Miasta Poznania, Gminny Program Rewitalizacji i Zintegrowany

Tab. 1.1. Réznice miedzy tradycyjnym planowaniem transportu, a planowaniem zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Tradycyjne Planowanie Transportu Planowanie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Skoncentrowane na ruchu. Skoncentrowane na ludziach.
Podstawowe cele: plvnnosé i predkosé ruchu Podstawowe cele: Dostepnosc i jakos¢ zycia, zréownowazenie, jakos¢
* Pty pre ) gospodarki, réownos¢ spoteczna, zdrowie oraz jakos¢ srodowiska.
Zbilansowany rozwdj wszystkich wtasciwych srodkéw transportu i
Skoncentrowane na srodkach transportu. przejscie w kierunku bardziej ekologicznych i zréwnowazonych srodkéw
transportu.
Skoncentrowanie na infrastrukturze. Zintegrowany zestaw dzmianr;IzIev;;szlggmeaa efektywnych kosztowo
Sektorowy dokument planistyczny, ktéry jest spojny i komplementarny z
Sektorowy dokument planistyczny. powiazanymi obszarami polityki rozwoju (takimi jak planowanie

przestrzenne; ustugi spoteczne; zdrowie; egzekucja prawa; itp.).
Krétko- i sSredniookresowy plan wpisany w dtugoterminowa wizje i

Krotko- i sSrednioterminowe. strategie
W odniesieniu do granic administracyjnych. Powiazanie z obszarem funkcjonalnym bazujacym na dojazdach do pracy.
Domena inzynieréw ruchu. Interdyscyplinarne zespoty planistyczne.
. p Planowanie z udziatem interesariuszy z wykorzystaniem przejrzystego i
Planowanie przez ekspertow. opartego o konsultacje podejscia.

. Regularne monitorowanie i ocena wptywu na potrzeby wyciagania
Ograniczona ocena wptywu. wnioskow i poprawy procesu.

Zrédto: Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Wydanie drugie, Rupprecht Consult 2019

1.2. Okreslenie ram czasowych

Kluczem do sukcesu we wdrazaniu dziatan ram czasowych. Dziatania zawarte w dokumencie perspektywg budzetowg Unii Europejskiej.
okre$lonych w ramach Planu Zréwnowazonej zostaty zaplanowane na okres od 2021 do 2030 Dziatania 0 najwyzszym priorytecie rozpoczng sie

Mobilnosci Miejskiej jest ustalenie witasciwych roku, ktoéry jest zbiezny =z nadchodzaca
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najszybciej jak to mozliwe, od momentu
uchwalenia Planu przez Rade Miasta Poznania.

1.3. Udziat spoteczenstwa w tworzeniu dokumentu

Waznym elementem w procesie tworzenia Planu
Zrébwnowazonej  MobilnosSci  Miejskiej  jest
partycypacja spoteczna. Dzieki mieszkancom
istnieje mozliwos¢ wykonania trafnej i dobrej
diagnozy systemu transportowego w miescie
oraz zebrania informacji na temat ich oczekiwan
wzgledem przemieszczania sie po obszarze
miejskim. Pierwszym etapem sporzadzenia Planu
byto opracowanie Diagnozy stanu istniejgcego i
sytuacji mobilnosciowej w Poznaniu, ktérej
podsumowanie w formie analizy SWOT zostato
przedstawione w Rozdziale 2.

Procesowi konsultacji spotecznych, ktéry sktada
sie z 3 etapéw, towarzyszyly dziatania
promocyjne, ktérych celem byto informowanie
mieszkancow o przygotowywanym  Planie
Zrownowazonej  Mobilnosci  Miejskiej,  jak
i zachecenie do udziatu w konsultacjach. Na
potrzeby kampanii promocyjnej stworzona
zostata dedykowana strona internetowa, hasto
wywotawcze ,Mobilny Poznan” oraz identyfikacja
wizualna.

Etap 1 konsultacji spotecznych

W ramach 1. etapu konsultacji spotecznych zostato
zorganizowanych sze$¢ spotkan. Dwa z nich byty
otwarte dla wszystkich mieszkancéw Poznania, a
cztery pozostate odbyty sie z udziatem
zidentyfikowanej grupy interesariuszy. Do udziatu w
konsultacjach spotecznych zaproszeni zostali

Rys. 1.2 Konsultacje spoteczne 1. etapu realizacji Planu
Zrédto: Materiaty wiasne

przedstawiciele jednostek Urzedu Miasta oraz
eksperci z: Zarzadu Drég Miejskich (ZDM),
Zarzadu Transportu Miejskiego (ZTM), Biura
Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta
(BKPiRM), Miejskiej Pracowni Urbanistycznej
(MPU), Wydziatu Urbanistyki i Architektury

(WUiA), Wydziatu Zdrowia i Spraw Spotecznych
(WZiSS), Wydziatu Ksztattowania i Ochrony
Srodowiska (KOS), Miejskiego Inzyniera Ruchu
(MIR), Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego  (MPK), Rady Miejskiej
(Przewodniczacy Komisji Transportu i Polityki
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Mieszkaniowej oraz Przewodniczacy Komisji
Polityki Przestrzennej i Rewitalizacji), Lotniska
tawica, Stowarzyszenia Metropolia Poznan,
Poznanskiej Lokalnej Organizacji Turystycznej
(PLOT), Powiatu Poznanskiego, Urzedu
Marszatkowskiego (Poznanhskiej Kolei
Metropolitalnej), PKP Polskie Linie Kolejowe,
PKS, Miedzynarodowych Targéw Poznanhskich,

Strazy  Miejskiej, Wydziatu  Zarzadzania
Kryzysowego UMP oraz ekspertéw
zewnetrznych,

przedstawiciele poznanskich Rad Osiedli,

przedstawiciele organizacji spotecznych
zajmujacych  sie  politykg — miejska, ze
szczegblnym  uwzglednieniem  organizacji

zajmujacych  sie  transportem, w tym:
Stowarzyszenia Droga i Bezpieczenstwo,
Automobilklubu Wielkopolskiego, Fundacji ,,Pro
Terra” Centrum Edukacji Ekologicznej dla
Zréwnowazonego Rozwoju, Polskiego Klubu

Ekologicznego Okreg Wielkopolski,
Stowarzyszenia My-Poznaniacy,
Stowarzyszenia Rowerowy Poznan,

Stowarzyszenia Inwestycje dla Poznania,
Stowarzyszenia Ulepsz Poznah, Stowarzyszenia
Prawo do Miasta, Urbanator,

przedstawiciele instytucji reprezentujgcych
interesy okreslonych grup spotecznych, m.in.:
senioréw, miodziezy, studentéw, oséb z
niepetnosprawnosciami, mniejszosci
narodowych, w tym: Miejskiej Rady Seniordw,
Rady Rodziny Duzej, Mtodziezowej Rady Miasta
Poznania, psychologa transportu, Samorzadu
Studentéw UAM, Parlamentu Studenckiego
UEP, Samorzadu Studenckiego PP, Samorzadu

Studenckiego AM, Samorzgdu Studentéw UP,
Samorzadu Studentéw UA, Rady Studentéw
AWF, Rady Samorzadu Studentéw UMP,
Fundacji Inicjatyw Spotecznych Mili Ludzie,
Polskiego Zwigzku Niewidomych, Miejskiej
Spotecznej Rady ds. Oséb Niepetnosprawnych,
Stowarzyszenia Spoteczno-Kulturalnego
POLSKA-UKRAINA, Migrant Info Point, Zespotu
Think-Thank przy Wydziale Rozwoju
i Wspétpracy Miedzynarodowej UMP,

= dzieci i miodziezy, uczniéow klas 1-3 oraz
uczniéw klas 4-8 Szkoty Podstawowej nr 75 w
Poznaniu.

Celem pierwszego etapu konsultacji spotecznych
byto poinformowanie mieszkancédw, czym jest Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej i jakie sa jego
zatozenia. Uczestnicy spotkan mieli mozliwos¢
podzielenia sie swoimi oczekiwaniami wzgledem
dokumentu oraz okreslenia swoich potrzeb
zwigzanych z rozwojem systemu transportowego w
Poznaniu. Mieszkancy mieli takze mozliwos¢
wskazania barier zwigzanych z poruszaniem sie po
miescie, ktére wyznacza punkt wyjscia do
opracowania gtéwnych wytycznych do Planu.
Dziatania informacyjne na 1. etapie procesu
konsultacji byty realizowane poprzez plakaty i ulotki
umieszczone w réznych punktach miasta oraz
kampanie na stronie internetowej potgczona
z udostepnieniem przekazu poprzez miejskie
kanaty informacyjne. Dodatkowo, jednego dnia w
trakcie trwania konsultacji uruchomiono mobilny
punkt informacyjny w centrum miasta, przy ktérym
mozna byto porozmawial z przedstawicielami
organizatora. Podczas spotkan rozdawano ulotki
informujgce o dziataniach majacych na celu, przy

wspétudziale spoteczenstwa, opracowanie Planu
Mobilnosci dla Poznania.

Etap 2 konsultacji spotecznych

Celem  drugiego etapu  konsultacji  byto
zaprezentowanie Diagnozy sytuacji mobilnoSciowe;j
oraz  przedyskutowanie z gtéwna  grupa
interesariuszy wnioskéw z 1. etapu konsultac;ji

spotecznych. Interesariusze mogli przedstawic
swoje opinie i uwagi oraz propozycje dotyczace
priorytetyzacji dziatah w ramach obszaréw
przysztego dokumentu. Do drugiego etapu

konsultacji, podobnie jak do pierwszego, zostali
zaproszeni mieszkahcy oraz przedstawiciele
wspomnianych w Etapie 1 interesariuszy.

Ze wzgledu na sytuacje epidemiczng (pandemia
koronawirusa) w  okresie  przeprowadzania
konsultacji, zostaty one w catosci zorganizowane w
formie  wideo-spotkah  oraz  za pomoca
elektronicznego formularza zbierania opinii, w
ktorym uczestnicy wskazywali najwazniejsze
wedtug nich dziatania (ktére to dziatania
opracowano na podstawie Etapu 1) w 17 obszarach
bedacych dziatami tworzonego dokumentu:

= bezpieczehstwo poruszania sie,

= ochrona $Srodowiska,

= zagospodarowanie przestrzenne
i rewitalizacja,

= edukacja i konsultacje spoteczne,

= rozwdj sieci drogowej,

= rozwdj transportu zbiorowego,

= rozwdj stref dla ruchu pieszego

= rozwdj drég rowerowych,

= rozwdj transportu wspétdzielonego,

= rozwdj transportu kolejowego,

» 9



POZnan'

= rozwdj transportu lotniczego,

= rozwdj pojazdéw o alternatywnych Zrddtach
napedu i energii w transporcie,

=  zarzadzenie ruchem,

=  zarzadzanie parkowaniem,

=  zarzadzanie dystrybucjg tadunkdw,

= obstuga transportowa sektora turystyki,

= zaawansowane technologicznie zarzadzanie
mobilnoscia (Smart City).

Podobnie jak w Etapie 1, zorganizowano osobne
spotkania konsultacyjne dla dzieci i miodziezy.

Analogicznie do dorostych, wskazywaty
najwazniejsze  dziatania w  poszczegdlnych
obszarach dostosowanych do zagadnien
szczegblnego  zainteresowania i mozliwosci

poznawczych dzieci i mtodziezy:

= bezpieczenstwo poruszania sie po miescie,

= ochrona Srodowiska,

= ,Zréwnowazona architektura - jak tworzyc
przestrzen miasta?”,

= edukacja i konsultacje spoteczne,

= ruch samochodowy,

= transport zbiorowy,

= ruch pieszych,

= drogi rowerowe,

= transport wspoétdzielony.

W zwigzku z epidemia zrezygnowano w tym etapie
z dziatah promocyjnych za pomocg ulotek i
plakatéw, a skoncentrowano sie na prowadzeniu
akcji informacyjnej poprzez strony internetowe
poznan.pl i poznan.pl/mobilno$¢ oraz profile

spotecznosciowe miasta i zarzadu transportu

miejskiego.
Etap 3 konsultacji spotecznych

Podczas trzeciego etapu konsultacji mieszkancy i
uczestnicy spotkan mieli mozliwo$¢ zapoznania sie
z projektem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Miasta Poznania oraz przedstawienia
swoich opinii, uwag i propozycji do projektu
dokumentu.

W ramach przeprowadzonych konsultacji we
wszystkich etapach wzieto udziat facznie ponad 330
0s0b (ponad 60 dzieci), zebrano prawie 230 opinii
za pomocga formularza konsultacyjnego oraz poczty
elektronicznej, a takze przeprowadzono tacznie 16
spotkan z mieszkahcami i dzie¢mi w formie
stacjonarnej i w formie wideokonferenciji.

» 10
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1.4. Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko

W ramach prac nad Planem Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej przeprowadzona zostata
strategiczna ocena oddziatywania na Srodowisko,
ktéra okreslita wptyw dziatan zawartych w
dokumencie na Srodowisko. W zwigzku z oceng,
zostaty przeprowadzone konsultacje spoteczne

zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa,
podczas ktérych mieszkancy mogli zapoznac sie
z projektem Planu.

1.5. Monitoring wdrazania Planu

Monitoring wdrozenia Planu jest kluczowym
elementem do skutecznej implementacji jego
zatozen. Postepy w realizacji jego zatozen i celdw
powinny by¢ poddawane regularnej ocenie, a
wyniki monitoringu i postep realizacji nalezy

przedstawi¢ mieszkanhcom w formie raportu.
Pozwoli to na odpowiedni nadzér nad
wdrazaniem zatozeh dokumentu, a takze pozwoli
skorygowad postepowanie w razie probleméw z
ich wprowadzaniem.

»

11



TRENE

A




PLAN ZROWNOWAZONE) MOBILNOSCI MIEJSKIE) DLA MIASTA POZNANIA

Przeprowadzona wczesniej Diagnoza pozwolita
na dokonanie samooceny w formie analizy
SWOT. Wynikajgcy z Diagnozy obraz Poznania
-jego  obecnej  sytuacji  mobilnosciowej,
umozliwia spojrzenie na miasto jak na jeden
ztozony organizm i przypomina, ze
podejmowanie jakichkolwiek decyzji w jednym
obszarze prawie zawsze wptywa na pozostate
obszary jego funkcjonowania. Sposréd czynnikéw
wptywajacych na funkcjonowanie miasta czes¢
mozna kontrolowaé, a niektére pozostaja
niezalezne od mieszkancéw czy wiadz miasta.
Majac jednak swiadomos¢ mocnych i stabych
stron oraz potencjalnych szans i zagrozen,
mozliwe jest takie kierowanie rozwojem miasta w
zakresie mobilnosci, aby odbywato sie to w

sposdb przyjazny i efektywny dla mieszkancéw.
Jest to szczegdlnie wazne w przypadku
wystepowania kryzysowych zdarzen
zewnetrznych, ktére  wptywaja np. na
ograniczone funkcjonowanie miasta i jego
mieszkancéw, w tym na ich zachowania
komunikacyjne.

Sporzadzona analiza SWOT sktada sie z czterech
elementow:

= Mocnych stron - czyli wszystkich zalet
mobilnosci miejskiej, ktére wptywajg na jej
pozytywny odbidr przez mieszkahcédw i ktére
sg wewnetrznymi czynnikami, zaleznymi od
dziatan prowadzonych w miescie;

Stabych stron - wszystkich wad mobilnosci
miejskiej i barier hamujgcych jej rozwdj
i wptywajacych na jej negatywny wizerunek,
ktére wynikaja z wewnetrznych dziatan
miasta lub czesciej z ich braku;

Szans - czynnikéw, przewaznie
zewnetrznych, mogacych wptynag¢ na
poprawe mobilnosci miejskiej oraz trendéw
sprzyjajacych jej rozwojowi;

Zagrozeh - potencjalnych  czynnikéw,
przewaznie zewnetrznych, ktére moga
zahamowa¢ lub uniemozliwi¢ pozytywne
zmiany.

» 13
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2.1. Mocne strony

Mocne strony - to wszystkie cechy mobilnosci
miejskiej, ktére wptywaja na jej pozytywny odbidr

przez mieszkahcédw. Punkt ten

dotyczy

czynnikéw  wewnetrznych: efektdw dziatan
organizatoréw komunikacji, prowadzonej przez
miasto polityki i tym podobnym.

Silny akcent potozony na zréwnowazony
rozwdj mobilnosci zawarty w dokumentach
miejskich.

Wykwalifikowane  zasoby  ludzkie —w
dyspozycji Urzedu Miasta i jednostek
podlegtych.

Wysoka jakos$¢ przestrzeni publicznych w
centrum.

Wykorzystywanie w procesie projektowym
standardéw rowerowych i pieszych.
Rozbudowana sie¢ drég rowerowych i
uksztattowanie terenu dogodne dla rozwoju
ruchu rowerowego w miescie.

Wspétpraca miasta z preznie dziatajgcymi
organizacjami spotecznymi w kwestiach
mobilnosci.

Gesta sie¢ tramwajowa w centralnym
obszarze miasta.

Ciggta  rozbudowa  oferty  transportu
zbiorowego, w tym miedzygminnego w
ramach zawartych porozumien.

Sukcesywna wymiana taboru tramwajowego
i autobusowego (w tym na zeroemisyjny) na
dostepny dla 0séb o ograniczonej mobilnosci.

Wdrozenie nowoczesnego systemu
biletowego [ zintegrowanych ofert
taryfowych obejmujgcych obszar

funkcjonalny.

Rozwijana sie¢ funkcjonalnych weztéw
przesiadkowych.

Uruchomienie i ciggty rozwdj wypozyczalni
pojazdéw: hulajndég, rowerdw, skuteréw i
samochodéw osobowych (w tym
hybrydowych) i dostawczych (w tym
elektrycznych).

Rozwijana strefa ptatnego parkowania -
uszczelnianie istniejgcej oraz rozbudowa
strefy w obszarze Srédmiescia.

Rys. 2.1 Wypozyczalnia roweréw miejskich
Zrédto: Materiaty wtasne

Rozwiniete  ograniczenia  dostepu do
centralnej czesSci miasta dla ciezkich
samochodoéw ciezarowych.

Utrzymywanie ruchu tranzytowego poza
obszarem funkcjonalnego srédmiescia.
Intensywny rozwdj stref ruchu uspokojonego
w obszarach zabudowanych.

» 14
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2.2. Stabe strony

Stabe strony - sg to wszystkie wady mobilnosci

miejskiej i

bariery hamujace jej rozwdj i

wptywajgce na negatywny wizerunek, ktére
wynikaja z wewnetrznych dziatah miasta lub
czesciej z ich braku:

Niesatysfakcjonujaca oferta Poznanskiej
Kolei Metropolitalnej - za mata liczba
przystankdw oraz niedostosowanie oferty
przewozowej do potrzeb mieszkahcéw
miasta i aglomeracji.

Nieréwnomierny rozwaj terenéw
mieszkaniowych - powstawanie nowych
osiedli oddalonych od istniejgcej oferty
przewozéw komunikacji zbiorowe;j.
Niewystarczajgca  wspétpraca  pomiedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego (JST)
w obszarze Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Poznania w celu koordynacji
planowania przestrzennego i wspdlnego
rozwigzywania probleméw komunikacyjnych.
Niewystarczajacy stopien obstugi
komunikacja ~ zbiorowg  osiedli  poza
srodmiesciem.

Nadmierne zajmowanie przez samochody
przestrzeni o innym przeznaczeniu (np.
terenéw zieleni, chodnikdw itd.).

Luki w sieci rowerowej, ktére obnizajg jej
jakos¢ i stanowig o niepetnym dostosowaniu
infrastruktury do oczekiwan.

Niskie poczucie bezpieczenstwa
uzytkownikéw  ruchu  drogowego, w
szczegdlnosci pieszych i rowerzystéw w
przestrzeniach o  wzmozonym  ruchu
samochodowym.

Brak dostosowania wszystkich przystankéw
do potrzeb o0séb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych.

Brak odpowiedniej liczby wydzielonych
paséw autobusowych.

Zbyt czeste stosowanie zatok autobusowych.
Niewystarczajgce S$rodki przeznaczane na
rozwdj infrastruktury dla zréwnowazonej
mobilnosci.

Duzy ruch naptywowy do miasta z obszaréw
podmiejskich.

Brak  spdjnej sieci oraz  niepetna
funkcjonalnos¢ weztéw przesiadkowych

Brak parkingébw typu P+R, na weztach
przesiadkowych  zlokalizowanych przy
wlotach do miasta obcigzonych duzym
ruchem wjazdowym z zewnatrz.

Wysoki udziat nieekologicznych samochoddw
w ruchu, co znaczaco pogarsza jakosc

e
-

Rys. 2.2 Wysoki udziat pojazdow
_ nieekologicznych
Zrédto: Materiaty wiasne

powietrza oraz wptywa
poziom hatasu.

Wysoki udziat emisyjnych autobuséw w
ruchu, co wptywa na pogorszenie jakosci
powietrza.

Problem  czystosci i  nieprzyjemnych
zapachdw w transporcie publicznym.

negatywnie na
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Szanse - to czynniki, przewaznie zewnetrzne,
mogace wptyna¢ na poprawe mobilnosci
miejskiej oraz trendy sprzyjajace jej rozwojowi:

Dogodna lokalizacja na mapie drogowej
Polski i Europy, co wptywa pozytywnie na
atrakcyjnos¢ inwestycyjng miasta.
Mozliwos¢ pozyskania srodkdw na inwestycje
zwigzane z mobilnoscia z funduszy
zewnetrznych.
Wykorzystanie potencjatu
Wezta Kolejowego.

Rozwdj nowoczesnych
zarzadzania ruchem.
Uruchomienie narzedzi wsparcia dla miast,
ktérych rozwdj planowany jest w oparciu o
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskie;.
Wzrost Swiadomosci ekologicznej
mieszkancow, co przektada sie réwniez na
aktywnos$¢ w kwestiach realizacji projektéw
rowerowych i pieszych.

Poznanskiego

technologii

Rosngca popularnos¢ w miescie ruchu
rowerowego oraz UTO (urzadzen transportu
osobistego m.in. hulajndg elektrycznych).

Wprowadzanie porozumieh miedzygminnych
w zakresie wspdlnej komunikacji zbiorowej i

tworzenia spdjnego systemu tras
rowerowych.
Wzrost popularnosci podrdzy

wspétdzielonych (np. carsharing, carpooling)
wskutek rosngcych kosztéw indywidualnego
transportu samochodowego.

Wprowadzenie regulacji prawnych
pozwalajgcych na wieksze restrykcje w
polityce parkingowej.

Mozliwos¢ rozszerzenia SPP oraz zwiekszenia
optat za parkowanie by lepiej ograniczac
popyt na miejsca parkingowe.

Utworzenie $rédmiejskiej strefy ptatnego
parkowania i mozliwe dalsze zastosowanie
ograniczen dla pojazdéw w zakresie emis;ji
spalin.

Rys. 2.3 Dziatania majace na celu wzrost
swiadomosci mieszkancéw na temat
zréownowazonej mobilnosci
Zrédto: Materiaty wtasne

Wzrost <$wiadomosci mieszkancéw oraz
przedsiebiorcow na temat zréwnowazonej
mobilnosci i kwestii dotyczgcych ochrony
$rodowiska (wynikajgcy m.in. z przekroju
projektéw zgtaszanych do Poznanskiego
Budzetu Obywatelskiego).

» 16
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2.4. Zagrozenia

Zagrozenia - to potencjalne czynniki, przewaznie

zewnetrzne,

ktore zahamowac¢ lub

mogq

uniemozliwi¢ pozytywne zmiany:

Niekorzystne trendy demograficzne -spadek
liczby ludnosci i starzenie sie spoteczenstwa.
Brak  narzedzi  kontroli  postepujacej
suburbanizacji.

Brak bezposredniego wptywu miasta na
zadania zwigzane z rozwojem infrastruktury
kolejowej w jego granicach.

Spadek poczucia bezpieczehnstwa wsrdd
pieszych i rowerzystow w konsekwencji
rosnacej liczby samochoddéw.

Brak korelacji decyzji urbanistycznych i
transportowych.

Zmniejszanie $rodkéw przeznaczonych na
komunikacje zbiorowg przy jednoczesnym
wzroscie kosztéw utrzymania i rozbudowy
sieci.

Spadek poziomu dofinansowania z funduszy
UE oraz spadek poziomu dochoddw miasta.
Nierealizowanie dziatan ujetych w PZMM.
Wzrost liczby aut wjezdzajgcych codziennie
do miasta spowodowany niekontrolowanym
rozwojem zabudowy na terenach
podmigjskich.

Rosngcy popyt na rozbudowe systemu
drogowego w zwigzku ze wzrostem liczby aut

oraz presja na rozwigzywanie problemu
poprzez  zwiekszanie liczby miejsc
postojowych i poszerzanie ulic.

Wykluczenie niektérych grup uzytkownikéw z
ruchu poprzez niedostosowanie
infrastruktury do ich potrzeb.

Brak spotecznej akceptacji dla wprowadzania
ograniczen dla transportu samochodowego i
niska Swiadomos¢ mieszkancéw na temat
negatywnego wptywu ruchu
samochodowego na Srodowisko.
Wzrost cen  biletbw w
publicznym.

Brak uregulowan prawnych dla pojazdéw
UTO (urzadzen transportu osobistego).

transporcie
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Po przeanalizowaniu Mocnych i Stabych stron
wida¢, ze miasto Poznan ma dobrg baze dla
kontynuowania rozpoczetego juz procesu
zachecania mieszkancow i uzytkownikdéw miasta
do poruszania sie po miescie Srodkami
transportu innymi niz wtasne auta, czyli tym
samym do ksztattowania  zréwnowazonej
mobilnoSci w miescie. Podejmowane dziatania,
takie jak: wspbtpraca z  organizacjami
rowerowymi czy liczne projekty piesze i
rowerowe zgtaszane do Poznanskiego Budzetu
Obywatelskiego, $wiadcza o konsekwentnej
realizacji  przyjetego  kierunku oraz o
jednoczesnej potrzebie i checi mieszkancow do
wspottworzenia miasta z przyjaznym
transportem. Istniejg oczywiscie czynniki, ktére
powodujg, ze odbidr jakosci przemieszczania sie

po miescie nie jest jednakowo pozytywny.
Dotyczy to np. duzego naptywu aut z obszaréw
podmiegjskich, braku miejsc postojowych w
centrum, terenéw mieszkaniowych potozonych w
pewnym oddaleniu od centrum, ktére nie oferuja

takiego  standardu  obstugi  komunikacjg
zbiorowa, jak w s$rédmiesciu, przez co
realizowane dziatania oceniane sg jako

niewystarczajgce. Podobnie wyglada sytuacja z
rozwigzaniami usprawniajgcymi poruszanie sie
pojazdéw komunikacji zbiorowej (buspasy, pasy
autobusowo-tramwajowe) czy lukami w sieci
rowerowej. Jednak konsekwentne dziatania np.
przy zwiekszonym ich tempie doprowadzg w
efekcie - nie rewolucyjnie, a ewolucyjnie - do
pozytywnych zmian w wygodnym poruszaniu sie
po miescie. Sg jednak aspekty, ktére wymagacd

beda podjecia odwazniejszych dziatan, nie tyle
lokalnych, co ogdlnomiejskich, a wystepowanie
sytuacji kryzysowych zmusza do szybszego
podejmowania decyzji, nie zawsze spotecznie
akceptowalnych.

Obecny poziom funkcjonowania miasta nalezy w
tym wypadku okresli¢ mianem sytuacji bazowe;.

Warto zastanowic sie w tym miejscu, jak mégtby
wyglgda¢ Poznan za kilka lat, gdyby zatozy¢, ze
wykorzystane zostang szanse, a jak gdyby
przewage zyskaty potencjalne zagrozenia oraz
pamietajac, ze miasto jest systemem naczyn
potgczonych i wszystkie podejmowane dziatania
wptywajg na siebie wzajemnie.

3.1. Scenariusz Pozytywny

Startujemy w sytuacji bazowej, w ktérej mamy
przed sobg obraz wcigz rozwijajgcego sie
Poznania. Tym razem jednak podejmowane sg
dziatania, by jak najlepiej wykorzysta¢ mocne
strony miasta i pojawiajgce sie szanse, a tym
samym efektywnie prowadzi¢ spdjng polityke
mobilnosci i planowania przestrzennego.

Podstawa jest kontynuacja dziatah wynikajacych
z zapiséw Polityki Mobilnosci Transportowej oraz
Strategii Rozwoju Miasta i podrzednych
wzgledem tej Strategqii dokumentéw
strategicznych, opartych na zasadzie
zrébwnowazonego rozwoju. Oznacza to, ze nadal
realizujemy rozpoczete juz dziatania zwigzane z

nowymi trasami tramwajowymi, przygotowujemy
nowe, okreslamy ich priorytety i staramy sie o
dofinansowanie. Remontujemy  torowiska,
kupujemy sukcesywnie nowy tabor tramwajowy i
zeroemisyjny tabor autobusowy, natomiast na
poziomie porozumiehn z gminami osciennymi w
ramach obszaru funkcjonalnego zwiekszamy

zasieg  zintegrowanych  ofert  taryfowych
obejmujacych m.in. Poznanska Kolej
Metropolitalna. Jednoczesnie poprzez
skoordynowane dziatania planistyczne,
ograniczajace niekontrolowany rozwaj
zabudowy, nowe  tereny  mieszkaniowe

uruchamiane sa wtedy, gdy zapewniona jest

dogodna obstuga komunikacja zbiorowg oraz
zapewnione sg ustugi podstawowe w obrebie
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nowego osiedla takie jak szkoty, sklepy, tereny
zielone i rekreacyjne. Dzieki temu mieszkancy
nie muszg podrézowac do centrum, by zatatwic
drobne codzienne sprawy, a takze majg dostep
do dobrze zaplanowanej przestrzeni wokoét siebie.
Czas, ktory spedziliby stojgc w korkach w drodze
na zakupy, moga przeznaczy¢ na codzienne
aktywnosci.

Utrzymuje sie trend zwigzany ze wzrostem
udziatu podrézy rowerowych w miescie, a luki w
trasach  rowerowych s  systematycznie
likwidowane. Rozwija sie Poznanski Budzet
Obywatelski oraz partycypacja spoteczna na
etapie podejmowania waznych dla lokalnych
spotecznosci decyzji. Tym samym rozwija sie
Swiadomos¢ spoteczna mieszkancow, ktorzy
zdajg sobie sprawe, ze ich codzienne
przyzwyczajenia komunikacyjne moga miec
wptyw na ksztatt miasta oraz na srodowisko. Te
zjawiska powodujg, ze auto nie jest juz
postrzegane jako jedyna opcja w komfortowym
podrézowaniu po Poznaniu - mieszkahcy maja
wolny wybér. Mozna wszedzie dotrze¢ w
zaleznosci od checi badZz potrzeby pieszo,
rowerem lub komunikacjg miejskg. Dzieki temu
liczba aut w centrum jest duzo mniejsza, co w
powigzaniu z bardziej restrykcyjng polityka

T UL EE -

- ~// s / 5
Rys. 3.1 Ogélnodostep

ne stojaki na rowery

Zrédto: Materiaty wtasne

parkingowa pozwala na powiekszenie
przestrzeni, w ktérej to pieszy badz rowerzysta
sg gtéwnymi uzytkownikami. Finalnie Poznan to
miasto  swiadomych  mieszkancéw, ktérzy
odbywajac swoje codzienne podréze, czujg sie
bezpiecznie i komfortowo, a mozliwie najwieksze

uniezaleznienie od kosztochtonnych $rodkéw
transportu umozliwia im swobodne
przemieszczanie sie w sytuacjach kryzysowych,
kiedy ograniczone sg mozliwosci poruszania
komunikacja zbiorowg, by zapewni¢ biezace
funkcjonowanie miasta.
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Tab. 3.1. Potencjalne zyski i straty zwiazane z realizacja Scenariusza Pozytywnego

Co mozemy zyska¢d Co mozemy stracic

= status miasta zorientowanego na mieszkanca i realizacje jego potrzeb z | = dotychczasowe przyzwyczajenia komunikacyjne mieszkahcéw

uwzglednieniem wszystkich form mobilnosci, ZWigzane wytgcznie z przemieszczaniem sie samochodem,
= status miasta dostepnego dla kazdego, bez wzgledu na mozliwosci poruszania sie, | = poczucie chaosu przestrzennego, zwigzanego z chaotycznym
= opinie miasta zapewniajacego przyjazne dla pieszych i rowerzystéw przestrzenie zagospodarowaniem przestrzeni wspélnych,

publiczne na kazdym z osiedli, w tym tereny rekreacyjne i zielone, = niekontrolowang zabudowe w miejscach niekorzystnych z punktu
= status miasta zaspakajajgcego podstawowe potrzeby spoteczne w poblizu miejsca widzenia intereséw miasta,

zamieszkania, niewymagajgce odbywania dtugich podrézy, = inwestordw nieliczacych sie z potrzebami miasta i mieszkancéw.

= ograniczenie negatywnych proceséw suburbanizacyjnych,

= zwiekszenie powierzchni przestrzeni pod prowadzenie dziatalnosci gospodarczej,

= inwestordw wymagajgcych otoczenia o wysokiej jakosci zycia niezbednej do
prowadzenia dziatah kreatywnych i innowacyjnych,

= poprawe jakosci transportu publicznego i jego infrastruktury oraz spéjna
infrastrukture pieszg i rowerowa,

= obnizenie stopnia zanieczyszczenia powietrza i hatasu zwigzanego z transportem,

= zmniejszenie udziatu samochodu osobowego w podziale zadah przewozowych,

= skrdcenie czasu podrézy i zwiekszenie poziomu bezpieczehstwa w podrézy,

= bardziej Swiadomych mieszkahcédw, uczestniczacych w Zzyciu miasta,
wspédtdecydujacych o kierunkach jego rozwoju i biorgcych wspétodpowiedzialnosc
za jego funkcjonowanie,

= budowa nowych tras tramwajowych z uwzglednieniem dotarcia do nich poprzez
optymalny towarzyszacy uktad drogowy,

= natezenie ruchu samochodowego jest ksztattowane, a wiec ograniczane np.
wewnatrz obszaru objetego drugg rama komunikacyjng, poprzez optymalizacje
liczby paséw ruchu.

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.2. Scenariusz Negatywny

Poznan jest miastem w ciggtym procesie rozwoju.
Intensywnie rozwijajg sie réwniez gminy
graniczace z Poznaniem. Na nowych terenach
przylegajgcych do granic miasta powstajg liczne

osiedla  mieszkaniowe. Nowe inwestycje
mieszkaniowe nie zawsze idg w parze z
Zzapewnieniem wygodnego transportu
publicznego oraz podstawowych ustug

spotecznych takich jak przedszkola, sklepy itp.
Transport publiczny nie nadgza za rozwojem
urbanistycznym miasta. Z tego wzgledu
najwygodniejsza i naturalng forma przejazdu do
centrum dla mieszkancéw nowych osiedli jest
samochdéd. W wielu przypadkach potrzeby
transportowe jednej rodziny zaspokajane sg
przez wiecej niz jeden samochod.

W takiej sytuacji znajduje sie duza czes¢
mieszkancow, ktérzy solidarnie stojg w korkach
na miejskich drogach, a potem tracg czas na
poszukiwanie miejsca postojowego. Rosnie
presja spoteczna, pochodzaca szczegélnie od
mieszkancéw gmin osciennych, by budowac
drogi, o wiekszej przepustowosci oraz wiecej
miejsc  parkingowych. Mamy do czynienia
z niezadowoleniem spotecznym i oczekiwaniami
kierowcdw odnosnie inwestowania w ukfad
drogowy, ktére wtadze miasta spetniaja. Z tego
wzgledu inwestycje miejskie sa ukierunkowane
na budowe nowych drég, poszerzanie

istniejgcych i tworzenie
parkingowych w centrum i
Powyzsze inwestycje skutkuja
niedofinansowaniem transportu publicznego.
Jego stopniowa degradacja, zostaje pogtebiona
przez pasazerow przesiadajgcych sie do
samochodéw. W miescie jest coraz mniej zieleni
i terendéw publicznych. Ludzie poruszajg sie
samochodami, unikajg kontaktéw w przestrzeni
publicznej miasta. Nadal jednak powstajg nowe
osiedla generujace kolejnych niezadowolonych
uzytkownikéw - bez dostepu do innych srodkéw
transportu niz samochdd osobowy. Skutkiem
tego pojawiaja sie kolejne korki i kolejne pomysty
na poszerzanie jezdni.

nowych  miejsc
na obrzezach.

To ekstremalny scenariusz, ktéry pokazuje jak
tatwo wpas¢ w tzw. czarng dziure transportu,
gdzie skupienie sie w miescie wylacznie na
rozwoju systemu ulicznego, nie powoduje
poprawy, a wrecz pogorszenie jakosSci zycia
mieszkancow.

Scenariusz negatywny to sytuacja, w ktérej
miasto, rozbudowujac sie¢ drogowg, odstepuje
od dziatah na rzecz réwnowazenia form
mobilnosci lub realizuje je w minimalnym
zakresie, wymuszonym czesto checig pozyskania
zewnetrznych Zrédet finansowania. W efekcie
udziat indywidualnego ruchu samochodowego w

Rys. 3.2 Rosnacy ruch samochodowy
Zrédto: Materiaty wtasne

ruchu ogétem nie maleje, a wrecz rosnie kosztem
udziatu pozostatych form podrézy.
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Tab. 3.2. Potencjalne zyski i straty zwiazane z realizacja Scenariusza Negatywnego

Co mozemy zyskac

Co mozemy straci¢

opinie miasta zorientowanego na transport samochodowy,

opinie miasta zapominajgcego o potrzebach wszystkich mieszkahcéw,
ztg jakos¢ transportu publicznego, potaczong z niedofinansowaniem,
przestrzenie zajete przez samochody parkujgce lub w ruchu,
zakorkowane ulice przez kierowcéw zmuszonych do korzystania z
samochodu w celu realizacji podstawowych potrzeb zyciowych,
niemozliwych do zrealizowania w poblizu miejsca zamieszkania,
obnizenie poziomu bezpieczehstwa podrézy i ruchu drogowego,
zwiekszenie poziomu zanieczyszczenia powietrza i poziomu hatasu
pochodzacego z ruchu drogowego,

wydtuzenie czasu podrézy,

izolacje spoteczng 0sdéb nieporuszajgcych sie samochodami,

obnizenie jakosci zycia w miescie zdominowanym przez samochody.

mieszkancow, ktérzy wyprowadza sie na przedmiescia, tj. do gmin
obszaru funkcjonalnego, w poszukiwaniu wyzszego poziomu jakosci
Zycia,

tereny zielone i skwery przeznaczone na parkingi,

przestrzen dla pieszych zajeta przez parkingi,

rozwiniety transport publiczny,

szanse na redukcje zanieczyszczeh komunikacyjnych,

mozliwos¢ swobodnego decydowania o sposobie, w jakim chcemy
poruszac sie po miescie,

szanse na poprawe mobilnosci mieszkancow, a w konsekwencji na
dalszy ekonomiczny rozwdj miasta i poprawe jakosci zycia.

Zrédto: opracowanie wiasne

Przedstawione powyzej scenariusze prezentuja,
co mozna uzyska¢ w Poznaniu, podazajac za
realizacjg zagrozen bgdz szans.

Podsumowujgc, wydaje sie, ze w obecnych
realiach rozwoju miast oczekiwania mieszkancéw

oraz doswiadczenia ptyngce z miast, ktore kiedys
wybraty scenariusz prosamochodowy - nie
pozwalajg na wybdér innej drogi niz ta
wykorzystujgca szanse i mocne strony, a wiec
realizujgca wizje zréwnowazonej mobilnosci.
Miasto tworzone na bazie powyzszych zatozen

jest przyjazne

dostepne dla wszystkich,

zapewniajac przy tym wysokg jakos¢ zycia jego

mieszkahcom.
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Wizja - okreslona za pomocg zdania, ktére moze
sie wydawacd banalne, a majgce na celu pokazac
wszystkim adresatom Planu, co kryje sie za
dziataniami realizowanymi przez miasto. To nie
tylko element marketingu, ale realne ukazanie
wyznawanych wartosci oraz sposobu, w jaki
chcemy by¢ postrzegani na zewnatrz.

Prowadzone szeroko na wczesniejszych etapach
konsultacje spoteczne pozwolity wskazad istotne
Z punktu widzenia mieszkancéw i spetniajace
zatozenia scenariusza pozytywnego kierunki
rozwoju mobilnoSci w Poznaniu i proponowane
dziatania, ktére tacznie sktadajg sie na wizje,
bedaca opisem jak przysztos¢ mobilnosci

w Poznaniu ma wygladac w nastepstwie realizacji
wskazanych w Planie dziatan.

Wizja Planu Zréwnowazonej MobilnosSci Miejskiej
dla Miasta Poznania brzmi:

POZNAN, JAKO OSRODEK METROPOLITALNY, @lMOZ'LlWIA BEZPIECZNE, SPRAWNE | ZROWI\!OWAZ'ONE PRZEMIESZCZANIE
SIE WSZYSTKIM MIESZKANCOM, W SPOSOB OGRANICZAJACY SZKODLIWY WPLYW NA SRODOWISKO NATURALNE.

Poznan w przysztosci to miasto, ktére umozliwia
Swiadome podjecie decyzji o wyborze S$rodka
transportu. Miasto, w ktérym mieszkancy od
najmtodszych lat sg oswajani ze wszystkimi
mozliwosciami poruszania sie i ich wptywem na
$rodowisko naturalne oraz na funkcjonowanie
miasta. Miasto, w ktérym nie zapomina sie o roli
planowania przestrzennego w kreowaniu potrzeb
transportowych oraz planowania infrastruktury w
kreowaniu  bezpieczehstwa i niezawodnosci
poruszania sie, bez wzgledu na posiadane
ograniczenia. Poznan to takze miasto, ktére we
wspotpracy z innymi gminami, powiatami i
wojewddztwem w ramach metropolii tworzy
realnie  zintegrowany  system  transportu
publicznego, obejmujacy  wszystkie  srodki

3 Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Poznania na lata 2016-2025 przyjety
w2016 .

transportu, oddziatujgcy mocno na mieszkancéw
obszaru metropolitalnego.

Wizja PZMM jest komplementarna do:

= Polityki MobilnoSci Transportowej Miasta
Poznania, gdzie wskazano niebagatelng role
przestrzeni tak zorganizowanej, ze mozliwe
bedzie stworzenie sprawnego
i zrbwnowazonego systemu przemieszczania
os6b i towardw, uwzgledniajgcego
oddziatywania wzajemne z obszarem
metropolii. Wskazano, réwniez zatozenia dla
systemu transportowego, ktéry musi by¢
bezpieczny (szczegblnie dla najstabiej
chronionych uzytkownikéw ruchu), dostepny,

ekonomiczny oraz w najmniejszym stopniu
negatywnie oddziatywujgcy na Srodowisko
naturalne. Ktéry musi by¢ przede wszystkim
oparty na maksymalizacji ruchu pieszego i
rowerowego, efektywnym publicznym
transporcie zbiorowym i ograniczeniu do

minimum  uzytkowania  samochodéw w
granicach racjonalnie uwarunkowanych
wzgledami ekonomicznymi, funkcjonalnymi,

bezpieczenstwa oraz interesu spotecznego i
jakosci Srodowiska zamieszkania i wypoczynku,
= Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miegjskiej
Metropolii  Poznanskiej?, gdzie w roku
docelowym 2025 wskazano Metropolie Poznah
jako bezpieczny i zintegrowany osrodek, z
optymalnie rozwinieta siecia ulic, drég
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rowerowych, gdzie preferowanym S$rodkiem
transportu bedzie sprawnie dziatajgcy system
transportu publicznego.

4.2. Obszary i dziatania

Zamkniecie okresu obowigzywania miejskiej
Polityki Transportowej i podsumowanie jej realizacji
byto istotnym punktem przy formutowaniu
kolejnych dziatah w zakresie ksztattowania polityki
mobilnosci transportowej w mieScie. Zachowujac
aktualno$¢ wielu wskazanych celéw i kierunkéw
dziatan Polityki Transportowej i ich zasadnicza
zgodno$¢  z definicjg zréwnowazonego rozwoju
transportu, na poziomie przygotowywanej Polityki
Mobilnosci Transportowej okreslono szczegétowo
obszary w ramach szeroko rozumianego transportu,
wymagajace poprawy, obejmujgce m.in.:

= wprowadzenie systemu koordynacji projektdw
poprzez zarzadzanie celami,

= konieczno$¢ wprowadzenia monitorowania
realizacji polityki z okresleniem wskaznikdw,

= uwzglednianie rozwoju innowacyjnych
rozwigzah w zarzadzaniu siecig transportowg
miasta,

= przekroczenie barier
realizacji inwestycji,

= wobec pojawiajacych sie barier finansowych w
realizacji zadah - ujecia w kierunkach
prowadzonej polityki transportowej, dziatan i
inwestycji priorytetowych.

instytucjonalnych w

Zachowujac zgodnos¢ z Politykg Mobilnosci
Transportowej Miasta Poznania, w Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej uwzgledniono

PZMM jest programem wykonawczym wzgledem
Polityki MobilnoSci Transportowej Miasta Poznania
itym samym wynika z przyjetych tam zatozen
i wytycznych.

wszystkie obszary rozwojowe oddziatywujgce na
mobilnos¢ miejska, w tym wynikajgce z postepu
technologii,  pozadanych  zmian  zachowan
komunikacyjnych i wptyw, jaki maja na zwiekszenie
poziomu jakosci zycia mieszkancéw. Nastepnie
dokonano funkcjonalnej agregacji obszaréw
rozwojowych wskazanych w Polityce Mobilnosci
Transportowej, otrzymujgc  szes¢  gtdwnych
obszaréw, w ramach ktérych wskazano dziatania
okredlone na etapie konsultacji z mieszkahcami,
sktadajace sie na realizacje wizji niniejszego Planu.

Wszystkie dziatania wraz z przyktadowymi
inwestycjami  okreslone w dokumencie Planu
zostang ocenione pod katem ich wptywu na
poszczegdlne elementy Srodowiska wraz z ich
wptywem na osiggniecie celéw srodowiskowych
okreslonych w innych dokumentach. Podczas
Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko,
zaproponowane zostang ramy Srodowiskowe
realizacji poszczegdlnych dziatan i inwestycji.
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4.2.1. Obszar 1 - Bezpieczenstwo i
zarzadzanie ruchem

Bezpieczenstwo przemieszczania sie po miescie
jest najwazniejszym obszarem ujetym w Planie
Mobilnosci. Kazdy mieszkaniec powinien czu¢ sie
bezpiecznie bez wzgledu na to, czy swoje potrzeby
realizuje, przemieszczajac sie pieszo, rowerem,
korzystajgc z transportu  publicznego  czy
prywatnego samochodu. Poczucie bezpieczenstwa
powinno by¢ zapewnione osobom w kazdym wieku,
z dysfunkcjami zmystu wzroku i bez wzgledu na
ograniczenia sprawnosci fizycznej.

Kluczowym elementem bezpiecznego poruszania
sie bedg zmiany w projektowaniu infrastruktury
drogowej oraz organizacji ruchu nastawione na
zapewnienie ochrony wszystkim uczestnikom
ruchu. Ograniczenie liczby zdarzeh drogowych
zawsze powinno by¢ stawiane ponad
przepustowos¢ drég, tak by nie premiowad tych
uzytkownikéw, ktérzy swoje potrzeby chca
zrealizowac jak najszybciej.

Dazenie do zwiekszenia jakosSci poruszania sie po
miescie to, oprdécz rozwoju i poprawy jakosci
infrastruktury, takze konsekwentny i
systematyczny rozwéj spoéjnego, czytelnego i
nowoczesnego systemu informacji miejskiej, oraz
jego  dostosowanie do potrzeb  wszystkich
uzytkownikéw, bez wzgledu na posiadane
ograniczenia.

Poprawa stanu infrastruktury czy poziomu
bezpieczenstwa musi nies¢ za soba kolejne
dziatania, zwigzane z edukacja oraz podnoszeniem
jakosci i standardu swiadczonych ustug w zakresie

Rys. 4.1. Drogi rowerowe w Poznaniu
Zrédto: Materiaty wiasne

mobilnosci. Wiedza na temat mozliwosci odbywania
podrézy z wykorzystaniem réznych Srodkéw
transportu, a szczegblnie ich wptywu
na S$rodowisko naturalne czy wrecz relacje
spoteczne, nie jest wiedzg powszechna.
Edukacja mieszkahcow w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci moze przetozy¢ sie na ich aktywnosc
w procesie partycypacji spotecznej.
Mozliwos¢ wspdtdecydowania przez mieszkancéw o
swoim najblizszym otoczeniu powinno przyczyni¢
sie do zwiekszenia nie tylko
jakosci zycia w danym miejscu, ale réwniez do
wziecia przez nich wspétodpowiedzialnosci za
efekty realizowanych zmian. Wstuchiwanie sie w
gtos mieszkancéw - takze uzytkownikéw drég,
powinno prowadzic¢ do zwiekszania
konkurencyjnosci transportu zbiorowego i pracy

nad polepszeniem jego jakosci, zwigzanej nie
tylko z komfortem i czasem podrézy, ale tez z jej
kosztem i niezawodnoscia. Kluczowym
elementem jest wypracowanie standarddéw
realizacji podrézy w réznych obszarach miasta, z
oczywistym uwzglednieniem integracji
wszystkich  srodkéw  transportu,  zaréwno
zbiorowego, jak i indywidualnego.

Najwazniejszym elementem w prowadzeniu
dziatan edukacyjnych lub promocyjnych jest
informacja. Niejednokrotnie informacje istotne z
punktu widzenia procesu decyzyjnego w miescie
sg juz dostepne na poziomie urzedu, jednak brak
scentralizowanego dostepu do nich lub problemy
z przeptywem informacji miedzy wydziatami czy
jednostkami sprawiaja, ze podejmowane decyzje
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nie uwzgledniaja wszelkich

okolicznosci.

mozliwych

Zarzadzanie ruchem drogowym jest jednym z
najtrudniejszych  obszaréw  funkcjonowania
miasta z uwagi na natychmiastowy wptyw
wprowadzanych zmian na funkcjonowanie
uktadu transportowego [ zachowania
uczestnikéw ruchu. Informacje pozyskiwane na
etapie planowania zmian, w przypadku
wykorzystania nowoczesnych narzedzi do
modelowania i prognozowania ruchu, pozwalajg
zminimalizowa¢ negatywne efekty po ich

Tab. 4.1. Dziatania ujete w obszarze 1

wprowadzeniu. Majac na wzgledzie zatozenia
dotyczace bezpieczehstwa ruchu pojazdéw i
innych uzytkownikéw infrastruktury drogowej,
nalezy wspomnieé, ze zarzadzanie ruchem
bedzie stuzy¢ przede wszystkim pieszym i
pasazerom komunikacji miejskiej, a w dalszej
kolejnosci  uzytkownikom samochoddéw, dla
ktérych przeznaczona zostanie pozostata do
wykorzystania zdolnos¢ przepustowa
zarzgdzanego uktadu transportowego. Nalezy tu
takze wspomnie¢ o dziataniach zwigzanych z
logistyka miejska i przewozie towaréw z
wykorzystaniem lekkich pojazdéw dostawczych

(w tym rowerdw cargo) o znacznie wiekszych
mozliwosciach poruszania sie na waskich,
miejskich ulicach.

Poza dynamicznym zarzadzaniem ruchem, gdzie
mozliwe jest biezgce reagowanie na zmieniajgca
sie wielkos¢ ruchu na sieci oraz nieprzewidziane
zdarzenia, istotnym elementem zarzgdzania
ruchem Sg rozwigzania docelowe,
uwzgledniajgce  zainstalowane  sygnalizacje
Swietlne i inne elementy bezpieczehstwa ruchu
drogowego.

Dziatanie

Nr dziatania

Opis dziatania

Poprawa bezpieczenstwa na
przejsciach dla pieszych i 1.1
przejazdach dla rowerzystéw

Zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego poprzez
stosowanie rozwigzanh technicznych i organizacyjnych wymuszajacych ograniczenie predkosci
jazdy samochoddw, a takze zwiekszajacych widoczno$¢ w obrebie przejs¢ dla pieszych i
przejazddw dla rowerzystéw oraz lokalizacje obiektdéw i urzadzen utatwiajacych
przemieszczanie sie osobom dysfunkcjami zmystu wzroku.

Ograniczanie predkosci samochoddw 12
w miescie '

Zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego poprzez
zmiane geometrii jezdni, montaz urzadzen BRD (w tym na skrzyzowaniach) oraz zmiany
organizacji ruchu. Zwiekszenie liczby miejsc i czestotliwosci pomiaru predkosci i nieuchronna
egzekucja kar za jej przekraczanie.

Spojny, czytelny i nowoczesny

Stosowanie i dalszy rozwéj Systemu Informacji Miejskiej, w szczegdlnosci w zakresie oznaczen

miasta

e 1.3 dla obszaréw i obiektéw turystycznych i rekreacyjnych, znakéw zmiennej tresci. Zwiekszenie
system oznakowania miejskiego L ) . .
czytelnosci oznakowania drogowego na wjazdach w obszary uspokojonego ruchu.
o Wypracowanie preferowanych modeli realizacji podrézy dla poszczegdlnych stref podrézy na
Preferowane modele realizacji o S o . . . .
- L b t ta, h, hitech h,
podrbzy dla réznych obszarow 14 erenie miasta, z wdrozeniem rozwigzan prawnych, organizacyjnych i technicznych, o

rosngcym priorytecie (czym blizej centrum - tym wiekszym) dla pojazdéw transportu
publicznego i pozostatych alternatywnych dla samochodu osobowego srodkéw transportu.

Skracanie czasu i podnoszenie
komfortu podrézy wybranych grup 1.5
uzytkownikéw drogi

Zarzadzanie ruchem drogowym w sposéb uwzgledniajgcy potrzeby przede wszystkim
niechronionych uczestnikéw ruchu i oséb o ograniczonej mobilnosci, przede wszystkim poprzez
uwzglednienie predyspozycji 0séb starszych i 0séb z dysfunkcjami motorycznymi, w tym
stosowanie tzw. "zielonej fali" w ruchu pieszym i rowerowym.

» 28



PLAN ZROWNOWAZONE) MOBILNOSCI MIEJSKIE) DLA MIASTA POZNANIA

Dziatanie

Nr dziatania

Opis dziatania

Edukacja mieszkahcéw w zakresie
bezpieczenstwa podrézowania, ze

Realizacja dziatan edukacyjnych skierowanych do ogdtu mieszkancéw promujacych bezpieczne

; . 1.6 poruszanie sie po miescie réznymi srodkami transportu, ze szczegélnym uwzglednieniem
szczegolnym uwzglednieniem bezpieczenstwa dzieci w drodze do szkot
bezpieczenstwa dzieci P y:
W dzanie stref Koi Zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa podrézy w centrum miasta oraz na osiedlach poprzez
rugmwa Zanie stret Uspokojonego 1.7 wprowadzanie stref uspokojonego ruchu oraz procedury czasowego zamykanie wybranych ulic
dla ruchu samochoddéw.

. L . Wypracowanie organizacyjnego ograniczenia wjazdu pojazdéw ciezarowych (pow. 3,5 t) do
Ogran_lc.zeme wjazdu pOJazdpw 1.8 centrum miasta i analiza mozliwosci rozszerzenia go o kolejne obszary miasta. Wprowadzenie
powyzej 3,5 t do centrum miasta . - . .

zasad zwigzanych z miejska logistyka towardw.
Wykorzystanie Warty jako kanatu 19 Analiza zasadnosci wdrozenia systemu tramwaju wodnego w ciggu rzeki Warty na terenie

transportowego

miasta jako elementu miejskiego transportu publicznego oraz atrakcji turystyczne,j.
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4.2.2. Obszar 2 - Ruch pieszy i rowerowy

Poruszanie sie pieszo jest najbardziej naturalnym
sposobem przemieszczania sie, niewymagajacym
kosztownej i skomplikowanej infrastruktury, a takze
najkorzystniejszym z punktu widzenia
bezpieczenstwa i oddziatywania na Srodowisko.
Ruch pieszy w miescie, a szczegdlnie w jego
centrum, powinien mie¢ priorytet nad kazdym
innym  Srodkiem transportu indywidualnego.
Poprawe jakosci infrastruktury pieszej nalezy
rozpoczgc juz na etapie jej planowania. Kluczem, do
zabezpieczenia interesu tej najbardziej narazonej
na konsekwencje nieodpowiedniego projektowania
majacej najbardziej zréznicowane potrzeby,
wynikajace z mozliwosci przemieszczania sie, grupy
spotecznej, jest wypracowanie odpowiednich
miejskich standardéw wykonania infrastruktury
pieszej, stosowanych i egzekwowanych na etapie

przygotowania dokumentacji projektowych.
Standardy te powinny réwniez uwzgledniad
eliminacje czynnikow utrudniajgcych

przemieszczanie sie.

Dazenie do zwiekszenia jakosci miejskiego ruchu
pieszego to, oprécz rozwoju infrastruktury pieszej w
brakujacych lokalizacjach, takze konsekwentny i
systematyczny monitoring poziomu
bezpieczenstwa i stanu technicznego istniejacych
ciagow pieszych oraz ich dostosowanie do potrzeb

wszystkich  uzytkownikéw, bez wzgledu na
posiadane ograniczenia.
Rower powinien by¢ drugim w kolejnosci

preferowanym przez mieszkancow miasta srodkiem
transportu na krétkie i Srednie odlegtosci. Pomimo
jego niezaprzeczalnych zalet i pozytywnego wptywu
na zdrowie oraz S$rodowisko  naturalne,
niejednokrotnie mieszkancy wybierajg wtasny

Rys. 4.2. Modernizacja infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw
Zrédto: Materiaty wiasne

samochdéd lub transport publiczny ze wzgledu na
niski poziom bezpieczehstwa przemieszczania sie
rowerem po ulicach nieposiadajacych dedykowanej
infrastruktury rowerowej. Z tego tez wzgledu
realizacja zaplanowanej w Programie Rowerowym,
spojnej sieci gtéwnych drég rowerowych na terenie
miasta (np. Wartostrady w kierunku Debiny oraz w
kierunku gminy Czerwonak wraz z kfadkg w
Czerwonaku) czy ktadek pieszo-rowerowych np. na
Berdychowie i tgczacej Os. Piastowskie z Wildg),
rozszerzonej o uzupetniajgce drogi rowerowe

i strefy ruchu uspokojonego, w ktérych budowa
dedykowanej infrastruktury nie jest wymagana,
bedzie najwazniejszym punktem umozliwiajgcym
realizacje dalszych prac na etapie inwestycji.
Program Rowerowy okresli réwniez planowany
sposdb rozwoju systemu rowerowego w miescie, a
ujecie w Programie drdg rowerowych w kierunku i
we wspotpracy z gminami osciennymi umozliwi
budowe metropolitalnego systemu drdg
rowerowych i zwiekszenie atrakcyjnosci roweru nie
tylko jako miejskiego Srodka transportu.
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W celu zwiekszenia jakosci miejskiego ruchu
rowerowego, oprécz  rozwoju infrastruktury
rowerowej w brakujgcych lokalizacjach, istotna jest
likwidacja barier przestrzennych oraz dostosowanie
istniejacych skrzyzowan do wymogow
bezpiecznego ruchu rowerowego, szczegdlnie w
relacjach kolizyjnych. Wazna jest réwniez budowa
parkingéw rowerowych oraz miejsc
umozliwiajgcych szybki, biezacy serwis pojazddéw.

Systemy transportu wspétdzielonego (rowery,
hulajnogi i samochody wypozyczane na minuty)
staly sie czescig transportu polskich miast.
Pojawienie sie hulajndg elektrycznych w istotny

Tab. 4.2. Dziatania ujete w obszarze 2

spos6b  nasilito obawy pieszych o ich
bezpieczenstwo poruszania sie na chodnikach.
Zaletg funkcjonujgcych w Poznaniu systeméw
transportu wspétdzielonego jest ich kompleksowos¢
pod wzgledem zréznicowanych potrzeb
transportowych oraz uzupetniajacy charakter,
szczegolnie w centralnej czesci miasta, komunikacji
zbiorowej. W zwigzku z nieuregulowanym statusem
prawnym czesci urzadzen transportu osobistego,
miasto, poza lobbingiem na rzecz odpowiednich
regulacji na poziomie krajowym, moze we wtasnym
zakresie  prowadzi¢  dziatania informacyjno-
edukacyjne dotyczace kultury poruszania sie w
przestrzeni miejskiej uzytkownikéw tych urzadzen.

Funkcjonujgcy system Poznanskiego Roweru
Miejskiego petni aktualnie podstawowg funkcje
uzupetniajacg wzgledem transportu publicznego i
dalsze dziatania zwigzane z rozwojem systemu
powinny by¢ uzupetnione o systematyczny
monitoring jego sprawnosci i niezawodnosci.
Docelowo wszelkie systemy transportu
wspétdzielonego w miescie powinny zostad
uwzglednione w ramach jednej aplikacji. Umozliwi
to optymalizacje wykorzystania poszczegdinych
srodkdw transportu i utatwi korzystanie z nich przez
uzytkownikéw.

Dziatanie Nr dziatania Opis dziatania
Egzekwowanie na etapie projektowym wyznaczania przejs¢ dla pieszych na wszystkich wlotach
. przebudowywanych i projektowanych skrzyzowan. Zwiekszenie przepustowosci przebudowywanych i
Wyznac;g/nle dodatkowych 2.1 nowych, wyspowych przystankéw komunikacyjnych poprzez wyznaczanie, w uzasadnionych przypadkach,
przejs¢ dla pieszych ; . , o . g
przejs¢ dla pieszych na obu ich kohcach. Systematyczne uzupetnianie brakujacych przejs¢ na istniejgcych
drogach, skrzyzowaniach i wyspowych przystankach komunikacyjnych.
Poprawa stanu technicznego chodnikdw i urzadzeh wspomagajgcych ruch pieszy (schody, windy) zgodnie z
opracowanymi standardami wykonania infrastruktury pieszej, uwzgledniajgcymi potrzeby wszystkich
Modernizacja infrastruktury dla 29 uzytkownikéw bez wzgledu na mozliwosci poruszania sie, w tym poruszajacych sie z matymi dzie¢mi,
pieszych ' Likwidacja barier architektonicznych i nieodpowiednich szerokosci. Systematyczna realizacja nowych
chodnikéw oraz ich uzupetnianie przy ulicach w nie niewyposazonych. Prowadzenie systematycznego
monitoringu stanu infrastruktury dla pieszych.
Realizacja i ewaluacja Programu Rowerowego przy wspétpracy z partnerami spotecznymi i zewnetrznymi
Realizacja i ewaluacja Programu 23 majaca na celu uzyskanie spéjnej sieci Sciezek rowerowych w aspekcie ogdlnomiejskim i metropolitalnym.
Rowerowego ' Polepszenie jakosci nawierzchni tras rowerowych, usprawnianie przejazdu przez skrzyzowania i wezty
komunikacyjne, rozwéj infrastruktury parkingowej i towarzyszacej.
Uwzglednianie "standarddw Weryfikacja poprawnosci stosowanych rozwigzan wynikajacych z przyjetych ,standardéw dostepnosci”, w
dostepnosci" w inwestycjach 2.4 ramach realizacji inwestycji oraz testowanie zaprojektowanych rozwigzanh przez osoby z trudnosciami w
komunikacyjnych poruszaniu sie lub korzystajgce z wozkéw inwalidzkich lub dzieciecych.
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Dziatanie

Nr dziatania

Opis dziatania

Niwelowanie barier

Budowa ktadek i wiaduktéw dla pieszych i rowerzystéw przez bariery przestrzenne, tj. rzeki, linie kolejowe,

Roweru Miejskiego

przestrzennych w ruchu pieszym i 2.5 drogi szybkiego ruchu, takze jako elementéw inwestycji drogowych i kolejowych. Wspétpraca na rzecz
rowerowym udostepnienia mieszkancom ciggéw pieszo-rowerowych przez ogrédki dziatkowe.
Dazenie do maksymalnego separowania ciggéw pieszych od ruchu rowerowego i innych urzadzen transportu
Separowanie ruchu pieszego od osobistego. Uregulowanie kwestii funkcjonowania podmiotéw prywatnych wykorzystujgcych rowery jako
rowerowego i innych urzadzen 2.6 podstawowy Srodek transportu. Uregulowanie kwestii funkcjonowania w przestrzeni miejskiej urzadzen
transportu osobistego transportu osobistego (np. hulajndg elektrycznych), w tym lobbing na rzecz wypracowania stosownych
rozwigzan prawnych.
_L|kW|d§qa barier Obnizanie kraweznikéw lub wynoszenie przejs¢ do poziomu chodnika, dgzenie do likwidacji przejs¢
architektonicznych w ruchu 2.7 . . . iy . . s . oo
: ) podziemnych lub wiaduktéw na rzecz przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych w jednym poziomie.
pieszym i rowerowym
Stworzenie systemu zliczania 28 Pomiar ruchu rowerowego na wybranych ciggach komunikacyjnych w celu dostosowania sieci tras
rowerzystow ' rowerowych do popytu.
W dzeni bonifik Promowanie wdrozenia systemu ulg i bonifikat miejskich dla oséb dojezdzajacych do pracy rowerem.
prowadzenie programu boniti at Stworzenie programu dedykowanego jednostkom administracji publicznej i duzym pracodawcom,
miejskich dla os6b dojezdzajacych 2.9 . o L . I, o . . . .
d zachecajgcego do realizacji na terenie firmy/instytucji parkingdw i szatni rowerowych, a takze premiowania
0 pracy rowerem . 0 e
swoich pracownikéw dojezdzajacych do pracy rowerem.
Zwiekszenie pakietu ustug dostepnych w ramach Poznanskiego Roweru Miejskiego. Przeksztatcenie PRM z
Rozwdj systemu Poznanskiego 210 systemu sezonowego na catoroczny. Opracowanie i wdrozenie systeméw monitoringu jakosci ustug i stanu

technicznego PRM. Lokalizacja nowych stacji PRM w oparciu o zgtoszenia mieszkancéw, instytucji, szkot,
organizacji, spotdzielni mieszkaniowych itp.
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42.3. Obszar 3 - Srodowisko i
przestrzen

Podrézowanie w miescie powinno by¢ nie tylko
bezpieczne, ale réwniez zdrowe. Na stan
zdrowia mieszkancéw negatywny wptyw maja
zanieczyszczenia  transportowe  (spaliny,
hatas), ktére sa emitowane przez pojazdy
silnikowe.

Na poprawe stanu srodowiska w miescie
kluczowy wptyw ma takze zieleh miejska, ktéra
powinna wypetnia¢ kazdg wolng przestrzen w
miescie, tworzac zielone azyle dla
mieszkancéw pochtaniajgce zanieczyszczenia,
obnizajace poziom hatasu i zmniejszajgce
efekt wysp ciepta w miescie. Najistotniejsza
kwestig jest ograniczenie ruchu pojazddéw
wysokoemisyjnych i zwiekszanie udziatu
pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych w realizacji
podrézy.

Planowanie miasta i przestrzeni miejskiej
powinno odbywac sie w skali odpowiedniej dla
cztowieka, gdzie realizacja potrzeb zwigzanych
z mobilnoscig odbywa sie w sposdb racjonalny,
przyjazny i bezpieczny dla kazdego
mieszkanca, bez wzgledu na wybrany Srodek
transportu i ewentualne ograniczenia. Tak
planowana infrastruktura (nowa i
modernizowana) bedzie mie¢ réwniez
pozytywny wptyw na bezposrednie otoczenie,
umozliwiajgc  zmiane  sposobéw  jego
zagospodarowania lub funkcji, pozwalajgc na
zaspokajanie potrzeb zyciowych w
najwiekszym mozliwym stopniu w poblizu

Zrédto: www.poznan.pl (fot. Szymon Mazur)

miejsca zamieszkania. Planowanie powinno
odbywa¢ sie przy aktywnym udziale
mieszkancéw, nie tylko w formie konsultacji,
ale przede wszystkim partycypacji spoteczne;.

W dobie intensywnego rozwoju
elektromobilnosci, oprécz dziatah majacych na
celu upowszechnianie wiedzy na jej temat
wsréd  mieszkancéw, nalezy  wspierad
inicjatywy, z jakimi wychodza coraz czesciej
szkoty i uczelnie, tworzac kierunki ksztatcgce
przysztg kadre specjalistébw w tym zakresie.

Elektromobilno$¢ i paliwa alternatywne to
jeden z istotniejszych tematéw mobilnosci
miejskiej, zwigzany z systemowym podejsciem
na poziomie krajowym, ujetym w dedykowanej
jej specjalnej ustawie.

Rozwdj elektromobilnosci wymaga rozwoju
stacji tadowania. Wykonujgc zobowigzania
ustawowe, miasto realizuje zatozenia zwigzane
z przygotowanym planem ogdlnodostepnych
stacji tadowania, zachecajac dodatkowo do ich
montazu podmioty zewnetrzne.
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Rozwéj sieci stacji tadowania niweluje
niedogodnosci zwigzane z uzytkowaniem
samochodu  elektrycznego w  miescie,

natomiast w transporcie publicznym problem
ten rozwigzywany jest poprzez montaz
tadowarek pantografowych na wybranych
petlach autobusowych. Uwzglednienie planéw
rozwoju stacji tankowania gazu ziemnego oraz
wodoru i innych paliw alternatywnych,
powinno by¢ skorelowane z planami zakupu
nowego taboru.

Tab. 4.3. Dziatania ujete w obszarze 3

Ostatnim istotnym elementem zwigzanym z
elektromobilnoscig jest zwiekszenie udziatu
wykorzystania odnawialnych Zrédet energii w
produkcji energii pozyskiwanej na potrzeby
zasilania pojazddéw i realizacji zadan miasta.
Ograniczone mozliwosci budowy witasnych
instalacji nie wykluczajg ich powstania i przy
mozliwosci pozyskania dodatkowego
dofinansowania moga sktania¢ miasto do
zastosowania rozwigzah prokonsumenckich.

Dziatanie Nr dziatania Opis dziatania
Budowa i przebudowa drég uwzgledniajaca ograniczone do niezbednego minimum usuwanie drzew i
zwiekszanie powierzchni zieleni urzadzonej wzdtuz ciggdw komunikacyjnych. Dazenie do
Dbato$¢ o zieleh wzdtuz ciggéw 31 obligatoryjnego wprowadzania lub zwiekszania powierzchni zieleni urzadzonej wzdtuz ciggéw
komunikacyjnych. ' komunikacyjnych, w tym stosowania torowisk z zabudowa roslinng. Opracowanie standardu, zasad
opiniowania i uzgadniania oraz wprowadzenie do procedury inwestycyjnej kwestii usuwania drzew,
nowych nasadzen i budowy torowisk z zabudowa roslinna.
. , . , Zwiekszanie ilosci zieleni urzadzonej zaréwno na terenach miejskich, jak i w zarzadzie innych
qurzeme parkow oraz zlle:'IoneJ 3.2 podmiotéw - tworzenie parkéw miejskich i parkéw kieszonkowych oraz zieleni ulicznej i pozaulicznej,
infrastruktury w miescie . B} . .
tworzenie zielonych przystankow komunikacyjnych.
Egzekwowanie ograniczania ruchu pojazdéw wysokoemisyjnych (ponizej okreslonej normy emisji
Ograniczenie ruchu pojazdéw 33 spalin EURO). Analiza mozliwosci wprowadzenia stref ograniczonego wjazdu dla pojazdéw innych niz
wysokoemisyjnych ' zero- i niskoemisyjne np. Strefa Czystego Transportu, wraz ze wdrozeniem rozwigzanh organizacyjnych
porzadkujgcych dostep do obszaru funkcjonalnego Srédmiescia.
. ) Porzadkowanie przestrzeni miejskiej oraz eliminacja chaosu architektonicznego i urbanistycznego w
Opracowanie standardow aspekcie mobilnosci miejskiej, poprzez skoordynowanie prac planistycznych z procesami
obstugi transportowej inwestycji inwestycyjnymi, szczegélnie w zakresie infrastruktury transportowej, stosowanie zasad intensywnej i
I;g?glglé?v\\llvyyvignilr?ﬁ Qs(,)i\gglcihzl 3.4 wielofunkcyjnej zabudowy potozonej przy ciggach komunikacyjnych objetych dobrej jakosci
uwzglednieniem wszystki(':h transportem publicznym. Powigzanie realizacji inwestycji kubaturowych oraz nowych i
uczestnikéw ruchu. rozbudowywanych osiedli z tworzeniem infrastruktury transportowej, w tym z doprowadzeniem
potaczen komunikacji miejskiej.
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Dziatanie

Nr dziatania

Opis dziatania

Podniesienie Swiadomosci
spotecznej i partycypacji przy

Prowadzenie dziatah edukacyjnych z zakresu rozwoju mobilnosci i transportu w miesScie. Prowadzenie
konsultacji spotecznych dotyczacych rozwoju uktadu komunikacyjnego, tras tramwajowych i

wdrazaniu projektow zwigzanych 3.5 autobusowych. Zwi.ekszanie ud_zja%u lmieszkah.céw, rad osiedli, qrganizacji spotecznych i
2 mobilnoscia miejska. pozarzadowych w procesie konsultacji projektéw zwigzanych z rozwojem systemoéw transportowych
oraz mobilnosci miejskiej.
. . Realizacja lub wspieranie budowy stacji tankowania lub tadowania pojazdéw (w tym autobuséw)
B:ti(é}ﬁ)gljit\?vv;lstpearacafywrf;,/vcorjmu 3.6 wodorem, gazem ziemnym, energig elektryczng oraz innymi paliwami alternatywnymi. Zwiekszanie
udziatu odnawialnych Zrédet energii (OZE) w realizacji zadan miasta i ustug przewozowych.
Zwiekszenie udziatu pojazdéw napedzanych paliwami alternatywnymi (m.in. elektryczne, hybrydowe,
Rozwdj miejskiej floty pojazdéw napedzane wodorem lub gazem ziemnym) w ramach floty Urzedu Miasta Poznania, jednostek
napedzanych paliwami 3.7 budzetowych oraz samorzadowych zaktaddw budzetowych, a takze jednostek administracji
alternatywnymi zespolonej oraz innych jednostek organizacyjnych i podmiotdw realizujgcych uprawnienia
Miasta/Prezydenta.
o , Rewitalizacja obszaréw zdegradowanych przestrzeni publicznych (w tym ulic, placéw, rynkéw,
put?l?cvglr;t;?lclﬁav??e%rtzriﬁrzrsgsta 3.8 deptakéw, targowisk, terendéw zieleni i rekreacji), zlokalizowanych na obszarze rewitalizacji w
centrum i nadanie priorytetu pieszym.
Ksztattowanie uktadu urbanistycznego i funkcjonalnego osiedli zapewniajgce mieszkancom petna
Zaspokajanie podstawowych realizacje potrzeb zyciowych bez koniecznos$ci wykonywania podrdézy poza osiedle i generowania
potrzeb zyciowych mieszkanhcow 3.9 niepotrzebnego miedzyosiedlowego ruchu komunikacyjnego. Tworzenie osiedli kompletnych - analiza
w ramach osiedli kompletnych programu ustugowego i spotecznego zwigzanego z funkcjonowaniem komplementarnej jednostki
urbanistycznej.
Priorytet dla transportu Ksztattowanie uktadu urbanistycznego i funkcjonalnego oraz przestrzeni ulicznej, infrastruktury
plieszego, rowerowegoli 310 dr/olgovyej i organizacji ruchu, zapewnlajgcych mlgszkaﬁcom priorytet w lreallzacp bezpiecznych
zbiorowego w centrum i w ' podrozy pieszych, rowerowych oraz komunikacjg zbiorowa w obszarach objetych zwartg zabudowag w
funkcjonalnym srédmiesciu obrebie centrum i funkcjonalnego srédmiescia.
Ograniczenie hatasu 311 Wdrazanie rozwigzanh organizacyjnych i technicznych umozliwiajacych ograniczanie hatasu
komunikacyjnego ' komunikacyjnego.
Stat itori . - Opracowanie narzedzi pozyskiwania i raportowania danych ze stacji kontroli jakosci powietrza (z
aty monitoring poziomu emisji 3.12 uwzglednieniem budowy nowych) na potrzeby statego monitoringu jakosci powietrza m.in. w celu

komunikacyjnej

badania skutecznosci prowadzonych dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych.
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4.2.4. Obszar 4 - Transport publiczny

Transport publiczny organizowany przez Miasto
Poznan jest waznym elementem mobilnosci w
obszarze metropolitalnym. Jej dalszy rozwdj i
zwiekszenie konkurencyjnosci wzgledem
transportu  samochodowego jest realnym
$rodkiem do osiggniecia celéw zwigzanych ze
zmiang zachowan komunikacyjnych
mieszkancoéw. Traktowany priorytetowo w ruchu
drogowym, szybki, punktualny, dostepny,
atrakcyjny cenowo i w miare mozliwosci
bezkolizyjny transport zbiorowy ma szanse na

zyskanie  nowych  pasazeréw, w  tym
podrézujgcych samochodami oraz turystéw.
Powyzsze zadanie wymaga jednak

odpowiedniego rozpropagowania, akcentujgcego
zalety komunikacji miejskiej.

Pozyskiwanie nowych pasazeréw nie moze by¢
jednak jedynym celem. Nie nalezy zapominac o
obecnych uzytkownikach transportu zbiorowego.
Dla nich istotne jest dalsze zwiekszanie
konkurencyjnosci transportu zbiorowego i prace
nad polepszeniem jego jakosci, zwigzanej nie
tylko z komfortem i czasem podrézy, ale tez z jej
kosztem i niezawodnoscia. Integracja z innymi
systemami transportu, zaréwno zbiorowego, jak i
indywidualnego takze wptywa na
konkurencyjnos¢ miejskiego transportu
zbiorowego, zachecajgc do realizacji podrézy z
przesiadkami.

Potencjat rozwoju sieci transportu zbiorowego to
nie tylko nowe linie tramwajowe (np. w kierunku
Debca, Marcelina, Kopernika, Naramowic, czy do
Bramy Zachodniej, do stacji Poznah - Wschdd,

wzdtuz ulicy Dolnej Gtogowskiej od Dworca PKP

Majac  na uwadze korzysci zwigzane z

Rys. 4.4. Wydzielone torowisko z zabudowa ros'lmn
Zrédto: Materiaty wtasne

Zachéd do ul. Hetmanskiej), ale takze
autobusowe oraz potgczenia obstugiwane
taborem o niewielkiej pojemnosci, umozliwiajgce
penetracje obszaréw rozproszonej zabudowy
jednorodzinnej. Ze zwiekszeniem dostepnosci
przestrzennej musi ¢ w parze zwiekszenie
dostepnosci przystankéw i taboru dla oséb o
ograniczonej mobilnosci.

Jako$¢ komunikacji autobusowej wzrasta réwniez
pod wzgledem oddziatywania na $rodowisko.

ograniczeniem emisji komunikacyjnej i hatasu
przez pojazdy komunikacji miejskiej, podjeto
decyzje o zakupie autobuséw elektrycznych.
Swiadomo$¢ ograniczen, wynikajacych  ze
stosowania napedu elektrycznego, wptywa na
koniecznos¢  patrzenia w  przysztos¢ i
uwzglednienie zaréwno rozwigzan
niskoemisyjnych - opartych o gaz ziemny
(CNG/LNG) jako paliwo dla pojazdéw komunikacji
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miejskiej, jak i rozwigzah zeroemisyjnych,
opartych m.in. o naped wodorowy.

Waznym elementem systemu transportu
publicznego na terenie miasta jest kolej, coraz
skuteczniej rywalizujgca z  samochodem
osobowym w dojazdach z miejscowosci
osciennych w ramach metropolii oraz szerzej -

regionu. Wprowadzajgc wspdlny bilet
umozliwiajacy  korzystanie z = komunikacji
miejskiej i potgczen kolejowych na terenie

miasta, otwarto droge do dalszej integracji tych
systemdw transportu i zwiekszenia ich udziatu w
podziale  zadan przewozowych. Sukces
prowadzonego w ramach Stowarzyszenia
Metropolia Poznah projektu Poznanskiej Kolei
Metropolitalnej, ktéry wystartowat bez
koniecznosci wiekszych dziatan inwestycyjnych,
wskazuje, ze mieszkancy chcg korzystaé z
nowoczesnego i  niezawodnego  systemu
transportu publicznego. Potaczenie kolei i

Tab. 4.4. Dziatania ujete w obszarze 4

komunikacji miejskiej, w ujeciu metropolitalnym,
wymaga przeprowadzenia prac projektowych dla
projektéw: Klin Debiecki, wezet Druskienicka i
Grudzieniec oraz dla przystankéw: Poznan
Strzeszyn, Poznahn Podolany, Poznah Jezyce,
Poznah Wschdd, Poznah Antoninek, Poznan
Kiekrz, Poznan Wola, Poznah Debina, Poznah

Debiec, Poznan Krzesiny, Poznah Garbary,
Poznan Gtéwny, Poznan Koziegtowy;
dogeszczenia wzdtuz Kolejowej Obwodnicy

Towarowej przystankéw o: Poznah Franowo,
Poznan Kobylepole, Poznah Zieliniec, Poznan

Koziegtowy, Poznah Naramowice, Poznan
Uniwersytet, Poznah Obornicka/Mateckiego,
Poznan Suchy Las oraz budowy weztdéw

przesiadkowych w rejonie stacji kolejowych na
terenie Poznania: Poznan Krzesiny, Poznah Wola,
Poznah Strzeszyn, Poznah Koziegtowy, Poznan
Wschéd, Poznan Debiec, Poznah Kiekrz, Poznan
Staroteka  Poznah  Gorczyn oraz = wezet

Grunwaldzka (Poznan Junikowo) i wezet Brama
Zachodnia. Istotnym  jest  podniesienie
sprawnosci funkcjonowania Poznanskiego Wezta
Kolejowego jako catosci tj. przebudowa tzw.
Starego Dworca PKP Poznah Gtéwny i jego
funkcjonalne powigzanie z otaczajgcg tkanka
miejskg  oraz lepszego  skomunikowania
transportem publicznym portu lotniczego tawica.

Rozbudowa uktadu weztéw przesiadkowych,
wyposazonych m.in. w parkingi Park&Ride zwiekszy
atrakcyjno$¢ szynowego transportu publicznego:
kolejowego i tramwajowego dla kolejnych grup
mieszkancéw miasta, jak i mieszkancow gmin
osciennych, dojezdzajacych do Poznania.
Niezmiernie wazna jest w tym temacie dobra
wspotpraca na linii miasto - organizator przewozéw
kolejowych - zarzadca infrastruktury kolejowej,
umozliwiajgca sprawng realizacje wspdlnych prac
nad integracja organizacyjna, jak i
infrastrukturalna.

Dziatanie

Nr dziatania

Opis dziatania

Rozwdj oferty biletowej i systemu

ptatnosci 4.1

Rozwdj oferty biletowej oraz koniecznos¢ wprowadzenia funkcjonalnego systemu ptatnosci
elektronicznych (mobilnych) za transport w oparciu o badania poziomu ich atrakcyjnosci wsréd
mieszkancéw i turystéw. Prowadzenie dalszych prac nad integracja taryfowa w transporcie
publicznym oraz tgczenie ustug transportu publicznego i parkingdw P+R. Zwiekszanie dostepnosci i
tatwosci zakupu biletéw z wykorzystaniem nowych kanatéw dystrybucji, nowych technologii
ptatnosci, w tym w ramach miejskich aplikacji, uzupetnionych o dostep do biezgcych komunikatéw
w ramach informacji pasazerskiej.

Wymiana taboru tramwajowego i

4.2
autobusowego na nowoczesny

Systematyczna wymiana starszego taboru tramwajowego oraz autobusowego komunikacji miejskiej
na nowszy, ekologiczny (zero- i niskoemisyjny), napedzany paliwami alternatywnymi, spetniajacy
coraz wyzsze wymagania pasazeréw odnosnie jakosci korzystania z transportu publicznego.

Optymalizacja czestotliwosci
kursowania i pojemnosci taboru 4.3
komunikacji miejskiej

Optymalizacja komunikacji miejskiej w efekcie systematycznego monitoringu przemieszczenh
pasazerskich. Dostosowanie pojemnosci do wielkosci potokdw pasazerskich. Kategoryzacja linii
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Dziatanie

Nr dziatania

Opis dziatania

komunikacyjnych i okreslenie ich funkcjonalnosci i standardu obstugi. Zwiekszenie punktualnosci
komunikacji miejskiej z wykorzystaniem narzedzi organizacyjnych oraz inwestycyjnych.

Tworzenie nowych tras i linii

Wyznaczanie nowych linii i nowych tras komunikacyjnych. Zastepowanie na najbardziej
obcigzonych kierunkach tras autobusowych trasami tramwajowymi. Rozwdj sieci tramwajowej w
centrum miasta. Zapewnienie spdjnosci nowych tras i linii z koleja metropolitalng. Tworzenie
nowych przepraw przez Warte z priorytetem dla komunikacji miejskiej, celem usprawnienia

komunikacyjnych 4.4 transportu publicznego poza centrum. Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego na
niewielkich osiedlach i na osiedlach peryferyjnych, np. poprzez uruchomienie transportu ,na
zadanie” (tzw. telebus na obszarach niewymagajacych organizacji regularnych linii).
R i svst q . . Rozbudowa systemu dynamicznej informacji pasazerskiej wraz z otwartym kanatem przekazywania
02Woj Systemu dynamiczney 4.5 danych z systemoéw ITS i PEKA. Zwiekszenie liczby tablic dynamicznej informacji pasazerskiej na
informacji pasazerskie;. . . . . . .
przystankach tramwajowych i autobusowych, informujgcych o realnym czasie przyjazdu.
Weryfikacja lokalizacji przystankéw komunikacyjnych (zmiany ich lokalizacji oraz ich dogeszczenia,
Z uwagi na zmiany urbanistyczne i potrzeby mieszkancéw). Dopasowanie wysokosci przystankéw do
b _ pojazdéw niskopodtogowych. Stosowanie rozwigzan infrastrukturalnych utatwiajacych
_ostosowame transportlu przemieszczanie sie po weztach przesiadkowych. Wyposazanie autobuséw i tramwajéw w elementy
publicznego do potrzeb osob ze 4.6 . - . , . . L . . .
A ) . wspomagajgce podrézowanie 0s0b o ograniczonej mobilnosci. Stosowanie czytelnej dla wszystkich
szczegblnymi potrzebami OV . . . . L . .
pasazerdw informacji pasazerskiej na przystankach, w pojazdach i w internecie. Szkolenia
kierowcow i motorniczych w zakresie pomocy osobom ze szczegdlnymi potrzebami przy korzystaniu
z transportu publicznego.
Dalszy rozwdj rozwigzan wprowadzajgcych priorytet dla transportu publicznego na ciggach
Zwiek ) dkodei t ; komunikacyjnych i skrzyzowaniach. Zwiekszenie ptynnosci ruchu komunikacji miejskiej z
wi& szenleupt))rltiaczn%sccg ransportu 4.7 wykorzystaniem narzedzi organizacyjnych oraz infrastrukturalnych (np. pasy autobusowe, pasy
P 9 autobusowo-tramwajowe). Poprawa organizacji wymiany pasazerskiej na przystankach (szczegéinie
wyspowych i w ramach rozlegtych obszarowo weztéw przesiadkowych).
Analiza, ewaluacja i wynikajacy z nich dalszy rozwdj poznanskiej kolei metropolitalnej: nowe
Rozwdj poznanhskiej kolei 4.8 pofaczenia, dodatkowe przystanki kolejowe, dodatkowy tabor, zwiekszona czestotliwos¢
metropolitalnej ' kursowania, wiaczenie pociagdw w sie¢ potgczen komunikacji miejskiej, rozwéj wspdlinego biletu
Bus-Tramwaj-Kolej.
Cavstodé poiazddw t ; Zwiekszenie czestotliwosci sprzatania, mycia i dezynfekgji taboru komunikacji miejskiej. Zakup
ZyStosc pojazdow transportu 4.9 nowoczesnych myjni dla taboru tramwajowego. Montaz w przestrzeni pasazerskiej automatycznych
publicznego iy , ; - . .
dozownikow ptynu do dezynfekcji rgk oraz urzgdzen neutralizujgcych nieprzyjemny zapach.
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Dziatanie

Nr dziatania

Opis dziatania

Dostepnos$¢, w obrebie weztéw

Wyposazenie infrastruktury weztéw przesiadkowych w rozwigzania poprawiajgce komfort podrézy,

przesmdkowychz toalet dla 4.10 w tym ogélnodostepne toalety.
pasazerow.
bi ie blok , Opracowanie procedur niezwtocznego i skutecznego udrozniania blokowanych przez innych
Zapo I€ganie blokowaniu uzytkownikéw drogi ciggdw transportu publicznego oraz stosowanie rozwigzan infrastrukturalnych
transportu zbiorowego przez 411 . . o . . . . )
\ o (przebudowa i zabezpieczenie miejsc statego styku, przeciwdziatanie blokowaniu torowisk przez
innych uczestnikow ruchu : . . . S .
parkujgce pojazdy i szybka reakcja odpowiednich stuzb na takg blokade).
Organizacyjna i infrastrukturalna integracja komunikacji miejskiej z transportem regionalnym, m.in.
T i zint h w ramach zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz zintegrowanego systemu informacji
worzenie zintegrowanyc 4.12 pasazerskiej. Budowa i modernizacja miejskiej czesci zintegrowanych przystankéw i dworcéw

weztéw przesiadkowych

kolejowych powigzanych funkcjonalnie z transportem miejskim, wraz z parkingami przesiadkowymi i
niezbedng infrastrukturg obstugi podréznych.
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4.2.5. Obszar 5 - Transport samochodowy

Rozwdj sieci drogowej miasta Poznania ma juz
charakter wytgcznie uzupetniajagcy, w ramach
ktérego gtéwny nacisk powinien by¢ potozony na
domkniecie uktadu obwodnicowego, w
szczegdlnosci I Ramy  Komunikacyjnej,
przebudowe mostu Chrobrego i Mieszka I, celem
umozliwienia  podjecia dziatah na rzecz
uspokojenia ruchu w centrum miasta, oraz
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta (w
tym przede wszystkim ciezarowego) poza obszar
Il i [l Ramy Komunikacyjnej (np. poprzez
przebudowe ul. Obornickiej czy ukfadu
komunikacyjnego w ciggu DK92 - wezet
Koszalinska), likwidacje punktéw kolizyjnych z
liniami kolejowymi oraz zwiekszenie
funkcjonalnosci sieci drogowej w podrdzach
wewnatrzmiejskich (np. ul. Dolna Gtogowska
wraz z linia tramwajowa), a takze tam gdzie
zauwazalny jest niedobdr przepraw mostowych
przez rzeke Warte (skutkujacy kumulacjg ruchu
na kierunku wschdd-zachéd na istniejacych
mostach).

Eliminacja tranzytu z miasta oraz rozproszenie
ruchu wewnatrzmiejskiego moga umozliwi¢
realizacje dalszych dziatah zwigzanych z
nadaniem sieci drogowej wewnatrz Il Ramy
Komunikacyjnej charakteru wewnatrzmiejskiego.
W tym obszarze najwazniejsze  bedzie
rownowazenie udziatu poszczegdinych srodkdédw
transportu w codziennych podrézach, takze z
wykorzystaniem mozliwosci aktywnego
zarzadzania ruchem drogowym poprzez system
ITS.

N

Rys. 4.5. Wi;uélizacja przebudowy ronda Rataje
Zrédto: www.pim.poznan.pl

Elementem dotychczas traktowanym z mniejsza
uwaga jest transport towarowy, ktéry ma wptyw
na codzienne zycie mieszkahcéw miasta. Przy
rozbudowanym ukfadzie drogowym, coraz
bardziej widocznym problemem jest dystrybucja
tadunkéw oraz rosngca liczba drobnych
przesytek.

Rozwigzanie problemu dystrybucji tadunkéw w
miescie  wymaga  wypracowania  nowego
podejscia.  Istniejace  modele  dystrybucji

generujg nadpodaz powierzchni tadunkowej i
dodatkowy ruch pojazdéw, mozliwy do
ograniczenia w przypadku konsolidacji dostaw.
Wdrozenie szeregu rozwigzah z zakresu logistyki
miejskiej moze przyczyni¢ sie do zwiekszenia
efektywnosci transportu towarowego, a zachety
do stosowania pojazdéw o optymalnej
tadownosci i napedach zero- lub
niskoemisyjnych, moga mie¢ pozytywny wptyw
na polepszenie standardu zycia w miescie.
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Kluczowym elementem majagcym wptyw na
wielko$¢ ruchu samochodowego w miescie jest
takie prowadzenie polityki parkingowej, aby nie
zacheca¢ do korzystania z samochodu w
podrézach majacych za cel centrum miasta.
Zwiekszanie podazy miejsc postojowych sprawia,
ze zwieksza sie odsetek  mieszkancow
wybierajacych prywatny samochéd jako srodek
transportu. Miasto ma jednak narzedzia, by
nawet przy zwiekszaniu podazy powierzchni
parkingowej, zacheca¢ mieszkancéw do wyboru
innego niz samochdéd $rodka transportu.

Najwazniejszym i najskuteczniejszym
narzedziem polityki parkingowej sa rozwigzania
fiskalne, tj. optaty za postd] w strefie. Wzrost
zamoznosci spoteczenstwa i idgcy za nim wzrost
poziomu motoryzacji sprawit, ze wtadze miasta,
funkcjonujgc w okreslonych ramach prawnych,
musiaty podja¢ dziatania w celu dalszego

Tab. 4.5. Dziatania ujete w obszarze 5

zwiekszenia obszaru samej strefy, jak i korekte
polityki cenowej w tym zakresie, dotyczaca
zaréwno cen maksymalnych za postéj i nowych
ofert dostosowanych do pojawiajgcych sie
potrzeb.

Funkcjonowanie strefy ptatnego parkowania
powinno by¢ uzupetnione mozliwoscig
zaparkowania pojazdu na parkingu buforowym
na obrzezach strefy czy na parkingu typu P+R
przy  gtéwnych ciggach  komunikacyjnych
prowadzgcych do centrum miasta. Restrykcyjna
polityka parkingowa wewnatrz strefy moze
woéwczas skutecznie wptywa¢ na zachowania
komunikacyjne mieszkahcoéw, szczegdlnie jezeli
korzystanie z parkingdw na zewnatrz strefy
bedzie zintegrowane 1z ofertg komunikacji
miejskiej, ktéra powinna by¢ rozwijana co
najmniej na gtéwnych ciggach komunikacyjnych
do centrum. Dodatkowo obstuga ruchu

turystycznego wymaga dziatah zwigzanych z
przygotowaniem odpowiedniej infrastruktury,
przede wszystkim w zakresie umozliwienia
krétkoterminowego parkowania autokaréw w
centrum miasta, jak i stworzenia dla nich
parkingéw odstawczych (niekoniecznie w samym
centrum miasta).

Waznym elementem polityki parkingowe] sa
réwniez wskazania normatywéw parkingowych w
ramach  dokumentéw  planistycznych  dla
planowanych inwestycji, zwigzanych z budowg
obiektéw  mieszkalnych,  ustugowych  czy
handlowych. W zaleznosci od lokalizacji,
normatywy parkingowe, wynikajgce z przyjetej
polityki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
moga ksztattowad sie na minimalnym mozliwym
poziomie, skfaniajgc przysztych uzytkownikéw do
pozadanych z punktu widzenia miasta i
$rodowiska zachowan komunikacyjnych.

Nr

prlm s dziatania

Opis dziatania

Likwidacja kolizji systemu

kolejowego z uktadem drogowym >1

Wspétpraca z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na rzecz eliminacji kolizji systemu kolejowego z uktadem
drogowym poprzez zwiekszenie liczby bezkolizyjnych przejazdéw drogowo-kolejowych.

Funkcjonalny system parkingowy 5.2

Uporzadkowanie zasad parkowania w miescie oraz rozszerzenie strefy ptatnego parkowania o obszar
kolejnych, wybranych osiedli lub ich czesci. Stosowanie wysokich stawek optat w centrum celem
zachowania wysokiej dostepnosci miejsc postojowych. Rozwdj systemu parkingéw park and ride.
Zachecanie podmiotéw prywatnych (takze w formule PPP) do budowy parkingéw kubaturowych.
Stosowanie miejsc postojowych/parkingowych o odpowiedniej szerokosci (istniejacych i
planowanych), niewptywajgcych na pogorszenie warunkéw ruchu pieszego i rowerowego.
Wyznaczanie i budowa miejsc postojowych/parkingowych dedykowanych ruchowi turystycznemu.
Okreslenie normatywoéw parkingowych dla przysztych inwestycji oraz obszaréw funkcjonalnych.
Intensyfikacja dziatah zwigzanych z egzekucjg wydawanych warunkéw zabudowy i pozwolen na
budowe w zakresie budowy minimalnej liczby miejsc postojowych dla realizowanych inwestycji.
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Dziatanie

Nr
dziatania

Opis dziatania

Planowanie i zarzadzanie
dystrybucja tadunkéw i dostaw w
miescie

5.3

Opracowanie zasad dostaw na terenie miasta, w szczegdlnosci na obszarze centrum i Srédmiescia.
Wyznaczenie miejsc postojowych i czasu dystrybucji dedykowanych dla dostawcéw. Wprowadzenie
ograniczen tonazowych dla pojazdéw ciezarowych i dostawczych, z jednoczesnym wsparciem dla
wdrozenia pojazdédw dostawczych zero- i niskoemisyjnych oraz roweréw cargo.

System parkingéw P+R

5.4

Rozwdj zintegrowanego z transportem publicznym systemu parkingédw umozliwiajacych kierowcom
wygodng przesiadke.

Funkcjonalny rozwéj uktadu
drogowego

5.5

Uzupetnienie systemu obwodnic miejskich (tzw. I, Il i Il Ramy Komunikacyjnej). Analiza koniecznosci
realizacji nowych drogowych przepraw mostowych przez rzeke Warte umozliwiajgcych ruch
miedzyosiedlowy w pétnocnej i potudniowej czesci Poznania, z ominieciem centrum i srédmiescia.

Opracowanie miejskich
standardéw projektowania drég

5.6

Opracowanie miejskich standardéw dla projektéw drogowych dotyczacych bezpiecznego i
réwnoprawnego przemieszczania sie wszystkich uczestnikédw ruchu drogowego, ze szczegéinym
uwzglednieniem niechronionych uzytkownikédw. Optymalizacja przekroju ulic, uzalezniona od ich

funkcji oraz obowigzujacych przepiséw.

Wprowadzenie obcigzenia
fiskalnego dla posiadaczy wiecej
niz jednego samochodu

5.7

Analiza mozliwosci wprowadzenia rozwigzan fiskalnych umozliwiajgcych zwiekszenie partycypacji w
kosztach utrzymania infrastruktury drogowej przez uzytkownikéw posiadajgcych wiecej niz 1 pojazd
w gospodarstwie domowym.
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4.2.6. Obszar 6 - Nowoczesne technologie

Dynamiczny rozw6j technologii informatycznych,
w tym mobilnej transmisji danych w ostatnich
latach sprawit, ze mozliwosci pozyskiwania
danych dotyczacych biezgcego funkcjonowania
miasta sg coraz bardziej efektywne. Dalszy
rozwdj systemu zarzadzania ruchem i jego
rozbudowa przyczyni sie do przeksztatcenia w
miejski system zarzadzania mobilnoscig (Smart
City), ktéry we wspdtpracy z gminami osciennymi
docelowo powinien swoim zasiegiem obja¢ cata
metropolie. Pozyskiwanie danych dotyczacych
codziennych podrézy mieszkancéw, zaréwno w
komunikacji miejskiej jak i w transporcie
indywidualnym, przyczyni sie do opracowania
coraz lepszych modeli funkcjonowania miasta i
mozliwosci analiz réznych scenariuszy jego
dalszego rozwoju czy sytuacji kryzysowych, a w
efekcie podejmowania wtasciwych decyzji, w tym
na bazie skutecznego systemu monitoringu
realizacji dziatan inwestycyjnych.

Przede wszystkim jednak nowoczesne
technologie powinny umozliwi¢ mieszkahcom
dostep do informacji o mozliwosci odbycia
podrézy z pominieciem miejsc, w ktérych
wystapity nieprzewidziane zdarzenia, nawet
uwzgledniajac decyzje o zmianie preferowanego
do ich realizacji srodka transportu.

Rozwdéj mobilnosci jako ustugi wspierajg systemy
transportu wspétdzielonego (rowery, hulajnogi i
samochody wypozyczane na minuty),
stanowigce uzupetnienie systemu transportu
publicznego, w naturalny sposéb wskazujac
dalszy kierunek integracji funkcjonalnej tych

Rys. 4.6. System zarzadzania przestrzenia parkingowa w miescie
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2 _
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Zrédto: zdm.poznan.pl

systeméw w
mobilnosci,
optacenie podrézy.

Wykorzystanie technologii mobilnych powinno
réwniez umozliwi¢ zwiekszenie efektywnosci
zarzadzania miastem, w tym infrastrukturag
transportowa

ramach wspdélnej platformy zwiekszenie roli komunikacji z mieszkancami, w
umozliwiajagcej  planowanie i przypadku wykrycia przez nich awarii i usterek.

Na bazie zebranej informacji mozliwe jest
opracowanie zintegrowanego systemu
diagnostycznego, ktéry wskaze kluczowe
obszary  konieczne do  objecia  statym
monitoringiem stanu funkcjonowania, majac

transportu poprzez  ynhvw na zwiekszenie poziomu niezawodnogci
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Swiadczonych przez miasto dla mieszkahncéw

ustug.

Tab. 4.6. Dziatania ujete w obszarze 6

Dziatanie

Nr dziatania

Opis dziatania

Rozwdj inteligentnych systemoéw
sterowania ruchem

6.1

Rozwdj istniejgcego systemu zarzgdzania ruchem i docelowe objecie nim catego obszaru miasta.
Dalsza rozbudowa o moduty rozwijajgce jego mozliwosci o funkcje istotne w zarzgdzaniu mobilnoscia,
w tym inteligentne systemy sterowania ruchem, dynamiczne zarzgdzanie przestrzenia parkingowa w
miescie, platformy umozliwiajace przekazywanie informacji mieszkancéw o aktualnym stanie ruchu i
zajetosci miejsc parkingowych oraz, w szczegdélnosci, rozwijanie priorytetu dla pojazdéw transportu

publicznego i modernizacje sygnalizacji pod katem komunikacji pojazd - infrastruktura.

Mobilnos¢ jako ustuga

6.2

Zwiekszenie dostepnosci ustug miejskiego transportu wspoétdzielonego poprzez wsparcie rozwoju
wypozyczalni aut, skuteréw i hulajnég elektrycznych itd. Integracja wszystkich rodzajéw transportu
publicznego i wspétdzielonego (komercyjnego) w jednym systemie planowania i optacania podrdzy po
miescie.

System szybkiej diagnozy usterek i
koniecznych napraw zwigzanych z
transportem miejskim

6.3

Stworzenie systemu szybkiej diagnostyki i interwencji - zarzadzanie zgtoszeniami mieszkahcéw oraz
systeméw diagnostycznych (beacon'y) dotyczacych usterek i napraw infrastruktury drogowej oraz
pojazdéw transportu publicznego (autobusy, tramwaje, rower miejski).

Opracowanie systemu monitoringu
realizacji inwestycji
komunikacyjnych

6.4

taczenie wskaznikdw produktu, rezultatu bezposredniego i wptywu na zachowania uzytkownikow
realizacji danej inwestycji komunikacyjnej. Wykorzystanie zebranych danych i wnioskdw w procesie
podejmowania dalszych dziatan (np. pakietdw ewaluacji ex ante, mid-term i ex post).
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Realizacja zadan ujetych w poszczegdlnych
obszarach powinna opiera¢ sie na prostych i
jasnych zasadach oraz powinna wynika¢ z
odpowiedniej kolejnosci ich wykonania. Poniewaz
nie jest mozliwe zrealizowanie wszystkich dziatan
od razu - cze$¢ z nich to dziatania cykliczne lub
wieloletnie, a takze wymagajgce
poprzedzajgcych dziatah przygotowawczych -
niezbedne jest wskazanie tych najbardziej
potrzebnych i przynoszacych najwiecej korzysci,
takze w krétkim czasie. Dlatego przyjeto, ze rangi
poszczegdlnych obszaréw sg sobie rownowazne,
a w ramach konsultacji ustalona zostata przez
mieszkancow i interesariuszy PZMM,
priorytetyzacja realizacji dziatah w ramach
poszczegdinych obszardéw.

Nastepnym krokiem jest ustalenie i przyjecie tzw.
pakietu dziatah priorytetowych, czyli danego
pakietu dziatah w poszczegdlnych obszarach,
wskazanego do realizacji w pierwszej kolejnosci.
Wszystkie te priorytetowe dziatania ujete w
pakiecie powinny by¢ objete monitorowaniem, w
sposéb  wskazany w dalszym rozdziale
~Monitorowanie realizacji PZMM".

Podczas przydzielania dziatan do pakietu dziatan
priorytetowych, uwzgledniono wyniki rangi
dziatania wskazanej przez mieszkancow i
interesariuszy w ramach danego obszaru. Tak
przyjeta procedura wyboru daje gwarancje, ze
zaden obszar PZMM nie zostanie pominiety
podczas realizacji Planu. W efekcie, do pakietu
dziatan priorytetowych, zostata zakwalifikowana
prawie potowa wszystkich dziatan.

Dziatania nieujete w pakiecie realizacyjnym
powinny by¢ wykonywane sukcesywnie w drugiej
kolejnosci, w nawigzaniu do dziatan juz
ukohczonych oraz w ramach powigzan i
wspétdziatania z innymi dziataniami. Za
realizacje dziatah odpowiedzialne bedg wtasciwe
co do zakresu, odpowiednie Wydziaty i Biura
Urzedu Miasta Poznania oraz Miejskie Jednostki
Organizacyjne i Spofki, a takze, jezeli bedzie taka
potrzeba i mozliwos¢, podmioty zewnetrzne.

Warto zaznaczy¢, ze w trakcie prac nad PZMM
mozna byto doswiadczy¢ sytuacji kryzysowej,
ktéra w sposéb niebagatelny odcisneta pietno na
mobilnosci mieszkancéw. Specyfikg sytuacji
kryzysowych jest ich nieprzewidywalnos¢, co z
kolei wymusza czesto podejmowanie dziatan
nieplanowanych i bedacych dorazng
odpowiedziag na dynamiczny rozwdéj sytuacji.
Nierzadko dziatania te podyktowane sa
Rozporzadzeniami rzadowymi.

Zakres i harmonogram dziatah przedstawiony w
PZMM jest mozliwy do realizacji w zwyczajnym
trybie zycia, pracy i nauki. W przypadku
wystapienia sytuacji nadzwyczajnych bedzie on
podlegat modyfikacjom i dostosowaniu. Na
wypadek wystapienia sytuacji kryzysowych
(nadzwyczajnych), ktérych konsekwencje beda
wptywaty na mobilnos¢ mieszkahcédw, Miasto ma
mozliwos¢ zintensyfikowania wybranych dziatan
zapisanych w Planie lub odtozenia ich na okres
pdzniejszy, dostosowujac sie do biezacych
potrzeb wynikajgcych z sytuacji w danej chwili
lub wymuszonych regulacjami nadrzednymi.
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5.1. Wykaz dziatan przyjetych do realizacji

Do pakietu dziatan priorytetowych zakwalifikowano dziatania wskazane w ponizszej tabeli.

Tab. 5.1. Pakiet dziatan priory

ytetowych PZMM

. . Numer
Obszar Dziatanie dziatania
Poprawa bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystéw 1.1
Obszar 1. , , Spajny, czytelny i nowoczesny system oznakowania miejskiego 1.3
Bezpieczenstwo i zarzadzanie — — — - -
ruchem Preferowane modele realizacji podrézy dla ré6znych obszaréw miasta 1.4
Skracanie czasu i podnoszenie komfortu podrézy wybranych grup uzytkownikéw drogi 1.5
Modernizacja infrastruktury dla pieszych 2.2
Realizacja i ewaluacja Programu Rowerowego 2.3
Obszar 2: . . ; . X
R . . Niwelowanie barier przestrzennych w ruchu pieszym i rowerowym 2.5
uch pieszy i rowerowy
Separowanie ruchu pieszego od rowerowego i innych urzadzen transportu osobistego 2.6
Rozwdj systemu Poznanskiego Roweru Miejskiego 2.10
Dbatos¢ o zielenh wzdtuz ciggdw komunikacyjnych 3.1
Tworzenie parkéw oraz zielonej infrastruktury w miescie 3.2
Ograniczenie ruchu pojazdéw wysokoemisyjnych 3.3
Opracowanie standardéw obstugi transportowe] inwestycji kubaturowych oraz nowych i rozbudowywanych osiedli, z 34
Obszar 3: . uwzglednieniem wszystkich uczestnikéw ruchu '
Srodowisko i przestrzen T . . ” T T : ST
Podniesienie swiadomosci spotecznej i partycypacji przy wdrazaniu projektow zwigzanych z mobilnoscig miejska 3.5
Budowa lub wsparcie rozwoju stacji paliw alternatywnych 3.6
Ograniczenie hatasu komunikacyjnego 3.11
Staty monitoring poziomu emisji komunikacyjnej 3.12
Rozwdj oferty biletowej i systemu ptatnosci 4.1
Obszar 4: Wymiana taboru tramwajowego i autobusowego na nowoczesny 4.2
Transport publiczny i . i i
Tworzenie nowych tras i linii komunikacyjnych 4.4
Rozwdj poznanskiej kolei metropolitalnej 4.8
Obszar 5: Funkcjonalny system parkingowy 5.2

» 48




PLAN ZROWNOWAZONE) MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA MIASTA POZNANIA

Obszar Dziatanie dgiglmaiza
Transport samochodowy Planowanie i zarzagdzanie dystrybucja tadunkéw i dostaw w miescie 53
Obszar 6: Rozw¢j inteligentnych systeméw sterowania ruchem 6.1
Nowoczesne technologie Mobilnos¢ jako ustuga 6.2
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Jednoczesnie, majac  na uwadze sprawne Wszystkie ujete powyzej dziatania najefektywniej Tym samym, priorytetem realizacyjnym objete
funkcjonowanie uktadu transportowego miasta, w zrealizujg najwazniejsze potrzeby w zakresie pozostaja m.in. inwestycje i zadania wskazane na
ramach SUMP planuje sie takze realizacje zadan mobilnosci transportowej Poznania. Ich wykonanie ponizszej tabeli.
wynikajacych z Dziatah 4.12, 51 i 55 - istotnie wspomoze dalszy prawidtowy rozwdj
niewskazanych przez mieszkancéw jako zadania mobilnosci  miejskiej i~ podniesie  poczucie

bezpieczenstwa i komfortu  podrézowania

priorytetowe. o
uczestnikéw ruchu.

Tab. 5.2. Pakiet priorytetowych inwestycji i zadan PZMM

Lp. Nazwa inwestycji / zadania bs dzm;z:;i,z I;torego
1 Realizacja Programu Rowerowego 2.3
2 Budowa trasy pieszo-rowerowej Wartostrada w Poznaniu na pétnoc w kierunku gminy Czerwonak 2.3
3 Budowa trasy pieszo-rowerowej Wartostrada w Poznaniu na potudnie w kierunku Debiny 2.3
4 | Budowa ktadki pieszo-rowerowej przez rzeke Warte w Czerwonaku 2.5
5 Budowa ktadki pieszo-rowerowej Berdychowo 2.5
6 | Budowa ktadki pieszo-rowerowej tgczacej Os. Piastowskie z Wildg 2.5
7 | Odnowa Taboru autobusowego MPK Poznanh 4.2
8 | Budowa trasy tramwajowej na Debiec 4.4
9 | Budowa trasy tramwajowej na Marcelin 4.4
10 | Budowa trasy tramwajowej na Os. Kopernika 4.4
11 | Budowa trasy tramwajowej na Poznan Wschéd 4.4
12 | Budowa trasy tramwajowej na Naramowice - etap Il 4.4
13 | Budowa trasy tramwajowej do Bramy Zachodnigj 4.4
14 | Kolejowa Obwodnica Towarowa - nowy przystanek osobowy Poznan Franowo 4.8
15 | Kolejowa Obwodnica Towarowa - nowy przystanek osobowy Poznah Kobylepole 4.8
16 | Kolejowa Obwodnica Towarowa - nowy przystanek osobowy Poznan Zieliniec 4.8
17 | Kolejowa Obwodnica Towarowa - nowy przystanek osobowy Poznah Koziegtowy 4.8
18 | Kolejowa Obwodnica Towarowa - nowy przystanek osobowy Poznah Naramowice 4.8
19 | Kolejowa Obwodnica Towarowa - nowy przystanek osobowy Poznan Uniwersytet 4.8
20 | Kolejowa Obwodnica Towarowa - nowy przystanek osobowy Poznah Obornicka/Mateckiego 4.8
21 | Kolejowa Obwodnica Towarowa - nowy przystanek osobowy Poznan Suchy Las 4.8
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Lp. Nazwa inwestycji / zadania = dz'a;'::;i'z I;torego
22 | Prace projektowe w zakresie poprawy powigzan systemu ZTM z PKP - przystanki kolejowe 4,12
23 rPTI;aecjskp;rojektowe w zakresie przebudowy tzw. Starego Dworca PKP Poznan Gtéwny i jego powigzanie z otaczajacg tkanka 4.12
24 | Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznan Krzesiny 4.12
25 | Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznan Wola 4.12
26 | Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznanh Strzeszyn 4.12
27 | Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankédw kolejowych na terenie Poznania: Poznanh Koziegtowy 4.12
28 | Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankdw kolejowych na terenie Poznania: Poznan Wschéd 4.12
29 | Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankdw kolejowych na terenie Poznania: Poznah Debiec 4,12
30 | Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankdw kolejowych na terenie Poznania: Poznanh Staroteka 4,12
31 | Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankdw kolejowych na terenie Poznania: Poznah Gérczyn 4,12
32 Bqdowa weztow przesiadkpwych w rejonie stacji/przystankéw kolejowych na terenie Poznania: Poznah Junikowo 4.12
(Zintegrowany wezet przesiadkowy Grunwaldzka)
33 | Budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji/przystankdw kolejowych na terenie Poznania: Kiekrz 4.12
34 | Budowa wezta przesiadkowego Brama Zachodnia 4.12
35 | Eliminacja kolizji systemu kolejowego z uktadem drogowym 51
36 | Budowa ulicy Dolna Gtogowska wraz z trasg tramwajowg 5.5
37 | Domkniecie | ramy komunikacyjnej (odcinek pétnocny) 5.5
38 | Remont mostu Mieszka | oraz Bolestawa Chrobrego 5.5
39 | Przebudowa uktadu komunikacyjnego w ciggu DK 92 (wezet Koszalinska) 5.5
40 | Przebudowa ulicy Obornickiej 5.5

5.2. Zrodta finansowania

Do realizacji przyjetych dziatah wymagane jest finansowych w budzecie miasta. Zakres rozpisana na caty okres wdrazania PZMM. Dla
pozyskanie i  zabezpieczenie  Srodkéw finansowy dotyczy zadan inwestycyjnych utrzymania wfasciwego tempa w tworzeniu i
finansowych. Zrédtami finansowania sg $rodki (budowa, rozbudowa oraz utrzymanie rozwijaniu realnych alternatyw dla podrézy
wiasne oraz zewnetrzne. Realizacja istniejgcych  inwestycji) oraz edukacji i samochodowej, nalezy nada¢ odpowiednig
zatozonych celéw nie bedzie mozliwa bez informacji. Poniewaz s to dziatania wage (kolejnos¢ realizacji) ujetych w PZMM
zapewnienia odpowiednich Srodkéw dtugofalowe, ich realizacja powinna by¢ dziatah w budzecie miasta.
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Srodki wiasne (Budzet Miasta Poznania - BMP),
ktérymi w ramach uchwalanego budzetu
dysponuje miasto, pochodza z dochoddéw
biezacych (np. z podatkéw lokalnych) i
majatkowych (np. ze sprzedazy majatku), przy
czym zadania ujete w ramach wydatkéw
biezagcych  (np.  organizacja  transportu
publicznego) mogg by¢ finansowane wytacznie
z dochoddw biezgcych.

Przy ograniczonych mozliwosciach
finansowania dziatan z dochoddw wtasnych
miasta mozna pozyskac Srodki zewnetrzne.

Mozliwosci pozyskania bezzwrotnej pomocy ze
srodkdéw Unii Europejskiej lub wyjatkowo nisko
oprocentowanych pozyczek (np. z
Europejskiego Banku Inwestycyjnego)
sprawiajg, ze miasta nie muszg pozyskiwac
Srodkéw poprzez emisje wiasnych obligacji lub
zacigganie kredytéw.

Obecnie gtéwnym Zrédtem zewnetrznym
umozliwiajgcym wspotfinansowanie dziatan
zwigzanych z mobilnoscia sg $rodki pomocowe
z Unii Europejskiej (UE), mozliwe do
pozyskania w ramach:

= krajowych Programéw Operacyjnych, w tym
przede wszystkim z Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(POIIS),

= Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Wielkopolskiego (WRPO), w
tym z wydzielonych dla obszaru
funkcjonalnego miasta Poznania $rodkéw w
mechanizmie Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT),

= pozostatych programéw wsparcia (PPW).

Nadchodzaca perspektywa finansowa na lata
2021-2027 przynosi ustalony dla Wielkopolski
(w tym Poznania) maksymalny poziom
dofinansowania na poziomie 55% wydatkéw
kwalifikowalnych. Mobilno$¢ miejska dalej jest
jednak jednym 2z najwazniejszych punktéw
nowej polityki spdjnosci na najblizsze lata i
cho¢ sam maksymalny poziom dofinansowania
jest nizszy, to umozliwi realizacje wiekszej
liczby poprawiajacych jakos¢ Srodowiska i
zycia projektéw.

Poza srodkami unijnymi dostepne sg réwniez
srodki z budzetu Panstwa (BP), mozliwe do
pozyskania w naborach organizowanych przez
m.in.:

= Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej (NFOS),

= Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej w Poznaniu (WFOS).

Zrédtem finansowania, ktére moze mie¢ coraz
wieksze znaczenie w realizacji dziatan
zwigzanych z mobilnoscig, sg réwniez Srodki
prywatne (SP) mozliwe do pozyskania w
ramach projektéw Partnerstwa Publiczno-
Prywatnego (PPP), partycypacji podmiotéw
prywatnych w kosztach inwestycji zgodnie z
artykutem 16 ustawy o drogach publicznych
lub samodzielnych inicjatyw podmiotéw
prywatnych, jaka jest np. udostepnienie
hulajndg elektrycznych w modelu
sharingowym.

5.3. Wykaz jednostek organizacyjnych odpowiedzialnych za realizacje poszczegodlnych dziatan.

Za prawidtowg realizacje poszczegdinych
dziatah musza by¢ odpowiedzialne we
wiasciwym sobie zakresie podmioty
merytoryczne. W strukturze Urzedu Miasta
Poznania  funkcjonuja  wyspecjalizowane
wydziaty oraz jednostki organizacyjne, w

ktérych kompetencjach lezy m.in. nadzér i
prowadzenie réznych dziatah zwigzanych z
wprowadzaniem oraz realizacja mobilnosci
miejskiej. Wsrdd nich jest wiele jednostek,
ktérych funkcjonowanie zwigzane jest takze z
mniej lub bardziej Scistg wspétpracg z innymi

jednostkami,  szczegdblnie ~w  zakresie
uzgodnien czy realizacji danego projektu.

Za realizacje PZMM s3 odpowiedzialne
nastepujace jednostki organizacyjne.
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Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM)
realizuje w imieniu Miasta Poznania zadania

organizatora publicznego transportu

zbiorowego w rozumieniu ustawy

o0 publicznym transporcie zbiorowym, w tym:

= prognozuje i modeluje rozwigzania
dotyczace lokalnego transportu
zbiorowego,

= bada rynek ustug lokalnego transportu
zbiorowego i potrzeb przewozowych
mieszkancéw Miasta Poznania,

= ksztattuje struktury uktadu
komunikacyjnego (wieZba ruchu, trasy i
linie komunikacyjne) i podazy ustug
przewozowych,

= ustala wielko$¢ ustug przewozowych dla
sieci lokalnego transportu zbiorowego,

= zatwierdza plany remontéw i modernizacji
oraz plany inwestycyjne infrastruktury
transportowej, zgodnie z wymogami
Polityki Mobilnosci Transportowej Miasta
Poznania,

= prowadzi dziatania na rzecz os6b o
ograniczonej mobilnosci, w tym o0s6b
niepetnosprawnych,

= kontroluje  jakos¢ [ efektywnos¢
Swiadczonych przez Operatoréw ustug
przewozowych,

= ustala przebieg linii komunikacyjnych i
lokalizacje przystankéw oraz okresla
czasowe zmiany przebiegu linii
komunikacyjnych,

= emituje i dystrybuuje bilety oraz inne
nosniki optat za przejazdy,

= kontroluje uiszczanie optat za przejazdy
srodkami komunikacji miejskiej,

= rozpatruje skargi i wnioski pasazeréw
dotyczace lokalnego transportu
zbiorowego i przekazuje odpowiednie

rekomendacje Operatorom,

= prowadzi dziatania w zakresie wdrazania
dynamicznej informacji pasazerskiej na
bazie danych z pojazdéw Operatoréw,

= zarzgdza i eksploatuje parkingi systemu
P+R.

Zarzad Drég Miejskich (ZDM) realizuje, jako
zarzad drogi, zadania zarzadcy drogi -
Prezydenta Miasta Poznania, takze w zakresie
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej w tym w
szczegolnosci:

= petnienie funkcji zarzadu drogi oraz funkgcji
inwestora,

= opiniowanie projektéw planéw rozwoju
sieci drogowej dla organéw wiasciwych do
sporzgdzania mpzp;

= opracowywanie projektow planéw
finansowania budowy, przebudowy,
remontdw, utrzymania i ochrony

infrastruktury drogowej,

= utrzymanie letnie i zimowe infrastruktury
drogowej, urzadzen zabezpieczajacych
ruch i innych urzadzeh zwigzanych z
droga,

= koordynacja robdét wykonywanych w pasie
drogowym,
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Rys. 5.1. Remont wiaduktu nad PST Szymanowskiego w ramach dziatan ZDM
Zrédto: zdm.poznan.pl

przeprowadzanie  okresowych  kontroli
stanu technicznego drég i drogowych
obiektéw inzynierskich,

przeciwdziatanie  niszczeniu  drég i
infrastruktury drogowej,

przeciwdziatanie niekorzystnym
przeobrazeniom srodowiska, mogacym
powstac lub powstajagcym w nastepstwie
budowy oraz utrzymania drég i ich
infrastruktury,

gromadzenie informacji o ruchu drogowym
i jego skutkach,

dokonywanie okresowych pomiaréw ruchu
drogowego,

organizacja, utrzymanie i ochrona systemu
informacji miejskiej,

utrzymywanie, sadzenie i usuwanie zieleni
w pasie drogowym,

nabywanie oraz gospodarowanie
nieruchomosciami pod pasy drogowe drég
publicznych i wewnetrznych,

realizowanie zadanh w zakresie inzynierii
ruchu,

przekazywanie organowi zarzadzajgcemu
ruchem opinii wraz z dokumentacjg do
rozpatrzenia lub przedktadanie projektéw
organizacji ruchu wraz z rekomendacja do
ich zatwierdzenia,

analiza istniejacej organizacji ruchu w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
i jego efektywnosci;

wdrazanie organizacji ruchu
przygotowanych we witasnym zakresie i
zatwierdzonych przez organ zarzadzajacy
ruchem;

wspoétpraca w zakresie organizacji ruchu i
bezpieczenstwa ruchu drogowego z:

organem zarzadzajacym ruchem,
zarzadami drég i kolei, Policjg oraz innymi
jednostkami,

wprowadzanie oznakowania pionowego i
poziomego, sygnalizacji Swietlnej i
dzwiekowej oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu,

organizacja parkowania pojazdow
samochodowych na drogach publicznych i
wewnetrznych  w administracji ZDM,
pobieranie, kontrola i egzekucja opfat za
postoj na nich,

budowa i utrzymanie oS$wietlenia ulic i
drogowych obiektéw inzynierskich oraz
iluminacji obiektéw i terenéw poza pasem
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W
Specjalistyczne -

drogowym (na podstawie odrebnych
decyzji Prezydenta Miasta Poznania), a
takze istniejacego przed dniem 3 wrzesnia
2013 r. oswietlenia znajdujacego sie na
drogach, placach oraz ulicach
ogdlnodostepnych niezarzadzanych przez
ZDM, bedacych w zarzadzie spétdzielni
mieszkaniowych oraz innych podmiotéw
niebedgcych jednostkami miejskimi,
utrzymanie kanalizacji deszczowej w pasie
drogowym oraz kolektoréw deszczowych (na
stanie majatkowym ZDM) poza nim,
zbiorowe odprowadzanie Sciekéw z pasa
drogowego w postaci wéd opadowych i
roztopowych,

ustalanie wysokosci i wnoszenie optat za
korzystanie ze Srodowiska za odprowadzanie
wod opadowych i roztopowych z powierzchni
zanieczyszczonych do srodowiska,

usuwanie  pojazdéw  z  drdg, ich
przechowywanie, z wytgczeniem czynnosci
prowadzonych przez Straz Miejskg i Policje.

sktad ZDM wchodzi Stanowisko

Koordynator ds.

dostepnosci przestrzeni publicznej (KDP),
ktéry w zakresie mobilnosci miejskiej zajmuje sie:

wspotpraca ze wszystkimi  podmiotami

prawnymi i osobami prywatnymi
realizujgcymi projekty ksztattujace
przestrzenie wspdine w ramach

nieruchomosci prywatnych i przestrzenie
publiczcne w  ramach  nieruchomosci
miejskich, w szczegdlnosci z biurami i
wydziatami  UMP,  jego  jednostkami

organizacyjnymi, PON, a takze z miejskimi
spotkami, Spétdzielniami Mieszkaniowymi i
wspolnotami witascicieli nieruchomosci oraz
przedsiebiorcami,

wspotdziataniem z komisjami Rady Miasta
Poznania i jednostkami pomocniczymi Miasta
(radami osiedli) podejmujacymi dziatania -
kreowanie przyjaznych, dostepnych i
atrakcyjnych przestrzeni publicznych w
miescie, rewitalizacje obszaréw
zaniedbanych i poprawe estetyki miasta,
przygotowywaniem propozycji zmian
lokalnych przepiséw i prawa powszechnie
obowigzujgcego  majacych  wptyw na
poprawe funkcjonalnosci, dostepnosci i
estetyki  przestrzeni  publicznych  oraz
ksztattowanie tadu przestrzennego,
przygotowywaniem propozyc;ji
wewnetrznych  regulacji  prawnych i
organizacyjnych lub zmian w obowigzujacych
dokumentach, a takze rozwigzan
katalogowych i wytycznych majacych wptyw
na poprawe funkcjonalnosci, dostepnosci i
estetyki  przestrzeni  publicznych  oraz
ksztattowanie tadu przestrzennego,
sprawowaniem pieczy nad dziataniami biur i
wydziatéw UMP, jego jednostek
organizacyjnych, a takze miejskich spétek w
zakresie stosowania rekomendowanych dla
przestrzeni publicznych rozwigzan
katalogowych i wytycznych,

opiniowaniem dokumentacji projektowej,
przedsiewzie¢ oraz instalacji czasowych i
statych w przestrzeni miasta pod katem
spetnienia wymagan przyjetych w

wewnetrznych  regulacjach  dotyczacych
estetyki i dostepnosci przestrzeni
publicznych oraz zgodnosci z przyjetymi
rozwigzaniami katalogowymi i wytycznymi,
monitorowaniem inwestycji miejskich w
przestrzeni publicznej pod katem spetnienia
wymagah dotyczacych estetyki i dostepnosci
przestrzeni publicznej na kazdym etapie
procesu inwestycyjnego oraz oceng sposobu
wdrazania rozwigzan,

monitorowaniem i dokumentowaniem
sytuacji na terenie miasta dotyczacej
funkcjonalnosci, estetyki i dostepnosci

przestrzeni, sporzadzanie analiz i raportéw,
przygotowaniem konkurséw i opracowan
zwigzanych z zagospodarowaniem
przestrzeni publicznych,

udziatem w pracach Zespotéw zadaniowych
oraz w razie potrzeby w postepowaniach
administracyjnych dotyczacych tadu

przestrzennego, estetyki i dostepnosci
przestrzeni publicznych,
wdrozeniem i aktualizacjg Standardéw

Dostepnosci Miasta Poznania w zakresie
przestrzeni publicznej do praktyki
inwestycyjnej,

zalecaniem do stosowania  autorskich
rozwigzan standardéw dla 0s6b
niepetnosprawnych w nietypowych uktadach
zagospodarowania przestrzeni publicznej i
uktadéw komunikacyjnych,

udzielaniem porad technicznych dla
inwestoréw miejskich w zakresie
zapewnienia dostepnosci przestrzeni
publicznej.

» 55



POZnan'

Zarzad Zieleni Miejskiej w Poznaniu (ZZM)
administruje urzagdzonymi terenami zieleni
miejskiej o  charakterze  parkowym, w
szczegolnosci realizuje zadania takie jak:

= programowanie i planowanie zieleni o
charakterze parkowym na terenie Miasta
Poznania,

= administrowanie terenami miejskimi
przeznaczonymi pod budowe nowych parkéw
i zielehcow,

= podejmowanie dziatah interwencyjnych*
dotyczacych utrzymania we wiasciwym
stanie drzew i krzewéw roshgcych na
nieruchomosciach  bedacych  wtasnoscig
Miasta Poznania i nieoddanych we wtadanie
osobom trzecim,

= prowadzenie biezacej konserwacji zieleni
oraz prac rewaloryzacyjnych na terenach
administrowanych przez ZZM,

= budowa nowych obiektéw o charakterze
parkowym,

= wspotpraca z samorzadami pomocniczymi,

= dzierzawa gruntéw znajdujacych sie we
wiadaniu ZZM.

Poznanskie Inwestycje Miejskie (PIM)
prowadzg obstuge inwestorskg w imieniu i na
rzecz Miasta Poznania, na zasadach inwestorstwa
zastepczego, wykonujac obowigzki zwigzane z
procesem  budowlanym, polegajacym na
zaspakajaniu potrzeb ludnosci z zakresu:

= budowy,

= przebudowy,

= modernizacji,

4 W zakresie wynikajacym z ustawy o ochronie przyrody.

Rys. 5.2. Pojazdy MPK w Poznaniu
Zrédto: Materiaty wiasne

- remontu,

budynkéw, drég, ulic, obiektéw inzynierskich,
placéw, parkingébw, obiektéw sportowych,
obiektéw oswiatowych i innych obiektéw
kubaturowych, stuzacych realizacji zadan
wtasnych Miasta Poznan.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Poznaniu sp. z 0.0. (MPK) spétka miejska
Swiadczgca ustugi przewozowe zgodnie z umowg
z organizatorem komunikacji miejskiej - ZTM w
Poznaniu. Do zadah MPK nalezy zarzadzanie
taborem oraz infrastruktura, w tym:
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Biuro Koordynacji

ekspediowanie tramwajéw i autobuséw na
linie komunikacyjne zgodnie z zaméwieniem
ztozonym przez organizatora,

czuwanie nad ptynnoscia ruchu komunikacji
miejskiej,
likwidowanie
komunikacyjnych,
szkolenie pracownikéw,

wynajem pojazdoéw,

biezace utrzymanie infrastruktury torowo-
sieciowej,

utrzymanie przystankdw tramwajowych,
realizacja przewozdéw waskotorowa Kolejka
Parkowg ,Maltanka" oraz obstuga linii
turystycznych w sezonie letnim.

Projektow i

skutkow zdarzenh

Rewitalizacji Miasta (BKPiRM), do jego
zadan nalezy:

inicjowanie i koordynowanie dziatah w
zakresie pozyskiwania funduszy unijnych
na realizacje zadah Miasta Poznan we
wspotpracy z wydziatami Urzedu Miasta
Poznania i  miejskimi  jednostkami
organizacyjnymi,

koordynowanie kontaktéw z administracja
rzgdowg | samorzagdowg oraz @z
instytucjami Unii Europejskiej w zakresie
funduszy europejskich,

opracowywanie standardéw dziatania w
obszarze zarzadzania projektami,
prowadzenie doradztwa w tym zakresie,
monitorowanie realizacji projektow,
wspieranie zarzadzania projektami,

wydawanie zaswiadczen o  objeciu
nieruchomosci lub dziatki obszarem

rewitalizacji.
inicjowanie, koordynowanie i zarzgdzanie
projektami i inwestycjami

rewitalizacyjnymi, kompleksowe
projektowanie  proceséw  rewitalizacji,

monitoring wdrazania Gminnego
Programu Rewitalizacji, aktualizacja
dokumentu i obstuga Komitetu
Rewitalizacji,

wsparcie wydziatéw Urzedu i miejskich
jednostek organizacyjnych poprzez
opiniowanie i uzgadnianie  spraw
dotyczacych rewitalizacji i zwigzanych z
nig dziatah w zakresie planowania
przestrzennego, spotecznego i
gospodarczego oraz spraw dotyczgcych
odnowy i rozwoju $rédmiescia Poznania,
wspbtpraca i koordynacja z wydziatami
Urzedu Miasta Poznania i miejskimi
jednostkami organizacyjnymi oraz
przedstawicielami spétek kolejowych w
zakresie projektéw kolejowych,

kreowanie oraz ksztattowanie polityki
mobilnosci i zagadnieh strategicznych
zwigzanych z transportem w miescie,
inicjowanie dziatah i wspétpraca na rzecz
rozwoju i integracji transportu zbiorowego,
w tym przygotowywanie dokumentéw pod
wnioski aplikacyjne i analizy ruchu,
inicjowanie dziatah na rzecz uspokojenia
ruchu samochodowego, organizacji
parkowania, rozwoju transportu

rowerowego oraz wprowadzania
usprawnien dla ruchu pieszego w miescie.

W sktad BKPiIRM wchodzg takze dwa
Stanowiska Specjalistyczne - Petnomocnik
Prezydenta Miasta Poznania ds.
Funduszy Europejskich (PFE), ktérego
zakres zadan to:

= wspotpraca z instytucjami i podmiotami
krajowymi oraz zagranicznymi w zakresie
realizacji  przedsiewzie¢  dotyczacych
integracji europejskiej,

= wspotpraca z instytucjami i podmiotami
krajowymi oraz zagranicznymi w zakresie
realizacji projektéw finansowanych z
funduszy, programéw oraz inicjatyw
wspolnotowych,

= wspoipraca z instytucjami zarzadzajacymi
i wdrazajgcymi programy finansowane z
funduszy europejskich,

= koordynacja projektow miejskich
realizowanych w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych,

oraz Miejski Inzynier Ruchu (MIR), ktéry

wykonuje zadania organu zarzadzajacego

ruchem poprzez m.in.:

= rozpatrywanie projektéw organizacji ruchu
oraz  wnioskéw  dotyczacych  zmian
organizacji ruchu,

= opracowywanie lub zlecanie do
opracowania projektéw organizacji ruchu
uwzgledniajagcych wnioski wynikajace z
przeprowadzonych analiz organizacji i
bezpieczenstwa ruchu,
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zatwierdzanie  organizacji ruchu na
podstawie ztozonych projektow,
opracowanych przez ZDM Ilub innych
wnioskodawcéw, uprzednio
zaopiniowanych przez ZDM,
przekazywanie zatwierdzonych organizacji
ruchu do realizacji,

przechowywanie projektéw organizagji
ruchu i prowadzenie ich ewidencji,
opiniowanie geometrii drogi w projektach
budowlanych,

prowadzenie kontroli prawidtowosci
zastosowania i funkcjonowania znakdéw
drogowych, sygnalizacji $wietlnej oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz ich zgodnosci z
zatwierdzong organizacjg ruchu,

biezacy nadzdr nad realizacjq przez ZDM
zadan z zakresu inzynierii ruchu,
wspotpraca w zakresie organizacji ruchu i
jego bezpieczenstwa z innymi organami
zarzadzajagcymi ruchem, zarzadami drég i
kolei, Policjg oraz innymi jednostkami,
wydawanie w drodze decyzji
administracyjnej zezwolen na
przeprowadzenie zawoddw sportowych,
rajdéw, wyscigéw, przewozdw oséb kolejkg
turystyczng i innych imprez, ktére
powoduja utrudnienia w ruchu Ilub
wymagajg korzystania z drogi w sposéb
szczegblny, na podstawie opinii zarzadcy
drogi,

inicjowanie i udziat w realizacji dziatan
zmierzajgcych do poprawy funkcjonowania

Wydziat

transportu, w tym dotyczacych planowania
i zagospodarowania  przestrzennego,
integracji transportu w aglomeracji, zadan
drogowych, organizacji ruchu oraz
Swiadczenia ustug przewozowych, dziatan
ekologicznych w transporcie, a takze
rozwoju i utrzymania terendéw zieleni,

wspétpraca  z  innymi  jednostkami
samorzadu terytorialnego, w
szczegdblnosci z Wojewddztwem

Wielkopolskim, Powiatem Poznanhskim oraz
gminami osciennymi, w zakresie rozwoju
infrastruktury drogowej i transportowej
oraz integracji transportu zbiorowego w
aglomeracji poznanskiej.

Ksztattowania i  Ochrony

Srodowiska (KOS) prowadzi sprawy zwigzane
z zarzadzaniem srodowiskiem przyrodniczym
miasta Poznania zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju. Do jego zadan
nalezy w szczegdlnosci:

udostepnianie informacji o Srodowisku i
jego ochronie,

udostepnienie i wglad do informacji
geologicznej,

wydawanie decyzji nakazujacych osobie
fizycznej, ktoérej dziatanie negatywnie
oddziatuje na srodowisko, wykonanie w

okreslonym czasie Czynnosci
zmierzajgcych do ograniczenia
negatywnego oddziatywania na

srodowisko i przywrécenia Srodowiska do
stanu wtasciwego,

wydawanie decyzji nakazujacych
wiascicielowi gruntu przywrdcenie stanu
poprzedniego lub wykonanie urzadzen
zapobiegajacych szkodom,

wydawanie  decyzji  zatwierdzajacych
ugode w zakresie zmiany stanu wody na
gruntach,

wydawanie decyzji zobowigzujacych do
wykonania przegladu ekologicznego,
informacje o substancjach stwarzajgcych
szczeg6lne zagrozenie dla Srodowiska,
postepowania kompensacyjne,
wydawanie pozwolen na wprowadzanie
gazéw i pytéw do powietrza,

wydawanie pozwoleh na wytwarzanie
odpadéw (dla podmiotéw wytwarzajacych
odpady niebezpieczne w ilosci powyzej 1
Mg rocznie lub innych niz niebezpieczne w
ilosci powyzej 5 tys. Mg rocznie)
zwigzanych z eksploatacjg instalacji,
wydawanie pozwolen zintegrowanych,
procedury wydania decyzji 0
$rodowiskowych uwarunkowaniach,
procedury wydawania decyzji w sprawie
usuniecia drzew i krzewow oraz zgtoszen
zamierzonego usuniecia drzew,

ustalanie wysokosci optaty za
zmniejszenie naturalnej retencji lub
wydawanie decyzji okreslajgcej wysokos¢
optaty za zmniejszenie naturalnej retencji
w przypadku braku zaniechania uiszczenia
optaty przez podmiot obowigzany do jej
ponoszenia,
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= wydawanie zezwolen na emisje gazdéw
cieplarnianych,

= wydawanie zezwoleh na prowadzenie
dziatalnosci w zakresie zbierania pojazdéw
wycofywanych z eksploatacji,

= wydawanie zezwoleh na zbieranie
odpaddéw i zezwoleh na przetwarzanie
odpaddw,

= przyjmowanie  zgtoszen eksploatacji
instalacji wprowadzajgcych gazy i pyty do
powietrza oraz instalacji wytwarzajacych
pola elektromagnetyczne.

Wydziat Urbanistyki i Architektury (WUIA)
w zakresie mobilnosci miejskiej prowadzi
sprawy zwigzane z:

= wydawaniem pozwolen na budowe,

= wydawaniem pozwolen na rozbiérke,

= zgtoszeniem zamiaru budowy lub robét
budowlanych,

= zmiang decyzji o pozwoleniu na budowe,

= zmiang sposobu uzytkowania obiektu
budowlanego lub jego czesci,

= |okalizacjg inwestycji celu publicznego,

= ustaleniem warunkdéw zabudowy,

= wydawaniem zaswiadczen 0
przeznaczeniu terenu lub udzieleniem
informacji,

= wydawaniem zaswiadczen o zgodnosci
zamierzonego  sposobu  uzytkowania

5 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego.

obiektu budowlanego z obowigzujgcym
miejscowym planem zagospodarowania
terenu.

W  sktad WUIA wchodzi  Stanowisko
Specjalistyczne - Architekt Miasta (AM),
ktéry w zakresie mobilnosci miejskiej, oprécz
zadan wskazanych przy opisie WUIA, zajmuje
sie takze:

= prowadzeniem postepowai w sprawach

zezwolen  na  realizacje  inwestycji
drogowej,
= wykonywaniem egzekugji

administracyjnych (niepienieznych),
wynikajgcych z ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu  przestrzennym, z
prawa budowlanego i z wustawy o
szczegodlnych zasadach przygotowywania i
realizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych,

= inspirowaniem do dziatah na rzecz
poprawy estetyki obiektéow i przestrzeni
miejskich.

Miejska Pracownia Urbanistyczna
w Poznaniu (MPU) odpowiedzialna jest za
prawidtowe  funkcjonowanie i  wilasciwe
prowadzenie procedur w zakresie
zagospodarowania przestrzennego miasta:

6 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego.

= opracowywanie projektéw suikzp® oraz
mpzp®, a takze ich zmian, wraz z
prowadzeniem  procedury  formalno-
prawnej,

= wydawanie opinii urbanistycznych dla
jednostek i wydziatéw Miasta Poznania,

= wykonywanie badan, studiéw oraz analiz z

zakresu zagospodarowania
przestrzennego,
= wykonywanie prognoz skutkow

finansowych uchwalania mpzp, prognoz
oddziatywania na $rodowisko i opracowan
ekofizjograficznych,

= rejestr wnioskéw o sporzadzenie lub
zmiane suikzp oraz mpzp.

Gabinet Prezydenta (GP) w ramach swoich
kompetencji i zadan:

= podejmuje dziatania z zakresu komunikacji
spotecznej,

= wspiera i organizuje procesy partycypacji
spotecznej, w tym konsultacje spoteczne i
Poznanski Budzet Obywatelski, a takze
zadania spoteczne realizowane w ramach
inicjatyw lokalnych,

= koordynuje badania i analizy dotyczace
opinii i potrzeb oraz postaw spotecznych
mieszkancow,

= prowadzi obstuge prasowa Prezydenta i
UMP,
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= prowadzi kampanie spoteczne i
informacyjne  ksztattujace  pozytywny
wizerunek miasta,

= podejmuje iniciatywe  w  zakresie
organizacji wydarzen istotnych dla miasta,

= podejmuje dziatania z zakresu promocji
poprzez inicjowanie i inspirowanie
przedsiewzie¢ promocyjnych,

= realizuje zadania  zmierzajagce  do
stworzenia jednolitego jego wizerunku.

W sktad Wydziatu Zdrowia i Spraw Spotecznych
wchodzi  Stanowisko  Specjalistyczne -
Petnomocnik Prezydenta Miasta Poznania
ds. Os6b z Niepetnosprawnosciami (PON),
ktéry w zakresie mobilnosci miejskiej zajmuje
sie:

= inicjowaniem programéw  stuzacych
poprawie warunkéw zycia i integracji
spotecznej 0s6b z niepetnosprawnosciami,

= opracowaniem i opiniowaniem programoéw
aktéw normatywnych stanowionych przez
organy miasta dotyczacych problematyki
oséb  z  niepetnosprawnosciami  lub
niosacych skutki dla ich integracji
zawodowej i spotecznej,

= wspotpraca z przedstawicielami
administracji  rzadowej,  jednostkami
samorzadu terytorialnego oraz

jednostkami pozarzadowymi w zakresie
problematyki dotyczacej 0s6b  z
niepetnosprawnosciami,

= wspotpracq z wydziatami i jednostkami
UMP w sprawie uwzgledniania potrzeb

os6b  z  niepetnosprawnosciami  w
wykonywanych zadaniach i realizowanych
programach obejmujacych zakres ich
dziatan,

= wspotpracy z Miejskg Spoteczng Rada ds.
0sdb Niepetnosprawnych.

W sktad Wydziatu Organizacyjnego wchodzi
Stanowisko Specjalistyczne - Petnomocnik
ds. Smart City (PSC), ktéry zajmuje sie
wdrazaniem innowacyjnych technologii
informacyjno-komunikacyjnych, ktére
usprawniajg wykonywanie zadan publicznych,
w tym:

= zapewnia merytoryczne wsparcie w
ramach funkcjonujacej struktury
organizacyjnej UMP,

= wdraza z wiasnej inicjatywy i koordynuje
rozwigzania Smart City,

= dokonuje analizy i oceny sytuacji miasta
Poznania oraz  wspotuczestniczy w
opracowaniu planéw strategicznych w
zakresie wykorzystania i wdrazania Smart

City,

= opiniuje  projekty, inicjatywy oraz
przedsiewziecia 0 charakterze
strategicznym dla miasta, uwzgledniajace
nowe technologie informacyjno-
komunikacyjne,

=  przygotowuje opinie dotyczace
stosowanych i projektowanych

inteligentnych rozwigzan informacyjno-
komunikacyjnych.

Straz Miejska Miasta Poznania (SM),
jednostka budzetowa powotana do pilnowania
tadu i porzadku w miescie, w aspekcie
mobilnosci  miejskiej zajmuje  sie przede
wszystkim:

= ochrong spokoju i porzadku w miejscach
publicznych,

= czuwaniem nad porzadkiem i kontrolg
ruchu drogowego - w zakresie okreslonym
w przepisach o ruchu drogowym,

= usuwaniem pojazdow i ich
unieruchamianiem przez blokowanie kot w
przypadkach, zakresie i trybie okreslonych
w przepisach o ruchu drogowym,

= wspdtdziataniem z organizatorami i innymi
stuzbami w ochronie porzadku podczas
zgromadzen i imprez publicznych.

Do realizacji dziatah opisanych w PZMM,
oprécz ww. podmiotdw miejskich, jest jeszcze
niezbedna wspétpraca z innymi jednostkami
zewnetrznymi, takimi jak:

= Komenda Miejska Policji w Poznaniu
(KMP), w  zakresie  egzekwowania
przestrzegania przepiséw ruchu
drogowego przez kierowcdw (np. predkosé
jazdy),

= Wojewddzki Inspektorat Transportu
Drogowego w Poznaniu (WITD), w
zakresie egzekwowania przestrzegania
przepiséw ruchu drogowego przez
kierowcdéw (np. predkos¢ jazdy) oraz przez
pojazdy ciezarowe (np. ograniczenia
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tonazowe, limity  DMC, przejazdy
nienormatywne), a takze eliminowanie z
ruchu drogowego pojazdéw (niesprawnych
technicznie, nieprawidtowo oznakowanych
i wyposazonych, nadmiernie
zanieczyszczajacych srodowisko),

= PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP
PLK), w zakresie utrzymania i rozwoju
infrastruktury kolejowej - trakcja kolejowa,
obiekty mostowe, obiekty dworcowe,

= przewoznik prywatny / partner
prywatny (PP), w zakresie funkgji
operatora - tabor i funkcji inwestora - mate
inwestycje miejskie i komunikacyjne.

Na potrzeby realizacji pakietu dziatan
priorytetowych wskazano mozliwe Zrddta
finansowania i okreslono podmioty
odpowiedzialne za ich wdrozenie Iub
realizacje. W ramach kompetencji jednostek
wskazanych powyzej przydziat poszczegdlnych
dziatah z pakietu uwzglednia zaréwno
jednostke lub jednostki odpowiedzialne za ich
wdrozenie, jak i jednostke przewodnig
(oznaczona w ponizszej tabeli podkresleniem)
w przypadku zaangazowania kilku z nich do
danego dziatania.

7 Polityka mobilnosci transportowej miasta Poznania,
rozdziat 22. Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscia
i sposoby jej wdrazania.

Nawigzujac do Polityki mobilnosci
transportowej miasta Poznania, w aspekcie
zintegrowanego zarzgdzania mobilnoscig i
sposobdéw jej wdrazania, nalezatoby utworzy¢
silnie umocowang przy Prezydencie Miasta
Poznania instytucje odpowiedzialng zaréwno
za realizacje PZMM, jak i za wifasciwg
wspdtprace zaangazowanych  jednostek
miejskich i innych podmiotéw. Funkcje taka
magtby petni¢ miejski menedzer - inzynier ds.
mobilnosci’ (IM).

Do zadan IM, oprécz tych wskazanych w
Polityce Mobilnosci Transportowej, takich jak:

= opiniowanie inicjatyw projektdw czy
rozwigzah proponowanych zaréwno przez
instytucje, jak i mieszkancéw pod katem

zgodnosci z Polityka Mobilnosci
Transportowe;j,

= wykonywanie badan i analiz,

= monitorowanie realizacji Polityki
MobilnoSci Transportowe;j (jako
dokumentu),

= inicjowanie dzialah na rzecz planéw
mobilnosci dla znaczacych podmiotéw,

= prowadzenie dziatah informacyjnych,
konsultacyjnych i edukacyjnych,

= inspirowanie zmian zmierzajgcych do
wdrazania akceptowalnych propozycji,

= pozyskiwanie wiedzy ) dobrych
praktykach innych miast i wtgczanie ich do
systemu rozwoju Miasta

nalezatoby takze doda¢ kolejne:

= nadzor nad realizacja i wdrazaniem Polityki
Mobilnosci Transportowej, tj. monitoring
stopnia realizacji PZMM,

= analiza adekwatnosci uzyskanych efektéw
wzgledem oczekiwan sformutowanych
przez mieszkancow i interesariuszy PZMM,

= analiza w konsekwencji powyzszych
zasadnosci aktualizacji PZMM,

= proponowanie korzystnych dla Miasta
zmian wynikajgcych z przeprowadzonych
analiz.

W ramach realizacji polityki i rozwoju
mobilnosci miejskiej niezbedne jest takze
wspotdziatanie z pozostatymi wydziatami UMP
oraz jednostkami miejskimi, oraz jezeli zajdzie
taka potrzeba, z radami osiedli (RO), a takze
organizacjami pozarzadowymi [
stowarzyszeniami, ktére w ramach swojej
dziatalnosci zajmuja sie tematyka mobilnosci
oraz transportu.
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Tab. 5.3. Jednostki organizacyjne odpowiedzialne za realizacje PZMM

Dziatanie Nr Zrédto ii?:lgs.tg Jednostki odpowiedzialna za realizacje
dziatania finansowania danjg dziatania
Poprgwa bezpieczehstwa na przejsciach dla pieszych i 11 BMP, PPW, UE, ZIT ZDM BKPIRM, ZDM, ZTM
przejazdach dla rowerzystow
f.npig};i/i,e;ytelny i nowoczesny system oznakowania 13 BMP ZDM BKPIRM, MIR, ZDM
Preferowane modele realizacji podrézy dla réznych .
obszaréw miasta 1.4 BMP ZDM BKPiRM, MIR, MPK, ZDM, ZTM
Skracanie czasu i podnoszenie komfortu podrézy BMP, PQOIiS, PPW, .
wybranych grup uzytkownikéw drogi 1.5 WRPO, UE, ZIT ZDM PON, BKPiRM, MIR, MPK, PIM, PP, RO, ZDM, ZTM
Modernizacja infrastruktury dla pieszych 2.2 BMP, PPW, UE, ZIT ZDM PON, BKPiRM, KDP, MIR, MPK, PIM, PP, RO, ZDM, ZTM
BMP, NFOS, POIiS,
Realizacja i ewaluacja Programu Rowerowego 2.3 PPP, PPW, SP, ZDM BKPiRM, KDP, MIR, MPU, PIM, ZDM, ZTM, ZZM
WRPO, UE, ZIT
Niwelowanie barier przestrzennych w ruchu pieszym i BMP, NFOS, POIS,
FOWerowym P y pieszy 2.5 PPP, PPW, SP, ZDM BKPiRM, KDP, MIR, MPK, PIM, RO, ZDM, ZTM
y WRPO, UE, ZIT
Separow,anle ruchu pieszego od rowerowego i innych 26 BMP ZDM BKPIRM, KDP, MIR, PSC, ZDM, ZTM
urzadzen transportu osobistego
BMP, NFOS, POIiS,
Rozwéj systemu Poznanskiego Roweru Miejskiego 2.10 PPP, PPW, SP, ZTM KDP, PP, ZTM
WRPO, UE, ZIT
Dbatos¢ o zieleh wzdtuz ciggéw komunikacyjnych 3.1 IE;IJ’WV\IID \?VF;OI\ISFC;?T ZDM BKPiRM, KOS, PIM, ZDM, ZTM
Tworzenie parkéw oraz zielonej infrastruktury w 3.2 BMP, BP KOS BKPiRM, KOS, PIM, ZDM, ZTM, ZZM

miescie
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= dnostka . L ..
. . Nr Zrédto je_ . Jednostki odpowiedzialna za realizacje
PHEERE dziatania finansowania zblgrajaca dziatania
ane
BKPiRM, MIR, ZDM i pozostate jednostki budzetowe
BMP. BP. NFOS oraz samorzadowe zaktady budzetowe, a takze
Ograniczenie ruchu pojazddw wysokoemisyjnych 3.3 P'OIiS' UE ' BKPiRM jednostki administracji zespolonej oraz inne
' jednostki organizacyjne i podmioty realizujgce
uprawnienia Miasta/Prezydenta.
Opracowanie standardéw obstugi transportowej BMP, BP, NFQOS,
inwestycji kubaturowych oraz nowych i 34 POIiS, PPP, PPW, ZDM PON, BKPiRM, KDP, MIR, MPU, PIM, PSC, WUIA, ZDM,
rozbudowywanych  osiedli, z uwzglednieniem ' WRPO, SP, UE, ZTM
wszystkich uczestnikéw ruchu WFOS, ZIT
Podniesienie $wiadomosci spotecznej i partycypacji
przy wdrazaniu projektéw zwigzanych z mobilnosScig 3.5 BMP ZT™M BKPiRM, GP, MIR, ZDM, ZTM
miejska
Budowa lub wsparcie rozwoju stacji  paliw BMP, PQOIiS, PPW, . .
alternatywnych 3.6 WRPO. UE, ZIT BKPiRM BKPiRM, MPK, PP, ZDM, ZTM
BMP, BP, NFOS,
Ograniczenie hatasu komunikacyjnego 3.11 POIiS, PPW,WRPO, KOS KOS, MIR, ZDM, ZTM
UE, WFOS
. . .- G BMP, NFOS, POIiS, . .
Staty monitoring poziomu emisji komunikacyjnej 3.12 WRPO, UE, WFOS$ BKPiRM BKPiRM, ZDM
BMP, POIiS, PPP,
Rozwdj oferty biletowej i systemu ptatnosci 4.1 PPW, WRPO, SP, UE, ZTM MPK, PP, ZTM
ZIT
Wymiana taboru tramwajowego i autobusowego na BMP, POIiS, PPW,
nowoczesny 4.2 WRPO, UE, ZIT ZTM MPK, PP, ZTM
BMP, NFOS, POIiS,
Tworzenie nowych tras i linii komunikacyjnych 4.4 PPP, PPW, WRPO, ZTM BKPiRM, MIR, MPK, MPU, PIM, PP, ZDM, ZTM

SP, UE, ZIT
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%z dnostka . Lo R
. . Nr Zrodto je_ . Jednostki odpowiedzialna za realizacje
Dziatanie dziatania | finansowania zblgrajaca dziatania
ane

Rozwdj poznanskiej kolei metropolitalne; 4.8 BMP, PPW, UE, ZIT ZTM BKPiRM, ZTM
Funkcjonalny system parkingowy 5.2 BMP ZDM BKPiRM, MIR, MPU, PIM, SM, WUIA, ZDM, ZTM
Planowanie o ;arzadzanle dystrybucjg tadunkow i 53 BMP, UE BKPIRM BKPIRM, MIR, PSC, ZDM, ZTM
dostaw w miescie

O , . BMP, POIiS, PPW, :
Rozw¢j inteligentnych systemow sterowania ruchem 6.1 WRPO, UE, ZIT ZDM BKPiRM, MIR, MPK, ZDM, ZTM
Mobilnos¢ jako ustuga 6.2 BMP ZTM ZT™M
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Cykliczne monitorowanie postepu realizacji
PZMM jest szczegdlnie istotne, poniewaz
mozna zbada¢ w jakim stopniu sg zaspokajane
potrzeby mieszkahcéw w zakresie mobilnosci
transportowej. W  konsekwencji mozna
zweryfikowa¢ czy dziatania w ramach
obszaréw s wifasciwie realizowane, a
wykonanie PZMM nastepuje zgodnie z
przyjetymi zatozeniami.

W tabeli Tab. 6.1 zestawiono wskazniki
realizacji dziatan przyjetych do realizacji
(Rozdziat 5.1), dla ktérych ustalono wartosci
bazowe na podstawie danych monitorowanych
przez Urzad Miasta.

Nastepnie okreslono oczekiwane ich wartosci
w roku 2030, tj. daty zrealizowania PZMM.
Czes¢ wskaznikéw i ich wartosci docelowe
wynika ze wskazanh przyjetych w dokumentach

strategicznych miasta. Pozostate zostaty
okreslone na podstawie analizy danych z
poprzednich lat.

Monitoring PZMM powinien by¢ wykonywany
corocznie, w oparciu o0 powszechnie
zrozumiatg skale ocen: od 1 (ocena
niedostateczna), do 6 (ocena celujgca) mozna
ustali¢ poziom realizacji dziatan wzgledem
przyjetych wartosci docelowych.

Za zbieranie danych jest odpowiedzialna
jednostka wiodaca, ktéra powinna
przekazywac je miejskiemu menedzerowi -
inzynierowi ds. mobilnosci (IM). Otrzymywane
dane IM wykorzystywaé bedzie do nadzoru,
monitoringu i ewaluacji realizacji dziatan
ujetych w PZMM. Oprécz tego IM, jako
jednostka  nadrzedna  nad  wszystkimi
jednostkami i podmiotami realizujgcymi

dziatania zawarte w PZMM, ma za zadanie
nadrzedne zarzgdzanie mobilnoscig
w miescie.

Wyniki z monitoringu stopnia realizacji dziatan
PZMM powinny by¢ przedstawiane corocznie w
formie ogdlnodostepnych raportéw.

Oczekuje sie, ze wszystkie obszary beda
zrealizowane do konca roku 2030 na poziomie
oceny co najmniej bardzo dobrej (5).

Jezeli coroczny monitoring wskazuje na brak
lub niewystarczajgcy postep realizacji Planu w
poszczegblnych  obszarach, przydzielone
jednostki miejskie powinny wzmocni¢ starania
w celu realizacji zatozonych wskaznikéw (na
poziomie realizacyjnym), a w sytuacji braku
mozliwosci przeciwdziatania - PZMM powinno
sie zaktualizowac i dostosowac¢ do realnych
mozliwosci miasta.
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Tab. 6.1. Ocena rezultatéw realizacji PZMM w danych obszarach.

Nr a4
dnostka .. | Wartos¢ Ocena
wsk B Jednostka Cykl Jednos Rok Wartos¢ Ocena Ocena Ocena Ocena ocena
eleerEn azni e S miary pomiaréow zb|§;:jgca bazowy | bazowa c‘i;:;%l;;v: niedostateczna | dopuszczajaca | dostateczna dobra t:ja()r;l:at) celujaca
ka
Liczba ofiar Wartos¢ | Conaimniej | Conaimniej | (50T | goh T |
Smiertelnyc .. .| wskaznika wynosi 6 i nie 6 i nie L L osiggniecie
1 wypadkdéw os./lc())SO tys. corocznie ZDM 2018 4,84 o nZaJ4V\£yzeJ co najmniej 200% | wiecej niz 200% wiecej niz W|§;810/n|z W'f;g{,/mz wartosci
Obszar 1: drogowych na 100 ' ' wartosci wartosci 175% wartosci wartos’oci wartos’oci docelowej
Bezpieczer’ws.two tys. mieszk. docelowej docelowej docelowej docelowe] docelowe]
i zarzadzanie C miel 1 C —
ruchem i Lo R 0 najmniej 0 najmniej
) . » \{Va]rtosc . (go.naljmn]ej . Co rlajr_'nr_nej 96% i nie 98% i nie -
Srednia predkosc co naimniei wskaznika wynosi | 92% i nie wiecej 94% i nie wiecei niz wiecei niz osiggniecie
2 komunikacyjna km/h corocznie ZTM 2018 20,7 22J 7 ) nie wiecej niz niz 94% wiecej niz 96% %8"]/ fOOJ"/ wartosci
tramwajéw ’ 92% wartosci wartosci wartosci wartoos’ci wartos’oci docelowej
docelowej docelowej docelowej docelowe] docelowe]
L Lo Lo Co najmniej | Co najmniej
. . ) \{Va)rtosc _ (o?o_nqjmn]ej . Co rlaj_mmej 90% i nie 95% i nie S
Liczba wypozyczen | co naimniel wskaznika wynosi | 80% i nie wiecej 85% i nie wiecei niz wiecei niz osiggniecie
3 Poznanskiego W 02‘ czeh corocznie ZTM 2018 1669 992 5 106 OOOJ nie wiecej niz niz 85% wiecej niz 90% %501/ fOOJ"/ wartosci
Roweru Miejskiego ypozy 80% wartosci wartosci wartosci wartoos’ci wartos’oci docelowej
docelowej docelowej docelowej . .
Obszar 2: Ruch docelowej docelowej
pieszy i Co najmniej | Co najmniej
rowerowy Wartos¢ Co najmniej Co najmniej gBrlZJimn?'eeJ 8 4rlzjimnriueej
Dtugos¢ co naimniei wskaznika wynosi | 75% i nie wiecej 81% i nie wiecei niz wiecei niz osiggniecie
4 infrastruktury km corocznie ZDM 2018 243 3%0 J nie wiecej niz niz 81% wiecej niz 88% %401/ fOOJ"/ wartosci
rowerowej 75% wartosci wartosci wartosci wartoos’ci wartos’oci docelowej
docelowej docelowej docelowej docelowe] docelowe]
Wartos¢ Wiecej niz Wiecej niz \{V(;%co/eji rglg \{V(;%co/eji rglg
Sredni poziom , o naiwyzei | Wskaznika wynosi 123% i co 116% i co na'wo sl na'wo e osiggniecie
5 Henkéw a;otu (NO,) ug/m3 corocznie KOS 2019 34,67 26J4g J wiecej niz 131% najwyzej 131% najwyzej 1116{/0 J 11083:,/0 J wartosci
X ' wartosci wartosci 123% wartosci Wartodci wartodci docelowe;j
docelowej docelowej docelowej docelowe] docelowe]
L. oo oL Co najmniej Powyzej
, Obszar 3: Liczba mieszkancow Wartosc Co n?Jmn!eJ Co n?Jmn!eJ 125% i nie 100% i nie o
Srodowiskg i 6 narazonych na co piec KOS 2017 12410 | €© najwyzej wskaz_mkg ngg;' . 175.’/(’..' 2';00/ 15.O/° ' nie wiecej niz wiecej niz osiagnigcie
przestrzen ponadnormatywny 0s. lat 6205 co najmniej 200% | wiecej niz 200% wiecej niz 150% 125% wartosci.
hatas droaow wartosci wartosci 175% wartosci wartosci wartosci docelowe]
gowy docelowej docelowej docelowej docelowe] docelowe]
warose | Conamiel | Comaimne | Coparmit | Comme |
0 L ... | wskaznika wynosi | 50% i nie wiecej 6 i nie C R osiggniecie
7 /zoigl*:r?ioss;igz“rf - % corocznie ZDM 2018 33% co n7aé£;m|ej nie wiecej niz niz 63% wiecej niz 75% W'%CSeOJ/mZ W|§;(c)(e)Jo/n|z wartosci
2 a ° 50% wartosci wartosci wartosci warto%ci wartos’oci docelowej
docelowej docelowej docelowej docelowej docelowej
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Nr an
Obszar wsk Nazwa wskaznika Jednostka Cykl Jzi?:';s.ﬂ:: Rok Wartosc dvgg::;; Ocena Ocena Ocena Ocena l?ac::inz?) ocena
azni miary pomiaréw danj:! bazowy | bazowa w 2030 r niedostateczna | dopuszczajaca | dostateczna dobra dobra celujaca
ka
Wartos¢ Co najmniej Co najmniej CSGQZJ{nn?;eJ ngrlzjimnr?;ej
Liczba pasazerow . co najmniej wsKazn[ka Wynosi 92% i nie \(/)\necej . 944; i nie . wiecej niz wiecej niz osiagniecie
8 przewozonych 0s. corocznie ZTM 2019 255,5 min 280 min nie wiecej niz niz 94% wiecej niz 96% 98% 100% wartosci
komunikacja miejska 92% wartosci wartosci wartosci wartoos’ci wartos’oci docelowej
docelowej docelowej docelowej . .
docelowej docelowej
Dtugosc tras Wartos¢ Co najmniej Co najmniej Cg 4rlfjimn?('eej Cg;lfjimn?éej
tramwajpwych w . co najmniej wsk_az’ni_ka vyynpsi 88% i__nie wiecej .91% i__nie wiegej niz wie((:)ej niz osiagnie};clie
9 granicach km corocznie ZTM 2018 65,49 75 nie wiecej niz niz 91% wiecej niz 94% 979 100% wartosci
administracyjnych 88% wartosci wartosci wartosci wartoos’ci wartos’oci docelowej
gminy docelowej docelowej docelowej docelowe] docelowe]
Praca Wartos¢ Co najmniej Co najmniej Co najmniej | Co najmnie]
eksploatacyjna kaznik i | 919% i nie wiecei 93% i ni 95% i nie 98% i nie L
tramwajow - liczba . 11 744 CO najmniej wskaznika Wynosi o1 NI€ WIGCE] 227kl hie wiecej niz wiecej niz oslagniecie
10a wozokilometréw w wzkm corocznie ZTM 2018 374 13 min nie wiecej niz niz 93% wiecej niz 95% 98% 100% wartosci
ciagu roku w 91% wartosci wartosci wartosci warto%ci wartos’oci docelowej
Poznaniu docelowej docelowej docelowej docelowe] docelowe]
Obszar 4:
;Labr:iscpz?]r; Praca Wartos¢ Co najmniej Co najmniej Co najmniej | Co najmniej
. ot ot
eksplogtacyjna ... | wskaznika wynosi | 91% i nie wiecej 93% i nie 9?”’ | nie 98A’ | nie osiggniecie
autobuséw - liczba . 19 186 CO najmnie; o - 0m0 T o wiecej niz wiecej niz I
10b wozokilometréw w wzkm corocznie ZTM 2018 333 21 min nie wiecej niz niz 93% wiecej niz 95% 98% 100% wartosci
ciagu roku w 91% wartosci wartosci wartosci wartogci wartos’oci docelowej
Poznaniu docelowej docelowej docelowej docelowej docelowej
Wartos¢ Wiecej niz Wiecej niz \{Vl'gﬁ/?i e \{V(')%ﬁ/fli e
% zawodnosci CO najwyze] wskaznika wynosi 140% i co 126% i co najwyzej najwyze] osiggniecie
1la L % corocznie ZTM 2018 1,62 wiecej niz 152% najwyzej 152% najwyzej o wartosci
tramwajow 1,06 . P o L 126% 113% .
wartosci wartosci 140% wartosci todci tocci docelowej
docelowej docelowej docelowej wartoscl wartoscl
docelowej docelowej
Wartos¢ Wiecej niz Wiecej niz ‘{Vl'elﬁ/eli r;'g \{V(;%co/eji rglg
% zawodnodc o naiwysei | Wskaznika wynosi 133% i co 122% i co na'wo sl na'wo e osiggniecie
11b ° ) % corocznie ZTM 2018 4 JWyz€l wiecej niz 144% najwyzej 144% najwyzej J 3{, ) J X, J wartosci
autobusow 2,76 . . o - 122% 111% .
wartosci wartosci 133% wartosci wartodci wartodci docelowe]
docelowej docelowej docelowej . .
docelowej docelowej
Wartos¢ Co najmniej Co najmniej ngrlfjimnr;gej Cglrl}ajimnr;(laej
% autobuséw wskaznika wynosi | 24% i nie wiecej 43% i nie wi(-;-coej niz wiegej niz osiggniecie
12 zeroemisyjnych w % corocznie ZTM 2019 4,5 60 nie wiecej niz niz 43% wiecej niz 62% 819% 100% wartosci
obstudze Poznania 24% wartosci wartosci wartosci warto%ci wartos’oci docelowej
docelowej docelowej docelowej docelowej docelowej
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Nr

ednostka .. | Wartos¢ Ocena
wsk - Jednostka Cykl Jednos Rok Wartos¢ Ocena Ocena Ocena Ocena ocena
Obszar . . | Nazwa wskaznika . S zbierajaca docelowa . . bardzo .
a;;u miary pomiaréw dane bazowy | bazowa w 2030 r niedostateczna | dopuszczajaca | dostateczna dobra dobra celujaca
iy oo R Co najmniej | Co najmnigj
; -~ Wartos¢ Co najmniej Co najmniej ot s o
Obszar 5: pLCI)(S:f(E)jaOVT);ﬁLS(\:N co najmniej wskaznika wynosi | 55% i nie wiecej 66% i nie v7vi7<3/coelj ?:iez \?v?e/gelj r::IeZ osiggniecie
Transport 13 [. miejsc corocznie ZDM 2018 8 633 nie wiecej niz niz 66% wiecej niz 77% o o wartosci
samochodowy Strifach P’ratpego 18 000 55% wartosci wartosci wartosci a8 A’, . 100/," . docelowej
arkowania . . . wartosci wartosci
docelowej docelowej docelowej docelowe] docelowe]
Liczba miejsc Wartos¢ Co najmniej Co najmniej Cg;lfjimn?éej Cg 4rlfjimn?('eej
postojowych na ... | wskaznika wynosi | 33% i nie wiecej 51% i nie P SO osiggniecie
. - . CO najmnigj e T e A wiecej niz wiecej niz X
14 parkingach park and [. miejsc corocznie ZDM 2018 124 580 nie wiecej niz niz 51% wiecej niz 67% 84% 100% wartosci
ride (bez kopert dla 33% wartosci wartosci wartosci wartoos’ci wartos’oci docelowej
Obszar 5: niepetnosprawnych) docelowej docelowej docelowej docelowej docelowej
Transport — "
samochodowy Liczba miejsc Wartos¢ Co najmniej Co najmniej ngrlfjimnri"eej CSSFL?JimnrilleeJ
dedykowanych ... | wskaznika wynosi | 78% i nie wiecej 84% i nie 270 D70 osiggniecie
15 pojazdom [. miejsc corocznie ZDM 2019 50 €O hajmni€| nie wiecej niz niz 84% wiecej niz 89% WIECE] niz wigce) niz wartosci
65 o . . 95% 100% ,
dostawczym w 78% wartosci wartosci wartosci wartodci wartodci docelowej
Srédmiesciu docelowej docelowej docelowej docelowe] docelowe]
o o Wartos¢ Co najmniej Co najmniej Co ‘],aJ!“r?'eJ Co f},aJ!“r?'eJ
) o sygnalizacji . . o o)+ 75% i nie 87% i nie L
Obszar 6: wietinveh co naimniei wskaznika wynosi | 49% i nie wiecej 62% i nie wiecei niz wiecei niz osiggniecie
Nowoczesne 16 >WIEtiny % corocznie ZDM 2019 38% Jo ) nie wiecej niz niz 62% wiecej niz 75% & J & Jo wartosci
: dziatajagcych w 91% o o Py Y 87% 100% .
technologie 49% wartosci wartosci wartosci - P docelowe]
ramach ITS q . . . wartosci wartosci
ocelowej docelowej docelowej docelowe] docelowe]
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