UCHWAŁA NR  LVIII/766/V/2009

RADY MIASTA POZNANIA

z dnia 7 lipca 2009 r.

w sprawie upoważnienia Prezydenta Miasta Poznania do zaciągnięcia zobowiązań finansowych na realizację wieloletniej umowy na świadczenie usług przewozowych w ramach lokalnego transportu zbiorowego z Miejskim Przedsiębiorstwem Komunikacyjnym w Poznaniu Sp. z o.o.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 10 oraz art. 58 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorządzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591, z 2002 r. Nr 23, poz. 220, Nr 62, poz. 558, Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271, Nr 214, poz. 1806, z 2003 r. Nr 80, poz. 717, Nr 162, poz. 1568, z 2004 r. Nr 102, poz. 1055, Nr 116, poz. 1203, z 2005 r. Nr 172, poz. 1441, Nr 175, poz.1457, z 2006 r. Nr 17, poz.128, Nr 181, poz. 1337, z 2007 r. Nr 48, poz.327, Nr 138, poz. 974, Nr 173, poz.1218, z 2008 r. Nr 180, poz. 1111, Nr 223, poz. 1458, z 2009 r. Nr 52, poz. 420) uchwala się, co następuje:

§ 1

1. Upoważnia się Prezydenta Miasta Poznania do zaciągnięcia zobowiązań finansowych na realizację wieloletniej umowy z Miejskim Przedsiębiorstwem Komunikacyjnym 
w Poznaniu Sp. z o.o., będącym podmiotem wewnętrznym Miasta Poznania w myśl Rozporządzenia (WE) 1370/2007, z tytułu realizacji zadania własnego Miasta Poznania 
w zakresie wykonywania usług przewozowych w ramach lokalnego transportu zbiorowego, realizowanej w latach 2010–2024, na łączną kwotę 6.690.792.000,00 zł, 
z tego:

1) w 2010 roku – 336 636 000,00 zł;

2) w 2011 roku – 349 765 000,00 zł;

3) w 2012 roku – 363 406 000,00 zł;

4) w 2013 roku – 377 578 000,00 zł;

5) w 2014 roku – 392 304 000,00 zł;

6) w 2015 roku – 407 604 000,00 zł;

7) w 2016 roku – 423 500 000,00 zł;

8) w 2017 roku – 440 017 000,00 zł;

9) w 2018 roku – 457 178 000,00 zł;

10)  w 2019 roku – 475 008 000,00 zł;

11)  w 2020 roku – 493 533 000,00 zł;

12)  w 2021 roku – 512 781 000,00 zł;

13)  w 2022 roku – 532 779 000,00 zł;

14)  w 2023 roku – 553 557 000,00 zł;

15)  w 2024 roku – 575 146 000,00 zł.

2. Środki przeznaczone na realizację zobowiązań określonych w ust. 1, zostaną pokryte z dochodów własnych Miasta w postaci podatków i opłat lokalnych oraz wpływów ze sprzedaży biletów lokalnego transportu zbiorowego Poznania.

§ 2

Wykonanie uchwały powierza się Prezydentowi Miasta Poznania.

§ 3

Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia.

Przewodniczący Rady Miasta Poznania

(-) Grzegorz Ganowicz

UZASADNIENIE

DO PROJEKTU UCHWAŁY

RADY MIASTA POZNANIA

w sprawie upoważnienia Prezydenta Miasta Poznania do zaciągnięcia zobowiązań finansowych na realizację wieloletniej umowy na świadczenie usług przewozowych w ramach lokalnego transportu zbiorowego z Miejskim Przedsiębiorstwem Komunikacyjnym w Poznaniu Sp. z o.o.

Uchwałą Nr XXXVIII/41l/V/2008 z dnia 24 czerwca 2008 roku Miasto Poznań powołało do życia organizatora transportu lokalnego – Zarząd Transportu Miejskiego. Dodatkowo Miasto Poznań, jako właściciel Miejskiego Przedsiębiorstwa Komunikacyjnego Poznań Sp. z o.o., zobowiązała spółkę do zrealizowania z własnych środków, przy wykorzystaniu środków unijnych, następujących inwestycji: 

a) budowa zajezdni Franowo w całości skredytowana przez Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z o.o. o wartości 365.651.810,00 zł, będącej elementem przygotowania Miasta do organizacji Euro – 2012,

b) zakup nowych autobusów w 2009 roku w ilości 25 sztuk,

c) zakup nowych autobusów w 2010 i 2011 roku w ilości 75 sztuk – Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z o.o. stara się o dotację z Unii Europejskiej w wysokości 80% całości inwestycji o wartości 73 mln zł,

d) zakup 40 sztuk niskopodłogowych tramwajów – inwestycja o wartości 347.690.000,00 zł, z czego pierwsza płatność, czyli 34 mln zł, ma być zrealizowana po dwóch miesiącach od momentu otrzymania dostawy. Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z o.o. stara się o dotację z Unii Europejskiej w wysokości 50%.

Powyższe inwestycje są elementem przygotowania Miasta do organizacji Euro 2012. Tak duże nakłady inwestycyjne mogą być zrealizowane tylko i wyłącznie za pomocą kredytów. Z uwagi na dużą skalę inwestycji miejskich, Miasto nie może udzielić odpowiednich gwarancji. w związku z czym jedynym zabezpieczeniem kredytu może być wieloletnia umowa na świadczenie usług lokalnego transportu zbiorowego.

Do przesłanek umożliwiających zawarcie wieloletniej umowy z Miejskim Przedsiębiorstwem Komunikacyjnym w Poznaniu Sp. z o.o. należy zaliczyć:

a) odpowiedni potencjał przewozowy:

Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z o.o. jest jedynym przewoźnikiem w gminie dysponującym taborem tramwajowym i odpowiednią liczbą wielkopojemnych autobusów przegubowych, umożliwiających pełne zabezpieczenie potrzeb przewozowych mieszkańców miasta Poznania,

b) wyszkoloną kadrę: 

Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z o.o. zatrudnia odpowiednią liczbę kierowców i motorniczych posiadających wymagane prawem polskim i unijnym świadectwa kwalifikacji. Ponadto prowadząc własny ośrodek szkoleniowy Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z o.o. gwarantuje utrzymanie odpowiedniej liczby pracowników prowadzących pojazdy tak, aby spełnić wymagania ustawy o czasie pracy kierowców. Dodatkowo Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z o.o. zatrudnia wysoko wykwalifikowanych elektroników i mechaników, niezbędnych do utrzymania w odpowiedniej sprawności technicznej nowoczesnego taboru niskopodłogowego,

c) odpowiednio wyposażone zaplecze techniczne, w skład którego wchodzą dwie zajezdnie autobusowe i trzy zajezdnie tramwajowe,

d) system nadzoru nad pojazdami w czasie rzeczywistym, umożliwiający efektywne wykorzystanie posiadanego taboru,

e) system biletowy umożliwiający funkcjonowanie biletów przystankowych:

wszystkie autobusy i 40% pociągów tramwajowych wyposażono w komputery pokładowe umożliwiające liczenie przystanków, co jest podstawą funkcjonowania biletu przystankowego,

f) wysoki stopień niezawodności i bezpieczeństwa, zagwarantowany poprzez:

– prowadzenie okresowych szkoleń kierowców i motorniczych,

– własny system łączności radiowej,

– systemy monitoringu wizyjnego w pojazdach,

– własne służby nadzoru ruchu i likwidacji wypadków drogowych,

– bezpośrednie połączenie Centrali Nadzoru Ruchu z Komendą Miejską Policji i Pogotowiem Ratunkowym,

g) dwustopniowy system kontroli kosztów operatora poprzez Zarząd Transportu Miejskiego i Biuro Nadzoru Właścicielskiego Urzędu Miasta Poznania,

h) zapisy wynikające z Rozporządzenia WE 1370/2007.

Proponowany czas trwania umowy jest uzasadniony zakresem planowanych nakładów oraz okresem niezbędnym do ich spłaty. Okres amortyzacji taboru autobusowego wynosi przeciętnie 10 lat, natomiast taboru tramwajowego – 25 lat.

Wdrożenie długofalowych planów inwestycyjnych – Miejskie Przedsiębiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu Sp. z o.o. zakłada, aby wydatki były przewidziane zgodnie z kwotami określonymi w podpunktach a), b), c) i d) niniejszego uzasadnienia. Spłata przewidzianych nakładów, przede wszystkim na zakup taboru tramwajowego, przy zakładanym utrzymaniu cen za świadczone usługi na dotychczasowym poziomie, wymaga co najmniej piętnastoletniego czasokresu. Skrócenie tego okresu wymusiłoby znaczne podwyższenie stawki wozokilometra, a w przypadku braku takiej decyzji uniemożliwiłoby realizację planu odnowy taboru i budowy zajezdni. Tym samym zostałaby zamknięta droga wewnętrznemu przewoźnikowi do korzystania ze środków unijnych.

Należy również wskazać, iż zawarcie umowy na świadczenie usług przewozowych, zarówno w trybie zamówienia z wolnej ręki zgodnie z art. 67 ust. 1 pkt 1) lit. a) ustawy Prawo zamówień publicznych (Dz. U. z 2004 r. Nr 223 poz. 1655 ze zmianami), jak i w trybie władczym na ww. czas, jest w pełni zgodne z postanowieniami Rozporządzenia (WE) Parlamentu Europejskiego i Rady z 23.10.2007 r. Nr 1370/2007 w sprawie usług publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasażerskiego.

Zastępca Prezydenta Miasta Poznania
(-) Mirosław Kruszyński
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Osoba referująca projekt uchwały na sesji: 

Pan Zbigniew Rusak

Dyrektor

Zarządu Transportu Miejskiego
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