STANOWISKO NR LIV/805/VI/14/2013
RADY MIASTA POZNANIA

z dnia 9 lipca 2013r.
	w sprawie
	modernizacji poznańskiego węzła kolejowego


Rada Miasta Poznania uznaje modernizację poznańskiego węzła kolejowego za jedną ze strategicznych inwestycji służących rozwojowi społeczno-gospodarczemu aglomeracji poznańskiej. Uzyskanie przez Poznań statusu miasta metropolitalnego możliwe jest tylko przy włączeniu się do europejskiej sieci Kolei Dużych Prędkości. Rozwiązanie wewnętrznych problemów transportowych aglomeracji wymaga natomiast uruchomienia przewozów aglomeracyjnych i przystosowanie sieci kolejowej do ich prowadzenia.

        W związku z powyższym, w toku konsultacji projektu studium wykonalności dla modernizacji poznańskiego węzła kolejowego, Rada Miasta Poznania za bezwzględnie konieczne elementy modernizacji uznaje:

1) doprowadzenie Kolei Dużych Prędkości odrębną parą torów do samej stacji Poznań Główny jako podstawowej stacji KDP w regionie,

2) dalsze wyprowadzenie linii KDP w kierunku Berlina,

3) ukształtowanie południowej głowicy stacji Poznań Główny w sposób minimalizujący kolizyjność tras pociągów, w tym przejazd pociągów z linii KDP w kierunku Szczecina,

4) dobudowę konwencjonalnego połączenia kolejowego do Portu Lotniczego Poznań-Ławica,

5) dobudowę dodatkowej pary torów w kierunku Szczecina i Piły do rozgałęzienia linii kolejowej do Portu Lotniczego,

6) dobudowę dodatkowej pary torów do stacji Poznań Wschód

- zgodnie z przedstawionymi załącznikami graficznymi.

        Jedna z propozycji zaprezentowanych przez autorów studium wykonalności modernizacji poznańskiego węzła kolejowego zakłada, iż dla zwiększenia konkurencyjności czasowej połączenia Warszawa – Berlin przez Poznań, część pociągów KDP będzie skierowana na zmodernizowaną południową obwodnicą towarową (linią nr 801) i zlokalizowany na niej nowy terminal Poznań-Południe. Takie rozwiązanie oznacza jednak osłabienie integracyjnej roli stacji Poznań-Główny. Rada Miasta Poznania dopuszcza je tylko i wyłącznie pod warunkiem wykonania przez inwestora KDP szybkiego połączenia tramwajowego (przedłużenie PST) i drogowego (ulice Nowa Opolska oraz Dolna Głogowska wraz z przejściem pod torami kolejowymi w kierunku tzw. Wolnych Torów) pomiędzy stacjami Poznań Główny a Poznań Południe oraz wykorzystania nowego terminala także dla potrzeb kolei metropolitalnej.

        Rada Miasta Poznania zobowiązuje Prezydenta Miasta Poznania do prezentacji i aktywnego wspierania niniejszego stanowiska na wszystkich możliwych forach. W szczególności, stanowisko powinno zostać przedstawione Ministrowi Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, poznańskim posłom i senatorom, Marszałkowi Województwa Wielkopolskiego oraz podmiotom przygotowującym projekt modernizacji poznańskiego węzła kolejowego.
Przewodniczący Rady Miasta Poznania

(-) Grzegorz Ganowicz













































PAGE  

