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A3. SRODOWISKO KULTUROWE

W ujeciu planu zagospodarowania przestrzennego - $rodowiska kulturowe miasta - $wiadczace o jego
tozsamosci, tworza jego elementy urbanistyczne i architektoniczne o walorach artystycznych i historycznych,

a takze elementy przyrodniczo - krajobrazowe.

1. Ze wzgledu na ochrong wartosci historycznych wydzielono w obszarze miasta dwa obszary ochrony

konserwatorskiej:

W obszarze ochrony konserwatorskiej projekt kazdego obiektu budowlanego wymaga uzyskania
uzgodnienia Miejskiego Konserwatora Zabytkow w fazach koncepcii projektowej oraz projektu technicznego.

W obszarze $cislej ochrony konserwatorskiej projekt kazdego obiektu budowlanego wymaga uzyskania
wytycznych konserwatorskich a nastepnie uzgodnienia Miejskiego Konserwatora Zabytkow w fazach

koncepciji projektowej oraz projektu technicznego.
- w stosunku do obiektow wpisanych do rejestru zabytkow obowiazuja odnosne przepisy prawne, bez

wzgledu na ich polozenie.

W obszarach ochrony ekspozycji w celu uzgodnienia projektu kazdego obiektu budowlanego -

w fazie koncepcji nalezy go przedlozyé wiasciwym organom wraz z rysunkami przedstawiajgcymi go

w szerokim kontekscie przestrzennym panoram miasta, widocznych z charakterystycznych miejsc.

- wszelkie dziatania realizacyjne na obszarze wystepowania zabytkéw archeologicznych naniesionych na
rysunku planu, musza by¢ poprzedzone uzgodnieniem z Konserwatorem Zabytkdéw Archeologicznych na
wojewodziwo poznariskie.

2. Wiasciwy stosunek do Srodowiska kulturowego na obszarze miasta polega nie tylko na uzyskaniu wysokich
waloréw detalu architektonicznego (w skali miasta jest to budynek) lecz takze na wiasciwym ksztattowaniu
kompozycyjnym poszczegéinych fragmentéw miasta zaréwno: przebudowywanych, rozbudowywanych i
nowych.

W strefie | dotyczy to gtéwnie terenow:
- tzw. "Ring Stlibena"; teren przy Hotelu POZNAN, rejon ulicy Kazimierza Wielkiego, Stara gazownia
- tzw. "Wolne Tory" (dworzec gtéwny - "BRAMA MIASTA" styk z Ringiem Stiibena, gtéwnego wejscia na

MTP)
- teren po wschodniej stronie Wzgoérza éw. Wojciecha (wyksztaicenie osi WZ - Katedra - Kosciot
$w. Wojciecha i osi aleje Marcinkowskiego, plac na Wzgérzu $w. Wojciecha - Cytadela)
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W strefie Il dotyczy:

W duzych zespolach urbanistycznych o funkcjach giéwnie mieszkaniowych jak "Rataje”, "Winogrady”,
"Piatkowo", *Grunwald", "Os. Kopemika" itd, nalezy w trakcie mozliwych uzupetnieri zabudowy dazy¢ do
zmiany bezpostaciowosci tych przestrzeni miejskich poprzez wyrazniejsze wydobywanie przestrzeni
publicznych (placy, alei, ciggéw. spacerowych itp). Nalezy dazy¢ do wlasciwego zagospodarowania fortow
ll-go pierscienia XIX wiecznych fortyfikacji, podkreslenie ciagami zielenig uktadu tego pierscienia - z ew.
rekonstrukcja w formie elementéw zieleni lub malej architektury powstatych ubytkéw tego ukiadu ( ew.

“trwala riuna").

W strefie lil  nalezy: ,

Tereny urbanizowane zwiaszcza dla funkcji mieszkaniowych rozwijac i ksztattowac w oparciu o istniejgce na
tych obszarach jednostki osiedlericze (dawne wsie podpoznanskie) dostosowujac nowe struktury
urbanistyczne i nowa zabudowe do skali tych historycznych siedlisk z uwzglgdnieniém jednak najnowszych
zdobyczy wspdlczesnej wiedzy w ksztaltowaniu przestrzeni i architektury. Dotyczy to gléwnie takich
jednostek jak Krzesiny, Splawie, Gluszyna, Morasko , Radojewo, Nowa Wie$ Gorna, Nowa Wies$ Dolna, itd.

. Wszelkie dziatania wplywajace na lad przestrzenno - wizualny w miescie, na estetyke miasta, a zwlaszcza
dziatania polegajgce na ksztaltowaniu i przeksztalcaniu przestrzeni publicznych poprzez budowe lub
ustawianie kioskéw, straganéw, stoisk, wiat, garazy, wygrodzen, stupéw ogloszeniowych, fawek, gazonéw
czy innych elementéw malej architektury, a takze rzezb, pomnikéw, dziet plastycznych, poprzez zmiany
nawierzchni chodnikéw, tworzenie w nich uktadéw kompozycyjnych oraz sytuowanie w tej przestrzeni
nosnikéw informacji, reklam, plakatow, afiszy itp., a takze dzialania polegajace na ksztattowaniu i
przeksztatcaniu budynkéw oraz budowli poprzez ksztattowanie lub przeksztaicanie elewaciji ( kolorystyka,
faktura, detal, podzialy, wejScia, witryny), umieszczanie na budynkach szyldéw, informagciji, reklam, dekoracii,
iluminacji, malowidet écienriyg:h, sgraffita, mozaik, okladzin, poprzez umieszczanie na budynkach i obiektach
oznakowarn posesii, tablic znazwami ulic, a takze inne dziatania wplywajace na wyglad obiektow
budowlanych. Problemy te winny by¢ uregulowane w uszczeg6tawiajgcych miejscowych planaéh
zagospodarowania przestrzennego. W planie sporzadzanym dia strefy Srédmiescia, ustalenia dla wiw
problematyki obejmowa¢ powinny przede wszystkim zespét staromiejski, teren drég dojazdowych do
Srbdmiescia oraz wybranych ukiad6éw przestrzennych, majgcych istotne znaczenie w tym obszarze jak
otoczenie terenu MTP i ulic przyleglych tereny dworcow PKP i PKS i ulice przylegte, rynki zabytkowe.
Generalnie w dziataniach w sferze przestrzenno - wizualnej miasta nalezy respektowac nastepujace wigzace
zasady:

- sytuowanie w przestrzeni publicznej drog, ulic, placéw, elementdw ich zagospodarowania i wyposazenia
winno by¢ wkomponowane w istniejacy ukiad.

- budynki i obiekty budowlane nie mogg peini¢ funkcji no$nika reklam o ile nie sg specjalnie do tej funkcii
przystosowane. Informacja i reklama moze funkcjonowac w przestrzeni miejskiej tylko na obiektach w
tym celu stworzonych i to w uktadach skomponowanych z otoczeniem.

- przeksztalcenie budynkéw, elewacji, parteréw handlowych powinno byé zgodne z charakterem budowii.
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A4. USLUGI
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A4. USTALENIA DLA TERENOW O PRZEWADZE FUNKCJI USLUGOWEJ

USTALENIA dla wszystkich tego typu terenow:

- obowigzuje zakaz lokalizowania jakichkolwiek funkcji powodujacych ucigzZliwosci dla czlowieka oraz nie
wykorzystujacych w petni waloréw projektowanej lokalizacji,

- podstawg wszelkich dzialar zwigzanych z zagospodarowaniem wymienionych nizej terenéw lub ich czesci

powinien by¢ aktualne, zatwierdzone opracowanie realizacyjne, uwzgledniajace ustalenia planu miejscowego.

- Niesprecyzowany obecnie program dla_obszaréw o projektowaneij preferencii dia funkcji ustugowej bedzie w

zasadzie regulowany przez mechanizmy rynkowe - z jednej strony uzalezniony od potrzeb i oczekiwan
inwestorow, z drugiej sterowany i korygowany poprzez polityke interwencyjng Miasta (np. wykorzystanie
instrumentow fiskalnych dla sterowania przestrzennym rozktadem i doborem pozadanych funkcji poprzez
stosowanie systemu ulg i podatkow).

W celu zwigkszenia realnych mozliwosci przeksztalcenia struktury przestrzennej tych obszaréw sugeruje sie
organizowanie wspdlnych dziatan i faczenie $rodkow Miasta oraz grup zainteresowanych inwestorow. W

miarg mozliwosci nalezy dgzy¢ do skomunalizowania gruntow.
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AS5. TRANSPORT
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A5. USTALENIA DLA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE.

USTALENIA OBEJMUJA;
1. Zakres obligatoryjno$ci ustaleri. Forma zapisu.
2. Zasady ksztattowania systemu komunikacyjnego.
3. Zasady strefowania polityki komunikacyjne;.
4. Infrastruktura transportowa o lokalizacjach definiowanych planem - ustalenia ogélne; wymagania fun-
kcjonalne i techniczne.
4.1 Sie¢ drogowo - uliczna.
4.2 Uktad kolejowy.
4.3 Sie¢ tramwajowa.
4.4 Sie¢ drég rowerowych.
4.5 Inne elementy infrastruktury transportowej.
4.6 Ustawy, akty normatywne i instrukcje w zakresie planowania komunikacji.
5. Infrastruktura transportowa o lokalizacjach definiowanych planem - ustalenia szczegétowe.
5.1 Podstawowa sie¢ drogowo - uliczna.
5.2 Ukiad kolejowy.
5.3 Sie¢ tramwajowa.
5.4 Miejskie dworce komunikacyjne.
5.5 Zaplecze komunikaciji miejskiej.
6. Wymagania dla infrastruktury transportowej o nie definiowanych planem lokalizacjach.
6.1 Komunikacja autobusowa.
6.2 Ulice ukiadu obstugujgcego.
6.3 Skrzyzowania.
6.4 Infrastruktura rowerowa.
6.5 Organizacja ruchu. Strefy ruchu uspokojonego.
6.6 Przestrzenie ruchu pieszego.
6.7 Bocznice kolejowe.
6.8 Parkingi i miejsca postojowe,
6.9 Stacje paliw.
6.10 Stacje napraw.
6.11 Bazy transportowe.
7. Wymagania transportowe w stosunku terenéw i obiektéw o innym przeznaczeniu.
7.1 Normatyw parkingowy.
7.2 Lokalizowanie obiektéw ruchotworczych.
7.3 Odlegtosci zabudowy od infrastruktury komunikacyjnej.
8. Wdrazanie planu.
8.1 Uwarunkowania realizacyjne.
8.2 Zamierzenia priorytetowe.
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1. ZAKRES OBLIGATORYJNOSCI USTALEN. FORMA ZAPISU.

Dla lokalizacji elementéw infrastruktury transportowej definiowanych planem przyjmuje sie nastepujace

rodzaje obligatoryjnosci ustalen:

{1} Lokalizacja przesadzona, z bezwzglednym przeznaczeniem terenu na komunikacje.

Tak okreSlony teren, przeznaczony jest na zdefiniowane planem funkcje komu-
nikacyjne. Pod warunkiem spetnienia wszystkich wymogoéw zawartych w planie oraz zatwierdze-
nia przez organ wskazany przez Zarzad Miasta projektu nawigzujacego korygowany element do
cato$ci uktadu zdefiniowanego planem, dopuszcza sig:

- wykorzystanie czesci pasa komunikacyjnego na inne cele;

- korekty linii rozgraniczajgcych obiektow komunikacyjnych, w szczegdlnosci w zakresie szero-
kosci pasa drogowego;

- wyjatkowo, pod dodatkowymi warunkami uzyskania zgody dysponentéw terenéw nie przewidy-
wanych planem na cele komunikacyjne i dokonania uzgodnieri analogicznych jak dla niniej-
szego planu; korekty przebiegu tras komunikacyjnych (zmiany lokalizacji);

{2} Lokalizacje przesadzone, z przeznaczeniem terenu jak w stanie istniejagcym, z mozliwoscig
zamiany na komunikacje.

Teren o tak okreslonym przeznaczeniu nalezy uzytkowa¢ zgodnie z jego
istniejacg (w dniu uchwalenia planu) funkcja, lecz bez mozliwosci statego zwigkszenia intensyw-
nosci zagospodarowania. Inne uzytkowanie dopuszcza si¢ jedynie w formie czasowej. Przez-
naczenie terenu na sygnalizowang planem funkcje komunikacyjng nie wymaga zmiany planu.
Dopuszcza sig korekty jak w poz.{1}.

{3} Lokalizacje nie przesadzone, z obowiazkiem zachowania odpowiedniego polaczenia
komunikacyjnego.

Tak okreslony teren, przeznaczony jest na zdefiniowane planem funkcje komu-
nikacyjne, do czasu zatwierdzenia przez organ wskazany przez Zarzad Miasta projektu
korygujacego wskazane planem lokalizacje. Wymagane jest utrzymanie na obszarze miasta ok-
reSlonego planem elementu. Dopuszcza sie korekty jak w poz.{1}.

{4} Lokalizacje nie przesadzone, z zalecanym uwzglednieniem potaczenia komunikacyjnego.

Teren o tak okreslonym przeznaczeniu nalezy uzytkowaé zgodnie z jego
istniejgcq (w dniu uchwalenia planu) funkcjg, z zaleceniem nie intensyfikowania zagospodaro-
wania sprzecznego z postulowanym planem przeznaczeniem komunikacyjnym. Pod warun-
kiem zatwierdzenia przez organ wskazany przez Zarzad Miasta stosownego projektu, prze-
znaczenie terenu na sygnalizowang planem funkcje komunikacyjna nie wymaga zmiany planu.
Projekt taki moze rowniez przesadzaé rezygnacje z planowania w miescie danego elementu
infrastruktury. Dopuszcza sie korekty jak w poz.{1}.

Typ obligatoryjnosci ustaler zapisano grafikg rysunku planu (p.legenda do ukiadu komunikacyinego) oraz sym-
bolerm {1}, {2}, {3}. lub {4} w ustaleniach szczegdlowych (rozdz.5).

A
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Dla elementow infrastruktury o nie definiowanych planem konkretnych lokalizacjach oraz ustalen innych

niz przeznaczenie terenu, stosuje sie nastepujace rodzaje obligatoryjnosci ustaler:

- obowigzujace, bez mozliwosci odstepstw (zwroty "ustala sig", "wymaga sie", "przyjmuje sie”,
"powinno”, "konieczne jest" ); wymagane bezwzgledne spetnienie wymogéw zapisanych w planie;

- obowiazujace z mozliwoscia uzasadnionych odstepstw (zwroty jak wyzej, z uzupeinieniem
"wyijgtkowo", "dopuszcza sie", a takze: "celowe jest", "zasady postepowania" i "uwarunkowania reali-
zacji"); projekty wykorzystujace mozliwos¢ odstepstw, wymagajg zatwierdzenia przez organ wskaza-
ny przez Zarzad Miasta;

- niezobowigzujace (zwroty "zaleca sie", "sugeruje sie", "postuluje sie") - projekty wymagaja uzasad-

nienia nie spelnienia zalecen planu;
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2, ZASADY KSZTALTOWANIA SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO.

Zasady okres$laja sposéb konstruowania systemu transportowego przyjmowanego usta-
leniami niniejszego planu oraz stanowia generalne wytyczne dla ksztaltowania sieci oraz innych
obiektow komunikacyjnych w rozwiazaniach szczegé6towych i precyzujacych elementy uznane planem
za nieobligatoryjne.

Ukiad komunikacyjny w planie ogélnym zagospodarowania przestrzennego Poznania powinien
realizowac¢ cele wynikajgce z polityki komunikacyjnej miasta. Cele te zostaly sformulowane i uchwalone w

zaloZeniach do planu.

Jako generalna zasade ksztaltowania systemu transportowego przyjmuje sie poprawe
istniejacych standardéw komunikacyjnych. Nie precyzuje sig tzw wskaznikéw docelowych. Motywem wpro-

wadzenia przedsigwzigcia do planu przestrzennego powinna byé efektywno$é komunikacyjna, tj. maksymalna
poprawa, a w okresie kryzysu zapobieganie obnizeniu standardow istniejacych.

Przyjmuje sig nastepujgce zasady ksztattowania systemu transportowego:

2.1 Preferencje dla rozwigzywania probleméw komunikacyjnych decydujacych o aktualnym funkcjono-
waniu transportu w miescie. Proponowane rozwigzania w pierwszej kolejnosci powinny tagodzi¢ konflikty
Juz wystepujace, a drugiej - uwzglednia¢ skutki przysziego rozwoju miasta i przewidywanych zachowar ko-
munikacyjnych uzytkownikow, zarzadcow i operatorow systemu transportowego.

2.2 Preferencje dla rozwigzan systemowych nad punktowymi. Rozwigzania lokalne nie moga obnizaé ogdl-
nych standardéw transportowych miasta. Dopuszcza sie obnizenie lokalnego standardu, o ile generalnie po-
prawia to funkcjonowanie ukiadu miejskiego. W pierwszej kolejnosci nalezy rozwigzywaé problemy
dotyczace obstugi wszystkich, badz wigkszosci uzytkownikéw systemu. Wszelkie korzystne zmiany powinny

by¢ trwale.

2.3 Dobér preferencji i zasiggu rozwiagzan komunikacyjnych w uzaleznieniu od obszaru miasta. (wg

rozdz.3 ustalen dla infrastruktury transportowej.)

2.4 Motzliwos¢ ciagltego, etapowego doskonalenia systemu. Etapowanie rozbudowy infrastruktury transpor-
towej oraz zmian w organizacji ruchu i parkowania powinno uwzgledniaé:
- wyprzedzajacy wzrost standardéw komunikacji zbiorowej oraz ruchu rowerowego i pieszego w sto-
sunku do ruchu samochodowego;
- utrzymanie plynnosci ruchu samochodowego na elementach obwodowych ukiadu kemunikacyjnego
("ramy" uliczne);

Kazdy plan i projekt powinien nawigzywac do funkcjonowania cato$ci miasta. O ile nie wynika
to ze szczegolnych ustalen planu, nie dopuszcza si¢ przesuwania istniejacych konfliktdw w inne miejsca,
réwnorzedne pod wzgledem wymagari $rodowiskowych i transportowych. Projekty czastkowe nie moga byé
sprzeczne z okre$lonymi planem koncepcjami generalnymi. Plany i projekty etapowe powinny by¢ przedsta-
wione na tle rozwigzania docelowego, a ewentualne sugestie zmian - szczegélowo uzasadnione.
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2.5 Substytucja r6znych $rodkéw transportu. Komunikacja publiczna i transport indywidualny, a takze rozne
srodki i podsystemy transportu (pieszy - rower - samochéd - pojazd szynowy) powinny by¢ rozwijane kom-
plementarnie, tj wspéldziata¢ w obstudze okreslonych obszaréw i rodzajow przemieszczen zgodnie z ustalo-
nymi przez plan preferencjami. Zapewniajac sprawne wezly przesiadkowe, o ile uwarunkowania terenowe i
ekonomiczne na to pozwalaja, nalezy dazy¢ do segregacji czasowej (organizacja ruchu), badz przestrzennej

(rozwigzania wielopoziomowe; wydzielone korytarze ruchu), miedzy réznymi podsystemami transportu.

2.6 Preferencje w podziale zadan przewozowych. Przyjmuje sie:

- W niepieszej, miejskiej komunikacji osobowej - podstawowa funkcje transportu tramwajowego, przy po-
mocniczej roli autobuséw, samochodéw osobowych, rowerdw i kolei.

- w regionalnej (podmiejskiej) komunikacji osobowej - réwnorzedna role transportu indywidualnego, kolei i
autobusow.

- w miejskim i podmiejskim transporcie towarowym - wylaczna role samochodéw dostawczych i ciezaro-
wych, z ograniczeniem ich tonazu w strefie centralne;.

- w komunikacji krajowej (towarowej i osobowej) - dominujgca role kolei; uzupetniajaca - samochodéw oso-
bowych, autobusow i ciezarowek.

- w transporcie migdzynarodowym (osobowym i towarowym) - podstawowa role kolei, w tym szybkiej;
uzupeiniajgca - fransportu lotniczego (przewidywany radykalny wzrost przewoz6w) i samochodowego.

2.7 Generalne zasady modelowania obstugi komunikacyjnej miasta i poszczegélinych jego obszaréw:
-_przenikanie transportu publiczneqo przez struktury przestrzenne, z tendencija obstugi bezposred-

niej;

~-_omijanie zwartych struktur przestrzennych przez intensywny, indywidualny transport samochodo-

wy, Z tendencija do obstugi posredniej, zhierarchizowane;j.
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3. ZASADY STREFOWANIA POLITYKI KOMUNIKACYJNEJ.
Przyjmuje sie podzial miasta na obszary o odmiennych preferencjach w polityce komunikacyjne;j:

OBSZAR SRODMIEJSKI - obejmuje rejony o bardzo wysokiej gestosci celow podrézy. Za podstawowy $rodek
transportu w obszarze uznaje sie komunikacjge publiczng (tramwaj wspomagany przez autobus), dla ktérej
nalezy zapewni¢ maksymaine priorytety w ruchu. Struktura sieci ulicznej oraz polityka parkingowa w obszarze
winny sprzyja¢ ograniczeniu ruchu samochodow, przy zapewnieniu swobody dojazdu pojazdom alarmowym.
Granice obszaru wyznacza "Il rama uliczna" (por.pkt 5 ustalen dla infrastruktury transportowej). W obszarze
wyznacza sie, ograniczone "l ramg uliczng”, rejony centraine o szczegolnie ostrych ograniczeniach dla ruchu
samochodowego i bezwzglednych priorytetach dla pieszych i transportu publicznego. Zasady dotyczace rejo-
now centrainych moga by¢ zastosowane w innych rejonach obszaru srédmiejskiego, w drodze specjalnego

projektu, zatwierdzonego przez organ wskazany przez Zarzad Miasta.

OBSZAR POSREDNI - obejmuje intensywnie zagospodarowane rejony o éredniej gestosci celéw podrézy ]
dzielnice przemystowe i duze zespoly mieszkaniowe. Obsluge transportowg w obszarze zapewni wysoko wy-
dajna komunikacja publiczna i odpowiadajacy popytowi ukiad ulic giéwnych. W planowaniu ulic nizszej klasy
wprowadza si¢ ograniczenia zmierzajgce do uspokojenia ruchu w rejonach mieszkaniowych i wykluczenia
tranzytu przez tereny pomigdzy ulicami gtdéwnymi. Granice obszaru od wewnatrz, wyznacza "l rama uliczna",
od zewnatrz ulice: Polska, Butgarska, Jugoslowianska, Grunwaldzka, planowana "lll rama uliczna",
W.Majakowskiego, L.Zamenhofa, Warszawska, Kraricowa, linia kolejowa Poznan Wschod - Wagrowiec, uli-
ce: Baltycka, Serbska, Naramowicka, planowana Nowa Naramowicka, linia kolejowa Zieliniec - Kiekrz, plano-
wana ulica Nowa Obornicka, ul.Lechicka, linia kolejowa Poznan Jezyce - Pila, ul.Sw.Wawrzyrica.

OBSZAR ZEWNETRZNY (PERYFERYJNY) - obejmuje tereny o niskiej gestosci celow ruchu, tj rejony rolnicze,
lesne, osiedla jednorodzinne oraz peryferyjne tereny przemystowe i osiedla wielorodzinne. Poza wnetrzami
zespotéw mieszkaniowych, ukiad drogowo - uliczny powinien by¢ dostosowywany do swobodnego korzysta-
nia z samochodu, w tym przeprowadzenia tranzytu, rozprowadzenia ruchu docelowo - Zrédlowego i dalekich
przejazdéw miedzydzielnicowych. Transport publiczny nalezy dostosowywac¢ do poziomu popytu i socjalnych
ustaleri polityki komunikacyjnej. Granice obszaru stanowig: granica miasta i zewnetrzna granica obszaru
posredniego.
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Zasady planowania systemu transportowego w poszczegbinych strefach zestawiono w tabeli.
Tabela objasnia zasady stosowane w konstrukcji planu calego miasta i stanowi wytyczne do opracowan
szczegotowych oraz ewentualnych zmian planu.

STREFOWANIE PLANOWANIA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MIASTA POZNANIA - CZ.1

OBSZAR MIASTA

Elementy

Srodmiescie

obszar zewnetrzny

nie swobody ruchu samo-
chodowego, przepusto-

cana segrega
cja przestrzen

Lp strefowania b
preferencji rejony rejony obszar w zagospodarowaniu
oSredni
komunikacyjnych centralne | zewngtrzne e intensywnym | ekstensywnym
1 2 3 4 5 6

1|Zasady budowy sieci transportowej | podstawowa funkcja tran | sieci transpor |transport pu-|transport pu-

sportu publicznego, pro- | tu publiczne- | bliczny zgo- | bliczny o
wadzonego $rodkiem stru-| go i indywidu | dny z popy- | charakterze

ktur przestrzennych. Ulice | alnego rozwi- tem. socjalnym

samochodowe prowadzo- | jane réwno-

ne obrzeznie; ogranicza- |rzednie; zale- | sie¢ drogowo - uliczna wy-

sokoprzepustowa, prowa-
dzona obrzezami struktur

wos¢ ulic giéwnych dosto- | na lub czaso- | przestrzennych, dostoso-
sowywana do chlonnosci {wa. Ulice glo-| wana do swobodnego
parkingowej obszaru; wne o prze- | korzystania z samochodu
pustowosci
wg popytu
2| Rozwadj sieci tramwajowej konieczny celowy na kierunkach kon-| niecelowy
centracji celéw prodrozy
(efektywnych)
3|Funkcje transportu publicznego: nie
- framwaj podstawowa podstawowa | podstawowa| wystepuje
- autobus uzupeiniajgca uzupeiniajgca | podstawowa| socjaina
- kolej pomocnicza pomocnicza | pomocnicza | podstawowa
w obsiudze
regionu
4|Priorytet w ruchu dla transportu konieczny celowy dla framwajow nie
publicznego zalecany dla autobuséw zalecany
5| Ulice ruchu szybkiego (E, GP) wykluczone | wykluczone | celowe na konieczne, jako pod-
wewnatrz | kierunkach | system zwigzany z siecig
obszaru {wlotéw zewne|drég krajowych, w tym ob-
trznych i giow wodnica miejska
nych potokow ("lll rama")
miejskich
6|Ograniczenia tranzytowego ruchu |wszelki tran-| tranzyt mig- | ograniczony | obszar koncentragiji tran-
samochodowego na ulicach zyt dzydzielnico tranzyt zytu miedzydzielnicowego
gtéwnych wykluczony | wy ograni- zamiejski | i przeprowadzenia tranzy-
czony; za- tu zamiejskiego (bez
miejski wy- ograniczen)
kiuczony "
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STREFOWANIE PLANOWANIA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MIASTA POZNANIA - CZ.II

1 2 3 4 5 6
7 |Reglamentacja ruchu ograniczenie tonazu do 10t ograniczenia tonazu bez
samochodowego dostepnos¢ do obszaruog | we wnetrzach terenow reglamen-
raniczona pojemnoscig mieszkaniowych tacji
parkingowg
8|Zakres i metody uspokajania ruchu | konieczne | konieczne | w zespotach mieszkanio- |zakazy ruchu
na obszarach pomiedzy ulicami gié | (ruch jedno- | (ruch jedno- wych : w obszarach
wnymi kierunkowy; | kierunkowy; | - strefy zamieszkania; za- | chronionych
strefy30km/h strefy lecana forma :"woonerf"
strefy ruchu 30km/h - ew.strefy 30 km/h
pieszego | wyjatkowo -
ukiady typu inne) w obszarach
"pricinkt" "pa przemyslowych:
wiment" itp - nie stosuje sie
9| Polityka parkingowa Tworzenie nowych miejsc parkingowych zgodnie z przyjetymi
standardami
- generalne ograniczanie parkowa konieczne niecelowe niecelowe
nia
- optaty za parkowanie konieczne |w wybranych przypadkach tylko na parkingach
i rejonach strzezonych
- ograniczenia czasu parkowania celowe w wybranych przypadkach niecelowe

- zakazy parkowania

na ulicach giéwnych, w strefach ruchu pieszego, poza wyznaczonymi
miejscami w strefach chronionych

10| Priorytet dla ruchu pieszych na calym ob-| w rejonach | w strefach zamieszkania; | niecelowy
szarze rynkéwigld | zalecane metody typu
wewnatrz | wnych ulic "woonerf"
"ringu” handlowych
11| Wielofunkcyjne wezly przesiadko- niecelowe |na stykach komunikacji ko |ew.minidwo-| niecelowe
we (dworce miejskie) lejowej i miejskiej oraz sie- |rce w jednos
ci tramwajowej z autobuso | tkach osied-
wa, przy | i ll ramie oraz lenczych
dworcach kolejowych
12| Komunikacja rowerowa peilna dostep| wyksztalcenie sieci drég "wiodacych®; rozwoj
nosé ulic; §lu |sieé uzupelniajaca w ulicach zbiorczych i| podsystemu
zy rowerowe | lokalnych; peina dostepnos¢ stref ruchu | drog rekrea-
w miejscach uspokojonego; cyjnych
zakazu prze-| $luzy rowerowe w miejscach zakazu
jazdow przejazdéw samochodéw

samochodow
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4. INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA O LOKALIZACJACH DEFINIOWANYCH PLANEM.
USTALENIA OGOLNE; WYMAGANIA TECHNICZNE | FUNKCJONALNE.

Lokalizacje podstawowych elementow infrastruktury transportowej definiowanych pla-

nem okresla rysunek. Ustalenia niniejszeqo rozdziatu dotycza przeksztalcen sieci i najwazniejszych ele-

mentoéw zaplecza komunikacyjnego w miescie oraz podstawowych wymogéw funkcjonalnych i technicz-

nych stawianych poszczeqélnym kategoriom ciagéw komunikacyjnych. Obligatoryjnos¢ lokalizaciji okresla

rysunek planu i rozdz.1 ustalen dia infrastruktury transportowe;.

Ustala sig¢ konieczno$¢ opracowywania przez inwestoréw oceny oddzialywania inwestycji na
Srodowisko, z uwzglednieniem aktualnej sytuacji towarzyszacej budowie (lub przebudowie), ciggéow komunika-
cyjnych, obiektoéw szkodliwych i ucigzliwych, zwigzanych z transportem oraz lotnisk. Do drog wymagajacych op-
racowania w/w ocen zalicza sig: ulice gtowne, giéwne ruchu przyspieszonego, ekspresowe, autostrade oraz tra-
sy kolejowe i tramwajowe

Plan nie wyznacza wewnetrznych granic pomiedzy terenami wykorzystywanymi pod rézne funk-
cje komunikacyjne. Ewentualne rozdzielenie terenéw moze nastapi¢ poprzez zatwierdzanie szczegolowych pro-
jektow przez organ wskazany przez Zarzad Miasta. Zapisane w niniejszym rozdziale wymagania techniczne
dotyczg rozwiazar docelowych. W przypadkach modernizacji istniejgcego uktadu lub realizacji etapowej, nalezy
kierowa¢ sig og6lnymi zasadami wg rozdz.2 (w szczego6lnosci poz.4) ustaleni transportowych.
4.1 Podstawowa sie¢ drogowo - uliczna.

Plan_definiuje podstawows sie¢ drogowo - uliczna, kitdrg stanowia: autostrada, ulice ekspreso-

we, giéwne ruchu przyspieszonego, gliéwne i zbiorcze, w tym przebiegajace przez miasto drogi krajowe. Plan

nie definiuje ukfadu obstugujacego, {i. ulic lokalnych i dojazdowych. Z wyjatkiem ulic zbiorczych, wszystkie uli-

ce ukladu podstawowego stanowig odrebne, wydzielone planem tereny i jako takim przypisane zostatly ustale-

nia szczego6lowe (pkt 5.1 ustalen transportowych). W ustaleniach szczegdlowych plan okresla docelowy prze-

bieg droég zewnetrznych (krajowych) stanowigcych tzw Poznariski Wezet Drogowy (PWD). Przyjmujac, ze

drogi wojewodzkie stuzg polaczeniom wewnafrzmiejskim i lokalnym do sasiednich gmin, nie wyréznia sie w

planie tej kategorii drog.

Przyjete funkcje oraz parametry ulic i drég objetych planem zestawiono w tabeli na nastepne;j
stronie. Uwagi do tabeli:

- podane standardy ruchu nalezy ustala¢ wg metody HCM, zgodnie z aktualnymi instrukcjami (p."biblioteczka
planu");

- w uzasadnionych warunkami terenowymi przypadkach, na ulicach gtéwnych i zbiorczych dopuszcza sie za-
wezenie szerokosci pasow jezdnych do 3.00m i 2.70m;

- minimalne szeroko$ci w liniach rozgraniczenia podano dla najwezszego w danej klasie, wystepujgcego w ni-
niejszym planie, przekroju poprzecznego i nie uwzgledniajg one ewentualnie wystepujgcych w pasie ulicz-
nym linii tramwajowych, pasow zieleni, drég rowerowych, paséw dla prowadzonej poza jezdniami i chodni-
kami infrastruktury podziemnej, skarp glebokich wykopow i wysokich nasypow oraz lokalnych poszerzen
jezdni (np przed skrzyzowaniami), a takze samych skrzyzowar i weziéw ulicznych;

- dla ulic istniejgcych, dopuszcza sie (wyjatkowo) zawezenie pasa drogowego ponizej szeroko$ci uznanych w
tabeli za minimaine;

Na ulicach dwujezdniowych ze skrzyzowaniami kolizyjnymi zaleca sie stosowac pasy rozdzialu o szerokosci

nie mniejszej od 5.00m. Zalecane przekroje poprzeczne (ilosci jezdni i paséw ruchu) dla poszczegolnych ulic

podano w ustaleniach szczegdtowych (pkt 5.1 ustalen transportowych).

Parametry ulic nie zdefiniowane w tabeli lub w ustaleniach szczegélowych (pkt 5.1 ), nalezy przyjmowaé

wedhug aktualnie zalecanych wytycznych i normatywoéw resortowych. N



110

cobso_ouwoa yoesed eu iupzal po
- /00 05'me | sueds|ez sjuemoled ‘au yoAmolsamoulp (dy yoAmoysAwazid
Gl oy A 09 -ezojuelbo - amowelq Ap 3/a | MOYIUPOYD mojodsaz ijpalso YoAzsydim) yoAulel B22J0102
“/0SE : -Ze[m yoeluemozAzs eu ajuajelzpo-osjez | -npjnys yejsoupa| (nyoni aluesaiqz) ebnjsqo ealjn Z
yoAmolojsod yoesed eu
o)|A} aluemoed wAujeuolbai njuazoeuz o Boip Ajojm ‘iweolu .
0C 0s - /0S¢ 09 ‘omoxjelAim - amowelq Ap | (3 omoyjelAm) ‘m [ -1a1zp wupaises Azpajw nyond ajuaisaiuezid |  eumoib
-ze[m YoeluemozAzs eu amn ‘ejselwl zijeumam ejuazokjod amomejspod BOIIN 9
omoXjelAm sujezozsndop upzaf po
amolojsod Ased | emouwlelq 8U0JBIZPPO am obsuezeimz obau
" Apzelm ‘nfoysod | ejuem 0JOMOJIP | DIUP [ 81U wiu Z nyon ejoselWpPQIS 8Z ajuazpem | ozse|dsAzid
14 0S -J0S'E 0. -AwAziez zexez yoejzém amn oy2 Auedajezalu |-01dim {ejseiwl mouolal _._obm,m_uo aluazokjod| nyons eu
| yoejuemozAznys eu Amolamol yanl | ‘wAujeuociBaipeuod njuszoeuz o 6oip Ajoim | -moib eoln | 49
nfo)sod ejselw jweuolal (WABa|po
0. me | BluBMAWAZIJEZ ZE)BZ SMOpPOYI0WES Azpdjw | mojom YyoAuoZeloqgo fejuyis emosa.dsya
(0)4 0. 05°2/05°¢E 08 -Bjua200}0°'dzaq |bnjsqo 0/d Apze[ -feu z nyonu zelo nyAzuel) sjuszpemoidazid eboup
zoq 'Mzdm zozid oy|A} -od ajuzokjim ‘yoAuzndumaz 6o1p mojolim ajuezeimod eyslejw 3
nfojsod yoAmopoleuAzpdiw yoaebolp
1 eluemAluAzez zeyez amopoyoowes | od oBamojAzuely nyonl oysejw zazid aluazp
(014 08 00'€/SL’E )r4) ‘eluszo0jo'dzaq 16njsqo YA/ Apze[ -emoidazid ‘wAmopoleulzpdiw | wimolely
zaq ‘Mzdm zozud oy|fy -od sluzoklim | NIUBZOBUZ O ILUEYPOISO Z BjSelwl ajueZeimod | epeljsone | v
]} 6 8 L 9 g 14 € [4 b
AUBOS|eZ niuemoAzn
BluszoueiBzol | eme/nuon)| 1y / [ez) ! WAz 10q
yoBIUl M esed d 9souddjsoQ NYaNJ MoxuNy m efoyund BSel | uiks
[w] 10503j0J02S -EM piepuels | eluszouelbp

OIMN AYLIWVHVd | IrOMNNd IMOMVYLISAOd



111

Sie¢ ulic zbiorczych okresla rysunek giowny planu. Ulice tej klasy tylko wyjatkowo moga petni¢

funkcje ogdinomiejskie i ich przebieg nie powinien stanowi¢ altematywy dla ulic wyzszych klas. Podane na ry-
sunku planu przebiegi ulic projektowanych klasy zbiorczej dopuszczaja korekty w opracowaniach uszcze-
gotawiajacych i realizacyjnych. Podobne zmiany dopuszcza sig takze w stosunku do hierarchizaciji ulic istnie-
jacych. W szczegélnosci dotyczy to srodmiejskiej czesci Jezyc i kazarza, gdzie klasyfikacja sieci powinna wy-
nika¢ z organizacji stref ruchu uspokojonego. (pkt 6.5 ustalen transportowych). Ulice zbiorcze o szczegélnej
roli w funkcjonowaniu systemu transportowego miasta oraz petnigce tymczasowo funkcje ulic wyzszych klas
wymieniono w ustaleniach szczegélowych.
W ustaleniach szczego6lowych plan definiuje lokalizacje wielopoziomowych weziow ulicznych

oraz wymagane_przeciecia bezkolizyjne réznych ciagéw komunikacyjnych, za wyjatkiem przej$c dla pieszych.

Plan nie definiuje organizaciji skrzyzowan ulicznych. W opracowaniach realizacyjnych nalezy przestrzegac ak-

tualnych normatywéw resortowych oraz zasad okreslonych w rozdziatach 2 i 3 ustalen transportowych niniej-

szego planu.

4.2 Uklad kolejowy.
Plan definiuje sie¢ kolejowa, ktora stanowig linie magistralne, pierwszorzedne i drugorzedne

wraz ze staciami i przystankami. Plan nie definiuje przebiegu bocznic, okreslajac jedynie ich uwarunkowania

(rozdz.6 ustalen transportowych). Planowana sie¢ kolejowa obejmuje stacje i linie istniejace, przewidywane

ich rozbudowy oraz ewentualng trase kolei szybkiej.

Wszystkie elementy uktadu kolejowego plan traktuje jako wydzielone tereny i jako takim przypisa-
ne zostaiy ustalenia szczegotowe (pkt 5.2 ustalen transportowych), okreslajace funkcje objetyéh planem ele-
mentéw podsystemu kolejowego, ilosci torow na poszczegblnych liniach oraz wymagane bezkolizyjne prze-
ciecia linii kolejowych z innymi ciggami komunikacyjnymi, z wyjatkiem przej$¢ dla pieszych. Przyjmuje sig, ze
nie beda organizowane nowe przejazdy lub przejscia w jednym poziomie z koleja. Na liniach magistralnych o
podwyzszonych szybko$ciach prowadzenia pociagéw (160km/h i wigcej) wymaga sig zastgpowania
istniejacych przecieé kolizyjnych dwupoziomowymi. W stosunku do pozostalych tras kolejowych analogiczne
postepowanie zaleca sie. Nie definiuje si¢ bezkolizyjnych przecigc¢ linii kolejowych z innymi finiami kolejowy-
mi.

W miejscach rozbudowy uktadu kolejowego przyjmuje sie poszerzenie terenéw kolejowych o
6m na jeden dobudowywany tor. Wymagania techniczne okreslaja aktualne przepisy parnstwowe i resortowe.

Ustala sie konieczno$é opracowania studium krajobrazowego dia terenéw wzdtuz tras kolejo-
wych (z uwzglednieniem ograniczenia wplywu stacji Poznan-Gléwny, Poznan-Wschéd, Poznan-Kozieglowy,
sznar'I-DQbiec, jako obszaréw okresowych zagrozen).

4.3 Sie¢ tramwajowa.
Plan definiuje calo$¢ sieci tramwajowej. Z wyjatkiem trasy tramwaju szybkiego, plan nie traktuje

tras tramwajowych jako wydzielonych terenow. Przyjmuje sie, ze sie¢ tramwajowa podlegac¢ bedzie
przeksztalceniom wg specjalnie opracowanego programu. Przyjmuje sie, ze wszystkie trasy tramwajowe
zostang zbudowane lub zmodernizowane do parametréw tramwaju "szybszego", tj. pozwalajacego osiggat w
calej sieci szybko$¢ komunikacyjna przekraczajgcg 20 km/. Przyjmuje sig, Ze wszystkie przystanki usytuo-
wane beda na chodnikach, bezposrednio przy torowisku lub na wydzielonych wysepkach. Te ostatnie zaleca
sie lokalizowa¢ pomiedzy zapewniajgcymi dojscie do obu koricow wysepki przejsciami dla piesij}ch.
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PRZYJETE W PLANIE WYMAGANIA SZCZEGOLOWE DLA NOWYCH TRAS TRAMWAJOWYCH ORAZ
ADAPTACJI | LIKWIDACJI TRAS ISTNIEJACYCH, PODANE W USTALENIACH SZCZEGOtOWYCH (PKT
5.3 USTALEN TRANSPORTOWYCH), PRZED PODJECIEM DECYZJ! REALIZACYJNYCH, PO PRZEPRO-
WADZENIU WYCZERPUJACYCH ANALIZ TECHNICZNO - EKONOMICZNYCH, WYMAGAJA PRZYJECIA
PRZEZ RADE MIASTA,

Przyjmuje sie nastepujgace parametry techniczne tras tramwajowych:
- szeroko$¢ torowiska wbudowanego:
- zalecang - nie mnigj niz 6.80m;
- minimalng - 6.30m;
- szeroko$¢ torowiska wydzielonego, uwzgledniajacego wielkosci wysepek przystankowych:
- zalecang - nie mniej niz 14.40m;
- minimalng - 12.90m;
- minimalna dtugo$¢ wysepek przystankowych - 45.00m; wyjatkowo - 30.00m
- szeroko$¢ wysepek przystankowych:
zalecang - nie mniej niz 4.00m;
minimaing - 3.25m;
- szeroko$¢ chodnika wykorzystywanego jako przystanek:
zalecana - nie mniej niz 6.00m;
minimalng - 4.00m;
Pozostale parametry nalezy przyjmowac wediug aktualnych wytycznych resortowych.

4.4 Sie¢ drog rowerowych.

Ustala sie, Ze ruch rowerowy stanowi istotny element transportu miejskiego, zwtaszcza w aspe-
kcie polaczen miejsc zamieszkania z pozostatymi terenami gtéwnych funkcji miejskich jak PRACA, USLUGI
(centrum miasta) i WYPOCZYNEK. )

W odniesieniu do wiw powigzan komunikacyjnych, drogi rowerowe dzieli sie na dwie klasy: defi-
niowane planem drogi uktadu wiodaceqgo, stanowigce szkielet miejskiego ukladu drog rowerowych i nie defi-
niowane planem droqi laczace, zapewniajace niezbedna gestosé sieci drég rowerowych w miescie.

Wobec nie uzyskania do momentu uchwalenia planu pelnej zgodnos$ci, co do wyboru jednego z
dwaoch wariantéw ukiadu prowadzenia drég rowerowych - opracowanych w ramach materiatéw do planu -
JAKO USTALENIE PLANU W ZAKRESIE ROZMIESZCZENIA | PARAMETROW DROG ROWEROWYCH

uznaje sig¢ zalecenie doprecyzowania tego problemu w ramach prac uszczegétawiajacych uchwalone w pla-

nie elementy w zakresie infrastruktury transportowej.
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4.5 Inne elementy infrastruktury transportowe;j.
- dworce komunikacyjne:

Plan definiuje lokalizacie dworcow komunikacyjnych, tj zintegrowanych przystankéw (stacji), na

ktorych nastepuje intensywna wymiana ruchu (przesiadki) pomigdzy réznymi $rodkami transportu pasazer-
skiego. Organizacja dworcow wymaga maksymalnego skrocenia drogi dia przesiadajacych, zagospodarowa-
nia samego dworca, wyjsc i terenow przylegtych w sposob zachecajgcy do korzystania z transportu zbiorowe-
go. Na wszystkich dworcach powinen by¢ zorganizowany punkt kontrolno - informacyjne komunikacji miej-
skiej i postoj taksowek; przy dworcach zaleca sie organizacje parkingéw dla roweréw i samochodow. Pod wa-
runkiem zapewnienie peinej funkcjonalnosci komunikacyjnej, nie wyklucza sie na terenach dworcow lokalizo-
wania obiektow o funkcji nie zwigzanej z transportem. Obiekty te winny speinia¢ wymagania dla zabudowy u-
stalone dla przylegtych terenéw. Dworce komunikaciji miejskiej plan traktuje jako wydzielone tereny; ich lokali-
zacje zestawiono w pkt 5.4 ustalen transportowych. Plan nie definiuje lokalizacji przystankéw komunikacji
miejskiej i mniejszych weziéw przesiadkowych. Nie wyklucza sig organizacji dworcéw komunikacyjnych nie
przewidzianych planem.
- zaplecze komunikacji:

Plan definiuje lokalizacje dla zajezdni oraz baz sprzetowo - remontowych dla publicznej komuni-

kacii miejskiej (pkt 5.5 ustalen transportowych). Plan nie definiuje wymogéw technicznych dla zaplecza ko-
munikacji. Zaplecze dla kolei nalezy lokalizowac na terenach przeznaczonych na uklad kolejowy (pkt 4.2 i 5.2
ustalen transportowych). Pozostate bazy transportowe nalezy lokalizowaé na ogéinych zasadach (pkt 6.11
ustalen transportowych).
- lotniska:
Plan definiuje lokalizacie lotnisk istniejacych. Utrzymuje sie lokalizacje (obligatoryjnosé {1}) lot-

niska cywilno - wojskowego na tawicy (I1.MB8kI*1), przewidujac intensyfikacje ruchu pasazerskiego i rozbu-
dowe istniejgcego portu lotniczego. W przypadku uzasadnionym radykalnym wzrostem ruchu lotniczego, na
podstawie projektu zatwierdzonego przez organ wskazany przez Zarzad Miasta, dopuszcza sie rozbudowe
lotniska "Krzesiny", w tym przeniesienie lotniska cywilnego i portu pasazerskiego (obligatoryjno$é {4}). Do te-
go czasu pozostawia si¢ wojskowa funkcje lotniska, jako elementu obszaru .OR1ag.4. Wymagama tech-
niczne dla lotnisk okre$laja aktualne przepisy panstwowe i resortowe.

- porty wodne:

Plan przyjmuje stopniowa likwidacje istniejacego portu towarowego na Garbarach,
dopuszczajac jego przeksztalcenie na przystan pasazerska. Pod warunkiem uzyskania zgody wiasciwych
stuzb wodnych i ochrony Srodowiska, nie wyklucza sig organizowania przystani w innych miejscach. W przy-
padku uzasadnionym udokumentowanymi potrzebami i mozliwo$ciami przewozowymi, na podstawie projektu
zatwierdzonego przez organ wskazany przez Zarzad Miasta, dopuszcza sie lokalizacje portu towarowego w
rejonie Karolina, na terenie 11.KZ13zo, w powigzaniu z terenami Il.AG14ag. Obligatoryjno$¢ lokalizacji nowego
portu wodnego: {4}.

4.6 Ustawy, akty normatywne i instrukcje w zakresie planowania komunikacji.

W rozwigzaniach szczegdlowych i realizacyjnych nalezy stosowaé sie do aktualnych ustaw i
rozporzadzeri, a w zagadnieniach nie uregulowanych niniejszym planem, kierowac sie¢ zalecanymi przez ad-
ministracje resortowa wytycznymi, normatywami i instrukcjami. Wykaz ustaw, rozporzadzer, normatywow i
instrukcji w zakresie pIahowania komunikacji, aktualnych w pazdzierniku 1994 podano w "biblioteczce" planu.

A
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5. INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA O LOKALIZACJACH DEFINIOWANYCH PLANEM.
USTALENIA SZCZEGOLOWE. '

Ustalenia w zakresie lokalizacji (przeznaczenia terenu) podaje sie w 4 rodzajach obligatoryjnos-
ci (rozdz. 1 ustalen transportowych). Pozostale ustalenia, o ile nie zapisano inaczej, nalezy traktowac jako
obowiazujace, z mozliwoscig uzasadnionych odstepstw (na warunkach okreslonych w rozdz.1 ustalen transpor-
towych). Na warunkach okreslonych w rozdz.2 ustaler transportowych dopuszcza sie rozwigzania etapowe, nie
speiniajace wymogow docelowych. W rozwigzaniach szczegétowych nalezy wykorzystywaé wykonane dla po-
trzeb planu studia projektowe (p."biblioteczka" planu).

Wymagane wezly i wazniejsze obiekty inzynierskie wymieniono tylko przy trasie o wyzszej kla-
sie lub numeracji w niniejszym rozdziale. O ile nie okreslono tego inaczej, bezkolizyjnos$¢ przejazdéw przez
wezly powinna by¢ zapewniona na autostradzie i ulicach ekspresowych oraz na tacznicach miedzy ciagami tej
klasy. Plan nie definiuje obiektéw wewnatrzkolejowych (wielopoziomowych przecieé tras kolejowych) oraz bez-
kolizyjnych przej$¢ dla pieszych i roweréw. Pod warunkiem spelnienia wymogow okreslonych w rozdz. 4 ustalen
transportowych, nie wyklucza sig lokalizacji dodatkowych, nie wymienionych w ustaleniach weztéw i obiektow.
Skrét "PWD" - p.pkt 4.1; Symbol "L" - ulica lokalna.

5.1 Podstawowa sie¢ drogowo - uliczna.
kA - autostrada A-2 Berlin - Warszawa;

lokalizacja: {1};
prze'kréj 2x2; zalecana rezerwa w pasie rozdziatu i obiekty inzynierskie dia przekroju 2x3;
obejmuje:
- odcinek planowanej autostrady A-2(E-30) Berlin - Warszawa, stanowiacy takze docelowy przebieg drogi
ekspresowej nr 5(E-261) Swiecie - Bolkow:
- wezty: - "Komorniki” z ul.Glogowska (kE.4) - dopuszcza sie kolizyjnosé relacji S-W, W-S, N-E i E-N:
- "Debina" z ul.Dolna Wilda (kGP.1);
- "Krzesiny z ul.Bolestawa Krzywoustego (KE.1 i KGP.8);
inne wymagane obiekty (przecigcia bezkolizyjne):
- linie kolejowe: kk.6 i kk.15;
- Ulice: planowana Z do Lubonia, Starolgcka (Z), kG.21, Ozarowska (Z), Pokrzywno (2), Ostrowska (2),
Gospodarska (L);
- most nad Wartg;
- estakada nad dol.Michatéwki;
(obiekty w przediuzeniach ciggow kk.4, kG.10 i kG.11 wystapia w granicach miasta Lubon)
Calo$c trasy stanowi element docelowego ukiadu PWD.
Bezwzglednie wymaga sig jakosciowego i ilosciowego odtworzenia utraconych w wyniku przeprowadzenia au-
tostrady zdolnosci produkcyjnych ujgcia wody na Debinie.

kE.1 - ul.Bolestawa Krzywoustego od autostrady (kA) do "lil ramy” (kE.3)
lokalizacja: wezet "Sptawie” {4}; pozostale elementy: {1}; przekréj 2x2
obejmuje:
- odcinek istniejacej ulicy ekspresowej w ciagu drogi krajowej nr 42 Poznan - Sieradz
-wezly: -"Splawie” z przediuzeniem ul.Sptawie (2);
- "Szczepankowo" z ulicami tugariska (2) i Torowa (2) - istniejacy;
- "Franowo" z planowang ulicg Z i zjazdem do terenéw I1.AG2ui; - czgécioxvo istniejacy;
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- "Krzywoustego” z "Ill rama" (kE.3);
Inne wymagane obiekty (przeciecia bezkolizyjne): tereny kolejowe kk.7;

Calo$¢ trasy stanowi element docelowego ukfadu PWD.

kE.2 - ul.J.H.Dabrowskiego, od granicy miasta do "Il ramy" (kE.3)

lokalizacja: {1}, przekroj 2x2; obejmuije:
- odcinek istniejacej ulicy ekspresowej w ciagu drogi krajowej nr 2 Swiecko - Poznarn - Warszawa - Teres-
pol; do czasu realizacji autostrady (kA) przebieg drogi miedzynarodowej E-30;
- jezdnie zbiorcze oraz, potozone migdzy nimi i jezdniami gléwnymi, tereny dla zaplecza komunikacji
-wezly: - "Krzyzowniki" z ul.Stupskg (Z) - istniejacy;
- "Smochowice" z ul.Santocka (Z) - istniejacy;
- "Lutycka" z "lll ramg" (kE.3) - czesciowo istniejacy;
Calo$¢ trasy stanowi element docelowego uktadu PWD.

KE.3 - "lll rama"

lokalizacja: {2}; od wezta "R.Maya" do wezta "Naramowicka" przekréj 2x3 na odcinku zachodnim i 2x2 na odcin-

ku wschodnim; obejmuije:
- odcinki istniejacej ulicy GP1/2 i GP1/4 (ul.Lutycka, ul.Lechicka, fragment ul.Baltyckiej) w ciagu drogi kra-
jowej nr 2 Swiecko - Poznar - Warszawa - Terespol; do czasu realizacji autostrady (kA) przebieg drogi
miedzynarodowej E-30;
- odcinek istniejgcej ulicy G1/2 (ul.Browarna)
- przebudoweg odcinkéw istniejacych i budowe planowanych do wyksztalcenia obwodnicy miejskiej ("li}
ramy"),
-wezly. -"Polabska" z ul.Polabskg - Umultowskg (kG.20);
- "Naramowicka" z ul.Naramowicka (kG.18);
- "Gdynska" z istniejgca ulicg Z;
- "Janikowo" z planowana ulica do Kozichgtow (kG.2);
- "Bogucin” z ul.Baltyckg - Gnieznienska (kG.17);
- "Antoninek” z ul. Warszawska (kGP.4) i Radziwoja (L);
- "Kobylepole" z ul.W.Majakowskiego (Z);
- "Browar" z ul."Projektowang” (kG.16);
- "Krzywoustego" z ul.Boleslawa Krzywoustego (kE.1 i kGP.6);
- "Hetmariska" z planowanym przediuzeniem ul. Hetmariskiej (kG.15);
- "Maya" z planowang ul.R.Maya (kG.13);
- "Dolna Wilda" z ul.Dolna Wilda (kGP.1i kG.7);
- "Zatorze" z planowang ul."Nowa Opolska" (kG.11);
- "Gérezyn" z planowanym polaczeniem z ul.Glogowska (kE.4) i K.Arciszewskiego (kGP.7);
- "Promienista” z istniejgca ulicg Z;
- "Grunwaldzka" z ul.Grunwaldzkg (kG.9);
- "Edwardowo" z ul.Bukowska (kG.3);
- "Lutycka" z ul.J.H.Dabrowskiego (kE.2 i kGP.5);
- "Koszalinska z istniejaca ulicg Z - czesciowo istniejacy;
- "Serbska” z planowanym przediuzeniem ul.Serbskiej (kG.12);
- "Obomicka” z ul. W.Witosa - Obornickg (kGP.3);
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Inne wymagane obiekty (przeciecia bezkolizyjne):
- mosty: nad Wartg miedzy weztami "Naramowicka" i "Gdyriska", nad Gtéwna, nad stawem Miynskim, nad
Cybing, nad Wartg miedzy wezlami "Maya" i "Dolna Wilda" oraz nad Bogdanka;
- tereny i linie kolejowe kk.14, kk.12, k.9, kk.5, kk.4, kk.3, kk.11 i kk.13
- ulice: planowana Srednicowa (Z), Murawa (Z), Janikowska (L), Mitowita (Z), Dziadoszanska (L), Warow-
na (L), Starotecka (L), 28VI 1956 (L z tramwajem, t.12), istniejgca Glogowska (Z), Smardzewska (L), Ka-
miennogarska (L), Walbrzyska (L), Strzegomska (L), planowana Przelot (Z), Sytkowska (Z), Karpacka
(L), Szczawnicka (2);
- wydzielone frasy tramwajowe: PST do Pigtkowa (kt.1), planowana do Franowa (1.13);
- plyta i drogi kolowania w péinocnej czesci lotniska tawica (kl.1)
- bocznice kolejowe: Karolin, Kobylepole, Staroleka, Podolany,
- planowane zaplecze komunikacji miejskiej Kobylepole (kz.7);
Realizacja trasy wymaga likwidacji istniejgeych bocznic kolejowych pomiedzy zajezdnig tramwajowg "Forteczna"
(kz.2) i stacjg Poznan - Staroieka (kk.5), tzw toréw staroberlinskich - bocznicy wewnetrznej stacji Poznar - Gér-
czyn (kk.3) i bocznicy wzdluz ul. Gérniczej ze stacji Poznan Gérczyn (kk.3).

Calos¢ trasy stanowi element docelowego ukiadu PWD.

kE.4 - ul.Giogowska od autostrady (kA) do wezla "Gérczyn” z "lll ramg” (kE.3)
lokalizacja: odcinek modemizowany {1}, odcinek planowany {3}; przekro6j bezkolizyjny 2x2; alternatywnie dopusz-
cza sie ulice z kolizjami (GP) o przekroju 2x3; obejmuje:

- odcinek istniejacej ulicy w ciagu drogi krajowej nr 5 (E-261) Swiecie - Bolkéw, do czasu jej przelozenia

na autostrade (kA) i planowany poza Poznaniem odcinek Kleszczewo - tubowo;
- rozbudowe odcinka istniejacego i budowe nowego polgczenia do "lli ramy" (kE.3) i wydiuzenia
ul. K. Arciszewskiego (kGP.7)
-wezly: - "Komomiki® z autostrada (kA) i planowang ulica Z do Lubonia;
- "Kotowo" z planowang ulica "Nowe Kotowo" (kG.10);
- "Kopanina" z ul.Ostatnig (Z) i Kopaning; -
- "Goérezyn” z "Il ramg" (kE.3) i istniejacymi ulicami Glogowska (Z) i Czechostowacka (Z);
Inne wymagane obiekty (przeciecia bezkolizyjne): linia kolejowa kk.3;
Calos¢ trasy stanowi element docelowego ukladu PWD.

kGP.1 - ul.28 VI 1956 - Dolna Wilda od autostrady (kA) do "Il ramy” (kE.3)

lokalizacja: {1}; przekroj 2x2; zalecana rezerwa pod rozbudowe do przekroju 2x3;

obejmuje planowany do rozbudowy odcinek istniejgcej ulicy w ciggu drogi krajowej nr 430 (Poznan - Mosina)
wraz z istniejacym, planowanym do rozbudowy pod 4 tory wiaduktem linii kolejowej kk.5;

Calosc trasy stanowi element docelowego uktadu PWD.

kGP.2 - "Il rama”
lokalizacja: {1}; przekréj 2x3; w miejscach ograniczeri terenowych - wyjatkowo 2x2; obejmuje:
- istniejace, przewidziane do modemizaciji, ulice: Serbska, W.Witosa, Niestachowska, S.Zeromskiego,
S.Przybyszewskiego, W.Reymonta, Hetmarnska, L..Zamenhofa, Podwale;
- istniejace trasy i petle tramwajowg (ustalenia - pkt 5.3)
- planowang do likwidacji trase tramwajowa w ul.S.Przybyszewskiego (por. t.9))
-wezly: - "Winiary" z ul.Serbskg (kG.12) i wylotem do Pity (kGP.3) - istniejacy;
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- "Golecin™ z ul. Wojska Polskiego (Z) - istniejacy;
- "Wilda" z ul.Dolna Wilda (kG.7) - istniejacy;
- "Zawady" - z planowanym péinocnym odcinkiem "I ramy"(kG.1); zalecany brak kolizji na "Il ramie"
inne wymagane obiekty (przeciecia bezkalizyjne):
- mosty: "Przemystawa" nad Warta - istniejacy; "Lecha” nad Wartg - planowany do rozbudowy i planowa-
ny nad rz.Glowng
- linie i tereny kolejowe: kk.11, kk.1, kk.9 (obiekty istniejace, dwa ostatnie do rozbudowy);
- ulica Droga Debinska (Z) - istniejacy;
Do czasu wykonania "lil ramy" (kE.3) "Il rama" (z wyjatkiem ul.Serbskiej) bedzie elementem PWD - zweZleniem
dr6g krajowych nr 5, 11, 42, 196, 307, 430. Ulice Hetmanska, L.Zamenhofa, Podwale, ew. Nowe Zawady, bedg
odcinkami drogi krajowej nr 5 (E-261) Swiecie - Bolkéw, do czasu jej przetozenia na autostrade (kA) i planowany
poza Poznaniem odcinek Kleszczewo - tubowo. Ulice W.Witosa, Niestachowska, S.Zeromskiego, S.Przyby-
szewskiego i W.Reymonta beda odcinkami drogi krajowej nr 11 Kolobrzeg - Poznan, do czasu kaonania "Nl ra-
my" (kE.3).

kGP.3 - wylot w kierunku Pily, od "Il ramy" (kGP.2) do granicy miasta

lokalizacja: odcinek od "Il ramy" do wezta "Szymanowskiego" - {1}; od wezia "Szymanowskiego” (wiacznie) do
granicy miasta - {3}, przekréj: 2x3 na odcinku od "l ramy" do wezla "Szymanowskiego” i 2x2 od wezia
"Szymanowskie- go" do granicy miasta; obejmuje:

‘ - istniejaca ulica W.Witosa;

- przewidziany do modernizacji odcinek ul.Obornickiej od "lll ramy" (kE.3) do ul.K.Kurpiriskiego (Z);

- planowang ulice "Nowg Obormicka";

- fragment planowanego obejscia Suchego Lasu;

-wezly: - "Kurpinskiego" z ulica Z;

- "Szymanowskiego" z ulica Z i ul.Obornickg (kG.19);

Inne wymagane obiekty (przeciecia bezkolizyjne):

- linie i tereny kolejowe: 2 x kk.10 (planowana tacznica Pigtkowo - Strzeszyn i linia magistralna), kk.13;

- ulice: Jaroczynskiego (L), Obornicka (kG.19) - wiadukt istniejacy; Sucholeska (2);
Realizacja odcinka wzdluz stacji kolejowej Poznari - Pigtkowo (kk.10) wymaga likwidacji jednego toru istniejacej
bocznicy. Z wyjatkiem ulicy W.Witosa, calo$¢ trasy stanowi element docelowego uktadu PWD, jako odcinki dro-
gi krajowej nr 11 Kolobrzeg - Poznan. Ulica W.Witosa bedzie jej odcinkiem do czasu realizacji "1l ramy" (kE.3).

kGP.4 - ul. Warszawska od granicy miasta do "l ramy" (kGP.2)

lokalizacja: {1}; przekr6j 2x2; obejmuje:

- istniejacq ulice;

- wydzielone torowisko i petle tramwajowa (ustalenia - pkt 5.3);

- istniejacy wiadukt nad linig kolejowa kk.9;
Odcinek od granicy miasta do wezta "Antoninek" z "lll ramg" (KE.3) - element PWD - droga krajowa nr 2
Swiecko - Terespol; do czasu wykonania autostrady (kA) - takze droga miedzynarodowa E-30.

kGP.5 - ul.J.H.Dabrowskiego - Sw.Wawrzynca od "Il ramy" (kE.3) do "Il ramy" (kGP.2)
lokalizacja: {1}; przekréj 2x2; obejmuje istniejaca ulice i wezly:

- "Przelot" z ulica Z;
- "Ogrody" z ulicg Polska (kG.8);
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kGP.6 - ul.Bolestawa Krzywoustego od "lil ramy" (kE.3) do "Il ramy" (kGP.2)
lokalizacja: {1}; przekréj 2x3;
obejmuje: istniejacq ulice, wiadukt w ul.Kurlandzkiej (Z), wezet "Zegrze" z ulicg kG.14, estakade z wiaduktem

nad ul.Inflancka (Z) oraz tereny dla zaplecza komunikacji miedzy ulicami Wiatraczng (Z) i Bobrzanska (Z);

Do czasu wykonania "lll ramy " (kE.3) - element PWD - droga krajowa nr 42.

kGP.7 - ul.K.Arciszewskiego od "l ramy" (kE.3) do "Il ramy" (kGP.2)
lokalizacja: odcinek istniejacy - {1}; odcinek planowany - {3}; przekroj 2x2;
obejmuje ulice istniejacg z planowanym fragmentem linii tramwajowej (t.10) na Os.M.Kopernika i planowane

przedtuzenie ulicy do wezta "Goérczyn z "lil ramg" (kE.3);
Do czasu wykonania "lll ramy " (kE.3) - element PWD - polaczenie drog krajowych nr5i 11.

kGP.8 - ul.Bolestawa Krzywoustego od granicy miasta do autostrady (kA)

lokalizacja: {1}; przekroj 2x2;

obejmuje ulice istniejaca (droga krajowa nr 42 Poznan - Sieradz - element PWD), przewidywany do rozbudowy
wezel z ul. Tarnowska (kG.21) i ewentualny wiadukt linii kolejowej kk.15;

Calos¢ trasy stanowi element docelowego ukiadu PWD.

kG.1-"| rama"

lokalizacja: odcinki istniejace - {1}; odcinki planowane - {3}
przekroj 2x3; w miejscach ograniczen terenowych - wyjatkowo 2x2;
obejmuje:

- odcinki istniejacych ulic: K.Putaskiego (przewidywana rozbudowa), F.Roosevelta, Towarowa, Krélowej
Jadwigi, Bolestawa Krzywoustego;

- odcinki istniejgcych tras tramwajowych w ulicach j.w. (ustalenia - pkt 5.3)

- wigczenie w ul.F.Roosevelta trasy PST (pkt 5.3 poz. kt.1)

- przewidziany do ewentualnej likwidacji odcinek trasy tramwajowej od Al.Wielkopolskiej do wigczenia linii
PST (p.pkt 5.3 poz.".8");

- istniejgce mosty i wiadukty: kolejowy w linii kk.11, "Dworcowy" nad kk.1 (planowana rekonstrukcja),
"Krélowej Jadwigi" nad rz.Wartsg;

- ulice planowana (tzw péinocna tangente "l ramy”") od wezta "Zawady" z kGP.2 do ul.K.Putaskiego, wraz z
mostami i wiaduktami: nad rz.Cybing; nad kanalem ulgi rz.Warty i planowanymi ulicami Z; nad rz.Wartg,
nad ul.Garbary (Z), nad Al.Niepodlegtosci (Z), pod linig kolejowa kk.9;

Realizacja "tangenty potnocnej" wymaga likwidacji funkciji technicznych stacji kolejowej Poznan Garbary (kk.9),
w tym stacji kontenerowej i bocznicy do zaktadow migsnych.
Wschodni odcinek "l ramy " (ul.L.Zamenhofa - Podwale) pokrywa sie z "Il ramg"; ustalenia - kGP.2

kG.2 - ulica do Kozichgiow od Batltyckiej (kG.17) do granicy miasta
lokalizacja: {3}; przekrdj 2x2;
obejmuje planowang ulice i wiadukt nad linig kolejowa kk.10;

Calosé trasy stanowi element docelowego ukladu PWD, jako ewentualne przeniesienie drogi krajowej nr 196

Poznan - Wagrowiec.
A
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kG.3 - ul.Bukowska
lokalizacja: {1}; przekréj od granicy miasta do "Il ramy" (kGP.2) - 2x2; na pozostatym odcinku - 1x2;

obejmuije:

- istniejaca ulice G1/2, przewidywang do modernizacji do parametrow j.w.;

- likwidacje torowisk tramwajowych w rejonie MTP (pkt 5.3, poz. t.7);

Odcinek od granicy miasta do wezta "Edwardowo" (kE.3) oraz, do czasu realizacji "Ill ramy", odcinek miedzy "li"
i "Il ramg" (kE.3 i KGP.2) stanowig elementy PWD - odcinki drogi krajowej nr 307 Poznar - Nowy Tomysl.

kG.4 ul."Dolna Glogowska" od "Il ramy" (kGP.2) do "l ramy" (kG.1)
lokalizacja: odcinek istniejacy - {1}; odcinek planowany - {3}; planowany wiadukt - {4]; przekroj 2x2;
obejmuje fragment istniejacej ul. Glogowskiej i odcinek planowany; oraz ewentualny wiadukt nad planowanym

przediuzeniem ul.Kanalowej (2);
Przy realizacji odcinka planowanego zalecana jest likwidacja bocznicy kolejowej ze stacji Poznan Glowny (kk.1)
do MTP.

kG.5 ul.Sw.Wawrzyrica od "Il ramy” (kGP.2) do "l ramy" (kG.1)
lokalizacja: {1}; przekréj 2x2;

- obejmuje: planowana ulice

Wymagane obiekty (przeciecia bezkolizyjne):
- linia kolejowa kk.11;
- PST (kt.1) - istniejaca estakada;

kG.6 - ul.F.Rakoczego od "Il ramy" (kGP.2) do "l ramy" (kG.1)
lokalizacja: pofaczenie z | rama (kG.1): {3}, pozostate elementy: {1}; przekréj 2x2 lub 1x4;
obejmuje istniejaca ulicg z ewentualng dobudowa drugiej jezdni na potaczeniu z | ramg (kG.1)

kG.7 - ul.Dolna Wilda od "l ramy" (kE.3) do "l ramy" (kG.1)
lokalizacja: {1}, przekroj 2x2;

obejmuje przewidziang do rozbudowy ulice istniejgca;
Odcinek od migdzy "lll i It ramg" (kE.3, kGP.2), do czasu realizacji "lll ramy" stanowi element PWD - odcinek
drogi krajowej nr 430 Poznar - Mosina.

kG.8 - ul.Polska - Bulgarska - Jugostowiariska - E.Taczanowskiego - P.Sciegiennego do K.Arciszewskiego

(kGP.7);

lokalizacja: {1}; przekr6j 2x2 lub 1x4; obejmuje przewidziane do rozbudowy ulice istniejgce;

kG.9 - ul.Grunwaldzka - J.Zeylanda - Zwierzyniecka

lokalizacja:{1}; przekrdj 2x2 lub 1x4; obejmuje:
- przewidziang do rozbudowy istniejaca ulice
- istniejgcy trase i petle tramwajowe (ustalenia - pkt 5.3)
- likwidacje trasy tramwajowej na odcinku od ul.J.Matejki (Z) do Bukowskiej (kG*3) (por.pkt 5.3 poz. 1.7)
- planowany wiadukt w przedtuzeniu ul. Wolczyniskiej, nad linig kolejowa (kk.2) i planowanym

przediuzeniem ul.Szarotkowej (Z). N
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kG.10 - ul."Nowe Kotowo" od ul.Grunwaldzkiej (kG.9) do granicy miasta z Luboniem

lokalizacja: odcinek istniejacy - {1}, odcinek planowany - {3}; przekréj 2x2 lub 1x4;

obejmuje ulice planowane i przewidziany do modernizaciji odcinek ul. Wolczynskiej

kG.11 - ul.Opolska i "Nowa Opolska" od granicy miasta do "Il ramy" (kGP.2)

lokalizacja odcinek modernizowany: {1}; odcinek planowany: {3}, przekroj 2x2;
obejmuje przewidziang do modernizacji ul.Opolska i planowane jej przediuzenie - ul.Nowa Opolska;
Wymagane obiekty (przeciecia bezkolizyjne):

- ul.Czechostowacka (Z);

- tereny kolejowe wezle debieckim (kk.3) - wiadukt istniejacy nad facznicg Starotgka - Goérczyn i przewi-

dziany do rozbudowy wiadukt pod linig E-20;.

kG.12 - ul.Serbska od "ill ramy" (kE.3) do "Il ramy" (kGP.2)
lokalizacja: {3}; przekroj 2x2; obejmuje ulice planowang

kG.13 - ul.R.Maya od ul.Sw.Antoniego (Z) do "Il ramy" (kGP.2)
lokalizacja: {3}; przekroj 2x2, wyjatkowo 1x4;

obejmuije przewidziang do radykalnej rozbudowy ulicg i odcinek planowany;
Wymagany obiekt (przeciecie bezkolizyjne) nad terenami kolejowymi kk.6 i kk.15;

k(.14 - ul.Zegrze - Chartowo

lokalizacja: {1}; przekroj 2x2; obejmuje:

- istniejacy ulice;
- trase tramwajowag na torowisku wydzielonym (ustalenia - pkt 5.3);
- dwa wiadukty nad trasami tramwajowymi w rejonie pegtli "Os.Lecha”;

kG.15 - ul. Hetmariska od "lil ramy" (kE.3) do "Il ramy" (kGP.2)
lokalizacja: {1}; przekroj 2x2; obejmuje:

- istniejgcy ulice;

- trase tramwajowg na torowisku wydzielonym (ustalenia - pkt 5.3);

- istniejacy estakade;
- odcinek planowany - od Ronda Zegrze do "lll ramy" (kE.3);

kG.16 - ul."Projektowana" i W.Majakowskiego od "lll ramy" (kE.3) do "Il ramy" (kGP.2)

lokalizacja: {1}; przekréj 1x4

obejmuje ulice istniejaca (w tym fragment do rozbudowy) i odcinek planowany

Przy realizacji odcinka planowanego pozadana bedzie likwidacja odcinka bocznicy kolejowej ze stacji Poznan -
Franowo (kk.7) do zakladow "Malta" i "Agroma" w rejonie Rataje - Lacina (I.MA.mu.2).

kG.17 - ul.Battycka od "Ill ramy" (kE.3) do "Il ramy" (kGP.2)
lokalizacja: odcinek istniejacy - {1}; odcinek planowany - {3},

przekréj odcinkéw modernizowanych 1x4; odcinek planowany 2x2; |
obejmuje ulice istniejaca i fragment planowany w rejonie wezta "Bogucin” z "Ill ramg" (KE.3);
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Wymagane obiekty (przeciecia bezkolizyjne): most nad rz.Gléwna.
Do czasu realizacji "Il ramy" (kE.3) - element PWD - odcinek w ciagu drogi krajowej nr 2 Swiecko - Terespol,

do czasu realizacji autostrady (kA), takze przebieg drogi miedzynarodowej E-30.

kG.18 - ul.Szelggowska - Naramowicka - "Nowa Naramowicka" - Radojewo od "l ramy" (kG.1) do granicy miasta
lokalizacja: odcinek od "Il ramy" (kE.3) do ul.Mietowej (Z) i obejécie Radojewa - {3}; pozostate odcinki {1};
przekréj odcinka od "l ramy” (kG.1) do "l ramy" (kGP.2) 1x2; dopuszcza sie rozbudowy o 1 lub 2 pasy ruchu; od-
cinek od "Il ramy" (kGP.2) do ul.Migtowej (Z) - 2x2 lub 1x4; odcinek od ul.Mietowej (Z) do granicy miasta - 1x2;

obejmuje przewidziane do modernizacji ulice istniejace, planowang ul."Nowa Naramowickg" i planowane obejs$-

cie Radojewa. Wymagane przeciecie bezkolizyjne z linig kolejowa kk.10.

kG.19 - ul.Obornicka od wezta "Szymanowskiego" (kGP.3) do granicy miasta

lokalizacja: elementy planowane:{3}, istniejace: {1}; przekroj 1x2;
obejmuje istniejaca ulice i wiadukt oraz planowany tacznik do wezta "Szymanowskiego z kGP.3;
Do czasu realizacji obejscia Suchego Lasu (kGP.3), element PWD w ciggu drogi krajowej nr 11 Kolobrzeg -

Poznan.

kG.20 - ul.Potabska - Umultowska od "Il ramy" (kGP.2) do ul H.Szymanowskiego (7)
lokalizacja: {1}; przekrdj 2x2;

obejmuje przewidziane do rozbudowy ulice istniejace;

kG.21 - ul."Planowana" od wezia "Maya" z "Il rama (kE.3) do ul.Bolestawa Krzywoustego (kGP.6)

lokalizacja: {4}; przekr6j - wg potrzeb;

obejmuje ulice planowang do obstugi ewentualnych terenéw aktywnosci gospodarczej (I11.R1.ag.4) oraz
ewentualng modernizacje odcinka ul.Tarowskiej;

Wymagane przecigcie bezkolizyjne z linig kolejowa kk.6.

kG.22 - odcinek drogi krajowej nr 184 w Wielkiem
lokalizacja: {1}; przekroj 1x2;

obejmuje odcinek istniejacej drogi krajowej Poznar - Szamotuly

USTALENIA DLA WYBRANYCH ULIC ZBIORCZYCH (Z) | LOKALNYCH:
"Ring srédmiejski™
Wewnatrz "I ramy", wyznacza sie (przewidziany do modernizacji i uzupetnien) uktad dwoch jednokierunkowych
ulic zbiorczych, tzw "ring Srédmiejski”, ograniczajacy pozbawiong ulic klasy zbiorczej strefe uspokojenia ruchu.
"Ring" zewnetrzny, z ruchem zgodnym z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara stanowia ulice:

- Al.Niepodieglos$ci (na odcinku od ul.K.Libelta do ul.Przepadek - jezdnia wschodnia);

- planowana ulica pomiedzy ul.Pétnocng i "l ramg" (dopuszcza sie wykorzystanie poludniowej jezdni "l

ramy");

- planowana ulica wzdiuz lewego brzegu Warty, wykorzystujgca fragmenty ulicy Szyperskiej ;

- fragment ul. Krélowej Jadwigi (odcinek wsp6lny z poinocna jezdnig "I ramy™);
"Ring" wewnetrzny, o ruchu przeciwnym do kierunku ruchu wskazéwek zegara star_pwia_ ulice:
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- T.Kos$ciuszki;
- Krakowska;
- Kazimierza Wielkiego;
- Mostowa (fragment);
- planowana Ewangelicka (wzdiuz starego koryta Warty);
- planowany tgcznik do ul.Garbary;
- Garbary (fragment od Dominikariskiej do Pétnocne;j);
- Péinocna;
- T.Kutrzeby
Do czasu realizacji elementéw planowanych, funkcje zbiorcze pelni¢ beda ulice Garbary (na calej diugosci) i Ka-

zimierza Wielkiego - Mostowa oraz (jako ulica giéwna) docelowe lub etapowe elementy "I ramy" (kG.1).

Ulica Lechicka - odc.od Naramowickiej (kG.18) do "Il ramy" (kGP.2):
Planowany przekréj 1x4; do czasu realizacji odcinka "Il ramy” (kE.3) od wezla "Naramowicka" do wezla

"Bogucin"- ulica GP1/4, element PWD i drogi krajowej nr 2, a do czasu realizacji autostrady (kA) - odcinek drogi

miedzynarodowej E-30

Ulica J.H.Dabrowskiego - odc. od Al.Polskiej (kG.8) do "l ramy” (kG.1)
Przekréj 1x2; do czasu realizacji ul.Sw.Wawrzynica (kG.5) - ulica G1/2 z linig tramwajowg

Ulica P.Sciegiennego i Glogowska - odc. od ul.K. Arciszewskiego (kGP.7) do przebudowanej ul. Glogowskiej
(kE.4)

Przekréj - 2x2; do czasu realizacji planowanego odcinka ul.K.Arciszewskiego (kGP.7) i ul."Dolnej Glogowskiej"
(kG.4) - ulica G2/2 i element PWD

Ulica Glogowska - odc. od ul.P.Sciegiennego (Z) do "l ramy" (kG.1)
Przekrdj - jak w stanie istniejacym (1x4 i 1x2); do czasu realizacji ul."Dolnej Glogowskiej" (kG.4) - ulica G, z linig

tramwajowg (t.2)
Ulica Obornicka - odc. od ul.K Kurpiriskiego (Z) do kG.19.
Przekréj - jak w stanie istniejagcym (1x2); do czasu realizacji ul."Nowej. Obornickiej" (kGP.3) - ulica GP w ciagu

drogi krajowej nr 11 (element PWD).

Ulica Gdyiiska - odc. od ul. Gtéwnej (Z) do granicy miasta.

Przekroj - jak w stanie istniejacym (1x2); do czasu realizacji ulicy kG.2 i jej przedtuzenia w gminie Czerwonak
lub altemnatywnie - docelowo - ulica G w ciggu drogi krajowej nr 196 (element PWD). Wymagany wiadukt nad

linig kolejowa kk.14.

Ulica Zawady - Gléwna - Gnieznienska
Przekroj - jak w stanie istniejagcym (1x2); do czasu realizacji ul."Nowe Zawady" (kGP.2) - ulica G w cigagu drogi

krajowej nr 5 (element PWD).
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5.2 Uktad kolejowy.

kk.1 - rejon stacji Poznan Giéwny od wezla debieckiego do Mostu Teatralnego
lokalizacja: istniejace tereny kolejowe - {1}; poszerzenia i ograniczenia terenéw kolejowych - {3}

obejmuje:

- stacje Poznan Giéwny - centralny dworzec pasazerski wezta kolejowego;

- planowang modemizacje stacji, w tym wydzielenie ruchu regionalnego, {acznie z budowsg przystanku
Poznan - Centrum przy Moscie Uniwersyteckim, dobudowe dodatkowych peronéw i budynku dworcowe-
go po stronie wschodniej oraz ewentualng budowe terminalu kolei szybkiej (po kompleksowych analiza-
ch szczegolowych - mozliwa rezygnacja); przewiduije sie eliminacje przejazdu pociagdéw zdawczych
obstugujacych bocznice oraz budowe stacji postojowej (obrzadzanie sktadéw pasazerskich) - w rejonie
obecnego boiska KKS "Lech" na Debcu - lokalizacja alternatywna do kk.4;

- inne elementy zaplecza technicznego kolei;

- odcinki magistralnych dwutorowych linii E-20 Warszawa - Poznan Gt. - Kunowice - (Berlin), E-59
Wroctaw Gt. - Poznan Gt. i E-59 Poznan Gl. - Szczecin oraz Kluczbork - Poznan Gt. - planowana dobu-
dowa pary torow do kazdej z linii (uktad docelowy: 12 toréw na glowicy poludniowej stacji; 6 na
poinocnej);

- ewentualny przystanek osobowy w rejonie ul.Hetmanskiej (kGP.2);

Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przeciecia bezkolizyjne:

- ewentualne przediuzenie ul.Kanatowej (2)

- Most Uniwersytecki (ul. Z z tramwajem) - istniejacy

- Most Teatralny (trasa tramwajowa) - istniejacy, do przebudowy

kk.2 - linia E-20 Warszawa - Poznan Gi. - Kunowice - (Berlin); odc. Poznari - Gérczyn - zach. granica miasta:

lokalizacja: linia istniejaca {1}; linia kolei szybkiej {4}
obejmuje:
- odcinek magistrainej dwutorows;j linii E-20; planowana modemizacja do prowadzenia pociggow z
szybkoscig 160 km/h;
- ewentualng dobudowe dwutorowej linii kolei szybkiej (po kompleksowych analizach szczegélowych -
mozliwa rezygnacja);
- ewentualne przesuniecie przystanku Poznan - Junikowo, w rejon przecigcia z ul.Grunwaldzka (kG.9);

kk.3 - linia E-20 Warszawa - Poznan G!. - Kunowice - (Berlin); odc- wezet debiecki -st.Poznarn Goérczyn

lokalizacja: istniejace tereny kolejowe - {1}; poszerzenia terenéw kolejowych - {3}

obejmuje:
- odcinek magistralnej dwutorowej linii E-20; planowana modernizacja do prowadzenia pociggéw z
szybkoscig 160 km/h, i rozbudowa do 4 toréw:
- towarowo - osobowg stacje Poznar Gérczyn - planowana rozbudowa w kierunku zachodnim;
- odcinek magistralnej, dwutorowej facznicy Poznar Staroleka - Poznar Goérczyn od wezta debieckiego do
st.Poznan Goérczyn; planowana rozbudowa do 4 toréw;
Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przecigcia bezkolizyjne:
- potaczenie ulic Wolowskiej i Wieruszowskiej (L)
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kk.4 - linia E-59 Wroclaw Gl. - Poznan Gl.; odc. gr. miasta - wezel debiecki

lokalizacja: istniejace tereny kolejowe - {1}; poszerzenia terenéw kolejowych - {3}
obejmuje:
- odcinek magistralnej dwutorowej linii E-59; planowana modernizacja do prowadzenia pociggow z
szybkoscig 160 km/h, i rozbudowa do 4 toréw;
- fowarowo - osobowa stacje Poznarn Debiec;
- planowang stacje postojowag Debiec/Lubor - lokalizacja alternatywna do (kk.1)
- odcinek magistralnej, dwutorowej tacznicy Poznarn Staroteka - Lubon k.Poznania - od wezta dgbieckiego
do granicy miasta;
Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane planowane przecigcia bezkolizyjne:
- ul.Czechostowacka (Z)
- ul. 28 VI 1956 (trasa tramwajowa t.12) - nad tgcznicg Starolegka - Lubon

kk.5 - linia Kluczbork - Poznan Gl.; odc. Poznan Staroleka - wezel debiecki

lokalizacja: istniejgce tereny kolejowe - {1}; poszerzenia terenéw kolejowych - {3}
obejmuje:
- odcinek magistralnej linii dwutorowej; planowana rozbudowa do 4 torow;
- fowarowo - osobowa stacje Poznan Staroleka - planowana przebudowa wynikajgca z rozbudowy j.w.
oraz linii kolei szybkiej (kk.15);
- odcinek magistrainej, dwutorowej tgcznicy Poznan Staroleka - Poznan Gérczyn - planowana rozbudowa
do 4 toréw na odcinku od wylaczenia z linii Kluczbork - Poznan Gl.. do wezla debieckiego;
- przystanek Poznan Debina;
Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przeciecia bezkolizyjne:
- ul. 28 VI 1956 (trasa tramwajowa t.15) - istniejace wiadukty nad tacznicg Staroleka - Gérczyn i finig
Kluczbork - Poznari;
- most nad Wartg - do rozbudowy;

kk.6 - linia Kiuczbork - Poznan Gl. (odc. gr. miasta - Poznan Staroleka);

lokalizacja: istniejace tereny kolejowe - {1}; poszerzenia terenéw kolejowych - {4}
obejmuje:
- odcinek dwutorowej linii pierwszorzednej,
- towarowo - osobowg stacje Poznan Krzesiny - planowana przebudowa wynikajaca z rozbudowy linii Poz-
nan Krzesiny - Kobylnica (kk.7)
Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przeciecia bezkolizyjne:
- ul.Gotezycka (L) - wiadukt istniejgcy, do ewentualnego przediuzenia dla kk.15

kk.7 - rejon staciji Poznan Franowo

lokalizacja: istniejace tereny kolejowe - {1}; poszerzenia terenéw kolejowych - {4}
obejmuje:

- stacje Poznan - Franowo (gtéwna, towarowo - rozrzadowa stacja wezta kolejowego) - planowana rozbu-
dowa przez doprowadzenie do symetrycznego uktadu toréw rozrzadowych oraz budowe petli wyjazdo-
wej i organizacje terminalu kontenerowego;

- zaplecze techniczne kolei; )

- odcinek magistralnej linii dwutorowej Swarzedz - Poznar\ Staroteka odc. Kobylep:)le - Staroleka;
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- odcinek jednotorowej linii pierwszorzednej Poznari Krzesiny - Kobylnica od stacji Poznan Krzesiny do
stacji Poznari Franowo - planowana rozbudowa do 2 toréw;
- jednotorowgq pierwszorzedna lacznice Poznan Pokrzywno p.odg. - Poznar Franowo;
Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przeciecia bezkolizyjne:
- ul.Kobylepole - Darzyborska (Z) - wiadukt istniejacy

kk.8 - tereny kolejowe Kobylepole - Antoninek

lokalizacja: {1};
obejmuje:
- odcinek magistralnej linii dwutorowej Swarzedz - Poznan Starolgka odc. gr. miasta - Kobylepole
- odcinek dwutorowej linii pierwszorzednej Poznan Krzesiny - Kobylnica od stacji Poznan Franowo - gr.
miasta _
- dwutorowg pierwszorzedng tacznice Poznan Franowo - Stary Miyn p.odg.;
- znajdujace sie w granicach miasta odcinki pierwszorzednych jednotorowych tacznic: Swarzedz - Stary
Mtyn p.odg. i Poznan Franowo - Nowa Wie$ Poznariska;
Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przecigcia bezkolizyjne:
- most nad rz.Cybing - istniejacy

kk.9 - linia E-20 Warszawa - Poznar Gt. - Kunowice - (Berlin); odc st.Poznan Gléwny - Poznain Wschéd - grani-

ca miasta
lokalizacja: istniejace tereny kolejowe - {1}; poszerzenia terenéw kolejowych - {3}
obejmuje:
- odcinek magistralnej dwutorowe;j linii E-20; planowana modernizacja do prowadzenia pociggow z
szybkoscig 160 km/h, i rozbudowa do 4 toréw na odcinku miedzy stacjami Poznan Gt i Poznan Wschad;
- zalecang planem organizacje przystanku w rejonie planowanego dworca "Grudzieniec” (kd.5);
- likwidacje stacji Poznan Garbary, jako stacji technicznej, z zamiang na przystanek osobowy oraz likwida-
cje bocznic tej stacii i stacji kontenerowej;
- towarowo - osobowg stacje Poznan Wschéd - planowana przebudowa z zapewnieniem jej ukierunkowa-
nia na wylot warszawski;
- zalecang planem budowe przystanku "Mifostowo"
- towarowo - osobowa stacje Poznar - Antoninek
- odcinek magistralnej, dwutorowej tacznicy Poznari Antoninek - Nowa Wie$ Poznanska;
Jako _niezaiecang (nie uwzgledniong na rysunku planu) altematywe dla kk*15, plan sygnalizuje ewentualnos¢
rozbudowy linii E-20 (dla potrzeb kolei szybkiej), do 4 toréw na odcinku Poznan Wschéd - gr. miasta.
Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przecigcia bezkolizyjne (wiadukty istniejace - do rozbudowy pod 4 tory):
- ul.K.Libelta (2);
- ul.F.Nowowiejskiego (ul. Zi planowana trasa tramwajowa t.8);
- ul.Cicha (L);
- Al.Niepodleglosci (2);
- ul.Garbary (2);
- mosty nad rz.Warta; kanatem ulgi i planowanymi ulicami Z oraz rz.Cybing;
- ul.Kraricowa (wiadukt planowany);
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kk.10 - linia kolejowa Zieliniec - Kiekrz

lokalizacja: elementy istniejgce - {1}; elementy planowane na tgcznicach - {4}; obejmuje:
- odcinki magistralnej linii dwutorowej pofozone w granicach miasta;
- pierwszorzedna, jednotorowa facznice Poznan Pigtkowo - Suchy Las p.odg.- planowana dobudowa dru-
giego toru;
- planowang jednotorowg facznice znaczenia miejscowego Poznan Piatkowo - Poznan Strzeszyn do
obstugi bocznic w rejonie Podolan;
- towarowe stacje Poznan Pigtkowo i Poznan Kozieglowy;
Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przecigcia bezkolizyjne:
- ul.Gdynska (Z) - wiadukt istniejacy;
- most i estakada nad rz.Wartg - istniejgce;
- ul.Rubiez (Z) - istniejacy;
- ul.Umuitowska (2);
- ul.Mateckiego (2);
- ul.Sucholeska (2);
- droga czolgowa - wiadukt istniejgcy;
- ul.Stupska - Psarskie (Z/L)

kk.1.1 - linia E-59 Poznari Gi. - Szczecin; odc st.Poznan Gléwny - granica miasta

lokalizacja: istniejace tereny kolejowe - {1}; poszerzenia terenow kolejowych - {3}
obejmuje:

- odcinek magistralnej dwutorowej linii E-59; planowana modemizacja do prowadzenia pociggéw z
szybkosécig 160 km/h, i rozbudowa do 4 toréw na odcinku od stacji Poznan Gtowny do p.odg. Poznan
Jezyce;

- zalecang planem budowe przystanku "Grudzieniec” w rejonie dworca (kd.5) lub ul. Koscielnej (Z),

- zalecang planem budowe przystanku "Jezyce" na przecieciu z "l ramg" (kGP.2),

- towarowo - osobowa stacje Poznan Wola;

- towarowo - osobowa stacje Poznari Kiekrz (w granicach miasta);

Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przecigcia bezkolizyjne:

- PST (kt.1) - wiadukt istniejacy - do rozbudowy pod 4 tory kolejowe;

- ul.Koscielna (Z) - wiadukt istniejacy - do rozbudowy pod 4 tory i dwie jezdnie

- planowane polgczenie ulicy Sw.Wawrzynca (kG.5) i ul.Grudzieniec (L);

- ul. Stupska - Psarskie (Z/L)

kk.12 - linia Poznan Wschod - Inowroctaw - Skandawa

lokalizacja: {1}; obejmuje:
"~ -odcinek pierwszorzednej linii dwutorowej w granicach miasta

kk.13 - linia Poznan Jezyce p.odg. - Pita

lokalizacja: {1}; obejmuje:
- odcinek pierwszorzednej linii dwutorowej;
- przystanki Poznar\ Strzeszyn; Poznar Podolany;
Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przeciecie bezkolizyjne z ul.Biskupiriska (Z).
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kk.14 - linia Poznan Wschod - Wagrowiec - Bydgoszcz

lokalizacja: {1}; obejmuje:
- odcinek drugorzedne;j linii jednotorowes;
- przystanek Poznan Karolin;

Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przeciecia bezkolizyjne:
- ul.Gnieznienska (Z) - istniejgcy wiadukt;

kk.15 - linia kolei szybkiej: - Staroleka - granica miasta

lokalizacja: {4}; obejmuje:

- planowany autonomiczny odcinek dwutorowej linii kolei szybkiej o predkosci maksymalnej 300km/h (np
typu TGV); po kompleksowych analizach szczegélowych mozliwa rezygnacja lub niezalecana zamiana
na rozbudowe linii E-20 (kk.9) '

Nie wymienione w pkt 5.1, wymagane przeciecia bezkolizyjne:

- ul.Pokrzywno (Z),

- ul.Ostrowska (Z2);

- ul.Gospodarska (L);

- estakada nad dol.Michatowki

5.3 Sie¢ tramwajowa.

kt.1 Poznariski Szybki Tramwaj

lokalizacja {1};
obejmuje catkowicie wydzielong dwutorows lini¢ tramwajowg (w budowie), wraz z petlg "Pigtkowo” i nie wymie-
nionymi w pkt 5.1 i 5.2, wymaganymi przecieciami bezkolizyjnymi (wszystkie istniejace):

- ul.H.Szymanowskiego (Z);

- ul. K Kurpinskiego (Z);

- ul.Szydiowska (2);

- estakada nad rz.Bogdankg i Al. Wielkopolska (ul.L z trasg tramwajowg t.18);

- ul.Poznanska (2);
Wymagane przystanki z dojsciami bezkolizyjnymi: ul.H.Szymanowskiego; ul.K Kurpiriskiego; ul.Lechicka,
ul.Serbska, ul.Slowianska i Al.Wielkopolska (postulowana lokalizacja w rejonie dworca Grudzieniec - kd.5).
Nie wyklucza sie lokalizacji dodatkowych przystankow na Pigtkowie. Wigczenie w sie¢ tradycyjng na
ul.F.Roosevelta (kG.1). Dopuszcza sie lokalizacje petli technicznej przy Moscie Teatralnym, pomiedzy terenami
kk.11i kG.1.

TRASY TRAMWAJOWE O LOKALIZACJACH NA TERENACH NIE WYODREBNIANYCH W PLANIE POD
KOMUNIKACJE:

£.2 ul.Glogowska

lokalizacja: {1}; obejmuje:

- dwutorowg trase istniejgcg - do modemizacji powigzanej z uruchomieniem PST;
- istniejgcy petle "Gérczyn";
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.3 Jezyce
lokalizacja: {1}, obejmuje trasy w ulicach:
- [.Kraszewskiego;
- Zwierzynieckiej (czesciowo - kG.9);
- J.H.Dabrowskiego (odc. ul.F.Roosevelta - Rynek)
(wszystkie odcinki istniejgce - do przebudowy na jednotorowe, z dopuszczeniem drugiego toru
technicznego)
Przewiduje si¢ jednokierunkowg organizacje ruchu miedzy Rynkiem Jezyckim i Al.K.Marcinkowskiego (dot. tak-

ze trasy t.4)

£.4 Centrum
lokalizacja: {1}; obejmuje:
- ul.Sw.Marcin - istniejgca trasa dwu i jednotorowa - do modernizacji;
- Al.Marcinkowskiego - Pl.Wolnosci - ul.27 Grudnia - istniejgca trasa jednotorowa do modernizacij;
- ul. Gwarna - istniejgca trasa dwutorowa;
- ul.S.Mielzynskiego - istniejgca trasa dwutorowa;
- ul.A.Fredry - istniejaca trasa dwutorowa , przebudowa torowiska w ramach rekonstrukcji Mostu
Teatralnego;
- ul.F.Ratajczaka - trasa planowana (odc.Krélowej Jadwigi - Sw.Marcin - dwutorowy, odc.Sw.Marcin - 27
Grudnia - jednotorowy)
- likwidacje trasy w ul.Gorna Wilda.
Organizacja ruchu - p.pkt t.3.

.5 "Zegrze".

lokalizacja: {3}; obejmuje:
- planowang dwotorowa trase przy ul.Unii Lubelskiej;
- planowang petle "Zegrze";

.6 Most Sw.Rocha
lokalizacja: {1}; obejmuje:

- planowang dwutorowg trase ul.Kéricka - Most Sw.Rocha - Pl.Bemardyriski - Podgérna - Pl.Wiosny
Ludoéw;

- przebudowe dwutorowej trasy w ul.Podgorne;j ;

- likwidacje trasy w ul.Strzeleckiej;

t.7 ul.A.Szylinga
lokalizacja: {1}, obejmuje planowang dwutorowa trase w ul.A.Szylinga i I. Kraszewskiego (odc.od Bukowskiej do

Zwierzynieckiej)
Realizacja trasy pozwala na likwidacje torowisk w ul.Grunwaldzkiej i Bukowskiej, na odcinku od ul.J.Matejki do
ul.F.Roosevelta (kG.3 i kG.9).
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£.8 ul.Solna
lokalizacja: {1}; obejmuje:
- istniejacy trase w ulicach S.Wyszyriskiego, E.Estkowskiego, Mate Garbary do pl.Wielkopolskiego, z
mozliwoscig korekty polozenia torowiska
- planowang dwutorowg trase w ul.Solnej - F.Nowowiejskiego;
- planowana dwutorowa trase w ul.Mlyniskiej;
- likwidacje trasy w ul.23 Lutego i'na placu Wielkopolskim;
- likwidacje trasy w ul.Wilczak - Winogrady (odc.do ul.Murawa);
Realizacja tras planowanych pozwala na ewentuaing (wymagane studium efektywnosci) likwidacje trasy w
ul.F.Roosevelta - K. Pulaskiego (kG.1), na odcinku od PST do Al.Wielkopolskiej;

t.9 ul. Grochowska

lokalizacja: {1}; obejmuje planowang dwutorowg trase w ul.Grochowskiej i Szpitalnej;

Realizacja trasy pozwala na likwidacje torowiska w ul.S.Przybyszewskiego (kGP.2).

£.10 Os.Kopernika
lokalizacja: {3}; obejmuje: planowang dwutorowg trase od ul.K.Arciszewskiego do os.M.Kopemika i planowang

petle "Os.M.Kopernika™;

t.11 Zawady
lokalizacja: {3}, obejmuje:
- planowana dwutorowg trase ul.Zawady - Gléwna do dworca kolejowego Poznan - Wschod,;

- planowang petle "P-n Wschod",

t.12 Klin Debiecki

lokalizacja: {1}; obejmuje:
- planowang dwutorowg trase w ul.28 Czerwca 1956, od istniejacej petli do ul.Dolna Wilda;
- planowana petle "Klin Debiecki”;

.13 Chartowo - Franowo

lokalizacja: elementy istniejace {1}, elementy planowane {3}; obejmuje:

- istniejgcg dwutorowa linie od ul.l..Zamenhofa do Os.Lecha;

- istniejgcy petle "Os.Lecha”;

- planowang dwutorowg trase od petli na Os.Lecha do Franowa;

- planowang petle "Franowo”

Realizacja odcinka planowanego powinna by¢ powigzana z aktywizacja terenéw na Franowie (I.AG2.ag) i
Ratajach - tacinie (I.LMA.mu.2)

£.14 Al.Polska
lokalizacja: {4}; obejmuje:
- planowang dwutorowg trase.w ul.J.H.Dabrowskiego, od ul.Szpitalnej do Polskiej;
- planowang petie przy dworcu "Al.Polska" (kd.B);
Celowos¢ realizacji (alternatywa - p. t.16), winna wykazaé szczegblowa analiza funkcjonalna, finansowa i

ekologiczna. N
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t.15 Wilda

lokalizacja: {1}; obejmuje:
- istniejgcg dwutorowa, przewidziang do modernizacji trase w ul.28 Czerwca 1956 - Wierzbigcice;
- istniejacy petle "Debiec”;

Petna modernizacja powinna nastgpi¢ po rozbudowie ul.Dolna Wilda (kG.7)

.16 ul.J.H.Dabrowskiego

lokalizacja: {1}; obejmuje:
- istniejacg dwutorowa, przewidziang do modernizacji trase w ul.J.H.Dabrowskiego (odc. Rynek ~
ul.Szpitalna);
- istniejgcg petle "Ogrody” - przewidziang do likwidacji lub przebudowy na dworzec, alternatywnie do t.14;
p.takze kd.8)
Pelna modernizacja trasy ulicznej powinna nastapié po wykonaniu ul.Sw.Wawrzyrica (kG.5).

t..17 PST do dworca gléwnego

lokalizacja: {4}; obejmuje:
- catkowicie wydzielong, dwutorowg linie tramwajowa od wiaduktu PST nad ul.Poznariska (kt.1) do
ul.Glogowskiej (kt.2) (trasa w poziomie stacji kolejowej);
- przystanki z bezkolizyjnymi doj$ciami - "Kaponiera" i "Dw.Giowny",
- ewentualng petie przy Dworcu Giéwnym;
Ewentualna realizacja powinna by¢ uzasadniona analiza efektywno$ciowa.

.18 Winiary

lokalizacja: {1}; obejmuje:
- istniejaca lini¢ w Al.Wielkopolskiej, ul. Wolyriskiej i poza uktadem ulic do ul.Pigtkowskiej;
- istniejacy petle "Pigtkowska™; '

£.19 Winogrady

lokalizacja: {1}; obejmuje:
- istniejacy linie w ulicach Winogrady(Z), Murawa (Z) i Serbska (kGP.3);
- istniejacy petle "Serbska";

£.20 Staroteka
lokalizacja: {1}; obejmuje:
- istniejacg linie w ul.Staroteckiej;
- istniejace petle "Stomil" i "Staroleka”;

UZUPELNIENIA USTALEN Z PKT 5.1, DLA TRAS TRAMWAJOWYCH PRZEBIEGAJACYCH ULICAMI GP | G:

kGP.2 - istniejace trasy dwutorowe w ulicach W.Reymonta, Hetmariskiej, L.Zamenhofa i Podwale oraz petla
"Zawady". Przewidywana modemizacja linii w ul. Hetmariskiej (w ramach przebudowy wiaduktu
"Traugutta”) i modemizacja linii w ul.L.Zamenhofa (w ramach przebudowy "ll ramy ulicznej). Zalecane

modemizacje przystankéw - w tym bezkolizyjne dojScia. N
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_kG.1 - istniejace trasy dwutorowe w ulicach: K.Pulaskiego (przewidywana rozbudowa), F.Roosevelta, Towaro-
wé. Krolowej Jadwigi, Bolestawa Krzywoustego; przewidywana modernizacja linii na Mo$cie Dworco-
wym (w ramach rekonstrukcji Mostu) oraz przebudowa trasy w ul.K.Putaskiego na odcinku od Al.Wielko-
polskiej do ul.Armii Poznar (w ramach modernizacji "l ramy ulicznej'). Zalecane modemizacje przystan- -
kéw - w tym bezkolizyjne dojscia.

kG.9 - istniejaca linia tramwajowa w ul.Grunwaldzkiej (odcinek od ul.A.Szylinga do Junikowa) wraz z petlami
"Junikowo" i Budziszyriska" oraz torami odstawczymi (docelowo - likwidacja). Przewidywana przebudo-
wa trasy od ul.Jawornickiej do Junikowa (w ramach dobudowy d'rugiej jezdni).

kGP.4- istniejgca linia trafnwajowa w ul. Warszawskiej z petlg "Mitostowo" - bez zmian;

kG.14 - istniejgca linia tramwajowa w ul.Zegrze i Chartowo - bez zmian;

kG.15 - istniejaca linia tramwajowa w ul.Hetmariskiej od "Il ramy” (kGP.2) do ronda Zegrze - bez zmian;

5.4 Miejskie dworce komunikacyjne.

kd.1 Dworzec Giéwny

lokalizacja {1}; obejmuje:
- przystanki, perony i miejsca zatrzyman kolei dalekobieznej; regionalnej i ew.szybkiej; tramwajow, auto-
buséw miejskich; autobusow regionainych i dalekobieznych;
- dworzec istniejgcy; do radykalnej przebudowy;

kd.2 Dworzec Garbary

lokalizacja {1}, obejmuje:
- przystanki, perony i miejsca zatrzymarn kolei regionainej, autobuséw miejskich i podmiejskich;
- dworzec istniejacy;

kd.3 Dworzec Rataje

lokalizacja {3}; obejmuje:
- przystanki, perony i miejsca zatrzymarn tramwajow, autobusdw miejskich, podmiejskich i regidnalnych;
- dworzec istniejacy; do modemizac;ji;

kd.4 Dworzec Srédka

lokalizacja {3}; obejmuje: .
- przystanki, perony i miejsca zatrzymar tramwajow, autobusow miejskich i podmiejskich;
- dworzec istniejgcy;

kd.5 Dworzec Grudzieniec

lokalizacja {3}; obejmuje: .
- przystanki, perony i miejsca zatrzyman tramwajow, autobusow miejskich i podmiejskich oraz
{ewentualnie) kolei regionaine;j;
- dworzec planowany;
kd.6 Dworzec Staroleka
lokalizacja {1}, obejmuje:
- pliystanki, perony i miejsca zatrzyman kolei regionalnej, tramwaijow, autobuséw miejskich i
~ podmiejskich; '
- dworzec istniejgcy, do modemizaciji;
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kd.7 Dworzec Gérczyn

lokalizacja {1}; obejmuje:
- przystanki, perony i miejsca zatrzyman kolei regionalnej, tramwajow, autobuséw miejskich i
podmiejskich;
- dworzec istniejacy, do modernizaciji;
kd.8 Dworzec Ogrody lub "Al.Polska"
lokalizacja {3}; obejmuje:

- przystanki, perony i miejsca zatrzyman tramwajow, autobuséw miejskich i podmiejskich;
- dworzec istniejacy, do radykalnej przebudowy lub planowany; przewiduje sie rozstrzygniecie w drodze
szczegotowej analizy funkcjonalnej, finansowej i ekologicznej; ‘
kd.9 Dworzec Wschodni

lokalizacja {4}; obejmuje:

- przystanki, perony i miejsca zatrzyman kolei regionalnej, tramwajéw, autobuséw miejskich i
podmiejskich;
- dworzec planowany; po analizach szczeg6towych mozliwa rezygnacja;

5.5 Zaplecze komunikacji miejskiej.

kz.1 - ul.Gajowa

lokalizacja {1}; obejmuje istniejaca zajezdnie tramwajowa, przewidziang do przebudowy dla obstugi taboru dla
PST;

kz.2 - ul.Forteczna

lokalizacja {1}; obejmuje istniejaca zajezdnie tramwajows;

kz.3 - ul.Glogowska

lokalizacja {1}, obejmuje istniejaca, przewidziang do modemizacji zajezdnie tramwajowg i ewentualne (lokali-

zacja: {4}), dwutorowe polaczenie wzdtuz ul. R.Dmowskiego (Z) do "Il ramy"(kGP.2),

kz.4 - ul.Mogileriska

lokalizacja: elementy istniejace {1}; planowane {3}; obejmuje istniejgca zajezdnie autobusowsg i planowang za-

jezdnie tramwajows; ]
kz.5 - ul.Kacza

lokalizacja {1}; obejmuje istniejaca zajezdnig¢ autobusowsg;

kz.6 - ul.Trojpole

lokalizacja {3}; obejmuje planowang zajezdnie autobusowa;

Dopuszcza sig przeniesienie lokalizacji na inny, polozony w péinocnej czeéci miasta teren przeznaczony planem
na aktywno$¢ gospodarcza;

kz.7 - Kobylepole

lokalizacja: adaptacja bazy {3}, trasa techniczna {4}; obejmuje adaptacje istniejacej bazy ZNTK na zaktad napra-

wy tramwajéw i ewentualng jednotorowg trase techniczng do petli "Franowo" (t.13);

kz.8 - Darzybér

lokalizacja {3}; obejmuje adaptacje istniejacej zajezdni autobusowej na warsztaty remontowe; magazyny itp;
kz.9 - ul.Madalinskiego

lokalizacja {1}; obejmuje adaptacje istniejacej zajezdni tramwajowej na baze pojazdéw roboczych; szynowych i

kotowych;

Y
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6. WYMAGANIA DLA INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ O NIE DEFINIOWANYCH PLANEM
LOKALIZACJACH.

Przy lokalizowaniu infrastruktury transportowej nie definiowanej planem tub precyzowa-
niu elementow dla ktérych plan dopuszcza zmiany, nalezy stosowaé wszystkie zasady podane w
rozdziatach 2 i 3 ustalen transportowych. Zakres i warunki dopuszczalno$ci zmian okreslono w

rozdz.1.

6.1 Komunikacja autobusowa.

Sie¢ komunikacji miejskiej, podmiejskiej, regionalnej i dalekobieznej wraz z lokalizacjami przy-
stankéw i petli nie znajdujgcych sie w obrebach wyznaczonych niniejszym planem dworcow miejskich (pkt 5*4
ustalen transportowych), wyznacza¢ powinny odrebne opracowania, uzgodnione przez organ wskazany przez
Zarzad Miasta.

Linie komunikacji autobusowej nalezy prowadzi¢ ulicami ukiadu podstawowego, a linii komuni-
kacji miejskiej takze po przystosowanych do tego torowiskach tramwajowych. Dopuszcza sie prowadzenie li-
nii o niskiej czestosci kurséw ulicami lokalnymi.

W strefach ruchu uspokojonego przebieg tras i lokalizacje przystankéw powinny by¢ okreslone
w zatwierdzanym przez organ wskazany przez Zarzad Miasta projekcie strefy.

Przystanki autobusowe nalezy lokalizowa¢ w miejscach koncentracji ruchu pieszego, w sposéb
ulatwiajacy szybkie i bezpieczne dotarcie pasazera do autobusu. O ile nie wyznacza sie specjainego pasa ru-
chu dla autobusow, na ulicach giéwnych, gtéwnych ruchu przyspieszonego i ekspresowych, przystanki mogg
znajdowac sie wylgcznie w zatokach. Na ulicach zbiorczych poza strefami ruchu uspokojonego, zatoki sg za-
lecane. Zaleca sie¢ umieszczanie przystankow w zatokach "otwartych”, bezposrednio za skrzyzowaniami i
przejsciami dla pieszych. Na jezdniach giéwnych ulic ekspresowych, przy zatokach autobusowych wymagane
sg pasy wilgczenia i wylgczenia. Powyzsze zaleca sig takze dla ulic gidbwnych ruchu przyspieszonego.

Parametry techniczne przystankéw, petli i innych elementéw sieci autobusowej nalezy przyjmo-
wagc na podstawie aktualnych wytycznych resortowych.

6.2 Ulice ukiadu obstugujacego

Ukiad obstugujgcy stanowia ulice lokalne i dojazdowe. Ich sie¢ powinny okresla¢ odrebne opra-
cowania zatwierdzone przez organ wskazany przez Zarzad Miasta.

Wyklucza sie wyznaczanie ulic dojazdowych w sposdb umozliwiajacy przejazdy tranzytowe
wzgledem obszaru ograniczonego przez najblizsze ulice ukladu podstawowego. Na ulicach lokalnych taki
tranzyt dopuszczalny jest w wyjatkowo uzasadnionych przypadkach. Przebieg ulic lokalnych nie powinien sta-
nowi¢ altemnatywy dla przejazdéw samochodowych po ulicach ukladu podstawowego.

Parametry techniczne ulic lokalnych i dojazdowych nalezy przyjmowaé wg aktualnych wytycz-
nych resortowych.
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6.3 Skrzyzowania.

Skrzyzowania nalezy organizowa¢ -w sposéb zwarty i czytelny dla uzytkownikéw ruchu, z
organizacjg ruchu zgodna z przyjetymi niniejszym planem zasadami ksztattowania systemu i strefowania poli-
tyki komunikacyjnej (rozdz.2 i 3 ustaler transportowych). O ile warunki terenowe na to pozwalaja, skrzyzowa-
nia na ulicach gléwnych i gibwnych ruchu przyspieszonego powinny by¢ organizowane w sposéb maksymal-
nie dostosowany do wystepujacego i ewentualnie prognozowanego popytu. Nie dotyczy to skrzyzowan ulic
gtéwnych doprowadzajgcych ruch do "I ramy" (kG.1), ktérych parametry powinny wynika¢ z zachowania row-
nowagi miedzy ich przepustowoscig, a przepustowosciami ulic wewnetrznych i liczbg miejsc parkingowych w
obszarze centralnym strefy srodmiejskie;j.

Parametry techniczne skrzyzowan nalezy przyjmowac¢ wg aktualnych wytycznych resortowych.

6.4 Infrastruktura rowerowa.
Przyjmuje sie, ze uwarunkowania w zakresie infrastruktury rowerowej zostang, okreslone w opracowaniach

uszczegotawiajgcych, o ktorych mowa w pkt 4.4 ustalen transportowych

6.5 Organizacja ruchu. Strefy ruchu uspokojonego.
Przyjmuje sie, ze zasady organizacji ruchu, przyjete zostang odrebnymi uchwatami, z zachowa-

niem ustalen podanych w rozdz.2 i 3 ustalenn transportowych niniejszego planu. Organizacja ruchu w ob-
ézarze srodmiejskim powinna by¢ podporzadkowana zasadzie zachowania rownowagi miedzy liczbg miejsc
parkingowych w rejonie oraz akceptowanymi przepustowosciami ulic wewnetrznych i doprowadzajacych ruch
do rejonu. Organizacja ruchu w pozostalych obszarach miasta powinna w maksymalnym stopniu by¢ dosto-
sowywana do wystepujacego i ewentualnie prognozowanego popytu, z zachowaniem ograniczen w strefach
ruchu uspokojonego. Przyjmuje sie, Ze w miescie zostang wdrozone systemy monitorowania, sterowania i
prognozowania, uwzgledniajgce przyjmowane niniejszym planem preferencje w ruchu ulicznym.
Przyjmuje sie, ze_strefy ruchu uspokojonego zostang zorganizowane w centrum miasta(wew-

natrz "ringu") oraz w srodmiejskich czesciach Jezyc, Grunwaldu i Wildy (w rejonach pomiedzy ulicami giow-
nymi, "l i Il rama". Granice i formy organizacyjne uspokojenia okreslone zostang specjalnymi projektami za-
twierdzanymi przez organ wskazany przez Zarzad Miasta. Zaleca si¢ uspokajanie ruchu poprzez ruch jedno-
kierunkowy i metody "30km/h", "pawiment” i "pricinkt" oraz administracyjne wyznaczanie "stref zamieszkania"
i odplatnosci za parkowanie samochodéw na ulicach.

Zasady ruchu uspokojonego w obszarach posrednim i zewnetrznym postuluje sie¢ wprowadzac
pomiedzy ulicami ukladu podstawowego, we wszystkich rejonach zabudowy mieszkaniowej. Zalecane meto-
dy: "30km/h", i "woonerf" oraz administracyjne wyznaczanie "stref zamieszkania".
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6.6 Przestrzenie ruchu pieszego.

Kazde opracowanie projektowe, architektoniczne i komunikacyjne w obszarze miasta winno u-
stosunkowa¢ si¢ do problemu ruchu pieszego i jego infrastruktury. Przyjmuje sie, Zze wszelkie modernizacije i
inwestycje minimalizowa¢ bedq potencjalne kolizje pieszych z innymi uzytkownikami ulic oraz wyznaczaé
przestrzenie przeznaczone wylacznie dla pieszych i ogranicza¢ agresje samochoddw na chodniki.

Projekty dla obszaréw $rédmiejskiego i posredniego winny uwzgledniaé priorytet ruchu piesze-
go wzgledem samochodowego na wszystkich ulicach ukiadu obstugujacego. Zaleca sie organizacje stref ru-
chu pieszego w obszarach chronionych ze wzgledéw historycznych lub przyrodniczych oraz na ciggach ko-
munikacyjnych ze szczeg6lng koncentracjg funkcji handiowej.

Ze szczeg6ing uwagq dla wygody ruchu pieszego powinny by¢ wykonywane przedsiewziecia
zwigzane z dworcami miejskimi i innymi miejscami styku ruchu pieszego z komunikacja publiczna.

Wymagania techniczne dla urzadzen ruchu pieszego nalezy przyjmowac wg aktuainych wytycz-
nych resortowych.

6.7 Bocznice kolejowe.

Przyjmuje sig, ze bocznice kolejowe s3 integralnie zwigzane z obslugiwanymi przez siebie tere-
nami aktywno$ci gospodarczej, a uzasadnienie ich budowy, utrzymania lub likwidacji wynika¢ winno z potrzeb
prowadzonej na tym terenie dziatalnoSci, a takze z mozliwosci speinienia wszystkich zasad okre$lonych usta-
wami, niniejszym planem i wytycznymi resortowymi. Pod tymi warunkami, dopuszcza sie lokalizacje nowych
bocznic kolejowych.

Ze wzgledu na potrzeby rozwoju uktadu komunikacyjnego celowe bedg likwidacje bocznic wy-
mienione w ustaleniach szczegdlowych (5.1) w pozycjach kE.3, kGP.3, kG.1, kG.4 i kG.16.

Parametry techniczne bocznic nalezy przyjmowac wg aktualnych wytycznych resortowych.

6.8 Parkingi i miejsca postojowe.

Jako generalhe wytyczne dla planowania i projektowania parkowania pojazdéw samochodo-
wych przyjmuje sig zasady wymienione w rozdziatach 2 i 3 ustaler transportowych, w szczegéinosci poz.9 ta-
beli strefowania systemu transportowego miasta.

Miejsca postojowe dla samochodéw moga by¢ lokalizowane i urzadzone tylko w sposéb nie
ucigzliwy dla mieszkaricow oraz uzytkownikéw budynkéw istniejacych i planowanych w ich otoczeniu. Przyj-
muje sig, ze niezaleznie od ponizszych ustalen, szczeg6lowe zasady wyznaczania i dysponowania miejscami
postojowymi okreslg odrebne uchwaly dotyczace polityki parkingowej w miescie.

Dla wszystkich projektéw inwestycyjnych i modemizacyjnych w obszarze centralnym, wymaga-

na jest, zatwierdzona przez organ wskazany przez Zarzad Miasta, analiza parkowania w rejonie. Przedsiew-
Zigcia nie moga narusza¢ tzw motoryzacyjnej pojemnosci srodowiskowej poszczeg6inych rejonéw urbanis-
tycznych. Pozadane jest zachowanie réwnowagi migdzy liczbg miejsc parkingowych w rejonié oraz przepus-
towosciami ulic wewnetrznych i doprowadzajacych ruch do rejonu. Niezbedne ilo$ci towarzyszacych poszcze-
golnym obiektom miejsc postojowych podano w pkt 7.1 ustalen transportowych.

Przyjmuje sie, ze parkowanie stale samochodéw ciezarowych i autobuséw odbywac sie bedzie

na terenach baz transportowych (pkt 6.4) i nie ma potrzeby wyznaczania w tym celu parkingdéw ogdino-
dostepnych.
Przyjmuje sig, ze przetadunek i_parkowanie czasowe samochoddw ciezarowych i autobuséw

odbywa¢ sie bedzie na dziatkach obiektéw generujacych ruch takich pojazdéxv. W stosunku do obiektow
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nowych ustalenie to jest obligatoryjne; w stosunku do obiektow istniejgcych przyjmuje sie, Ze wymog ten be-
dzie realizowany w drodze modernizacji obiektu, wzglednie ograniczenia potrzeb parkowania.

Ogdinodostepne miejsca postojowe dla autobusow, ciezaréwek i pojazdéw dostawczych mozna
lokalizowaé¢ na potozonych wylacznie przy ulicach ukladu podstawowego, oddzielonych od jezdni, zorganizo-
wanych parkingach. Wjazdy i wyjazdy z takich parkingdw powinny spetni¢ wymagania stawiane skrzyzowa-
niom. Nie dopuszcza sie stalego wyznaczania miejsc postojowych dla autobuséw i cigzaréwek na jezdniach
lub bezposrednio przy jezdniach ulic uktadu podstawowego.

Przyjmuje sig, ze parkowanie stale samochodoéw osobowych przy nowych obiektach odbywaé

sie bedzie na miejscach postojowych wyznaczonych na dziatkach uzytkownikéw pojazdéw, w ilosciach zgod-
nych z wymaganiami pkt 7.1 ustaler transportowych. W stosunku do obiektéw istniejacych dopuszcza sie
parkowanie state na stanowiskach ogéinodostepnych i zaleca modernizacje, w celu maksymainego zaspoko-
jenia potrzeb postojowych na dziatkach uzytkownikéw pojazdow.

Przyjmuje sig, ze parkowanie czasowe samochodéw osobowych odbywac sie bedzie na stano-

wiskach ogélnodostepnych - na terenach publicznych, w tym w pasach drogowych ulic oraz na terenach pry-
watnych - w miejscach wyznaczonych w tym celu przez uzytkownika, pod warunkiem spetnienia ponizszych
wymogow:

Ogdlnodostepne, placowe i kubaturowe parkingi dla samochodow osobowych:

Parkingi duze (ponad 100 stanowisk) nalezy lokalizowa¢ przy ulicach uktadu podstawowego, a w uza-
sadnionych przypadkach przy ulicach lokalnych. Wjazdy i wyjazdy na ulice uktadu podstawowego po-
winny spetni¢ wymagania stawiane skrzyzowaniom, a ich organizacja powinna minimalizowac liczbg
punktéw kolizji z ruchem ulicznym. Parkingi $rednie (20 -100 stanowisk) nalezy lokalizowa¢ przy ulicach
zbiorczych i lokalnych, z zaleceniem respektowania wymogoéw, jak dia parkingu duzego. W stosunku
do parkingéw matych (ponizej 20 stanowisk) wymagania ogranicza sig¢ do ogoélnych zasad organizacji
posesiji.

Parkowanie samochodéw osobowych na ulicach.

Parkowanie na jezdniach dopuszcza si¢ na ulicach ukladu obstugujacego oraz, pod warunkiem wydzie-
lenia pas6w postojowych, na ulicach zbiorczych, gléwnych i wyjatkowo gtéwnych ruchu przyspieszone-
go (GP). Na ulicach gtownych i GP, przy pasach postojowych wymagany jest pas manewrowy.
Wyjatkowo, w uzasadnionych przypadkach na ulicach istniejacych dopuszcza si¢ rezygnacije z pasa
manewrowego na ulicach gléwnych i parkowanie bez pasa postojowego na ulicach zbiorczych. Parko-
wanie na chodnikach nalezy traktowaé analogicznie do parkowania na pasach postojowych, przy czym
przyjmuje sie stopniowe ograniczanie takiego typu parkowania wylacznie do miejsc wyznaczonych i za-
leca trwale oddzielenie powierzchni przeznaczonych dla pieszych i pojazdow.

Dla wszystkich parkingéw niekubaturowych, ustala si¢ konieczno$¢ ograniczania skutkéw za-
grozen dla $rodowiska przyrodniczego i wprowadzania w obszar parkingu elementow Zzieleni.

Przyjmuje sig, Ze w centrum miasta (wewnatrz "l ramy") oraz w innych strefach ruchu uspokojo-
nego (pkt 6.5), obowigzywaé¢ bedg zasady odptatnego korzystania z ogélnodostepnych miejsc parkingowych
(Strefy Ograniczonego Postoju). Dla tych rejonéw, wymagane s specjalne projekty organizacji parkowania.

Dla ustaleri niniejszego rozdziatu dopuszcza sie wszelkie zmiany, pod warunkiem ich przyjecia
w uchwatach dotyczacych polityki parkingowej miasta. W szczegélnosci dotyczy to trybu i warunkéw uzyski-
wania zgody na lokalizacje obiektow, dla ktérych inwestor nie moze zapewni¢ na wiasnej dzialce wymaganej
ilosci miejsc postojowych.

W sprawach nie definiowanych niniejszym planem i innymi uchwatami Rady Miejskiej, nalezy

kierowac sie aktualnie zalecanymi wytycznymi resortowymi.
A
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6.9 Stacje paliw.

Dia istniejacych stacji benzynowych zachowuje sie ich funkcje, pod warunkiem uzyskania eks-
pertyz dotyczacych wptywu obiektu na $rodowisko przyrodnicze i wprowadzenia rozwigzan likwidujacych e-
wentualny, negatywny wplyw. |

Publiczne stacje paliw nalezy lokalizowaé przy ulicach ukladu podstawowego, w pasach ich
ucigzliwosci, najlepiej przy tgcznicach weziow tras bezkolizyjnych i przy ulicach gtéwnych, szczegolnie w po-
blizu ich skrzyzowar), z organizacjg ruchu minimalizujaca ilos¢ wjazdow i wyjazddéw oraz zapewniajaca do-
stepnos¢ z najwigkszej liczby kierunkéw jazdy. Dla stacji istniejacych i z planowana ograniczong obslugg
wylgcznie samochodow osobowych (maksimum 4 dystrybutory), nie wyklucza sie lokalizacji odmiennych. W
szczegodlnosci dotyczy to stacji wbudowanych w duze parkingi.

Stacje nalezy lokalizowaé¢ na terenach przeznaczonych na komunikacje (np w liniach rozgra-
niczenia ulic) oraz na terenach bezposrednio do nich przylegtych, o dowolnym, nie wykluczajacym takiej loka-
lizacji, przeznaczeniu.

Stacje paliw nalezy traktowaé, jako obiekty o uciazliwosci wynikajgcej ze zwigzanym z nimi ru-
chem samochodéw. Strefa ucigzliwosci samych stacji powinna zamykaé sie wewnatrz zajmowanych przez
nie dziatek.

Za standard uzasadniajacy niezalezne od wnioskow realizacyjnych przewidywanie nowych sta-
cji, w planowaniu obszarow nowo zainwestowywanych i innych rozwigzaniach szczegdlowych, zaleca sie
przyjmowac standard 1 stanowiska (dystrybutora) na ok.750 samochodéw osobowych.

Stacje niepubliczne plan traktuje jako elementy baz transportowych.

6.10 Stacje napraw.

Ogélnodostepne stacje napraw samochodéw i wigksze warsztaty (powyzej 5 stanowisk), nalezy
lokalizowa¢ przy ulicach ukfadu podstawowego, wyjatkowo przy ulicach lokalnych; na terenach aktywnosci
gospodarczej oraz w wyznaczonych obszarach ustug komunikacyjnych. Mniejsze warsztaty ﬁéle?.y lokalizo-
wac jak wyzej. Pod warunkiem ograniczenia ucigzliwoéci do obszaru wiasnej dziatki, dopuszcza sie lokaliza-
cje na innych terenach, chyba, ze ustalenia dla danego obszaru funkcjg warsztatowa wykluczajg.

6.11 Bazy transportowe.
Bazy postoju, obstugi oraz napraw autobuséw i samochodow ciezarowych, nalezy lokalizowaé

na terenach aktywnosci gospodarczej lub terenow specjalnie planem wyznaczonych.
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7. WYMAGANIA TRANSPORTOWE
W STOSUNKU DO TERENOW | OBIEKTOW O INNYM PRZEZNACZENIU.

7.1 Normatyw parkingowy.

O ile uchwaly Rady Miejskiej w sprawie polityki parkingowej nie stanowig inaczej, w stosunku do
nowych i modernizowanych obiektéw budowlanych, przyjmuje si¢ nastepujace ilosci miejsc do parkowania sa-
mochodow osobowych, zwigzanych z obsfuga tych obiektow:

obszar komunikacyjny miasta
Rodzaj obiektu jednostka odniesienia
Lp Srodmiejski posredni i zewnetrzny
1 biura urzedy 1000 m? pow.uz. 11-24 15-30
2 zaktady produkcyjne 100 zatrudnionych 8-14 15-32
3 obiekty handlowe 1000 m? pow.uz. 7-20 10 - 45
4 obiekty gastronomiczne 100 miejsc 12-20 15-36
5 teatry, kina 100 miejsc 12-23 16-37
6 miejsca zgromadzen 100 miejsc 6-12 10-20
7 szpitale 10 6zek 2-3 ' 10-20
8 hotele 100 t6zek 20-30 20-50
9 bud.mieszk.intensywne 1000 mieszkancéw 220 - 260 330
10| bud.mieszk.ekstensywne 1 dom 1-1.5 1.25-2

Podane wyzej dolne granice iloSci miejsc nalezy traktowaé jako wymagane, granice goéme - jako
zalecane. W przypadku obiektéw wielofunkcyjnych, wymagana jest sumaryczna liczba miejsc dla réwnoczesne-
go uzytkowania. Niezaleznie od powyzszych ustalen, w obszarze centralnym kazdorazowo wymagana jest ana-
liza, o ktérej mowa w pkt 6.8 ustalen transportowych. Wymagane miejsca postojowe powinny by¢ zlokalizowane
na dzialce zajmowanej przez obiekt, lub za zgodg uzytkownika, na dzialce sasiedniej. Inwestor, ktory nie moze
spelni¢ okreslonych wyzej wymogow na wlasnej dzialce, na warunkach okreslonych odrebng uchwata, moze
uzyskac zgode organu wskazanego przez Zarzad Miasta na wykorzystywanie miejsc postojowych w liniach roz-
graniczenia ulic lub innych terenéw miejskich.

Nowe i modernizowane obiekly wymagajace obstugi pojazdami ciezarowymi, powinny by¢ wy-
posazone w zorganizowane na wlasnej dzialce, w ilosci odpowiadajacej potrzebom obiektu, miejsca
przeladunku. W stosunku do obiekt6w istniejacych, zaleca sie modemizacje, w celu spelnienia powyzszego

wymogu.

7.2 Lokalizowanie obiektéw ruchotwérczych
Projekty terendw nowo zagospodarowywanych powinny zawiera¢ opracowanie i analize kosz-
tow obstugi transportem publicznym.
Obiekty, badz zespoly obiektéw o potencjalnych Zrédtach i celach ruchu w komunikacji publicz-
nej, powinny by¢ moziiwie najlepiej zintegrowane z przystankami tej komunikacji.
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Zasady lokalizowania parkingow, baz transportowych, stacji paliw napraw podano w rozdziale 6
ustalen transportowych. W stosunku do innych, nowych obiektéw ruchotwérczych, wymaga sie, a w stosunku do
obiektow istniejacych, zaleca sie nastepujgce zasady:

- wyklucza sie lokalizowanie w strefach ruchu pieszego obiektéw generujacych wiecej niz 1 samochéd
ciezarowy lub 20 samochod6w osobowych w ciagu godziny, chyba, ze organ wskazany przez Zarzad
Miasta ustali wymienno$¢ czasowg uzytkowania ulic w strefie przez pieszych i pojazdy dostawcze;

- wjazdy i wyjazdy ze wszystkich obiektéw powinny speinia¢ wymagania wynikajace z dopuszczonej na
poszczegdlnych klasach ulic dostepnosci (p. tabela w rozdz.4.1 ustalen transportowych);

- obiekty generujace ruch przekraczajacy 20 samochodéw ciezarowych lub 50 samochodéw osobowych
w ciagu godziny, powinny posiadac, spelniajgce wymagania stawiane skrzyzowaniom, wjazdy i wyjazdy
na ulice zbiorcze. Dopuszcza sie takie lokalizacje takze przy ulicach giéwnych i lokainych; wjazdy na uli-
ce GP dopuszczalne sg wytacznie dla obiektow istniejacych. Organizacja wjazdow i wyjazdéw powinna
minimalizowa¢ kolizje z ruchem ulicznym. Nie zaleca sie lokalizowania takich obiektéw w strefach ru-
chu uspokojonego;

- obiekty generujace ruch przekraczajacy 5 samochodow cigzarowych lub 20 osobowych w ciggu godziny,
powinny posiadaé wjazdy na ulice zbiorcze lub lokalne, a w wyjatkowo uzasadnionych przypadkach na
ulice giéwne. Zaleca sig speinienie pozostalych wymogéw wymienionych w poprzednim akapicie;

- obiekty generujace ruch pojedynczych pojazddw nie powinny posiada¢ bezposrednich wjazdow lub wy-
jazdéw na ulice ukladu podstawowego, wyjatkowo dopuszcza sie wjazdy - wyjazdy na ulice zbiorcze;

Plan przyjmuje, ze dla terenéw Miedzynarodowych Targéw Poznariskich sporzadzony zostanie

specjalny projekt obstugi komunikacyjnej, uwzgledniajacy przyjete planem ograniczenia swobody ruchu samo-
chodowego w strefie Srodmiejskiej. Zaleca sig, by projekt ten uzwzgledniat dowoéz klientow targébw komunikacjg
miejska (po pozostawieniu autobusu czy samochodu na parkingach w strefie posredniej lub peryferyjnej) oraz
organizacje, na polozonych przy wiotach drogowych do miasta terenach aktywnosci gospodarczej, miejsc ocze-
kiwania (terminali) dla dowozacych eksponaty ciezaréwek, ktére faczone w konwéj, w porze zmniejszonego ru-

chu przemieszczalyby sie na tereny targowe.

7.3 Odlegtos$ci zabudowy od infrastruktury komunikacyjnej.
O ile obowigzujgce ustawy nie stanowia inaczej, ustala sig nastgpujgce minimalne odlegtoSci
dia nowo stawianych budynkéw, polozonych w poblizu ciagow komunikacyjnych:

- od skrajnego toru linii kolejowej -20m
- od granicy terenéw kolejowych -10m
- od krawedzi pasa jezdnego - autostrady -30m

- ulicy ekspresowej -20m

- ulicy giéwnej ruchu przyspieszonego - 10m

- ulicy giéwnej - 8m
- ulicy zbiorczej . - 8m
- pozostatych ulic - 6m

W uzasadnionych przypadkach, w szczegélno$ci w przypadku koniecznoéci zachowania istniejacej linii zabudo-

wy, za zgoda organu wskazanego przez Zarzad Miasta, dopuszcza sig zmniejszenie powyiszych odiegtosci.

Uwaga: wszystkie odlegtoéci podane powyzej wynikaja z wymogéw stawianych infrastrukturze transportowej i
nie obejmuja wymogéw wynikajacych z funkcii budynku.

b
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8. WDRAZANIE PLANU.

8.1 Uwarunkowania realizacyjne.
Dla realizacji planu celowe jest:
- przyjecie odrebnymi uchwatami zasad polityki komunikacyjnej miasta, okreslajacych miedzy innymi:
- sposo6b zarzgdzania infrastrukturg, ruchem i ustugami transportowymi;
- zakres i podmioty odpowiedzialne za wdrazanie programu rozwoju systemu transportowego miasta;
- zasady finansowania przedsigwzie¢ komunikacyjnych;
- zasady korzystania z infrastruktury transportowe;j;
- zasady wspoipracy podmiotow zarzgdzajacych, finansujacych, realizujacych i eksploatujgcych infrastruk-
ture transportows;
- wytyczne dla programéw przeksztalcen,, remontéw, modernizacji i budowy elementow systemu
komunikacyjnego;
- opracowanie i przyjecie programow o ktérych mowa powyzej;
- wdrozenie systemu monitorowania zmian w systemie komunikacyjnym, w tym systemu rejestrowania i progno-
zowania ruchu;
- opracowanie i uchwalenie polityki parkingowej miasta;
- wskazanie organow wiasciwych do zatwierdzania projektéw wymaganych niniejszym planem;

8.2 Zamierzenia priorytetowe.
Za priorytetowe w doskonaleniu ukiadu transportowego miasta uznaje sie nastepujace
przedsiewzigcia:
- w zakresie organizacji ruchu:
R1. Wdrozenie kompleksowego systemu sterowania ruchem ulicznym
R2. Wdrozenie systemu monitorowania i prognozowania ruchu
R3 Uspokojenie ruchu w centrum miasta
- w uktadzie kolejowym:
K1. Modemizacja stacji Poznan - Giéwny (kk.1)
K2. Modernizacja linii E-20 do prowadzenia pociggow z szybko$cig 160 km/h
- w zakresie drég o przewazajgcej funkcji zamiejskiej:
D1. Etapowa modernizacja drogi nr 2 w jej obecnym przebiegu przez Poznan
D2. Rozbudowa wylotu wroctawskiego drogi nr 5 (kE.4)
D3. Budowa autostrady A-2 (kA)
D4. Budowa wylotu pilskiego drogi nr 11 (kGP.3)
- w zakresie ulic o przewazajgcej funkcji miejskiej:
U1. Zakonczenie przebudowy wiaduktu "Traugutta” w "ll ramie" (kGP.2)
U2. Modernizacja "starego” Mostu Dworcowego w "l ramie" (kG.1)
U3. Budowa trasy "Nowe Zawady" w "Il ramie" (kGP.2)
U4. Modernizacja "Il ramy " (kGP.2)
U5. Modernizacja istniejacych elementéw "l ramy " (kG.1)
U6. Budowa ul.Sw.Wawrzyrica (kG.5)
U7. Budowa ul.Dolnej Glogowskiej (kG*4)
U8. Dobudowa drugiej jezdni ul.Dolna Wilda (kG*7 i kGP*1)
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- w zakresie sieci tramwajowe;j:

T1 Zakonczenie budowy PST (kt.1)

T2. Modernizacja trasy w ul.Glogowskiej (t.2)

T3. Modernizacja tras na Jezycach (t.3)

T4. Modernizacja tras w centrum, budowa trasy w ul.F.Ratajczaka i likwidacja trasy w ul.Gorna
Wilda (t.4)

T5. Budowa koncowki "Zegrze" (t.5)

T6. Budowa trasy przez Most Sw.Rocha i likwidacja trasy w ul.Strzeleckiej (t.6)

T7. Budowa frasy w ul.A.Szylinga i likwidacja trasy w ul.Grunwaldzkiej i Bukowskiej (odc. od
ul.A.Szylinga do ul.F.Roosevelta) (1.7)

T8 Budowa dworca "Grudzieniec", trasy w ul.Solnej i Miyiiskiej oraz likwidacje trasy w ul.23 Lu-

tego i koncowki "Wilczak" (t.8)

- w zakresie zaplecza komunikacji miejskiej:
Z1. Adaptacja zajezdni przy ul.Gajowej i inwestycje zwigzane (kz.1)

- w zakresie pozostatych elementéw infrastruktury transportowej:
P1. Rewaloryzacja ukltadu komunikacyjnego w centrum

P2. Realizacja systemu rowerowych drog "wiodacych"

Do_czasu przyjecia odrebng uchwata wieloletniego programu inwestycyjnego dla poznariskiej

infrastruktury transportowej, podang wyzej kolejnos$¢ realizacji w poszczegdinych zakresach uznaje sie za
zalecana. Przyjmuje sie, Zze wymieniony program inwestycji ustali hierarchie miedzyzakresowsa i okresli kolej-

nosc realizacji przedsiewzigé nie objetych listg priorytetow.
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A6. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

1. ZAOPATRZENIE W WODE,.

Ustala sie stosowanie rozwigzan wyniklych z przyjetego przez UM Poznania "programu w zakresie

zaopatrzenia” w wode pod warunkiem niesprzecznosci z ustaleniami obowigzujgcego planu zagospodaro-

wania przestrzennego m. Poznania.

2. ODPROWADZENIE | NEUTRALIZACJA SCIEKOW.

Ustala sie stosowanie rozwigzan wyniklych z przyjetego przez UM Poznania "programu w zakresie

odprowadzenia i neutralizacji $ciekow" pod warunkiem niesprzecznosci z ustaleniami obowigzujacego planu

zagospodarowania przestrzennego m. Poznania, a zwlaszcza z ustaleniami z zakresu ochrony srodowiska

przyrodniczego.

3. ZAOPATRZENIE W CIEPLO.

Ustala sie stosowanie rozwigzan wyniklych z przyjetego przez UM Poznania "programu w zakresie

zaopatrzenia w cieplo” (lub zasad wyboru systeméw zalecanych w "programie™ w stosunku do poszczegdlinych

obszaroéw miasta niesprzecznych z ustaleniami obowigzujacego planu zagospodarowania przestrzennego m.
Poznania przy zastosowaniu kryterium minimalizacji szkodliwosci dla $rodowiska przyrodniczego.

4. ENERGIA GAZOWA.

Na rysunku planu oznaczono punkty wejscia na obszar miasta "zrodel" zaopatrzenia w energie gazowa
z niezbednym zapleczem. Dopuszcza sig prowadzenie gazociggdw w istniejacych ulicach pod warunkiem
zachowania istniejgcych przepiséw w zakresie zasad strefowania przy zachowaniu istniejgcej zieleni lub pasow
do nowych nasadzen. Dopuszcza sig takze mozliwo$¢ prowadzenia w uzasadnionych przypadkach takze przez
tereny niepubliczne. Dotyczy to takze lokalizacji stacji redukcyjnych z zaleceniem stosowania najnowszych
rozwigzan technicznych, a w szczegélnie uzasadnionych przypadkach (np. obszary zabytkowe lub o
szczegbinych walorach krajobrazowych) takze podziemnych.

5. ENERGIA ELEKTRYCZNA.
Zaklada sie ze zaopatrzenie w EE odbywac¢ sie bedzie w oparciu o dwa zrodta:

Wewnetrzne-EC"Karolin"i czasowo EC "Garbary” (ok. 200 MW)
Ustala sie konieczno$¢ ograniczenia szkodliwych emisji do atmosfery oraz rozwigzanie utylizacji odpadéw

stalych w formie nie uciazliwej dla Srodowiska przyrodniczego i nieterenochtonnego (wtérne wykorzystanie).

Zewnetrzne - poprzez linie przesylowe wysokich napie¢, zgodnie z zapisem na rysunku

planu.
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Ustala sig, aby Miejskie Stacje Transformatowe (MST) istniejace (w catosci lub tylko same transformatory
wyprowadzac z budynkéw mieszkalnych do stacji wolnostojacych lub "kesonéw". W przypadku konieczno$ci
pozostawienia stacji w budynku nalezy fundament pod transformatorem wydzieli¢ z calosci fundamentéw
budynku. Powyzsze nalezy stosowa¢ jako obowigzujaca zasade przy budowie nowych MST w stosunku do linii
wysokich napiec¢ ustala sie nastepujgce strefy ochronne:

(w $rodku przesta na wysokosci 1,8 m od ziemi)

maksymalnie:

- dla linii o napigciu 110 kV-14,5 m (zalecana 20 m)

- dia linii o napieciu 220 kV-26,0 m (zalecana 36 m)

- dia linii o napigciu 400 kV-33,0 m (zalecana 45 m)
Podobnie jak dla linii elektroenergetycznych, mozna okresli¢ orientacyjnie (brak przepisow) zalecane strefy
ochronne wokot stacji elektroenergetycznych, w ktérych nie powinny by¢ lokalizowane budynki -mieszkalne.
Odlegtosci te wynoszg od ogrodzenia zewnetrznego stacji:

- dla stacji o gérnym napieciu 110 kV - 10,5 m

- dla stacji o gémym napieciu 220 kV - 22,0 m

- dla stacji o gérnym napieciu 400 kV - 29,0 m

USTALENIA SZCZEGOLNE

- dla projektowane;j linii 400 kV i wezla energetycznego Garaszewo konieczne jest opracowanie oceny

oddzialywania inwestycji na srodowisko;

- ze wzgledu na ochrone przed hatasem dla wszystkich istniejacych i projektowanych stacii elektoenerge-
tycznych o gérnym napieciu 220 kV i 400 kV ustala si¢ konieczno$¢ wykonania ekspertyz specjalistycznych
okreslajacych wymagane strefy; orientacyjnie przyjeto, ze dla stacji o gémym napieciu 400 kV (Garaszewo)

strefa ochronna dla poziomu hatasu 40 dB (A) wynosi okoto 900 m.

- konieczno§¢ opracowania szczegélowych zasad zagospodarowania terenéw w sgsiedztwie stacji

transformatorowych wysokiego napiecia

Uwaga: Skablowanie linii na obszarach zabudowanych mozna przeprowadzi¢ na koszt zainteresowanego, po
uzyskaniu zgody Energetyki Poznariskiej S.A.
Nowe, projektowane linie kablowe 110 kV beda realizowane przez Energetyke Poznariskg S.A.
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A7. OGRODY DZIAtKOWE

1. Tereny ogrodow dziatkowych nie moga byé bezposrednio przeksztalcone w miejsca stalego zamieszkania

(nie dotyczy to zmiany funkcji poprzez plan zagospodarowania przestrzennego).

2. W planie dopuszcza sig jednak catkowita lub czesciows likwidacje ogrodow dziatkowych w nielicznych
przypadkach poprzez wpisanie oznaczen i ustaleri dla nowych funkgji.
Likwidacja ogrodow dziatkowych dokonuije sig na zasadach okreslonych odrebnymi przepisami.

3. Realizacja nowych ogrodéw dziatkowych lub odtworzenie likwidowanych dopuszczalne jest na wszystkich

terenach okreslonych w planie jako tereny rolne, o ile nie zapisano przeciwwskazan w tym zakresie.
4. Pracownicze ogrody dziatkowe zakiada sie na czas nieokreslony, jako obiekty state.
5. Grunty przeznaczone pod pracownicze ogrody dziatkowe terenowe organy administracji panstwowej

przekazujg nieodpfatnie w uzytkowanie Polskiemu Zwigzkowi Dziatkowcow. Grunty te pozostajg wiasnoscig

Skarbu Paristwa (wg aktualnych przepiséw w dniu uchwalenia planu).
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A8. WYPOCZYNEK



