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1. PODSTAWY FORMALNE OPRACOWANIA
1.1. UmOwA

Podstawg niniejszego opracowania jest umowa nr 0OS-IV-272.12.2012
Fn 2326/12 z dnia 24 kwietnia 2012 roku, zawarta pomiedzy Miastem Poznan,
z siedzibg przy Placu Kolegiackim 17, reprezentowanym przez Prezydenta Miasta
Poznan, a firmg AkustiX sp. z 0. 0, z siedzibg przy ul. Rubiez 46 C5/115, Poznan.

1.2. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Przedmiotem umowy jest wykonanie mapy akustycznej oraz Programu
ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania, zwanego dalej Programem
lub POSPH.

W ramach zamowienia zrealizowano nizej wymienione dziatania:

1. Opracowano mape akustyczng dla poszczegodlnych 2zrodet hatasu:
samochodowego, tramwajowego, kolejowego, lotniczego oraz
przemystowego, w tym:

a) przygotowano cyfrowg wersje map wrazliwosci hatasowej obszarow
przedstawiajgcych rozktad dopuszczalnych poziomow hatasu w zaleznosci
od sposobu zagospodarowania terenu, dla poszczegolnych zrédet hatasu
wystepujgcych na terenie miasta Poznania, zgodnie z aktualnie
obowigzujgcymi przepisami z zakresu dopuszczalnych norm hatasu
w $rodowisku (rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U.
z 2007 r. nr 120, poz. 826) zmienione rozporzgdzeniem z dnia
1 pazdziernika 2012 r. (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109),

b) opracowano cyfrowg wersje map konfliktéw akustycznych dla zrodet hatasu
drogowego, tramwajowego, kolejowego, lotniczego i przemystowego na
podstawie map wrazliwosci mapy akustycznej miasta Poznania,

C) przygotowano mapy wspotczynnika M w oparciu o analize map wrazliwosci
i konfliktéw akustycznych;

2. Opracowano projekt Programu w zakresie zgodnym z trescig rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdtowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed
hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498). Program powinien skladaé¢ sie z czesci
opisowej zgodnej z zapisami 83 ww. rozporzgdzenia, Cczesci
wyszczegolniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji programu
w oparciu o zapisy 84 ww. rozporzagdzenia oraz czesci elektronicznej
zawierajgcej uzasadnienie  zakresu zagadnien ze = szczegolnym
uwzglednieniem zapiséw 85 pktl, 86 87 przywotanego powyzej
rozporzadzenia.

3. Przeprowadzono konsultacje spoteczne projektu Programu.
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4. Uzgodniono w porozumieniu z Zamawiajgcym tre$¢ projektu Programu oraz
zakres zadan w nim okreslony z podmiotami zarzgdzajgcymi zrodtami hatasu.

5. Opracowano ostateczng wersje Programu, po uzgodnieniach
i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.

6. Przeprowadzono w porozumieniu z Zamawiajgcym prezentacje Programu na
sesji Rady Miejskiej w Poznaniu celem przedtozenia dokumentu jako aktu
prawa miejscowego.

Zgodnie z art. 57 ust. 1, w zwigzku z art. 47 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o wudostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $Srodowisko
Dz. U. z 2013 r., poz. 1235) Prezydent Miasta Poznania, pismem nr OS-
11.6254.32.2013 z dnia 1 lipca 2013 roku, wystgpit do Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Poznaniu o wyrazenie opinii czy istnieje obowigzek
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko dla projektu
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania. Ww. wystgpienie
zostato uzupetnione pismami nr OS-11.6254.32.2013 z dnia 16 sierpnia i 16 wrzesnia
2013 roku.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w_Poznaniu, po zapoznaniu_sie
z ww. pismami, wyrazit w piSmie nr WOO-I11.410.384.2013.JM z dnia 18 wrzesnia
2013 roku opinie o braku koniecznosci przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko.

1.3. ZESPOL AUTORSKI

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania (POSPH)
zostat przygotowany przez zespét autorski w sktadzie:

Kierownik zespotu: dr Piotr Kokowski

Gtoéwni wykonawcy: Wykonawcy:
* dr Roman Gotebiewski e dr Tomasz Kaczmarek
* mgr Michat Kowalczuk * dr Honorata Hafke - Dys
e mgrinz. Barttomiej Dzierza * mgr Michat Gatuszka
 mgr Tomasz Pakuta * mgr Paulina Lisek

* mgr inz. Tomasz Nowakowski

Konsultant naukowy: prof. dr hab. Rufin Makarewicz
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2. WPROWADZENIE

2.1. CEL, ZAKRES | OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PROGRAMU

Obowigzek wykonania programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika
z tresci art. 119 pkt. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r.
(Dz. U z 2013 r., poz. 1232), w ktérym wskazuje sie, ze dla terenow, na ktérych
poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie programy ochrony
Ssrodowiska przed hatasem.
Ponadto, obowigzek wykonania Programu zostat natozony Dyrektywg 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcg sie
do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. UE L z dnia 18 lipca
2002 r.).

Gtownym celem Programu jest wskazanie dziatan, ktére w konsekwencji ich
zastosowania ograniczg emisje hatasu z poszczegolnych zrodet do $rodowiska. To
z kolei wptynie na polepszenie komfortu zycia mieszkancow miasta.

Podstawg merytoryczng opracowania Programu ochrony $Srodowiska przed hatasem
dla miasta Poznania jest Mapa akustyczna Poznania 2012.

Niniejszy Program jest drugim opracowaniem tego typu dla miasta Poznania.
Pierwszy program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania z 2008
roku (POSPH 2008) zostat przyjety uchwatg nr XLI11/521/V/2008 z dnia 14.10.2008 r.
Rady Miejskiej w Poznaniu i obejmuje lata 2007 — 2013.

Materialem wejsciowym do niniejszego opracowania sg nastepujgce warstwy Mapy
akustycznej 2012 - mapy: imisyjne, przekroczen wartosci dopuszczalnych oraz mapy
rozkladu wskaznika M, ktéry jest miarg zagrozenia halasem, igczacg wielkosé
przekroczen wartosci dopuszczalnych i liczbe narazonych osob. Program zostat
stworzony na podstawie gruntownej analizy efektywnosci mozliwych do
zastosowania metod redukcji hatasu, wykonanej przez zespot ekspertow z réznych
dziedzin (m.in. przez akustykow, specjalistow GIS i ochrony srodowiska), majgcych
diugoletnie doswiadczenie przy wykonywaniu programow ochrony srodowiska przed
hatasem. Dokument odnosi sie do wszystkich zrodet hatasu: drogowego,
tramwajowego, kolejowego, lotniczego i przemystowego. Opracowujgc niniejszy
dokument wzieto pod uwage nie tylko poszczegolne rodzaje map akustycznych
(mapa terendw zagrozonych hatasem oraz mapa rozkladu przestrzennego wartosci
wskaznika M), ale takze tendencje rozwojowe miasta, skargi mieszkancow na
ucigzliwo$¢ akustyczng oraz mozliwosci finansowe miasta. W ten sposob
dostosowano Program do polityki ekologicznej, rozwojowej ifinansowej miasta
Poznania.
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Biorgc pod uwage strategiczny cel Programu, tj. obnizenie poziomu hatasu
w srodowisku, dokument sktada sie z czterech podstawowych elementow:

e analizy aktualnego stanu srodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie
Mapy akustycznej 2012, ktéra wskazata obszary najbardziej narazone na
oddziatywanie poszczegolnych zrédet hatasu,

* oceny realizacji poprzedniego programu, obejmujgcej analize przyjetych zatozen
i strategii oraz stopnia realizacji i skuteczno$ci zamierzonych zadan,

* wyznaczenia podstawowych kierunkéw dziatan prowadzgcych do obnizenia
poziomu hatasu w $rodowisku,

» wskazania obszarow i zakresu dziatan w odniesieniu do poszczegoélnych zrodet
hatasu.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania po uchwaleniu
przez Rade Miasta Poznania stanie sie aktem prawa miejscowego.

Niniejsze opracowanie odpowiada wymogom Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien
odpowiadac program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002 r. Nr 179, poz.
1498).

2.2. WARTOSCI DOPUSZCZALNE POZIOMU HALASU W SRODOWISKU

Dopuszczalne poziomy hatasu wyznaczajgce standardy jakosci srodowiska
dla poszczegolnych grup zrodet hatasu, z wylgczeniem hatasu powodowanego przez
starty, lgdowania i przeloty statkdw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne
okreslone zostaly w zatgczniku nr2 (Tabela3) do Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. 2012 r. poz. 1109). Dla
hatasu w s$rodowisku powodowanego przez starty, lgdowania i przeloty statkow
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne wartosci dopuszczalne okreslono
w zatgczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007 r. Nr 120,
poz. 826) — (Tabela 4).

Aktualne dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku A w srodowisku, w zaleznosci od
przeznaczenia i zagospodarowania terenu oraz rodzaju zrodta hatasu, dla
wskaznikéw diugookresowych Lpwn i Ly, przedstawiajg tabele (Tab. 1, Tab. 2).

Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku obowigzujg tylko dla rodzajow terenow
wskazanych w Tab.1 i Tab.2. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych stanowi miare
zagrozenia warunkow akustycznych w srodowisku.
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Tab. 1. Dopuszczalne wartosci dtugookresowych wskaznikéw poziomu dzwieku A dla
drog i linii kolejowych oraz pozostatych obiektow i dziatalnosci bedgcych

zrédiem hatasu

L.p.

Dopuszczalny diugotrwaty sredni poziom dzwieku A

[dB]

Rodzaj terenu

I—DWN
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim dobom w roku

Ln
przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom nocy

Drogi lub |

inie kolejowe D

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci
i miodziezy

c) Tereny doméw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

64

59

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowe;j

c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —ustugowe

68

59

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow ?

70

65

Pozostate obiekty i dziatal

no $¢ bedaca zrodtem hatasu

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci
i miodziezy

c) Tereny doméw opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

50

40

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —ustugowe

55

45

Tereny w strefie Srodmiejskiej miast

55

powyzej 100 tys. mieszkancow ?

45

1)

2)

Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza
pasem drogowym i kolei linowych

Strefa S$rdédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancOow to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracjg obiektdw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna
wyznaczyé w tych dzielnicach strefe s$rodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg
zabudowag mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Tab. 2. Dopuszczalne poziomy hatasu lotniczego

L.p.

Rodzaj terenu

Dopuszczalny diugookresowy  sredni
poziom d zwieku A [dB]

L DWN

Ln

a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska

b) Tereny szpitali, domow opieki spotecznej

c) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i miodziezy

55

45

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno- i
wielorodzinnej oraz zabudowy zagrodowej i
zamieszkania zbiorowego

b) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

c) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

d) Tereny w strefie sSrddmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkancow

60

50

1)

3.
3.1.

Charakterystyka terenéw obj

Strefa S$roédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancOow to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracjg obiektow administracyjnych,
W przypadku miast, w ktorych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys.,
mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe $rédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg
zabudowag mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych

handlowych

CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJ ETEGO PROGRAMEM

CHARAKTERYSTYKA OGOLNA

etych programem

i ustugowych.

Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru objetego Programem ochrony
Srodowiska przed hatasem okresla Mapa akustyczna 2012. Mapa akustyczna 2012
zasiegiem obejmuje obszar znajdujgcy sie w granicach administracyjnych miasta
Poznania, zajmujgcy powierzchnie 261,9 km?.
Wg danych GUS, liczba ludnosci Poznania wynosi 553,6 tys. osOb, a gesto$é
zaludnienia wynosi ok. 2 114 os6b na km? (zrédio: GUS, 2011). Miasto Poznan jest
miastem na prawach powiatu. Do 1990 r. funkcjonowat podziat miasta na 5 dzielnic:
Grunwald, Jezyce, Nowe Miasto, Stare Miasto oraz Wilda. Obecnie Poznan
podzielony jest na 42 osiedlowe jednostki pomocnicze (w dzielnicach wystepuje od
4 do 36 jednostek) (Rys. 1, Tab. 3).
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Rys. 1. Podziat administracyjny miasta Poznania [Zrodio: http://pl.wikipedia.org]

Tab. 3. Podziat administracyjny miasta Poznania na dzielnice

Lp. Dzielnica Powierzchnia [km ?] Ludno $¢ ogétem [osob]
1. Grunwald 36,2 117 519
2. Jezyce 57,9 79 985
3. Nowe Miasto 105,1 140 336
4, Stare Miasto 47,1 153 134
5. Wilda 15,0 60 653

str. 12/184




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania

Zagospodarowanie przestrzenne

Mapa akustyczna 2012 ma za zadanie wspomagac planowanie przestrzenne
poprzez wskazanie poziomu hatasu, jakie wystgpito na danym terenie i interpretacje,
czy taki poziom zgodny jest z dopuszczalnymi normami hatasu dla danego typu
zagospodarowania.

W Mapie akustycznej 2012 okreslono sposob zagospodarowania terendéw
poprzez pozyskanie uchwalonych Miejscowych Plandéw Zagospodarowania
Przestrzennego (MPZP), Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego dla miasta Poznania oraz na podstawie art. 115 ustawy Prawo
ochrony s$rodowiska, tj. w oparciu o faktyczne zagospodarowanie i wykorzystanie
terenu. Na tej podstawie, poszczegélnym terenom (przewidzianym pod zabudowe
mieszkaniowg jednorodzinng,  wielorodzinng izamieszkania  zbiorowego,
mieszkaniowo-ustugowg, pod szpitale i domy opieki spotecznej, pod budynki
zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i miodziezy, cele uzdrowiskowe,
cele rekreacyjno-wypoczynkowe) przypisano odpowiednie dopuszczalne wartosci
poziomu hatasu.

Z wykonanej w ramach Mapie akustycznej 2012 mapy wrazliwosci akustycznej
wynikajg nastepujgce procentowe udziaty poszczegolnych terendw w powierzchni
catego miasta:

» Zlobek 0,002%
» zabudowa zagrodowa 0,054%
» sluzba zdrowia, opieka spoteczna i socjalna 0,135%
* przedszkole, szkota 0,658%
» strefa srédmiejska 2,657%
» tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 3,028%
» zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 4,407%
» zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 4,721%
» zabudowa mieszkaniowo-ustugowa 20,526%
» tereny niechronione 63,813%

Procentowe udzialy poszczegdlnych rodzajéw terendw chronionych przed hatasem,
w odniesieniu do powierzchni wszystkich terenéw chronionych przed hatasem na
terenie miasta wynosza:

o Zobek 0,006%
» zabudowa zagrodowa 0,149%
» sluzba zdrowia, opieka spoteczna i socjalna 0,373%
* przedszkole, szkota 1,818%
» strefa srodmiejska 7,343%
» tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 8,367%
» zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna 12,178%
» zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna 13,045%
» zabudowa mieszkaniowo-ustugowa 56,721%
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Tereny wymagajgce ochrony akustycznej, na podstawie Mapy akustycznej 2012,
pokazano na Rys. 2 i Rys. 3.

LEGENDA

Tereny

zabudowy mieszkaniowsj jednorodzinnejizabudowy zwiazanej se stalym
| lub czasoym pobytem dzieci | miodziezy/domaw opicki spotecznej/szpitali w miastach

zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej | zamieszkania zbiorowegol
- zabudowy zagrodowejirekreacyjno-wypoczynkowe/misszkaniowo-usiugows

I - sivoiic sromisiski] miast powyzej 100 tys. mieszkaiicaw

pozostale

[ sranice miasta Poznan
Rys. 2. Tereny wymagajgce ochrony przed hatasem: drogowym, tramwajowym,
kolejowym i przemystowym (zrédto: Mapa akustyczna 2012)

0 25 5 10km
L L 1 L 1 1 1 L ]
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LEGENDA

Tereny

strefy ochronnej "A" uzdrowiskalszpitali, domow opieki spotecznej/
- zabudowy zwiazanej ze staltym lub czasowym pobytem dzieci | miodziezy

zabudowy mieszkaniowej jedne- | wiglorodzinnej oraz zabudowy zagrodowe] | zamieszkania zbiorowegol
- rekreacyino-wypoczynkowe/mieszkaniowo-uslugowehy strefie srodmiejskie] miast powyze 100 tys. mieszkarcdw

pozostate

[ sranice miasta poznan o 28 8 ) gk
Rys. 3. Tereny wymagajgce ochrony przed hatasem lotniczym (zrodio: Mapa
akustyczna 2012)

3.2. SIEC TRANSPORTOWA

Transport drogowy

Uktad drogowy na terenie miasta Poznania tworzy pie¢ drég krajowych (DK5,
DK11, DK32) autostrada A2 i cztery drogi wojewodzkie (DW184, DW196, DW307
oraz DW430).

Podstawowa sie¢ drogowa miasta to drogi publiczne o tgcznej dlugosci 1051 km, z
czego dtugosci poszczegolnych rodzajow drég wynosza:

e - drogi krajowe 65 km
e -drogi wojewOdzkie 12 km
e - drogi powiatowe 269 km
e -drogi gminne 705 km

Przechodzgce przez miasto drogi krajowe i wojewOdzkie posiadajg na obszarze
miasta zréznicowane parametry techniczne. Sg to zarbwno jezdnie dwuprzestrzenne
0 przekroju 2x2 lub 2x3 pasy ruchu, jak i jezdnie jednoprzestrzenne, o 2 pasach
ruchu. Na wielu odcinkach przekroj jest zmienny, jedno- i obustronnie zabudowany.
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W ukiadzie srédmiejskim wiekszos$¢ ulic jest jednoprzestrzenna, gesto zabudowana,
waska, czesto z parkowaniem przykraweznikowym ograniczajgcym przepustowosé
ulicy.

Ponizej, na Rys. 4 przedstawiono ulice na terenie miasta Poznania objete Mapa
akustyczng 2012.

[
\
v
b

LEGENDA
Modelowana siec drogowa

Pozostate ulice

D Granice miasta Poznary

Rys. 4. Ulice na terenie Poznania objete Mapg akustyczng 2012 (opracowanie
wiasne)

5 10km
L L L )

Transport tramwajowy

Transport zbiorowy w Poznaniu odbywa sie m.in. przy udziale tramwajow.
Sie¢ komunikacji tramwajowej obejmuje 20 linii tramwajowych (w tym jedna nocna), o
tgcznej dlugosci ok. 190 km. Rozchodzg sie one promieniscie z centrum Poznania w
kierunku 14 petli tramwajowych zlokalizowanych w poblizu wiekszych osiedli
mieszkaniowych, zaktadow produkcyjnych, cmentarzy oraz centréw handlowych.
Ponizej, na Rys.5 przedstawiono linie tramwajowe na terenie miasta Poznania
objete Mapg akustyczng 2012.
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LEGENDA

Modelowane linie tramwajowe

I:I Granice miasta Poznan Q ; 2‘.5 ; .Tn : ) . 1;3km

Rys. 5. Linie tramwajowe na terenie Poznania objete Mapg akustyczng 2012r.
(opracowanie whasne)

Transport kolejowy

taczna dtugos¢ linii kolejowych lezgcych na terenie Poznania wynosi
ok. 151 km. Trasy kolejowe na obszarze miasta tworzg Poznanski Wezet Kolejowy.
Na terenie miasta zlokalizowane sg linie kolejowe nr: 3, 271, 272, 351, 352, 353,
354, 356, 394, 395, 801, 803, 804, 806, 823, 824 oraz 984.
Linie kolejowe objete Mapa akustyczng 2012 przedstawiono ponizej na Rys. 6.
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Dy

L PoznaigPiatkowo

Poznai Wola .
Poznah Wschéd

Poznan Giéwny

Poznan Gérczyn

S 4\ Poznan Franowo,
|= =

LEGENDA

Stacje

Medelowane linie kolejowe

Pozosiale linie kolejowe
I:l Granice miasta Poznan l? . 2|5 ) ? ) ' ) 1inm

Rys. 6. Linie kolejowe na terenie Poznania objete Mapg akustyczng 2012r.
(opracowanie witasne)

Transport lotniczy

W granicach administracyjnych miasta Poznania funkcjonujg dwa lotniska:
* cywilny Miedzynarodowy Port Lotniczy Poznah — Lawica, przy ul. Bukowskiej
* lotnisko wojskowe Poznan — Krzesiny, wchodzgce w struktury NATO.

Lokalizacje lotnisk przedstawiono na Rys. 7.
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B Lotniczy Poznan - Lawica

Lotnisko, Poﬁlaﬁ - Krzesiny
LEGENDA \/
Lotniske
- Teren lotniska
E Granice miasta Poznan

Ulice v % . F 5 0 0 i

Rys. 7. Lotniska na terenie Poznania objete Mapg akustyczng 2012 r. (opracowanie
wiasne)

3.3. SKALA NARA ZENIA NA HALAS

Mapa akustyczna 2012 pozwolita na okreslenie liczby ludnosci narazonej na hatas w
danych przedziatach pozioméw dzwieku [dB], dla poszczegdlnych zrodet hatasu
wystepujgcych na terenie miasta Poznania. Dane te przedstawiono w Tab. 4 -
Tab. 13.

Tab. 4. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, narazonych na hatas pochodzacy od ruchu drogowego  oceniany
wskaznikiem Lpwn

Przedziat Liczba os6b . . Liczba lokali
poziomow narazonych Od:slete_kllosgp rra(;a zor’n/.cr[lo/ma narazonych
0golnej liczbie ludno $ci,

[dB] tys.] goine] ° [tys.]
55-60 110,016 19,9% 58,773
60-65 104,366 18,8% 57,869
65-70 99,160 17,9% 54,494
70-75 62,307 11,3% 37,777
>75 14,739 2, 7% 9,275
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Tab. 5. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, narazonych na hatas pochodzacy od ruchu drogowego _ oceniany

wskaznikiem Ly

Przedziat Liczba os6b . . Liczba lokali
oziomow narazonych CESSIER G500 MEME LOmyEn narazonych
P y ogolnej liczbie ludno  $ci, [%] y
[dB] [tys.] [tys.]
50-55 114,323 20,6% 61,628
55-60 103,216 18,6% 58,408
60-65 74,274 13,4% 42,915
65-70 23,918 4,3% 15,202
>70 5,092 0,9% 3,259

Tab. 6. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, narazonych na hatas pochodzacy od ruchu kolejowego _ oceniany
wskaznikiem Lpwn

Przedziat Liczba os6b . . Liczba lokali
) . Odsetek os6b nara zonych w .
poziomoéw narazonych ogélnej liczbie ludno  $ci, [%] narazonych
[dB] [tys.] [tys.]
55-60 4,377 0,8% 2,368
60-65 2,515 0,5% 1,435
65-70 1,537 0,3% 0,707
70-75 0,121 0,0% 0,058
>75 0,000 0,0% 0

Tab. 7. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, narazonych na hatas pochodzacy od ruchu kolejowego _ oceniany
wskaznikiem Ly

Przedziat Liczba os6b . . Liczba lokali
pozioméw narazonych Od:slete_kllosgp rra(;a zor’n/.cr[lo/ma narazonych
0golnej liczbie ludno $ci,

[dB] tys.] goinel ° [tys.]
50-55 3,488 0,6% 1,611
55-60 2,551 0,5% 1,421
60-65 0,479 0,1% 0,221
65-70 0,065 0,0% 0,023
>70 0,000 0,0% 0

Tab. 8. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, narazonych na hatas pochodzacy od ruchu tramwajowego
oceniany wskaznikiem Lpwn

Przedziat Liczba os6b . . Liczba lokali
pozioméw narazonych Od:slete_kl_osgp Taéa ZOWCTO/V\E narazonych
ogolnej liczbie ludno $ci,
[dB] ltys.] goine) ° [tys.]
55-60 16,784 3,0% 11,176
60-65 18,739 3,4% 11,836
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Przedziat Liczba os6b d K 0s6b . h Liczba lokali
oziomoéw narazonych © §et(e_ osobnara zonych w narazonych
P 0golnej liczbie ludno $ci, [%]
[dB] [tys.] [tys.]
65-70 10,871 2,0% 8,643
70-75 2,258 0,4% 1,43
>75 0,000 0,0% 0

Tab. 9. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, narazonych na hatas pochodzacy od ruchu tramwajowego

oceniany wskaznikiem Ly

Przedziat Liczba os6b . . Liczba lokali
pozioméw narazonych Od:sletez_li_osgp Taéa ZOWCTO/V\E narazonych
ogolnej liczbie ludno $ci,

[dB] ltys.] goine) ° [tys.]
50-55 18,868 3,4% 11,774
55-60 12,745 2,3% 9,831
60-65 3,780 0,7% 2,513
65-70 0,000 0,0% 0
>70 0,000 0,0% 0

Tab. 10. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, narazonych na hatas lotniczy oceniany wskaznikiem Lpwn

Przedziat Liczba oso6b . . Liczba lokali
) . Odsetek os6b nara zonych w .
poziomow narazonych ogéingj liczbie ludno  $ci, [%6] narazonych
[dB] [tys.] [tys.]
55-60 18,524 3.3 9,340
60-65 5,064 0.9 2,119
65-70 1,714 0.3 0,650
70-75 0,423 0.1 0,211
>75 0,337 0.1 0,232

Tab. 11. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, narazonych na hatas lotniczy oceniany wskaznikiem Ly

Przedziat Liczba oséb . . Liczba lokali
) . Odsetek os6b nara zonych w .
pozioméw narazonych ogéinej liczbie ludno _Sci narazonych
[dB] [tys.] [tys.]
50-55 0,412 0.1 0,210
55-60 0,284 0.1 0,182
60-65 0,167 0.0 0,120
65-70 0,000 0.0 0,000
>70 0,000 0.0 0,000
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Tab. 12. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, narazonych na hatas przemystowy oceniany wskaznikiem Lpwn

Przedziat Liczba os6b . . Liczba lokali

oziomow narazonych CESSIER G500 MEME LOmyEn narazonych

P y ogolnej liczbie ludno  ci, [%] y
[dB] [tys.] [tys.]
55-60 2,832 0,5% 1,673
60-65 0,053 0,0% 0,029
65-70 0,450 0,1% 0,176
70-75 0,000 0,0% 0
>75 0,000 0,0% 0

Tab. 13. Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, narazonych na halas przemystowy oceniany wskaznikiem Ly

Przedziat Liczba os6b . - Liczba lokali
pozioméw narazonych Odosge(gtlarfe?ﬁgsb?::ﬁ dﬁgnygg W narazonych
[dB] [tys.] [tys.]
50-55 0,533 0,1% 0,331
55-60 0,478 0,1% 0,186
60-65 0,017 0,0% 0,004
65-70 0,000 0,0% 0
>70 0,000 0,0% 0

Ponizej na Rys.8 — Rys. 15 przedstawiono szacunkowe liczby mieszkahcow
narazonych na hatas poszczegélnych zrodet wystepujgcych na terenie miasta
Poznania.
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wskaznik Ly
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Rys. 11. Szacunkowa liczba oséb [%] narazonych na hatas z poszczegdlnych zrodet,
wskaznik Ly
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Rys. 12. Szacunkowa liczba o0soOb [tys.] narazonych na hatas z poszczegodlnych
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4. NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

Oceny zagrozenia warunkoéw akustycznych w stanie aktualnym, dokonano na
podstawie Mapy akustycznej 2012. Miarg tego zagrozenia sg przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku, ktére w mapie akustycznej pokazano
w postaci graficznej na mapach pn.: mapa terendéw zagrozonych hatasem drogowym,
mapa terendéw zagrozonych hatasem tramwajowym, mapa terenOw zagrozonych
hatasem kolejowym, mapa terendéw zagrozonych hatasem lotniczym oraz mapa
teren6w zagrozonych hatasem przemystowym. Wyszczegdblnione powyzej mapy
przedstawiajg przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu zaréwno dla
wskaznika Ly (pora nocna), jak i Lpwn (dla catej doby). Na podstawie tych map, dla
poszczegolnych zrodet hatasu wskazano ponizej najbardziej narazone obszary, dla
ktérych jednoczesnie wartos¢ wskaznika M (rozdz. 5.1.) jest duza (na obszarach tych
wystepuje duze przekroczenie wartosci dopuszczalnej i / lub duza liczba narazonych
osbb).

Przywotana w nastepnych rozdziatach jakosciowa ocena warunkow akustycznych
(stan warunkéw: ,niedobry”, ,zty” lub ,bardzo zly”) zostata zdefiniowana w zatgczniku
nr 3 Rozporzagdzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu
i sposobu prezentacji (Dz. U. 2007 r. Nr 187, poz. 1340). ,Niedobry” stan warunkéw
akustycznych oznacza przekroczenia aktualnie obowigzujgcych dopuszczalnych
wartosci poziomu dzwieku do 10 dB, stan ,zly” — przekroczenia 10 — 20 dB, stan
.bardzo zty” — przekroczenia powyzej 20 dB.

4.1. HALAS DROGOWY

Z Mapy akustycznej 2012 wynika, ze hatas drogowy jest dominujgcym
zrodiem hatasu na terenie miasta Poznania, zaréwno w zakresie obszaru
oddziatywania, jak i wielkosci narazenia. Wyniki analiz przedstawione w ponizszych
tabelach pokazujg, ze dla wskaznika Lpwn (dla catej doby) warunki okreslane jako
,niedobre” lub ,zle” wystepujg na tgcznej powierzchni 5,137 km?. Na obszarach tych
zamieszkuje tgcznie 114,684 tys. osOb. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki
okreslane jako ,niedobre” lub ,zle” wystepuja tacznie na powierzchni 5,203 km?. Na
obszarach tych zameldowanych jest tgcznie ok. 95,615 tys. 0sob.

Na terenie miasta najbardziej powszechne sg mniejsze przekroczenia wartosci
dopuszczalnych, w przedziatach 0-5 dB i 5-10 dB, ktore tworzg warunki akustyczne
okreslane jako ,niedobre”. Dla wskaznika Lpwn Obejmujg one ok. 112,162 tys. 0sob,
(na powierzchni 5,083 km?) a dla wskaznika Ly jest to odpowiednio ok. 94,157 tys.
0s6b (na powierzchni 5,118 km?).

Na ,niedobre” warunki akustyczne narazone jest wiec ok. 98,95 % — dla wskaznika
Lown Oraz 97,80 % — dla wskaznika Ly, z catej populacji mieszkancow Poznania
zagrozonej ponadnormatywnym hatasem.
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Przeprowadzone w ramach Mapy akustycznej 2012 analizy wskazujg na brak
obszaréw narazonych na hatas drogowy, na ktérych stan warunkéw akustycznych
mozna okresli¢ jako "bardzo zty". Takie obszary zostaly zidentyfikowane w Mapie
akustycznej 2007, co wskazuje na pozytywng tendencje zmiany klimatu
akustycznego.

Tab. 14. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2012, hatas drogowy , wskaznik Lpwn

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L pwy
<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20 dB >20dB
Wskaznik
Stan warunkéw akustycznych — srodowiska
niedobry zly bardzo zty

Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 4,228 0,855 0,052 0,002 0,000
Szacunkowa liczba mieszkancow
w danym zakresie [tys.] 91,852 20,310 2,324 0,198 0,000

Tab. 15. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2012, halas drogowy , wskaznik Ly

Przekroczenie warto sci dopuszczalnej L
<5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB
Wskaznik
Stan warunkoéw akustycznych — srodowiska
niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 4,218 0,900 0,084 0,001 0,000
Szacunkowa liczba mieszkancow
w danym zakresie [tys.] 76,879 17,278 1,458 0,000 0,000

Analiza otrzymanych wynikdw analiz z Mapy akustycznej 2007 i 2012 wskazuje
znaczng poprawe warunkéw akustycznych wokét drég na terenie miasta Poznania.

4.2. HALAS TRAMWAJOWY

W poréwnaniu z hatlasem drogowym, hatas tramwajowy stanowi
zdecydowanie mniejsze zagrozenie dla srodowiska akustycznego miasta Poznania.
Wyniki analizy statystycznej podane w ponizszych tabelach pokazujg, ze dla
wskaznika Lpwn Wwarunki okreslane jako ,niedobre” wystepujg na powierzchni
0,022 km?. Na obszarach tych zameldowanych jest tgcznie 2.673 tys. oséb. Dla
wskaznika Ly (pora nocna) warunki okreslane jako ,niedobre” wystepujg na
powierzchni 0,007 km?®. Na obszarach tych zameldowanych jest tgcznie
ok. 574 oséb. W przypadku hatasu tramwajowego, zarowno dla wskaznika Lpwy (dla
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catej doby), jak i wskaznika Ly (pora nocna), nie zostaly zidentyfikowane obszary, na
ktérych przekroczenia poziomu dopuszczalnego sg wieksze od 10 dB. Oznacza to,
ze brak jest obszar6w narazonych na hatas tramwajowy, na ktorych stan warunkéw
akustycznych mozna okresli¢ jako "zty" lub "bardzo zty".

Tab. 16. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkahcow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2012, hatas tramwajowy , wskaznik Lpwn

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L pwy
<5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB

Wskaznik
Stan warunkoéw akustycznych  srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 0,021 0,001 0,000 0,000 0,000
Szacunkowa liczba mieszkancéw
w danym zakresie [tys.] 2,673 0,000 0,000 0,000 0,000

Tab. 17. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkahcow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2012, hatas tramwajowy , wskaznik Ly

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L
<5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB

Wskaznik
Stan warunkoéw akustycznych  srodowiska
Niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 0,007 0,000 0,000 0,000 0,000
Szacunkowa liczba mieszkancéw
w danym zakresie [tys.] 0,574 0,000 0,000 0,000 0,000

Wyniki Mapy akustycznej 2012 pokazuja, ze wielkos¢ powierzchni oraz liczba
mieszkancobw na obszarach, na ktorych wystepujg przekroczenia, ulegty
zmniejszeniu w porownaniu z Mapg akustyczng 2007 (doktadne wartosci powierzchni
oraz liczby mieszkancéw narazonych na hatas zostaly przedstawione w rozdz. 7).
Tereny narazone na ponadnormatywny hatas tramwajowy w zakresie przekroczen od
5 do >20 dB, w odniesieniu do Mapy akustycznej 2007 dla wskaznikow Lpwn (dla
catej doby) i Ly (pora nocna) ulegty redukcji odpowiednio o ok. 99 %.

4.3. HALAS KOLEJOWY

Z Mapy akustycznej 2012 wynika, ze transport kolejowy, podobnie jak
tramwajowy, jest zdecydowanie mniej ucigzliwy w poréwnaniu z hatasem drogowym.
Wyniki analizy statystycznej podane w ponizszych tabelach pokazujg, ze dla
wskaznika Lpwn Warunki okreslane jako ,niedobre” (przekroczenia wskaznika Lpwn
do 10dB) wystepujg na powierzchni ok. 0,082 km?. Na obszarach tych
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zameldowanych jest tgcznie 366 osob. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki
okreslane jako ,niedobre” wystepujg na powierzchni ok. 0,164 km? Na obszarach
tych mieszka tgcznie 544 osob. Brak jest obszarow narazonych na halas kolejowy,
na ktérych stan warunkow akustycznych mozna okresli¢ jako ,zty” lub” bardzo zty".

Tab. 18. Szacunkowa powierzchnia terendw oraz liczba mieszkahcow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2012, hatas kolejowy , wskaznik Lpwy

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L pwy
] <5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB
Wskaznik
Stan warunkoéw akustycznych  srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 0,076 0,006 0,000 0,000 0,000
Szacunkowa liczba mieszkancow
w danym zakresie [tys.] 0,327 0,039 0,000 0,000 0,000

Tab. 19. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkahcow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2012, hatas kolejowy , wskaznik Ly

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L
] <5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB
Wskaznik
Stan warunkoéw akustycznych  srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 0,155 0,009 0,000 0,000 0,000
Szacunkowa liczba mieszkancéw
w danym zakresie [tys.] 0,498 0,046 0,000 0,000 0,000

Wyniki Mapy akustycznej 2012 pokazuja, ze wielkos¢ powierzchni oraz liczba
mieszkancobw na obszarach, na ktorych wystepujg przekroczenia, ulegty
wielokrotnemu zmniejszeniu w poréwnaniu z Mapg akustyczng 2007. Tereny
narazone na ponadnormatywny hatas kolejowy w zakresie przekroczen >10 dB,
w odniesieniu do Mapy akustycznej 2007 dla wskaznikow Lpwy (dla catej doby) i Ly
(pora nocna) ulegly redukcji o ok. 100 %, natomiast tereny, dla ktérych stan
warunkéw akustycznych okreslany jest jako: ,niedobry” (przekroczenia do 10dB)
ulegty redukcji o ok. 96 %.

4.4, HALAS PRZEMYSLOWY

Do najwiekszych zrodet hatasu przemystowego na terenie miasta Poznania
zaliczajg sie typowe zaktady produkcyjne, jak réwniez obiekty handlowe wraz
z obstugujgcymi je parkingami (galerie, centra handlowe, hipermarkety).
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W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki analizy statystycznej, ktore pokazuja,
ze dla wskaznika Lpwn Warunki okredlane jako ,niedobre” lub ,zte” wystepujg na
obszarze o powierzchni 0,153 km?. Na obszarach tych zameldowanych jest tgcznie
ok. 3,149tys. osOb. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki okreslane jako
,niedobre” lub ,zte” wystepuja na powierzchni ok. 0,322 km?. Na obszarach tych
zameldowanych jest tgcznie 5,489 tys. oséb.

Tab. 20. Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2012, hatas przemystowy , wskaznik Lpwn

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L pwy
<5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB
Wskaznik
Stan warunkéw akustycznych — srodowiska
niedobry Zly bardzo zty
Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 0,112 0,033 0,006 0,002 0,000
Szacunkowa liczba mieszkancow
w danym zakresie [tys.] 2,637 0,045 0,450 0,017 0,000

Tab. 21. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2012, halas przemystowy , wskaznik Ly

Przekroczenie warto sci dopuszczalnej L

<5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB

Wskaznik
Stan warunkoéw akustycznych — srodowiska
Niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 0,245 0,059 0,015 0,003 0,000
Szacunkowa liczba mieszkancow
w danym zakresie [tys.] 4,544 0,450 0,478 0,017 0,000

Poréwnanie powierzchni obszaréw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie
hatasu przemystowego w poszczegoélnych zakresach przekroczeh jest niestety,
z uwagi na rozng liczbe obiektéw przemystowych analizowanych w obu mapach
akustycznych (w roku 2007 i 2012), niemozliwe.

4.5, HALAS LOTNICZY

W granicach administracyjnych miasta Poznania funkcjonujg dwa lotniska:
Miedzynarodowy Port Lotniczy Poznan - tawica, przy ul. Bukowskiej oraz,
wchodzgce w struktury NATO, Lotnisko wojskowe w Poznaniu — Krzesinach. Sg one
zrodiem halasu na terenie miasta. W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki
analizy statystycznej, ktére pokazuja, ze dla wskaznika Lpwn Warunki okreslane jako
,niedobre” lub ,zle” wystepujg na obszarze o powierzchni 3,193 km?. Na obszarach
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tych zameldowanych jest tgcznie ok. 7,259 tys. oséb. Dla wskaznika Ly (pora nocna)
warunki okreslane jako ,niedobre” lub ,zte” wystepujg na powierzchni ok. 0.715 km?.
Na obszarach tych zameldowanych jest tgcznie 856 osob.

Tab. 22. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2012, halas lotniczy , wskaznik Lpwn

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L pwy
<5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB
Wskaznik
Stan warunkéw akustycznych — srodowiska
Niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 1,977 0,727 0,284 0,205 0,027
Szacunkowa liczba mieszkancow
w danym zakresie [tys.] 4,814 1,703 0,416 0,326 0,011

Tab. 23. Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2012, halas lotniczy , wskaznik Ly

Przekroczenie warto sci dopuszczalnej L
<5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB
Wskaznik
Stan warunkéw akustycznych — srodowiska
niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 0,429 0,228 0,058 0,000 0,000
Szacunkowa liczba mieszkancow
w danym zakresie [tys.] 0,405 0,284 0,167 0,000 0,000

Poréwnanie powierzchni obszaréw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie
hatasu lotniczego w Mapie akustycznej 2007 i Mapie akustycznej 2012 pokazuje, ze
oddziatywanie tego zrodia hatasu utrzymuje sie na podobnym poziomie. Dla
wskaznika Lpwn hieznacznemu zmniejszeniu uleglty powierzchnie terenow, dla
ktorych warunki akustyczne okreslane sg jako ,zte” i,bardzo zte”. Podobnie,
zmniejszeniu ulegly powierzchnie terenow, dla ktorych stan $rodowiska
akustycznego okresla sie jako ,niedobry” (poprawa o ok. 3 %). Dla pory nocnej,
wskaznik Ly, w 2012 roku nie bylo mieszkancéw narazonych na przekroczenie
wartosci dopuszczalnej o ponad 15 dB.
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5.

METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

Program ochrony srodowiska przed hatasem tworzy sie dla obszarow, na

ktorych poziom hatasu w Srodowisku przekracza warto$¢ dopuszczalng dla
dtlugookresowych wskaznikéw oceny hatasu, Lpwy i/lub Ly.

Metodyka tworzenia niniejszego Programu sklada sie z nastepujgcych

podstawowych elementow i etapow pracy:

1.

Punktem wyjScia jest analiza aktualnego stanu srodowiska akustycznego,
wykonana na podstawie Mapy Akustycznej 2012 r. Analiza ta wskazuje obszary
narazone na oddziatywanie poszczegélnych zrodet hatasu, w oparciu 0 mapy
terenéw zagrozonych hatasem (przekroczen wartosci dopuszczalnych) oraz mapy
wskaznika M, ktory tgczy wielko$¢ przekroczen wartosci dopuszczalnych z liczbg
mieszkancéw narazonych na oddzialywanie ponadnormatywnego poziomu
hatasu. Z tych obszaréw identyfikowane sg obszary najbardziej narazone na
oddziatywanie ponadnormatywnego hatasu.

Ocena realizacji poprzedniego programu, ktorej celem jest wskazanie:
a) zakresu zadan zrealizowanych,

b) przyczyny niezrealizowania pozostatych zadan,

c) skutecznosci akustycznej przyjetych rozwigzan.

Wigczenie niezrealizowanych dziatan wskazanych w poprzednim POSPH do
obecnego Programu, w przypadku, gdy analizy aktualnego stanu $rodowiska
akustycznego wykazg takg koniecznos$g.

Wyznaczenie dostepnych metod technicznych i narzedzi planistycznych oraz
wskazanie podstawowych kierunkéw dziatan zmierzajgcych do obnizenia hatasu
w Srodowisku.

Wskazanie obszaréw i zakresu dziatan (sposrod ww. dostepnych technik)
w odniesieniu do poszczegolnych zrodet hatasu, ze wskazaniem ich skutecznosci
akustycznej i kosztow.
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5.1. WYKORZYSTANE WSKA ZNIKI OCENY

W Programie wykorzystano ponizsze wskazniki zdefiniowane w nastepujgcych
rozporzadzeniach:

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich
ukitadu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r. Nr 187, poz. 1340);

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalania wartosci wskaznika hatasu Lpwn (Dz. U. z 2010 r. Nr 215,
poz. 1414);

- Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku
w sprawie szczego6towych wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program
ochrony Srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498).

Dilugookresowe poziomy hatasu
Poziom Lpwy definiuje sie jako diugookresowy sredni poziom dzwieku A, wyznaczony
dla wszystkich déb w roku, wg wzoru

LDWN — 10'09[2_14 (12 ﬂoo.lmD +4 D_Oo.l[(]-w +5) + 8 D_Oo.l[(]-N +10) )j ,

gdzie wielkos¢:

* Lp oznacza dlugookresowy sredni poziom dzwieku A, wyznaczony w ciggu
wszystkich pér dnia w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6% do
godz. 18%),

e Ly jest diugookresowym $rednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w ciggu
wszystkich por wieczornych w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz.
18% do godz. 22%9),

e Ly jest dlugookresowym $rednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w ciggu
wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do
godz. 6%).

Warunki akustyczne na terenie miasta mozna przedstawi¢ graficznie za pomocg map
pokazujgcych rozkiad przestrzenny ww. wskaznikow hatasu Lpwy | Ly Wyznaczonych
za pomocg obliczen.

Przekroczenie wartosci dopuszczalnej, AL

Dla terenbw wymagajgcych ochrony akustycznej okreslone sg dopuszczalne wartosci
poziomu dzwieku w sSrodowisku. Przekroczenie wartosci dopuszczalne] w danym
punkcie, AL [dB], oblicza sie jako réznice poziomu dzwieku i wartosci dopuszczalnej
na danym terenie.
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Wskaznik M

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegOtowych wymagan, jakim powinien odpowiadac¢ program ochrony przed
hatasem, w 87 ust. 2 okresla kolejnos¢ realizacji zadan programu na terenach
mieszkaniowych. Kolejnos¢ dziatan powinna byé zdeterminowana przez wartosé
wskaznika M zdefiniowanego przez nastepujgcg zaleznos¢:

M =0.1m(10°** -1),

gdzie m oznacza liczbe mieszkancow na danym terenie lub w budynku, dla ktérego
wartos¢ dopuszczalna jest przekroczona o AL decybeli.

Wskaznik M przyjmuje wartosc¢ ,0” na obszarach, na ktérych nie ma mieszkahcow
zagrozonych hatasem (m = 0) lub gdy nie ma przekroczen wartosci dopuszczalnych
(AL = 0 dB).

Wskaznik M ma trzy istotne wady:

* przepisy nie precyzujg, dla jakiego obszaru nalezy oblicza¢ ten wskaznik,

e przepisy nie precyzujg, w ktorym punkcie obszaru wyznaczy¢ wielkos¢

przekroczenia AL,

» warto$¢ M nie koreluje z subiektywnym odczuciem hatasu,
dlatego jego zastosowanie jest ograniczone tylko do funkcji pomocniczej, np.
w sytuacji, gdy na takich samych obszarach wystepuje r6zna liczba 0s6b lub r6zna
wartos¢ przekroczenia wartosci dopuszczalne).

Algorytm obliczania wskaznika M
Na potrzeby niniejszego Programu, wskaznik M wyznaczony zostat dwuetapowo,
W nastepujgcy sposob:

* odrebnie dla kazdego budynku — wartos¢ M, gdzie i oznacza numer
porzadkowy budynku, obliczano na podstawie liczby mieszkancow
przypisanych do danego budynku i wartosci $rodkowej z najwyzszego
przedziatu przekroczenia, w ktorym znalazt sie ten budynek (np. gdy budynek
lezy w przedziale przekroczen wartosci dopuszczalnych 0 +5dB i 5 + 10 dB,
do obliczen wskaznika M; przyjeto wartos¢ 7,5 dB);

» dla kazdego obszaru objetego planowanym dziataniem przeciwhatasowym
(obszar analizy) — warto$¢ M obliczono jako sume warto$ci wskaznikdw M;
wyznaczonych dla wszystkich budynkow zlokalizowanych w obszarze analizy.
Obszary analizy to pasy terenu o szerokosci réwnej zasiegowi hatasu (tj.
odlegtosci od zrédta hatasu, w ktérej poziom dzwieku jest réwny wartosci
dopuszczalnej) i dtugosci rownej diugosci odcinka ulicy, linii tramwajowej
objetego planowanym dziataniem;
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Wskazniki techniczno — ekonomicznej skuteczno  $ci dziata n

Skutecznos¢ rozwigzania antyhatasoweqgo, S
Skutecznos$é rozwigzania antyhatasowego, S, rozumiana jako miara spotecznych
korzysci, wyraza sie wzorem:

S = m-AL, [liczba os6b x dB],

gdzie:
m - liczba 0s6b zamieszkujgcych dany obszar lub budynek,
AL - wielkos¢ redukcji hatasu na tym obszarze lub budynku.

Efektywno$¢ techniczna rozwigzania antyhatasowego, E
Jesli jako Myrzeq Okreslimy warto$¢ wskaznika M przed realizacjg Programu, a My,
jako wartos¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego $rodka redukcji hatasu,
to efektywnosc¢ zastosowanego srodka redukcji, E, mozna wyznaczy¢ z zaleznosci:

E = [(Mprzed - Mpo) / Mprzed] - 100 %.

Wyznaczenie efektywnosci E pozwala okresli¢, ktoére rozwigzanie antyhatasowe jest
najlepsze, przy czym nie jest brany pod uwage koszt takiego rozwigzania.
Poréwnujgc dwa rozwigzania, bardziej efektywnym bedzie to, dla ktérego warto$¢ E
bedzie wieksza. Jesli w wyniku dziatan naprawczych nastgpi wyeliminowanie
przekroczen pozioméw dopuszczalnych na danym obszarze, to skutecznosé
zastosowanego rozwigzania wyniesie 100%.

Kosztochtonnos¢ rozwigzania przeciwhatasowego, KCH
Kosztochtonnos¢  dziatania to  stosunek  kosztu realizacji  rozwigzania
przeciwhatasowego, k, do jego skutecznosci S,

KCH=k/S,

gdzie:

k — koszt realizacji rozwigzania przeciwhatasowego [PLN],

S- skutecznos¢ rozwigzania przeciwhatasowego.

Kosztochtonnos¢ wyrazona powyzszym wzorem daje informacje o tym, ile kosztowaé
bedzie redukcja hatasu o 1 dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca.

5.2. CELE OPERACYJNE

Z uwagi na cel strategiczny, wszystkie obszary narazone na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu z poszczegolnych zrodet (dla wskaznika Lpwy i/lub Ly) powinny
by¢ objete programem ochrony srodowiska przed hatasem. Niestety ze wzgledu na:

» wielko$¢ obszaru narazonego i liczbe zrodet hatasu,
» dostepnos¢ wystarczajgco skutecznych technik i metod redukcji hatasu,
* koszt ich stosowania,
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nie jest mozliwe, aby wszystkie zadania byty zrealizowane w perspektywie kilku, czy
kilkunastu lat. Dlatego niezbedne jest ustalenie celéw operacyjnych, ktérych
kryterium stanowi:

a) wielkos¢ narazenia na hatas,

b) mozliwosci finansowania.

W ramach niniejszego programu ochrony srodowiska przed hatasem zaproponowano
0golny sposob ustalania planow dziatan ograniczajgcych hatas wraz z okresleniem
terminu ich realizacji, biorgc pod uwage mozliwos¢ zaplanowania finansowania tych
dziatah (Tab. 24). Ze wzgledu na zmienno$¢ sytuacji finansowej tworzenie planu
dziatan dla perspektywy kilkuletniej jest obarczone duzym btedem. Stad w niniejszym
opracowaniu okreslono programy naprawcze tylko dla celéw kréotkookresowych
(mozliwa realizacja w najblizszych latach) oraz dokonano wskazania obszarow
kwalifikujgcych sie do podjecia dziatan w perspektywie $rednio- i dlugookresowe;.
Cele krétkookresowe stanowig wariant podstawowy dziatan (do realizacji na lata
2013-2018), natomiast cele operacyjne $rednio- i dlugookresowe — wariant
rozszerzony (do realizacji po roku 2018).

Realizacja celéw $redniookresowych i dlugookresowych moze nastgpic¢
w terminie wczesniejszym — jesli pozwolg na to mozliwosci finansowe.

Tab. 24. Cele operacyjne Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta

Poznania
Cel operacyjny Dziatanie Horyzont czasowy
Likwidacja przekroczen dopuszczalnych
Krétkookresowy 1ap P y do 2018,

pozioméw dzwieku wiekszych niz 10 dB

Jw. oraz likwidacja przekroczeh
Sredniookresowy dopuszczalnych poziomow dzwieku 2019 r. - 2023 .
wiekszych niz 5 dB

Jw. oraz likwidacja pozostatych przypadkéw
Diugookresowy przekroczen dopuszczalnych poziomow po 2023 r.
dzwieku

Podstawowym kryterium typowania Kkolejnosci realizacji zadan jest warto$é
wskaznika M, ktéry zalezy od wielkosci przekroczenia dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu oraz liczby narazonych oséb. Poza ww. kryterium merytorycznym
pod uwage nalezy wzig¢ rowniez mozliwo$¢ finansowania proponowanych dziatan,
wynikajgcg z Wieloletniej Prognozy Finansowej (WPF) dla miasta Poznania. Z tego
powodu w niniejszym Programie zaproponowano dziatania redukujgce hatas dla tych
miejsc oraz z wykorzystaniem takich metod, ktére uzyskaly akceptacje
Zamawiajgcego oraz poszczegOlnych zarzgdcow zrédet hatasu i ktérych realizacja
jest mozliwa pod wzgledem finansowym i technicznym.
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Uwzgledniajgc zapisy WPF dopuszcza sie mozliwosc¢ realizacji poszczegoélnych
celow w dalszym horyzoncie czasowym, przy czym cele srednio- i diugookresowe
powinny by¢ weryfikowane przy kolejnych edycjach programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla miasta Poznania.

5.3. IDENTYFIKACJA | KWALIFIKACJA OBSZAROW OBJ ETYCH PROGRAMEM

Kwalifikacja obszaréw zagrozonych hatasem do tego POSPH przebiegata
w nastepujgcych etapach:

1. W pkt 1, na poczatku rozdz. 5, opisano procedure identyfikacji (na podstawie mapy
zagrozen):
a) obszaru objetego POSPH, tj. wszystkich obszaréw, na ktérych przekroczone sg
dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku,
b) obszaréw szczegdlnie narazonych (przekroczenia dopuszczalnych wartosci
poziomu dzwieku powyzej 10 dB).

2. Ww. obszary zostaly nastepnie przeanalizowane pod katem mozliwosci redukcji
hatasu, w swietle dostepnych metod i narzedzi oraz ograniczen w ich zastosowaniu
w danej lokalizacji.

3. Nastepnie pod uwage wzieto réwniez potencjalng efektywnos$¢ akustyczng
dziatania (skutecznos¢ akustyczng proponowanej metody i liczbe objetych oséb),
atakze kosztochtonno$¢ przedsiewziecia, obliczone wg wzorow podanych
w rozdz. 5.1.

Ze wzgledu na przyjete kryteria kwalifikowania do Programu, obszary pominiete, na
ktorych wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku w
Srodowisku, podlegajg procedurom administracyjnym wtasciwym dla tzw. ustalania i
kontroli warunkéw korzystania ze $rodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy POS),
ktore wykorzystujg narzedzia takie jak: pomiary kontrolne (monitoring hatasu),
decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu, raport oddziatywania na srodowisko,
przeglad ekologiczny, analiza porealizacyjna.

5.4. KSZTALTOWANIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO W UJ ECIU STRATEGICZNYM

Klimat akustyczny moze by¢ ksztattowany poprzez podejmowanie dziatan
majgcych na celu redukcje hatasu z konkretnego zrodta i w okreslonym miejscu oraz
przez podejmowanie dziatan, ktérych gtdownym celem nie jest redukcja hatasu, ale
ktore mogg réwniez korzystnie wplywaé na klimat akustyczny. Dziatania te majg
charakter globalny — ich zasieg przestrzenny jest duzy, a czas trwania bardzo dtugi.
WSsrod takich przedsiewzieé, wyrdznia sie m.in.:
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— planowanie i gospodarke przestrzenng z uwzglednieniem problemow
akustycznych,

— polityke transportowg, w tym: budowa obwodnic, wspieranie i popularyzacja
cichej komunikacji miejskiej, zmniejszanie natezenia ruchu w porze dziennej
i nocnej, ograniczanie predkosci, zakaz ruchu pojazdéw ciezkich na
wybranych drogach lub w wytypowanych obszarach miasta, poprawa
ptynnoéci ruchu z wykorzystaniem tzw. ,zielonej fali”, wprowadzenie stref
ptatnego parkowania,

— szeroko pojetg edukacje i swiadomos$¢ ekologiczng, w tym np. wplyw
predkosci jazdy na hatas w srodowisku.

5.4.1. PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Przepisy ustawy Prawo ochrony $rodowiska wskazujg na obowigzek

uwzglednienia potrzeb ochrony srodowiska, w tym problemu hatasu w trakcie
sporzadzania koncepcji polityki zagospodarowania przestrzennego kraju, planéw
zagospodarowania przestrzennego wojewoddztw, studidw uwarunkowan i kierunkdéw
zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.
Bezdyskusyjny jest zatem fakt wzajemnej zaleznosci pomiedzy ochrong przed
hatasem 1 planowaniem przestrzennym. Miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego jest dokumentem, ktory poprzez swoje zapisy powinien chroni¢ przed
nadmiernymi skutkami hatasu, a poprzez strefowanie funkcji powinien dgzy¢ do
minimalizowania konfliktbw zwigzanych z tg ucigzliwoscig. Powinien tez poprzez
swoje zapisy eliminowac¢ zrodta hatasu z miejsc do tego nieprzewidzianych.

W ustawie Prawo ochrony $rodowiska zamieszczone zostaly dyspozycje dla
sporzadzajgcych  studia  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania
przestrzennego oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie
z tymi dyspozycjami samorzad lokalny zapewnia warunki utrzymania roéwnowagi
przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami srodowiska, uwzgledniajgc réwniez
potrzeby w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem.

W studium odpowiednio wyznaczone funkcje powoduja, iz na etapie sporzgdzania
miejscowego planu mozna wykluczy¢ powazniejsze konflikty pomiedzy kierunkowym
przeznaczeniem réznych terenow.

W planie miejscowym okresla sie w zaleznoéci od potrzeb: sposéb usytuowania
obiektéw budowlanych w stosunku do drdg i innych terenéw publicznie dostepnych
oraz do granic przylegtych nieruchomosci. Daje to mozliwos¢ z poziomu planowania
przestrzennego racjonalnego projektowania przestrzeni.

Poprzez zasady (okre$Slone w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym) ksztattowania zabudowy oraz wskazniki zagospodarowania terenu,
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maksymalng i minimalng intensywnos¢ zabudowy, maksymalng wysokos¢
zabudowy, minimalng liczbe miejsc do parkowania oraz linie zabudowy tworzy sie
mozliwos¢ planowania zabudowy w taki sposdb, aby ograniczy¢é ponadnormatywne
oddziatywania hatasu.

W podejmowanych dziataniach nalezy przestrzega¢ kilku podstawowych zasad,
majgcych wplyw na klimat akustyczny. W sgsiedztwie zrodia hatasu, np. drogi, w
pierwszej linii zabudowy nalezy dazy¢ do lokalizacji zabudowy ustugowej (z
wytgczeniem ustug zdrowia i oswiaty), ktora petni funkcje buforowg (ekranujgca hatas
z drogi). Dodatkowo, nalezy oddziela¢ tereny zabudowy mieszkaniowe] od drogi
terenami zieleni. Nie wplywajg one znaczgco na obnizenie poziomu hatasu, ale
obnizajg subiektywne odczucie jego dokuczliwosci.

Narzedziem przydatnym dla celow planowania przestrzennego sg mapy akustyczne,
ktére dostarczajg informacji o aktualnym poziomie hatasu i przekroczeniach wartosci
dopuszczalnych. Informacje takie sg przydatne przy planowaniu przebudowy
istniejgcych tras komunikacyjnych lub zmiany sposobu zagospodarowania terenu
(strefowanie zabudowy, zmiana przeznaczenia terendéw na nie wymagajgce ochrony,
wprowadzenie strefy sSrodmiejskiej miast, itp.).

Informacje o wartosci poziomu hatasu nalezy w planowaniu przestrzennym bra¢ pod
uwage planujgc lokalizacje konkretnego rodzaju zabudowy, spetniajgc tym samym
wymaog ochrony srodowiska oraz ochrony zdrowia.

5.4.2. POLITYKA TRANSPORTOWA

Zmniejszanie oddziatywania transportu samochodowego na Srodowisko oraz
mieszkancéw moze by¢ realizowane m.in. poprzez zapewnienie wiekszego udziatu
alternatywnych (przyjaznych dla srodowiska) srodkow transportu osob i towarow oraz
zmiany organizacji ruchu. Przy planowaniu nowych i modernizacji istniejgcych drog
nalezy eliminowac istniejgce i potencjalne zagrozenia dla srodowiska akustycznego.
Istotng role spetniajg tu istniejgce obwodnice drogowe.

Do przedsiewzie¢ strategicznych, ktére korzystnie wptyng na klimat akustyczny,
nalezg rowniez alternatywne $rodki transportu, jakim jest ruch rowerowy. Do jego
prawidlowego rozwoju konieczna jest rozbudowa tras rowerowych i sieci
wypozyczalni rowerdow.

Réwniez promowanie i wspieranie transportu zbiorowego, ktére moze byé
realizowane poprzez zwiekszanie atrakcyjnosci taboru (pojazdy cichsze, bardzie
komfortowe, czystsze, wieksza czestotliwos¢ kurséw, krotszy czas przejazdu — np.
dzieki specjalnie dedykowanym pasom jazdy, prostszy i tatwo dostepny system
sprzedawania biletow, itp.) oraz przez integracje transportu miejskiego z podmiejskim
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i kolejowym, w dluzszej perspektywie wptynie na zmniejszenie oddziatywania
transportu samochodowego na srodowisko.

5.4.3. EDUKACJA EKOLOGICZNA

Oprécz zaleconych do realizacji w niniejszym POSPH (i innych planach
i strategiach sektorowych) dziatan o charakterze inwestycyjnym, zarzgdczym,
prawnym i organizacyjnym, ktorych efektem ma sta¢ sie poprawa stanu srodowiska
akustycznego, za wazny element wzmacniajgcy walke z hatasem uznac¢ nalezy
prowadzenie edukacji ekologicznej.

Doswiadczenia swiatowe i europejskie, szczegolnie sprawdzone w takich krajach jak
Dania, Szwecja czy Holandia, sposoby i s$rodki zmiany zachowan kierowcow
i ksztattowania proekologicznych postaw ogétu ludnosci, wskazujg na potrzebe
podjecia podobnych dziatan takze w polskich warunkach. Z uwagi na powyzsze za
konieczne uzna¢ nalezy prowadzenie, przez jednostki odpowiedzialne za
zarzadzanie i realizacje ustaleh niniejszego Planu, akcji edukacyjnych w zakresie
ochrony przed hatasem.

Jako punkt wyjscia dla przedmiotowych dziatan uznac nalezy podjecie odpowiednigj
akcji informacyjnej spoteczenstwa na temat dokonanej diagnozy stanu srodowiska
akustycznego (szeroka informacja o wykonanej mapie akustycznej, prosty
i swobodny dostep do niej) i przyjetej polityki walki z hatasem w miescie. Spoteczne
zrozumienie takich pojec¢ jak hatas, decybel czy mapa akustyczna, stanowi warunek
skutecznosci catej polityki informacyjno-edukacyjnej i daje podstawe ksztattowania
proekologicznych postaw i zachowan spotecznych, oraz wilgczania spoteczenstwa
w proces poprawy klimatu akustycznego.

Dazy¢ nalezy jednoczesnie do poszukiwania mozliwie szerokiego spektrum
odbiorcow prowadzonych akcji edukacyjnych, aby objgé nig rézne grupy wiekowe
ludnosci (poczawszy od edukacji najmtodszych w przedszkolach i szkotach) oraz
r6zne co do form codziennej aktywnosci grupy spoteczehnstwa (decydenci
i pracownicy przemystu oraz firm i instytucji zwigzanych z transportem, kierowcy
zawodowi i amatorzy, uczestnicy kurséw na prawa jazdy, rowerzysci, uzytkownicy
komunikacji publicznej, etc.).

W polityce edukacyjnej nalezy zatem:

» prowadzi¢ akcje informacyjng na temat zjawiska hatasu, jego przyczyn,
sposobow kontroli, oceny i ograniczania (promocja wiedzy o Mapie akustycznej
2012 oraz POSPH);

* na biezgco informowa¢ o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony przed
negatywnymi oddziatywaniami hatasu, w tym o postepach w realizacji niniejszego
Programu;

e edukowac spoteczenstwo o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze
samodzielnie wplywa¢ na klimat akustyczny $rodowiska, ktérego jest
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najwazniejszym elementem; dotyczy to np. przestrzegania: a) dopuszczalnej

predkosci jazdy (uswiadomienie wptywu predkosci jazdy na wielko$¢ emisji

hatasu i zwigzany z tym stan klimatu akustycznego, zwlaszcza w porze nocnej);

b) tagodnego stylu jazdy, bez agresywnego hamowania i przyspieszania, co jest

istotne zwtaszcza w przypadku motocykli oraz w rejonach skrzyzowan i przejs¢

dla pieszych;

» promowac proekologiczne postawy i zachowania spoteczne, w tym zwilaszcza
rezygnacje z indywidualnych podrézy samochodowych na rzecz komunikacji
zbiorowej, rowerowej czy pieszej;

» propagowac i promowac proekologiczne trendy komunikacyjne, w tym:

— carpooling (intencjonalne i permanentne udostepnianie wolnego miejsca we
wilasnym samochodzie lub wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach
innych uzytkownikéw w ramach cyklicznych podrozy, np. dojazdéw do pracy
i miejsc nauki);

— carsharing (system wspdélnego uzytkowania samochodéw osobowych,
wynajmowanych za optatg réznym uzytkownikom);

- ECO-driving (styl i technika kierowania pojazdami, poprawiajgca ekonomike
ich uzytkowania, bezpieczenstwo podrézowania oraz ograniczajgca
negatywny wptyw na $srodowisko);

—  przestrzeganie predkosci dopuszczalnych;

Wyze] zarysowana tematycznie akcja powinna by¢é prowadzona licznymi
metodami i kanatami, w tym poprzez:
» strony internetowe miasta, jego wydziatéw i zarzgdcow infrastruktury,
» dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych,
» prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, firmach
i instytucjach oraz w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej,
przyrodniczej, komunikacyjnej,

e organizacja i wspotudziat w  konferencjach  prasowych, imprezach
wystawienniczych i targowych oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong
Srodowiska,

* wspolprace z instytucjami i stowarzyszeniami spotecznymi, obejmujgcymi

zakresem swego dziatania tematyke ochrony $rodowiska i ksztaltowania
odpowiedzialnych postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i srodki edukacji w zakresie ochrony przed
hatasem, czesto niedoceniane, stanowig powazny czynnik polityki ekologicznej o
diugofalowym oddziatywaniu.

Nalezy przy tym wskaza¢ na inne korzysci spoteczne, ktGre mogg zosta¢ osiggniete
dzieki ww. dziataniom i powinny by¢ uswiadamiane odbiorcom akcji edukacyjnych:
e poprawa stanu zdrowia poprzez: ograniczenie emisji i propagacji hatasu,
zwiekszenie mobilnosci osobistej (ruchu fizycznego) zwigzane z jazdg rowerem
lub spacerem,
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» korzysci finansowe - w wymiernej postaci dla kazdego indywidualnie (np. dzieki
udostepnianiu miejsc w swoich samochodach).

5.5. TECHNICZNE | ORGANIZACYJNE METODY REDUKCJI HALASU

Wybér technicznej metody redukcji hatasu zalezy m.in. od:
— rodzaju zrodta hatasu,
— wielkosci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
— mozliwosci terenowych (w tym lokalizacji odbiorcy wzgledem zrédta hatasu),
— wysokosci zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej,
— mozliwosci technicznych i wymagan bezpieczenstwa.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa w miejscach, gdzie przekroczone sg
dopuszczalne poziomy dzwieku, nalezy zastosowac takie metody redukcji hatasu,
aby dotrzymac standardy jakosci srodowiska akustycznego. Przy wyborze metody
redukcji hatasu uwzglednia sie rowniez opinie mieszkancow (mieszkancy mogag
negatywnie zaopiniowa¢ okreslone dziatania/metody przeciwhatasowe, np. budowe
ekranu akustycznego).

W niniejszym rozdziale wymieniono i krotko scharakteryzowano wybrane metody
redukcji hatasu drogowego (rozdz. 5.5.1) oraz szynowego (rozdz. 5.5.2).
W rozdziatach tych przedstawiono opis i skutecznos¢ akustyczng niektorych metod
redukcji hatasu, z podzialem na metody redukcji hatasu ,u zrédfa” (redukcja emisiji
hatasu) oraz ,na drodze propagacji” hatasu (zmniejszenie imisji hatasu).

W nastepnych wskazano na mozliwosci ograniczenia hatasu lotniczego (rozdz. 5.5.3)
oraz podstawowe kierunki dziatan zmniejszajgce emisje hatasu przemystowego do
Srodowiska (rozdz. 5.5.4).

5.5.1. HALAS DROGOWY

Poziom halasu drogowego, ktory powstaje podczas ruchu pojazdow
samochodowych, zalezy m.in. od:

— predkosci ruchu,

— rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,

— temperatury nawierzchni jezdni,

— rodzaju (kategorii) pojazdu

- liczby pojazdow,

— stanu technicznego pojazdéw,

— rodzaju napedu.

Do gtownych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sie:
. metody ,u zrodia”:
—  redukcja predkosci ruchu,
—  ograniczenie natezenia ruchu,
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-  stosowanie tzw. cichych opon,

—  stosowanie cichych nawierzchni drogowych,

—  zmiana stylu jazdy.

. na ,drodze propagacji”:

— zmiana organizacji ruchu, w tym ograniczenie liczby paséw ruchu,
zamiana tradycyjnych skrzyzowan na skrzyzowania o ruchu okreznym,

—  ekrany przeciwhatasowe, péttunele,

— odpowiednie ksztaltowanie zabudowy oraz terenu w poblizu zrodet
hatasu.

Redukcja predkosci ruchu

Wraz ze wzrostem predkosci ruchu wzrasta réwniez emisja hatasu. Wzrost ten
zalezy od: a) kategorii pojazdu (lekki lub ciezki), b) od rodzaju nawierzchni jezdni
oraz c) od pochylenia podtuznego niwelety drogi. Z empirycznych zaleznosci (np. na
podstawie rekomendowanej do stosowania w Unii Europejskiej francuskiej metody
prognozowania hatasu samochodowego NMPB-Routes-96) mozna okresli¢ zmiane
poziomu hatasu generowanego przez pojazdy lekkie na skutek zmiany predkosci
ruchu. Warto$¢ redukcji hatasu zalezy od zakresu zmiany predkosci oraz od
predkosci wyjsciowe]. Zmiana predkosci ruchu np.o 10 km/godz. od predkosci
wyjsciowej 70 km/godz. daje inng redukcjg hatasu niz od predkosci wyjsciowej
60 km/godz. Otrzymane wyniki przedstawiono ponizej w Tab. 25 oraz na Rys. 16.

Tab. 25. Redukcja hatasu pojazddéw lekkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu
oraz od predkosci wyjsciowej

Zmiana pr edko $ci ruchu [km/godz.] _
— ——— Redukcja hatasu [dB]
Predko s€ pocz gtkowa | Predko sé koncowa
90 80 11
90 70 2.2
90 60 4.5
70 60 2.3
70 50 3.9
70 40 54
60 50 1.6
60 40 3.1
60 30 4.7
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Rys. 16. Redukcja hatasu pojazdow lekkich zalezna od zakresu predkosci ruchu oraz
od predkosci wyjsciowej

Podobnie mozna okresli¢ zmiane poziomu hatasu pojazdow ciezkich spowodowang
zmiang predkosci ruchu. Otrzymane wyniki przedstawiono w Tab. 26 oraz na
Rys. 17.

Tab. 26. Redukcja halasu pojazddéw ciezkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Zmiana pr edko $ci ruchu [km/godz.] _
— —— Redukcja hatasu [dB]
Predko s€ pocz gtkowa | Predko sé koncowa
90 80 1.0
90 70 2.0
90 60 3.1
80 70 1.0
80 60 2.0
80 50 3.1
70 60 1.0
70 50 2.0
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Redukcja hatasu [dB]

od 90 do 80 od 90 do 70 od 90 do 60 od 80 do 70 od 80 do 60 od 80 do 50 od 70 do 60 od 70 do 50
Zmiana pr edko $ci [km/godz.]

Rys. 17. Redukcja hatasu pojazdéw ciezkich, w zaleznosci od zmiany predkosci
ruchu

Analiza otrzymanych wynikow wskazuje jednoznacznie, ze przy takiej samej zmianie
predkosci ruchu, otrzymuje sie inng redukcje hatasu dla pojazdéw lekkich i ciezkich.
Ponizej, na Rys. 18 przedstawiono poréwnanie redukcji hatasu pojazdéw lekkich
i ciezkich, w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu. Jak wida¢, przy takiej samej
zmianie predkosci ruchu, wiekszg redukcje hatasu otrzymuje sie dla pojazdéw
lekkich.
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Rys. 18. Redukcja hatasu pojazdéw lekkich i ciezkich, w zaleznosci od zmiany
predkosci ruchu

Jak wida¢ z przedstawionych powyzej wynikow, redukcja predkosci znacznie
zmniejsza poziom hatasu generowany przez pojedynczy pojazd. Oznacza to, ze
zmniejszenie predkosci ruchu jest jednoczesnie efektywng metodg redukcji hatasu
drogowego generowanego przez potok samochodéw w ruchu. Niestety duzym
problemem jest skuteczna egzekucja predkosci ruchu pojazdow samochodowych.
W tym celu stosuje sie fotoradary, progi spowalniajgce, ronda, wyniesione
skrzyzowania, przewezenia jezdni (np. wysepki), fragmenty ulic z nawierzchnig
w innym kolorze lub innym rodzajem nawierzchni (np. z kostki brukowej). Niektore
z wymienionych powyzej rozwigzan przedstawiono ponizej na Rys. 19 — Rys. 21.

W przypadku progow spowalniajgcych wptyw na emisje hatasu ma ich ksztat
(przekroj poprzeczny) i wymiar oraz odlegtos¢ pomiedzy kolejnymi progami. W wielu
przypadkach nieprawidtowy dobér tych parametrow powoduje wzrost emisji hatasu,
spowodowany hatasem uderzeniowym (impulsowym) wywotanym przejazdem przez
prég o nieprawidtowym profilu lub agresywnym przyspieszaniem na odcinku
pomiedzy progami zlokalizowanymi w niewtasciwych odstepach.
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Rys. 19. Progi spowalniajgce na drodze - ograniczenie predkosci ruchu
(http://www.silence-ip.org/site/fileadmin/SP_H/SILENCE_H .D1_20070105_DRI_Final.pdf)

Rys. 20. Przewezenie na drodze — ograniczenie predkosci ruchu (zrodto jw.)
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predkosci

Op)

Fotoradar

Rys. 21. Fotoradar przy drodze — ograniczenie predkosci ruchu (zdjecie wiasne)

Zmiana nateZenia ruchu

Poziom hatasu drogowego bardzo silnie zalezy od natezenia ruchu pojazdéw. Na
Rys. 22 przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia
ruchu.

Redukcja hatasu [dB]

10 20 30 40 50 60 70 80
Redukecja natezenia ruchu [%]

Rys. 22. Redukcja poziomu hatasu drogowego przy zmianie natezenia ruchu (wykres
teoretyczny)
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Poziom hatasu drogowego mozna rowniez ksztattowa¢ poprzez zmiane struktury
natezenia ruchu, tj. przez zmiane procentowego udzialu pojazdéw ciezkich
w catkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak podkresli¢, ze redukcja hatasu na skutek
zmiany procentu udziatu pojazdow ciezkich, zalezy rowniez od predkosci ruchu.
W kazdym przypadku obwodnice miast znacznie zmniejszajg liczbe pojazdéw
ciezkich w miescie, co wptywa korzystnie na klimat akustyczny.

Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizméw generacji hatasu drogowego jest
oddziatywanie kot samochodu z nawierzchnig jezdni (tzw. hatas toczenia). Ten rodzaj
hatasu staje sie dominujgcy powyzej pewnej predkosci granicznej, ktérej wartosé
zalezy przede wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki, ciezki). Na wielkos¢ hatasu
toczenia wptywa, obok predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczng metodg redukcji hatasu toczenia sg tzw. ciche nawierzchnie
drogowe. Wiasciwosci absorpcyjne zawdzieczajg tzw. porom — niewielkim kanatom
wypetnionych powietrzem, ktore wystepujg w gornej warstwie powierzchni jezdni
(warstwie Scieralnej o grubosci ok. 3 — 4 cm). Im wiecej jest tych kanatéw oraz im
wieksza jest ich objetos¢ — tym tlumienie hatasu jest wieksze.

W Europie i na swiecie stosowanych jest wiele typdw i rodzajow cichych nawierzchni.
Wyrdznia sie nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe (Rys. 23, Rys. 24), 0 roznej
wielkosci uziarnienia.
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Rys. 23. Budowa nawierzchni dwuwarstwowej (Evaluation of U.S. and European
Concrete Pavement Noise Reduction Methods, National Concrete Pavement
Technology Center, 2006)

Rys. 24. Nawierzchnia jednowarstwowa (DVS-DRI Super Quiet Traffic International
search for pavement providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report
nr 178, 2009)

Skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy przede wszystkim
od jej budowy, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow samochodowych (dla
pojazdéw lekkich skuteczno$¢ akustyczna jest wieksza niz dla pojazdéw ciezkich). Im
wieksza predkos¢ ruchu, tym tlumienie halasu jest wieksze. Wynika stad, ze
stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest szczegOlnie uzasadnione na
drogach szybkiego ruchu.

str. 51/184



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania

W zaleznosci od rodzaju nawierzchni, predkosci ruchu oraz rodzaju pojazdow
samochodowych, skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ nawet
do kilku decybeli.

Ponizej, w Tab. 27 przedstawiono klasyfikacje nawierzchni drogowych pod katem ich
hatasliwosci. © W tabeli tej zamieszczono emisje dla poszczegélnych klas
nawierzchni wzgledem nawierzchni referencyjne;j.

Tab. 27. Klasyfikacja akustyczna nawierzchni drogowych

Klasa Emisja
. . wzgledna Przyktady warstw scieralnych
nawierzchni [dB]
— pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
Nawierzchnie 6 kruszywa < 10mm
ciche - podwdjne dywaniki porowate,
— nawierzchnie poroelastyczne
. . — SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu < 10 mm
Nawierzchnie o S L
. — dywaniki bitumiczne o uziarnieniu kruszywa <10mm
zredukowanej -3 B ad q i ¢ T
hatasliwosci pojedyncze dywaniki porowate o uziarnieniu
— kruszywa > 10 mm
, . — SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
Nawierzchnie o S T
. — dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10- 16 mm
normalnej 0 R
hatasliwosci — betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm
— betony cementowe 0 optymalnym teksturowaniu
— powierzchniowe utrwalenia uszorstnione
. . nawierzchnie typu SMA
Nawierzchnie o L
. . — betony asfaltowe o uziarnieniu > 16mm
podwyzszonej +2.5
ATV — klasyczne betony cementowe
hatasliwosci
— betonowa kostka brukowa przy optymalnych
uktadach potgczen
. . - kostka kamienna
Nawierzchnie o - betonowa kostka brukowa bez optymalizacji
nadmiernej +4.5++8.5 olaczen Pty )
hatasliwosci po'a .
- betony cementowe poprzecznie rowkowane

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekranéw akustycznych czy
ograniczen predkosci ruchu, ciche nawierzchnie nie sg negatywnie odbierane przez
mieszkancow. Przeprowadzone w tym zakresie badania ankietowe (dla potrzeb
Mapy akustycznej miasta Poznania 2007) pokazaty dobry subiektywny odbiér takich
nawierzchni.

Dodatkowg zaletg niektérych typow cichych nawierzchni jest wieksze
bezpieczenstwo ruchu. Ze wzgledu na zwiekszong zawarto$¢ wolnej przestrzeni,
woda nie zbiera sie na powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona

! W.Gardziejczyk, Hatas toczenia jako kryterium wyboru technologii wykonywania warstw Scieralnych, XLVIII
Konferencja Naukowa, Krynica 2002
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w gtgb — w strone nizszych warstw. Takimi wlasciwosciami charakteryzujg sie przede
wszystkim tzw. nawierzchnie porowate, w ktorych zawarto$¢ wolnej przestrzeni
dochodzi do ok. 20 %.

Na wybdr okreslonego rodzaju nawierzchni wptyw bedg mialy nie tylko wtasciwosci

ttumigce, ale rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim w kontekscie
utrzymania tych nawierzchni w okresie zimowym.

Skrzyzowanie o ruchu okreznym

Hatas drogowy generowany w ruchu przyspieszonym (np. odjazd ze skrzyzowania)
jest wiekszy niz w ruchu opo6znionym (dojazd do skrzyzowania). Ponizej w Tab. 28
przedstawiono wptyw ruchu przyspieszonego i opoéznionego na wielkosé
generowanego hatasu drogowego w porownaniu z halasem generowanym przez
poruszajgce sie samochody lekkie i ciezkie ruchem jednostajnym z predkoscig
50 km/godz. Jak widaé, w wyniku ostrego przyspieszania poziom hatasu moze
wzrosngc¢ do 4.5 dB w stosunku do hatasu generowanego w ruchu jednostajnym.

Tab. 28. Wptyw ruchu opd6znionego i przyspieszonego na hatas drogowy (zrédio:
Traffic management and noise, Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg Larsen, Inter-Noise
2006, Honolulu, USA)

9. | gpogmenie mis ] | TP PRV | ol e Opis ruchu

1. 1 Lekki +1.7 Srednie przyspieszenie

2. 2 Lekki +45 Ostre przyspieszenie

3. 0.5 Ciezki +21 Srednie przyspieszenie

4, 1 Ciezki +45 Ostre przyspieszenie

5. -1 Lekki -0.8 Stabe hamowanie

6. -2 Lekki -1.2 Ostre hamowanie

7 -1.5 Clgzki (dwie -45 Srednie hamowanie
osie)

Z uwagi na wzrost hatasu w wyniku przyspieszania w rejonie skrzyzowan, budowa
rond zamiast skrzyzowan jest korzystna. Takie dziatanie zwieksza ptynnos¢ ruchu, co
skutkuje zmniejszeniem emisji hatasu drogowego. Wielkos¢ tej redukcji zalezy od
kilku czynnikow: promienia ronda, predkosci ruchu na dojezdzie i odjezdzie oraz od
lokalizacji obserwatora w stosunku do ronda. Spodziewany spadek emisji hatasu
w wyniku budowy ronda wynosi do ok. 4 dB.

Budowa ronda jest rowniez korzystna pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu.
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Rys. 25. Rondo, jako metoda redukcji hatasu drogowego (Traffic flow and noise,
A method study, Danish Road Institute, Report 180 — 2010)

Ekrany przeciwhalasowe

Kolejng metodg redukcji hatasu sg ekrany przeciwhatasowe. Ich skutecznosé
akustyczna zalezy od wysokosci i diugosci ekranu, odlegtosci ekranu od zrodia
hatasu oraz od lokalizacji punktu obserwacji. Ponizej w Tab. 29 przedstawiono, dla
przyktadu, skutecznos¢ akustyczng ekranu o r6znych wysokosciach (przy zatozeniu,
ze ekran jest nieskonczenie dtugi) dla kilku wybranych lokalizacji punktu obserwaciji.
Jak wida¢ skutecznos¢ akustyczna ekranu bardzo silnie zalezy od potozenia punktu
obserwacji. Dla obserwatora zlokalizowanego w matej odlegtosci za ekranem oraz
nisko nad powierzchnig ziemi otrzymana skuteczno$¢ akustyczna wynosi 18.5 dB!
Wraz ze zwiekszaniem odlegtosci od ekranu skutecznos¢ maleje. Podobnie — dla
wyzszych pozycji obserwatora skutecznos¢ akustyczna ekranu przeciwhatasowego
bedzie nizsza.

Tab. 29. Skutecznos¢ akustyczna dowolnego ekranu akustycznego (odlegtosc
ekranu od zrédta dzwieku: 4 m, odlegto$¢ punktu obserwacji od ekranu:
10 m, obliczenia wtasne na podstawie normy PN-ISO 9613-2)

Wysoko $¢ ekranu Wysoko $¢ punktu Skuteczno $¢ akustyczna
akustycznego [m] obserwacji [m] ekranu [dB]
4 5.0
2 3 6.8
2 9.1
4 11.8
3 3 135
2 15.0
4 16.3
4 3 17.5
2 18.5
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Rys. 26. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odlegtosé ekranu od zrédia dzwieku:
4.0 m, odlegto$¢ punktu obserwacji od ekranu: 10.0 m)

W zaleznos$ci od potrzeb stosuje sie wiele typow ekrandéw akustycznych, o réznych
wiasnosciach powierzchni, ok.: ekrany odbijajgce (szklane lub z tworzyw sztucznych)
oraz pochianiajgce (trocinobeton, kasety stalowe perforowane, ok.).

Ekrany wykonuje sie z réznych materiatbw rowniez ze wzgledu na wymagang
izolacyjnos¢ akustyczng i trwatos¢ (ekrany betonowe, drewniane, szklane, ok.).
Ponizej, na kolejnych rysunkach przedstawiono kilka przykiadowych ekranow
przeciwhatasowych, wykonanych w r6znej technologii.

Rys. 27. Ekran przeciwhatasowy (pochtaniajgcy) (Optimised noise barriers, A state of
the art report, Danish Road Institute, Report 194 — 2011)
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Rys. 29. Ekran przeciwhatasowy (porosniety roslinnoscig) (Noise annoyance from
motorway 3, A pre and post study, Danish Road Institute, Technical note 79 —
2010)

Rys. 30. Ekran przeciwhatasowy (dzwiekochtonny) (zdjecie wtasne)
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W podsumowaniu, w Tab. 30 zestawiono skutecznosci akustyczne wybranych metod
redukcji hatasu drogowego.

Tab. 30. Maksymalna skutecznos$¢ akustyczna wybranych metod redukcji hatasu
drogowego

Lp. Metoda redukcji hatasu Skuteczno $¢ [dB] Uwagi

skutecznosc¢ zalezna od rodzaju
pojazdow samochodowych

1. Redukcja predkosci ruchu ok. 2-4 dB i wielkosci ograniczenia
predkosci; w praktyce nie
przekracza 2 dB

2. Uptynnienie ruchu do ok. 4 dB -
skuteczno$c¢ zalezna od
3 Budowa ronda do ok_ 4 dB |0ka|I2a’CJI' obserwatora oraz od
predkosci na drogach
dojazdowych
skutecznos¢ zalezna od rodzaju
4. Ciche nawierzchnie do ok. 5-8 dB nawierzchni drog.l, pre'dkosiu
drogowe ruchu oraz rodzaju pojazdow

samochodowych

. skutecznosé¢ zalezna od
do kilkunastu

5. Ekran przeciwhatasowy . lokalizacji i wymiaréw ekranu
decybeli )
przeciwhatasowego
Oaraniczenie ruchu skuteczno$c¢ zalezna od
6. 9 do ok. 7 dB procentu udziatu pojazdow

pojazdow ciezkich

ciezkich

5.5.2. HALAS SzZYNOWY

Redukcje hatasu szynowego tj. kolejowego i tramwajowego, podobnie jak
redukcje z innych zrodel, nalezy rozpatrywa¢ w kontekscie mechanizméw generacji
hatasu. Gtébwnym zrédtem hatasu szynowego jest oddziatywanie kot z szyng, ktére
generujg tzw. halas toczenia. Hatas ten dominuje przy predkosciach ruchu
mniejszych niz ok. 160 km/godz. (Transportation noise reference book, ed.
P.M.Nelson, Butterworts, London, 1987). Poziom halasu toczenia zalezy od
predkosci ruchu (im wyzsza predkos$¢ tym hatas wiekszy) oraz od nierownosci kot i
powierzchni tocznych. Nieréwnosci te powodujg drgania két i szyn. Amplituda tych
drgan rosnie wraz ze stopniem zuzycia falistego toru. Przyczyng tych nierdwnosci
jest przede wszystkim wezykowanie pojazdéw oraz hamowanie. Podczas ostrego
hamowania kota pociggu/tramwaju zostajg zablokowane. Prowadzi to do powstania
znieksztalcen powierzchni két i szyn. W pociggach stosuje sie najczesciej dwa
rodzaje hamulcéw: tarczowe i klockowe, przy czym nowe pojazdy sg wyposazane w
hamulce tarczowe. Pod wzgledem akustycznym hamulce tarczowe sg cichsze o ok.
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10 dB w poréwnaniu z hamulcami klockowymi. W celu zmniejszenia nierbwnosci na
gornej powierzchni szyny, stosuje sie cykliczne szlifowanie.

Na wielkos¢ hatasu toczenia wplyw ma rowniez rodzaj podktadow (betonowe,
drewniane), rodzaj podsypki oraz sposob itgczen pomiedzy szynami (stykowy —
bezstykowy). Stosowanie szyn stykowych jest przyczyng ,hatasu uderzeniowego”.
Hatas ten powstaje, gdy koncowki szyn nie sg potozone na tej samej wysokosci.
Poziom ,hatasu uderzeniowego” rosnie ze wzrostem predkosci ruchu. Hatas ten
generujg réwniez ptaskie fragmenty na wiencu kota, zwrotnice, rozjazdy oraz stacje
weztowe. Obecnie, w celu zmniejszenia tego rodzaju hatasu, stosuje sie przede
wszystkim szyny bezstykowe, ktore sg wykonywane poprzez zgrzewanie lub
spawanie szyn.

Do pozostatych zrédet hatasu szynowego zalicza sie tzw. squeal noise — hatas
skowyczgcy (powstaje na krzywoliniowym odcinku toru). W celu unikniecia hatasu
typu ,squeal noise”, krzywizna torow powinna by¢ odpowiednio duza. Inng metodg
redukcji tego typu hatasu sg smarownice.

Do gtownych metod redukcji hatasu szynowego zalicza sie:
— modernizacje torowiska,
— szlifowanie szyn,
— ostony szyn,
— tlumiki drgan,
— toczenie kot (poprzez obrobke tokarska),
- ekrany akustyczne,
— wymiane taboru kolejowego i tramwajowego.

Modernizacja torowiska

Rodzaj torowiska (rodzaj szyn, podktadow, podsypki) bardzo silnie wplywajg na
generacje hatasu szynowego. W celu obnizenia hatasu nalezy stosowac tory
bezstykowe, ze sprezystym mocowaniem szyn do podkiadow. Dodatkowo, szyna
powinna by¢ przymocowana do szyny na specjalnej podktadce elastycznej. Redukcja
hatasu kolejowego w wyniku przeprowadzenia modernizacji torowiska zalezy od
predkosci ruchu — zwykle nie jest wieksza niz 5 dB, przy czym dla duzych predkosci
ruchu skuteczno$¢ moze wynosi¢ nawet do 10 dB (Transportation noise reference
book, ed. P.M.Nelson, Butterworts, London, 1987).

W celu zmniejszenia emisji hatasu szynowego zmniejsza sie amplitude drgan przez
zastosowanie mat antywibracyjnych o konstrukcji typu ,sandwich”. Rozwigzanie te
pozwalajg zmniejszy¢ emisje hatasu do ok. 5 dB.
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Rys. 31. Torowisko kolejowe. Szyny stykowe, mocowanie szyn do podkfadow ,na
sztywno” (zdjecie wiasne)

Rys. 32. Torowisko kolejowe. Szyny bezstykowe, mocowanie szyn do podkiadow
kolejowych z wykorzystaniem sprezystych podktadek (zdjecie wtasne)

Szlifowanie szyn

Jak wynika z przeprowadzonej powyzej analizy, gtbwnym zrédtem hatasu szynowego
sg nierébwnosci na wiencu kota oraz szynie. Powodujg one drgania kot, szyn
i podktadoéw. Aby obnizy¢ tego typu hatas, przy uzyciu specjalistycznego sprzetu
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szlifuje sie cyklicznie szyny. Otrzymany w ten sposob spadek poziomu hatasu moze
osiggngc¢, w zaleznosci od predkosci ruchu, ok. 3-4 dB.

(AN a1l
s A A B

Rys. 33. Szlifowanie szyn metodg HSG - High Speed Grinding (DB Netze: Innovative
MafRnahmen zum L&arm- und Erschutterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06
2012)

Ostony szyn, tlumiki drgan

W przypadku hatasu szynowego redukcje hatasu mozna réwniez osiggng¢ poprzez
zastosowanie specjalnych oston na szyny oraz ttumikow drgan. Redukcja hatasu
wynosi wowczas do 3 dB (ostony szyn) oraz do 2 dB (thumiki drgan).

Rys. 34. Ostony szyn (DB Netze: Innovative MaRnahmen zum Larm- und Erschiitterungsschutz
am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)
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Rys. 35. Ttumiki drgah (DB Netze: Innovative MaRnahmen zum Larm- und Erschitterungsschutz
am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)

Ekrany akustyczne

Skuteczng metodg redukcji hatasu (nie tylko szynowego) jest stosowanie ekrandéw
akustycznych — przeszkod na drodze propagaciji dzwieku od zrodta do obserwatora.
Dwie poprzednie metody redukcji hatasu (modernizacja torowiska oraz szlifowanie
szyn) pozwalajg osiggng¢ zmniejszenie emisji hatasu o kilka decybeli. Zastosowanie
ekrandw akustycznych pozwala obnizy¢ poziom hatasu (w zaleznosci od parametréw
ekranu - wysokosci i diugosci oraz odlegtosci od zrodta hatasu oraz lokalizacji punktu
obserwacji) nawet o kilkanascie decybeli.

W przypadku hatasu szynowego, duzg skutecznoscig charakteryzujg sie rowniez
niskie ekrany przeciwhatasowe (o wysokosci do 1,5 m nad gitdbwka szyny), ktore
umieszcza sie bardzo blisko torowiska. Duza skutecznos¢ tak niskich ekrandw
zwigzana jest z nisko potozonym zrodiem — stykiem powierzchni kota z szyna.

Rys. 36. Niski ekran przeciwhatasowy (wysokos¢ 0.75m) - (DB Netze: Innovative
MaRRnahmen zum Larm- und Erschitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06
2012)
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Rys. 37. Niski ekran przeciwhatasowy, nieodchylany - (DB Netze: Innovative MaRnahmen
zum Larm- und Erschitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)

Rys. 38. Niski ekran przeciwhatasowy, odchylany - (DB Netze: Innovative MaRnahmen zum
Larm- und Erschitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)

Rys. 39. Ekran przeciwhatasowy

Wymiana taboru

Poziom hatasu szynowego bardzo silnie zalezy od rodzaju pojazdu (wagonu pociggu
lub tramwaju). Przy takiej samej predkosci ruchu, na identycznym torowisku, dla kilku
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wagonéw tego samego typu réznice zmierzonych pozioméw hatasu mogg siegac
kilkunastu decybeli. Przyczyng jest rézny stopieh zuzycia.

Oczywiscie roznice te rosng, kiedy dla tej samej predkosci ruchu i tego samego toru
mierzy sie halas wagonow, ktére nalezg do innych typow. Zagadnienie to jest
niezwykle ztozone i nie moze byc¢, w przypadku linii kolejowych w granicach miasta,
rozwigzane w skali regionu. Niemniej warto dotozy¢ wszelkich staran, aby na
analizowanych liniach kolejowych oraz tramwajowych poruszaty sie pociggi
w dobrym stanie technicznym.

Tab. 31 Skutecznos¢ akustyczna wybranych metod redukcji hatasu szynowego

Lp. Metoda redukcji hatasu Skuteczno $¢ [dB] Uwagi
skuteczno$¢ zalezna od
Remont i modernizacja 9 predkosci ruchu — dla duzych
1. : do 10 dB . p .
torowiska predkosci skutecznos¢ moze
wynies¢ nawet do 10dB
2. Szlifowanie szyn do ok. 8 dB skutecz’nqsc zalezna od
predkosci ruchu
3. Toczenie kot do ok.5dB skutecz’nqsc zalezna od
predkosci ruchu
4. Ograniczenie predkosci do ok. 3-6 dB **) skute(_:znosc zalezna o_d
ruchu rodzaju taboru tramwajowego
Niski ekran do kilkunastu skutgczn'q.sc zalgzqa od
5. . . lokalizacji i wymiaréw ekranu
przeciwhatasowy decybeli .
przeciwhatasowego

*) _ efekt niezalezny od pozostatych pozyciji w tej tabeli
**) — przy redukcji predkosci o 10 km/godz.

Inicjatywy UE dotycz ace redukcji hatasu kolejowego

Kluczowy dla redukcji hatasu kolejowego jest problem transportu towarowego, ktory
moze zosta¢ rozwigzany tylko w skali UE.

Z uwagi na prognozowany wzrost ilosci i roli towarowych przewozéw kolejowych
panuje przekonanie, ze spoteczna akceptacja dla dalszego rozwoju transportu
kolejowego zalezy w duzej mierze od tego, czy uda sie osiggngc¢ istotne zmniejszenie
ucigzliwosci hatasu kolejowego. Z tego powodu w ostatnim czasie podjeto szereg
inicjatyw w sasiednich krajach oraz na forum UE, dotyczacych jego redukciji 2. Celem

2_
Zrodio:

- Raport CER: "Commission proposal COM(2011)665 establishing the Connecting Europe Facility Funding for rail
freight noise must be addressed now" (CER - Community of European Railway and Infrastructure Companies,
jest organizacjg europejskg zrzeszajgcg ponad 80 instytucji i przedsiebiorstw z branzy transportu kolejowego.
PKP jest czlonkiem CER).

- Raport CER: "Swiss federal law on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation, 29 August
2012".

- Raport CER: "Rail Freight Noise Abatement. A report on the state of the art", Version July, 2006

str. 63/184



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania

tych inicjatyw, ktére z pewnoscia obejmg rowniez Polske, jest stworzenie
ekologicznego europejskiego systemu transportu opartego na kolei.

Do najciekawszych inicjatyw nalezg:

1. Spowodowanie produkcji nowych wagondéw towarowych wyposazonych tylko
w hamulce "ciche" klockowe z oktadzinami z odpowiedniego tworzywa (oktadziny
kompozytowe).

2. Wymiana w istniejgcych wagonach do przewozéw towarowych hamulcéw
klockowych z okladzinami z zeliwa na hamulce klockowe z oktadzinami
Z kompozytow.

3. Wprowadzenie systemu optat za kolejowe przewozy towarowe, ktorych wysokosé
uzalezniona bylaby od rodzaju taboru. W tym systemie preferowany bytby tabor
cichy, tzn. wyposazony w hamulce tarczowe albo klockowe z wykladzinami
Z materiatbw kompozytowych.

4. Czesc optat za przewozy towarowe bylaby przekazywana na specjalny fundusz
finansujgcy wymiane hamulcéw klockowych z oktadzinami zeliwnymi w wagonach
istniejgcych na hamulce z oktadzinami z kompozytow.

Ponadto preferowane sg $rodki ograniczenia hatasu "u zrodta™ obejmujgce catg sie¢
kolejowg np. szlifowanie szyn z duzg predkoscig, nawet 80 km/godz. (High Speed
Grinding - HSG). Wymieniona metoda szlifowania szyn pozwala na jej stosowanie
bez koniecznosci zamykania torow na okres pracy. Mozna jg wiec stosowacC bez
zmiany rozktadu jazdy pociggéw czy zamykania linii kolejowych, co jest konieczne
przy innych metodach szlifowania szyn.

5.5.3. HALAS LOTNICZY

Ze wzgledu na wielkos¢ emisji hatasu i lokalizacje zrédla wzgledem
zabudowy, redukcja hatasu lotniczego jest najtrudniejsza. Podstawowymi metodami
zmniejszenie tego rodzaju hatasu sg restrykcje operacyjne *:

— przeniesienie operacji lotniczych na por e dzienna

Wydarzenia akustyczne o duzych poziomach hatasu sg szczegdlnie

dokuczliwe w porze wieczornej, a zwlaszcza w porze nocnej. Przeniesienie

operacji z pory nocnej istotnie obniza rownowazny poziom hatasu w tej porze
doby, a praktycznie niezauwazalnie podwyzsza rownowazny poziom dzwieku

w porze dziennej (co jest konsekwencjg logarytmicznej zaleznosci

rownowaznego poziomu hatasu od liczby operaciji lotniczych);

- Dr. Jens Klocksin: "Zur Einfuhrung eines larmabhéngigen Trassenpreissystems" 2. VDEI-Symposium
Larmschutz / Berlin 26.06.2012.

3 . . .
ICAO Guidance on the Balanced Approach to Aircraft Noise Management, Doc 9829 AN/451, 2nd ed.,
International Civil Aviation Organization, Montreal, Canada, 2009.
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5.5.4.

zmiana tras dolotowych i odlotowych

Trase przelotu (tor dolotu, odlotu), nalezy ksztattowaé tak, by w zasiegu hatasu
znalazia sie jak najmniejsza liczba oséb, narazonych na jak najnizszg dawke
hatasu;

optymalizacja profili wznoszenia i opadania (proced ura CDA)

Poprzez dobo6r odpowiedniego kata wznoszenia przy starcie i podejscia do
lgdowania nie mozna wptyng¢ na halas w bezposrednim otoczeniu drogi
startowej, ale w odlegtosciach powyzej 3-4 kilometréw od jej koncéw mozliwa
jest redukcja hatasu do ok. 3 dB;

zmniejszenie liczby operaciji lotniczych

Wielkos¢ redukcji hatasu jest w tym przypadku taka sama jak pokazana na
Rys. 22 dla hatasu samochodowego. Dla przyktadu, po obnizeniu liczby lotow
o potowe rownowazny poziom dzwieku w srodowisku zmniejszy sie o 3 dB.

a ponadto

kontrola hatasu u zrédta / ograniczenie hatasu operacji naziemnych

Sg to dziatania organizacyjne, ktére polegajg na stosowaniu dobrych praktyk,
takich jak np. lokalizacja samolotow w porze nocnej na ptytach postojowych,
ktore sg ekranowane przez obiekty kubaturowe; stosowanie na plytach
postojowych zewnetrznych agregatow zasilajgcych zamiast silnikow
podtrzymujgcych samolotu (APU), odpowiednia lokalizacja stanowiska
odladzania wzgledem zabudowy, itp.

odpowiednie planowanie i zarz gdzanie terenami wokét lotniska

Dziatanie polega na niedopuszczaniu nowej zabudowy w rejonie zagrozonym
tym hatasem, zmianie funkcji istniejgce] zabudowy na niewymagajgcg
ochrony, wprowadzanie zabudowy buforowej, itd.

HALAS INSTALACJI | ZAKLADOW PRZEMYSEOWYCH

Metody redukcji hatasu przemystowego zalezy od rodzaju zrddia hatasu,

widma hatasu, wymaganej sprawnosci procesu technologicznego, lokalizacji hatasu
wzgledem terendéw chronionych, itd.
W celu ograniczenia emisji hatasu do srodowiska najczesciej stosuje sie:

optymalizacje czasu emisji hatasu poszczegolnych zrodet,
zmiane lokalizacji zrédta na terenie zakladu lub zmiane gtdwnego kierunku
promieniowania energii akustycznej,

« tlumiki akustyczne (r6znych typéw), wibroizolacje, .
» ostony i obudowy dzwiekochtonno-izolacyjne, ekrany akustyczne, itd.

Dobdr odpowiednich metod redukcji wymaga szczegdétowej znajomosci procesu
i cyklu technologicznego, wymaganych wydajnosci i parametréw pracy urzadzen, itd.

Dlatego w praktyce, wskazanie metod redukcji hatasu dla danej instalacji/zaktadu na
etapie oceny strategicznej nie jest mozliwe.
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5.6. OGRANICZENIA W STOSOWANIU SRODKOW REDUKCJI HALASU

Skuteczno$¢ okreslonej metody redukcji hatasu w duzej mierze zalezy od tego
czy jest ona wiasciwie zastosowana. Wybor metody redukcji zalezy m.in. od
przekroczen dopuszczalnych wartosci pozioméw halasu, rodzaju zrodia hatasu,
odlegtosci od zrodta hatasu, wysokosci zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej.
Tylko wiasciwie zastosowana metoda redukcji hatasu zapewni oczekiwang
skutecznos¢ akustyczna.

Ponizej przedstawiono zasady, ktore nalezy stosowac przy projektowaniu ekranow

akustycznych i cichej nawierzchni asfaltowej, aby ich skutecznos¢ akustyczna byta
duza.

Ekrany akustyczne

Stosowanie ekranow akustycznych zalezy od:
— wartosci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
— odlegtosci od zrodta hatasu,
— warunkéw terenowych,
— wysokosci zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej,
— rodzaju zrodta hatasu,
— ekonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje sie wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukcji
hatasu okazuje sie niewystarczajgce. Niemniej nalezy pamietac¢, ze skutecznosc¢
akustyczna tej metody jest réwniez ograniczona i w praktyce nie przekracza
kilkunastu decybeli.

Aby zapewni¢ wysokg efektywnos¢ nalezy lokalizowaé ekrany blisko zrodia hatasu,
przy czym ograniczenia w lokalizacji mogg wynika¢ z istniejgcej infrastruktury,
uzbrojenia terenu czy lokalizacji zabudowy uniemozliwiajgcej budowe ekranu.

Budowa ekranéw przeciwhatasowych nie rzadko wzbudza wiele kontrowersji wsrod
mieszkancow. Sporzgdzajgc projekt ekrandw nalezy uwzgledni¢ ich odbiér
psychoakustyczny, minimalizujgc skutki ,wizualnej degradacji” przestrzeni, tak by nie
byly one postrzegane, jako elementy obce i nie pasujgce, obnizajgce walory
otoczenia. Negatywna percepcja wizualna ekrandw znacznie pogarsza ich
skutecznos¢ psychoakustyczng. Nawet wtedy, kiedy ekrany zapewniajg wymagany
przepisami dopuszczalny poziom dzwieku, mieszkancy mogg odczuwac¢ dyskomfort
akustyczny — jezeli wysoko$¢, ksztalt, charakter, faktura czy kolor ekranéw nie
harmonizujg z otoczeniem.

Z kolei, przy pozytywnym nastawieniu, zwieksza sie psychoakustyczng skutecznosc
ekrandw (ekran jest postrzegany, jako bardziej skuteczny niz to wynika
z obiektywnych wskaznikow).
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Ciche nawierzchnie

Stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest uzasadnione, gdy przekroczenie
dopuszczalnych pozioméw hatasu nie przekracza kilku decybeli. Skutecznosc
akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy, ale réwniez od
rodzaju pojazdéw samochodowych oraz od predkosci ruchu. Skutecznosé
akustyczng rzedu kilku decybeli otrzymuje sie tylko dla pojazdow lekkich
(osobowych, dostawczych), natomiast dla pojazdéw ciezkich jest ona zdecydowanie
mniejsza.

Jesli zatem procent udziatu pojazddéw ciezkich w potoku ruchu jest duzy, wypadkowa
redukcja halasu (od pojazdow lekkich i ciezkich tgcznie) bedzie zdecydowanie
mniejsza niz skutecznos¢ akustyczna dla pojazdow lekkich.

Dodatkowym czynnikiem, ktéry wptywa na wypadkowg redukcje hatasu po wymianie
nawierzchni jezdni na cichg, sg wzajemne relacje, przed i po wymianie nawierzchni,
predkosci ruchu oraz procentu udziatu pojazddéw ciezkich w potoku ruchu.

Ponizej na Rys. 40 przedstawiono zmiane poziomu hatasu przy zatozeniu takiej
samej predkosci ruchu (dla obu kategorii pojazdow) przed i po wymianie nawierzchni
oraz dodatkowo przy takim samym procencie udzialu pojazdéw ciezkich. Dla
predkosci ruchu V = 50 km/godz. przyjeto, ze skutecznos¢ akustyczna, dla pojazdow
lekkich, wynosi 6 dB, natomiast dla pojazdéw ciezkich — 2 dB. Jak widaé, gdy procent
udziatu pojazdow ciezkich wynosi 0% — wowczas, zgodnie z oczekiwaniami, redukcja
hatasu réwna jest skutecznosci nawierzchni dla pojazdow lekkich. Im wiekszy udziat
pojazdow ciezkich w potoku ruchu, tym redukcja hatasu drogowego mniejsza.

Na kolejnym rysunku (Rys. 41) przedstawiono rowniez zmiane poziomu halasu
drogowego po wymianie nawierzchni drogi na cichg, przy czym zatozono, ze w obu
przedziatach inny jest udziat procentowy pojazdéw ciezkich. Przed wymiang
nawierzchni jezdni, udziat tych pojazdéw wynosit 10, 20 i 30%, natomiast po
wymianie zmieniat sie od wartosci sprzed wymiany (odpowiednio 10, 20 i 30%) do
0%. Otrzymane wyniki pozwolity okresli¢ zmiane poziomu hatasu na skutek wymiany
nawierzchni drogi na nowg — cichg oraz zmniejszeniem liczby pojazdow ciezkich.
Jesli przed wymiang nawierzchni drogi, procent udziatlu pojazdéw ciezkich wynosit
10%, a po wymianie — 0%, to efektywna zmiana poziomu hatasu drogowego wynosi
9.5 dB. Im wiekszy procent udziatu pojazdéw ciezkich przed wymiang i jednoczesnie
mniejszy — po wymianie, to wowczas spadek poziomu hatasu jest wiekszy.
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Redukcja hatasu [dB]

Procent udziatu pojazdéw ci ezkich, przed i po wymianie nawierzchni [%]

Rys. 40. Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg

Redukcja hatasu [dB]

Procent pojazdéw ci ezkich, po wymianie nawierzchni [%)]

—&— Procent pojazd6w cigezkich, przed wymiang nawierzchni = 10%
- # - Procent pojazdéw cigezkich, przed wymiang nawierzchni = 20%
=—A=— Procent pojazdéw ciezkich, przed wymiang nawierzchni = 30%

Rys. 41. Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg

Najwiekszg wadg cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci
(skutecznosci akustycznej) z czasem. Jest to spowodowane przez zanieczyszczenia,
ktore wypetniajg pory na powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetosci powoduje
zmniejszenie  wifasciwosci absorpcyjnych. W  warunkach miejskich, ciche
nawierzchnie tracg swoje wiasciwosci ttumigce juz po uptywie 2-3 lat od potozenia.
Aby utrzymacC skutecznos¢ akustyczng w diugim okresie czasu zalecane jest
czyszczenie cichych nawierzchni w celu usuniecia zanieczyszczen z wnek. Zaleca
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sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku, przy czym czestos¢ tej operacji
zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu (zalecenia stosowane
w Holandii). Im wyzsza predkos¢ ruchu i wieksze natezenie ruchu tym rzadziej trzeba
czysci¢ ciche nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie powinno odby¢ sie najdalej pot
roku po potozeniu nawierzchni. Je$li doprowadzi sie do catkowitego wypetnienia
wnek na powierzchni jezdni — nie bedzie mozliwe skuteczne wyczyszczenie takiej
nawierzchni.

Obecnie stosuje sie rozne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje sie
strumien wody pod bardzo duzym cisnieniem (ok. 100 bar), a nastepnie, przy
wykorzystaniu specjalnej rury ssgcej, wycigga sie wode razem z zanieczyszczeniami
(Rys. 42). Po odfiltrowaniu, wode mozna wykorzystac do dalszych operaciji
czyszczenia. Ciche nawierzchnie czysci sie roOwniez przy wykorzystaniu powietrza
pod bardzo duzym cisnieniem (Rys. 43). Wybor okre$lonej metody czyszczenia jest
uzalezniony od jej skutecznosci — okreslonej jako ilos¢ zgromadzonych
zanieczyszczen oraz kosztéw. Jesli okreslona metoda czyszczenia pozwala
zgromadzi¢ stosunkowo niewielkg ilos¢ zanieczyszczen — nalezy jg stosowac
czesciej, jesli natomiast metoda cechuje sie wiekszg efektywnoscig — stosuje sie jg
rzadzie;.

Z danych literaturowych * wynika, ze najbardzie; skuteczng metoda, stosowang m.in.
w Holandii, jest metoda wykorzystujgca wode. Niestety jest ona rowniez najdrozsza
(z tego powodu wykorzystuje sie takie urzadzenia, ktére pozwalajg na odzyskiwanie
wody do dalszych operacji). Najtanszym sposobem jest czyszczenie przy
wykorzystaniu powietrza, przy czym jest to metoda mniej efektywna, przez co nalezy
jg stosowac bardzo czesto w ciggu roku.

Dodatkowg wadg cichych nawierzchni sg koszty zwigzane z zimowym utrzymaniem.
Jak wynika z danych literaturowych ? nawierzchnie takie, wymagajg ,wczesniejszej
reakcji” w okresie zimowym. Temperatura tych nawierzchni spada szybciej niz
nawierzchni tradycyjnych i nie mozna doprowadzi¢ do sytuacji, gdy woda znajdujgca
sie w porach zamarznie — prowadzi to bowiem do zniszczenia struktury gornej
warstwy nawierzchni jezdni. W okresie zimowym, w celu zapobiegniecia
zamarznieciu wody na powierzchni jezdni stosuje sie soél lub solanki. Nie zaleca sie
natomiast stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych sol miesza sie z wodg
na powierzchni jezdni, natomiast w przypadku nawierzchni ze zwiekszong
zawartoscig wolnej przestrzeni, proces ten dokonuje sie wewngtrz por. Z tego
powodu ,zapotrzebowanie” na sol tych nawierzchni jest wieksze. Ocenia sie, ze
moze by¢ ono o 25-100% wieksze niz dla nawierzchni tradycyjnych. W Holandii

* - Quiet pavement systems in Europe. Chapter two: maintenance, http://international.fhwa.dot.gov;
- Clogging of porous pavements — International experiences, Danish Road Institute, Technical note 55, 2007
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szacuje sie, ze w okresie zimowym, na cichych nawierzchniach, w stosunku do
nawierzchni tradycyjnych, zuzywa sie o 50% wiecej soli.

Rys. 42. Samochéd do czyszczenia cichych nawierzchni drogowyh (zrédto: Noise

reducing pavements in Japan - study tour report, Danish Road Institute, 2005, DRI-
DWW noise abatement program)

Rys. 43. Czyszczenie ciche] nawierzchni drogowej przy wykorzystaniu sprezonego
powietrza (zrédto: j.w.)

str. 70/184



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania

6. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU

6.1. ZESTAWIENIE ZADAN ZREALIZOWANYCH WRAZ Z OCENA ICH SKUTECZNOSCI
| KOSZTOCHLONNOSCI

W niniejszym rozdziale przedstawiono zrealizowane zadania w zakresie
ochrony przed halasem, ktore zostaly zaplanowane w poprzednim Programie
ochrony srodowiska przed hatasem, dla poszczegdlnych zrédet hatasu.

6.1.1. HALAS DROGOWY

Ponizej w Tab. 32 przedstawiono dziatania zaplanowane w POSPH 2008 dla
hatasu drogowego, ktére zostaly zrealizowane. W ramach POSPH 2008 dziatania
zostaly zaplanowane w trzech wariantach: minimalnym, optymalnym i maksymalnym.
Ws$rod dziatan zrealizowanych znalazly sie tylko dziatlania z dwoch pierwszych
wariantow (minimalny i optymalny). Ws$réd dziatan zrealizowanych w wariancie
minimalnym znalazty sie:

- wymiana nawierzchni drogi na cichg,

- budowa ekranow przeciwhatasowych (w tym jednego w postaci watu

ziemnego),

- czyszczenie wszystkich cichych nawierzchni drogowych na terenie

miasta,

Znaczna cze$é zadan zaplanowanych w POSPH 2008 w stosunku do hatasu
drogowego i zapisanych w wariancie minimalnym zostata wykonana. Byto to mozliwe
dzieki temu, ze zadania te na etapie przygotowywania poprzedniego programu
ochrony przed hatasem byly skorelowane z dziataniami Zarzgdu Drog Miejskich
w Poznaniu.

W przypadku wariantu optymalnego, zaplanowane zadania zostaly
zrealizowane w zdecydowanie mniejszej liczbie — co wynika z faktu, ze wiekszos¢

tych dziatan nie byta przewidziana w planach inwestycyjnych Zarzadcy zrodta hatasu.

W tabeli ra-ezerwone-zaznaczono zadania, ktére nie zostaly zrealizowane.
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Tab. 32. Zrealizowane lub czesciowo zrealizowane propozycje dziatan POSPH 2008 — hatas drogowy
Jednostki i
- . L . Szacunkowa
podmioty Termin realizacji Termin .
Lp. Zadanie Opis zadania odpowie- (termin z POH realizacji Informacje o zadaniu Koszty [z}] akustvczna Uwagi
dzialne za 2008) (faktyczny) Y
, [dB]
zadanie
Wariant minimalny
Wymiana ul. Winogrady, na Zadanie zrealizowane Pogz?;/clxszt
1 | hawierzehni | odcinku od ul. Armii ZDM 2008 - 2009 2009 Odbiér robot budowlanych | 560 168,00 do 3 dB polozenia
asfaltowej na Poznan do S
- . —15.12.2009 r. cichej
cichg ul. Szelggowskiej . .
nawierzchni
do 3dB Wykonano na
Dokonano modernizacji (skutecznosc¢ tym odcinku
Wymiana . ulicy. Wykonana wynikajgca z ekran
f : ul. Lechicka, od mostu . A
2 naW|erzc_hn| Lecha do ZDM 2009 2010 nawierzchnia nie ma 4531 888,00 poprawy stanu akustyczny.
asfaltowej na L charakteru wygtuszajacej. technicznego Podany koszt
- ul. Naramowickiej o . PO
cichg QOdbidr robét budowlanych goérnej warstwy dotyczy
miat miejsce 20.05.2010 . nawierzchni budowy ekranu
drogi) akustycznego
. Wykreslono z
nmg}fgﬁni ul. Warszawska, od Zadanie nie figurowato w planéw
3 asfaltowei na ul. Krancowej do ZDM 2010 - planach inwestycyjnych i - - inwestycyjnych
cich ! ul. Mogilenskiej utrzymaniowych ZDM z powoddéw
i finansowych
nmzrlza;? ni ul. Bukowska, od Zrealizowano przebudowe
4 asfaltowei na ul. Le$nych Skrzatow ZDM 2009 - 2010 2011 ul. Bukowskiej, od ul. 20 000 00,00 do 3dB -
cichql do ul. Stawinskiej Prostej do granic miasta
Wymlgne |stn|ejacej Podany koszt
nawierzchni w al. dotvez
Wymiana Solidarnosci, od ronda rem):)nt)il
f : al. Solidarnosci, od Solidarnosci do A
5 | nawerzchni ul. Witosa do ronda ZDM 2009 - 2010 2009, 2012 ul. Potabskiej 2 054 631,21 do3dB odcinka od
asfaltowej na . o h ronda
cichg Solidarnosci zreallzowan(_) w 200_9 r. Solidarnosci
Remont nawierzchni na
) Iy do ul.
odcinku od ul. Potabskiej Polabskiei
do ul. Ksiecia Mieszka | !
Wymiana ul. Potabska, od S . Wykreslpno z
f . o Zadanie nie figuruje w planow
nawierzchni ul. Lechickiej do ; : . . 3
6 . : ZDM 2009 - planach inwestycyjnych i - - inwestycyjnych
asfaltowej na wjazdu na - .
- . utrzymaniowych ZDM z powoddéw
cichg 0s. Zwycigstwa :
finansowych
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Jednostk| : . R . Szacunkowa
podmioty Termin realizacji Termin e G
Lp. Zadanie Opis zadania odpowie- (termin z POH realizacji Informacje o zadaniu Koszty [zi] akustvczna Uwagi
dzialne za 2008) (faktyczny) : d‘é]
zadanie
nmg’:‘gﬁm ul. Butgarska, od Zadanie zrealizowane.
7 asfaltowei na ul. Bukowskiej do ZDM 2009 - 2010 2009 Odbiér robét budowlanych 299 250,00 do3dB -
cichaj ul. Lubienskiej miat miejsce 30.11.2009 r.
Zadanie zrealizowane.
QOdbidr robét budowlanych
miat miejsce 6.11.2008 r.
Wymiana ul. Glogowska, od Zadanie obejmowato m.
8 nawierzchni | oo 'y azarskiego do ZDM 2008 2008 in. remont jezdni i 499 811,71 do3dB -
asfaltowej na ul. Stablewskiego chodnikow ul.
cichg ’ 9 Glogowskiej, od nr 72 do
nr 95 (odc. od
ul. Niegolewskich do
ul. Stablewskiego)
ul. Lechicka, na
odcinku od mostu . . ..
Ekrany Lecha do Za_danle zrealizowane. Skutecznosé
9 akustyczne ul. Naramowickiej — na ZDM 2009 2010 Odbiér robot budowlanych | 4 531 888,00 akustyczna -
o g miat miejsce 20.05.2010 r. zalezy od
wysokosci os. Wilczy R
Miyn potozenia
Ekran ul. Butgarska, od Zadanie zrealizowane. obsepr\L/lvglg'Lij Dia
10 akust cgne ul. Bukowskiej do ZDM 2009 2009 Odbiér robét budowlanych 1849 187,86 obserwe1lt6ra -
Y ul. Lubienskiej miat miejsce 30.11.2009 r. snaiduiaceao
ul. Gtogowska, od Zadania te zostaty sie v{/ g}ng olgim
11 Ekrany ul. Kopa_mlna do _ ZDM 2008 2010 zrealizowane w ramach cieniu )
akustyczne ul. Ostatniej, po stronie przebudowy ul. Kust
zachodniej Gtogowskiej, od akustycznym -
N L . 3471 432,55 skutecznosé
ul. Glogowska, od Strumienia Junikowskiego : .
SN L 2 siega kilkunastu
12 Ekrany ul. Komornickiej do ZDM 2009 2010 do ul. Rawickiej. Odb|_or decybeli )
akustyczne ul. Ostatniej, po stronie rob6t budowlanych miat
wschodniej miejsce 15.06.2010 r.
ul. Lechicka, na L . Wykreslpno z
Ekrany odcinku od Zadamg e f'gun.”e w . P'a”OV.V
13 O ZDM 2008 - planach inwestycyjnych i - - inwestycyjnych
akustyczne ul. Naramowickiej do utrzvmaniowvch ZDM 7 powodow
ul. Ks. Mieszka | Y Wy zp
finansowych
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Jednostki i
podmioty Termin realizacji Termin ?f&g%gﬁ%wzé
Lp. Zadanie Opis zadania odpowie- (termin z POH realizacji Informacje o zadaniu Koszty [zi] akustvczna Uwagi
dzialne za 2008) (faktyczny) : d‘é]
zadanie
W 2010 r. opracowano na
Budowa watu Zlecenia ZDM
. . . . Podany koszt
ziemnego wzdtuz dokumentacje projektows. dotvcz
14 Budowa watu ul. Dgbrowskiego, na ZDM 2009 - 2010 ) Rozpoczegcie robot 55 254 00 ) - o)t/ow)s/ania
ziemnego odcinku od budowlanych uzaleznione ' %oigmentac'i
ul. Pniewskiej do jest od posiadania przez techniczne'J
ul. Starogardzkiej ZDM $rodkow !
finansowych
ZDM w latach ubiegtych
T - nie posiadat $rodkéw
Obnizenie predkosci finansr:)owych na budowe
ruchu samochodow fotoradaréw
(przy zastogowanlu Na omawianym odcinku
fotorgdarow) na ul. Dgbrowskiego
njsgpgigasg eu“garfg' obowigzuje ograniczenie
. . - Dapro 90, predkosci pojazdéw do
Ograniczenie odcinku od : .
predkosci ul. Szpitalnej do 50 km/godz. w ciagu dnia
115 ruchu ul. Polskiej, do ZDM 2008 - oraf](c)lco 6(2 k(;g/ngigdzz. w - - -
samochodéw 60 km/godz. (na przepisar);i Pgrawa o ruchu
kierunku od centrum drogowym)
do granic miasta) Na o%lc\i/:l)l/(u ﬁl
UIEOV:(?;SSZ?(%T(?&? Warszawskiej obowigzuje
. ) ograniczenie predkosci
W|adu;<(t)uk¢\nr;goond|r;.ek, do pojazdéw do 70 km/godz.
wprowadzone za pomocg
oznakowania drogowego
Obnizenie predkosci
ruchu samochodéw
(przy zastogowanlu Na omawianym odcinku
fotoradar6w) na ul. Zeromskiego
nift%%%ic]ﬁi:ugczzh' obowigzuje ograniczenie
) °90, predkosci pojazdéw do 50
. . ul. Dgbrowskiego do : .
Ograniczenie ul. Sw. Wawrzyica, do km/godz. w ciggu dnia
16 predkosci 60 km/godz. (na ZDM 2009 ) oraz do 60 km/g_odz. w ) ) )
ruchu . nocy (zgodnie z
. kierunku od centrum
samochodéw

miasta do ronda
Obornickiego)
ul. Witosa, od
ul. Wojska Polskiego
do Alei Solidarnosci,
do 70 km/godz. (na
kierunku do centrum)

przepisami Prawa o ruchu
drogowym).
Na odcinku ul. Witosa
obowigzuje ograniczenie
predkosci do 80 km/godz.
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Jednostk| : . R . Szacunkowa
podmioty Termin realizacji Termin P
Lp. Zadanie Opis zadania odpowie- (termin z POH realizacji Informacje o zadaniu Koszty [zi] akustvczna Uwagi
dzialne za 2008) (faktyczny) : d‘é]
zadanie
Brak mozliwosci
okreslenia
skutecznosci
akustycznej
Czyszczenie Cykliczne_czygzczenie W 2010 przep_rovyad_zono dmala:)r;/l}e;/— nie
cichych wszystkich cichych jednokrotne cisnieniowe przeprowadzone
17 : . nawierzchni ZDM 2008 - 2013 2010 mycie jezdni z cichg 37 300,00 . ; -
nawierzchni N . : . zadne badania,
drogowych (przynajr_nnlej dl\:va razy nawierzchnig o laczznej Ktérych celem
w ciggu roku) pow. 143.000 m byloby
okreslenie
skutecznosci
akustycznej
tego dziatania
W 2011 r. rozpoczeta
budowa uktadu
dwujezdniowego na
odcinku od ul.
Smoluchowskiego do
ul. Malwowej. Wymiana
nawierzchni asfaltowej na Brak mozliwosci
Infrastrukturg cichg na odcinku od okreslenia
Euro Poznan ) . Bukowskiej do Brak danych skutecznosci )
2012 u’. bu 1 ecznc
ul. Smoluchowskiego dziatania
Wymiana planowgna dp realizacj_i po
nawierzchni ul. Grunwal(_jz_ka, od ul. zakonczeniu aktualnl(::‘
18 asfaltowej na Bukowskiej do ul. 2010-2012 prowadzonych_ remontow
cicha Cmentarnej w tym rejonie _
Planowany termin
realizacji — 2013 r.
Przebudowa ronda J.N.
Jezioranskiego —
p'rzed5|ew2|e0|e Brak mozliwosci
zrealizowane w ramach okreslenia
ZTM 2012 projektu pn.: ,Odnowa 17 000 000,00 skutecznosci -
infrastruktury transportu dzi -
; > ziatania
publicznego w zwigzku
z organizacjg Euro 2012
w Poznaniu”
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Jednostki i
podmioty Termin realizacji Termin ?I(Zl?tz%rz]ﬁ?)w:é
Lp. Zadanie Opis zadania odpowie- (termin z POH realizacji Informacje o zadaniu Koszty [zi] akustvczna Uwagi
dzialne za 2008) (faktyczny) : d‘é]
zadanie
Wymiana Po zrealizowaniu Wykreslp no z
po | nawierzehni | R o ZDM 2012 . przebudowy ronda Rataje. - - nwastycsimych
asfaltowej na J Obecnie ww. zadanie nie yeyiny
- Staroteka ) ) z powoddéw
cichg figuruje w planach ZDM fi
inansowych
Wymiana Wykreélpno z
f . L . planéw
20 naW|erzc_hn| ul. Strzelecka ZDM 2012 - zadanie nie figuruje - - inwestycyjnych
asfaltowej na w planach ZDM do
cichg Z powodow
finansowych
. Wykreslono z
Wymiana . L X
nawierzchni ul. Wierzbigcice, od zadanie nie figuruje _ plandw
21 . ul. Towarowej do ZDM 2012 - - - inwestycyjnych
asfaltowej na ) ! w planach ZDM .
cichg Rynku Wileckiego z powodow
finansowych
. Wykreslono z
Wymiana . .
f . ul. Lechicka, od S . planéw
22 naW|erzc_hn| ul. Naramowickiej do ZDM 2012 - zadanie nie figuruje - - inwestycyjnych
asfaltowej na . Obornickiei w planach ZDM 46
cichg ul. Obornickiej z powodow
finansowych
. Wykreslono z
Wymiana ul. Chartowo, od Lo . planéw
23 naW|erzc_hn| ul. Krzywoustego do - 2012 - zadanie nie figuruje - - inwestycyjnych
asfaltowej na ' | Dvmk w planach ZDM do
cichg ul. Dymka z powodow
finansowych
Skutecznosé
akustyczna
Rozpoczeto ;zlig?ér?ig
ul. Glogowska, na bUd,OWQ Ywa_duktu . punktu
odcinku od Wiaduktu Gorczynsklego Buqowa ywaguktu obserwaciji. Dla
Ekran Gorezvhskiedo do Wschodniego wraz Gorczynskiego obserwatbra Podana kwota
24 Y ynskiege 2012 z budowg ekranéw 2013 Wschodniego wraz z 63 000 000,00 e dotyczy calosci
akustyczne ul. Krzywej K h bud krano znajdujacego : o
(powierzchnia ekranu a ustycznyc ’ udowa exranow sie w gtebokim Inwestyc
ok. 3 000 m2) Inwestycje akustycznych cieniu
' zrealizowano w K
2013 1 akustycznym —
’ skutecznosé
siega kilkunastu
decybeli
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Jednostk| : . R . Szacunkowa
podmioty Termin realizacji Termin P
Lp. Zadanie Opis zadania odpowie- (termin z POH realizacji Informacje o zadaniu Koszty [zi] akustvczna Uwagi
dzialne za 2008) (faktyczny) : d‘é]
zadanie
Wariant optymalny
Dokonano remontu ulicy.
Wyk_onana nawierzchnia do 3dB
nie ma charakteru (skutecznosé
. wygtuszajacej. W 2011 r. e
Wymiana L Pravb i d wynikajgca z
nawierzchni ul. Przybyszewskiego, przeprowadzono fe”.“’“t poprawy stanu
25 asfaltowei na od ul. Grunwaldzkiej ZDM 2009 - 2010 2010 zachodniej jezdni Brak danych techniczneao -
OWE] do ul. Dabrowskiego ul. Przybyszewskiego, od PO 9
cichg o goérnej warstwy
ul. Bukowskiej do ! )
- nawierzchni
ul. Szamarzewskiego drogi)
(odbiér robét budowlanych 9
—18.102010r.)
. Wykreslono z
nmgfgr?ni ul. Grunwaldzka, od Zadanie nie figuruje w planéw
26 asfaltowei na ul. Bukowskiej do ZDM 2010 - planach inwestycyjnych i - - inwestycyjnych
cich ! ul. Cmentarnej utrzymaniowych ZDM z powodéw
a finansowych
do 3dB Na odcinku
Dokonano modernizacji (skutecznosc¢ wykonano
27 rawterzcmmi | LecEciecckr?é 3‘3 mosty ZDM 2009 2010 rawerzch i ma 4.531.888,00 p\/‘\g?‘é‘l‘("?’ascg”z“ aku(-:‘slir?:rz]n
asfaltowej na L charakteru wygtuszajace;. e technicznego yezny.
- ul. Naramowickiej - ) PO Podany koszt
cichg Odbidr rob6t budowlanych gornej warstwy d
: . ! ) otyczy
miat miejsce 20.05.2010 r. nawierzchni
- budowy ekranu
drogi)
Wymiana Wykreslono z
navs%erzchni ul. Warszawska, od Zadanie nie figuruje w planéw
28 . ul. Krancowej do ZDM 2010 - planach inwestycyjnych i - - inwestycyjnych
asfaltowej na | ilenskiei ; h 6
cicha ul. Mogilenskiej, utrzymaniowych ZDM z powodow
finansowych
Wariant maksymalny
Wymiana autobusow
najgorszych pod
wzgledem emisji Wycofano z eksploatacji Brak mozliwosci
hatasu. Nowe . e
' autobusy powinny Zarzadzajacy 21 szt. autobuspw z okreslenl(:a _
Wymiana charaktervzowaé si Kkomunikaci normg EURO 0, 1i 2 oraz skutecznosci
29 taboru Ltery ¢ nunikacig 2011-2013 2008-2010 zakupiono 28 szt. 38 223 381,44 dziatania. -
poziomem hatasu miejskg w ) . .
autobusowego ) R ekologicznych autobuséw Nie prowadzono
poréwnywalnym z miescie

najcichszymi
autobusami
eksploatowanymi
przez MPK Poznan

Solaris Urbino 18 (20 szt.)
i Solaris Urbino 12

zadnych badan
w tym zakresie.
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Jednostki i
podmioty Termin realizacji Termin Z(ZSZ%ZE%W:&
Lp. Zadanie Opis zadania odpowie- (termin z POH realizacji Informacje o zadaniu Koszty [zi] akustvczna Uwagi
dzialne za 2008) (faktyczny) : d‘é]
zadanie
Wycofano z eksploatacji
Wymiana autobuséw poprzez ziomowanie
najgorszych pod (sprzedaz): Srodki
wzgledem emisji - 11 szt. autobuséw 86 035.00 pozyskane ze
hatasu. Nowe S EURO O, | ' sprzedazy
. autobusy powinny Mu_ajsl_qe - 34 szt. autobusow pojazdéw.
Wymiana charakteryzowac sie Przedsigbiorstwo EURO Il
30 taboru . Komunikacyjne 2011-2013 2011
autobusowego poziomem hatasu w Poznaniu
poréwnywalnym Sp. z0.0 zakup autobuséw
z najcichszymi e ZEUROV : Podany koszt
autobusami - 25 szt. Solaris Urbino 18 dotyczy
eksploatowanymi - 22 szt. Solaris Urbino 12 56 155 806,00 wymiany
przez MPK Poznan - 12 szt. Solaris Urbino 8,6 Brak mozliwosci autobusow
- 1 szt. lveco Kapena okreslenia
zakup autobuséw z EURO skutecznosci
V: Koszt wymiany dziatania
Wymiana autobuséw - 14 szt. Solaris Urbino 8,6 autobuséw Ni ) -
. ie prowadzono
najgorszych pod - 1 szt. lveco - Kapena tyo 10,820 min zadnych badan
wzgledem emisji 65Urby w tym zakresie
hatasu. Nowe Migjskie Wycofano z eksploatacji '
Wymiana Cﬁ;:gﬁ:’esryzpocmgn; Przedsiebiorstwo poprzez zlcijmgv.vame
31 taboru iKtery € | Komunikacyjne 2011-2013 2012 (sprzedaz).
autobusowego poziomem hatasu W Poznaniu - 14 szt. autobusow z srodki
poréwnywalnym Sp. 7 0.0 EUROII - Neoplan N4016, ozvskane ze
z najcichszymi P-z0.0. 4009, 4020 27 000,00 pozy e
autobusami - 1 szt. autobuséw z sprze dqzy
eksploatowanymi EURO | — MAN NL202 pojazdow
przez MPK Poznan - 1 szt. autobuséw z
EURO 0 - Ikarus 280
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6.1.2. HALAS TRAMWAJOWY

Ponizej w Tab. 33 przedstawiono dziatania w zakresie redukcji hatasu
tramwajowego zaplanowane w POSPH 2008. Ws$rod dziatan zaplanowanych
w wariancie minimalnym znalazly sie:

- modernizacje torowisk tramwajowych,

- toczenie kot tramwajow,

- montaz smarownic tramwajowych.

Ws$&rod dziatan, ktére zostaly zaplanowane w wariancie optymalnym
i maksymalnym, znalazty sie:

- wymiana taboru tramwajowego,

- likwidacja tramwajow,

- toczenie kot tramwajéw,

- modernizacje torowisk,

- szlifowanie szyn z podbiciem torow,

- biezgce remonty torowisk.

Niektore z dziatan zostalo zrealizowanych poza POSPH 2008 (nie byly
zaplanowane w ramach Programu). Podjecie tych dziatan wynikalo z planéw
inwestycyjnych Zarzadcy zrédta hatasu.

Podobnie, jak w przypadku hatasu samochodowego, nalezy podkresli¢, ze znaczng
cze$¢ zaplanowanych w ramach POSPH 2008 zadan zostato zrealizowanych.
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Tab. 33. Zrealizowane lub czesciowo zrealizowane propozycje dziatan POSPH 2008 — hatas tramwajowy
Jednostki i Termin Termin Szacunkowa
Lp. Zadanie Opis zadania pqdmpty reghzacu realizacji Informacje o zadaniu Koszty [zi] S <6 Uwagi
odpowiedzialne za (termin z POH (faktyczny) akustyczna
zadanie 2008) yezny. [dB]
Wariant minimalny
Modernizacja torowiska na s
Modernizacja linii tramwajowej: W zale2nosci
1 torowisk ul. Winogrady, od ul. Armii | Aquanet, ZTM, ZDM |  2008-2009 2009 Inwestycja zrealizowana | g oy qanyen | ©d Predkosci .
A . : . przez ZDM ruchu — do
tramwajowych Poznan do ul. Przetajowej —
ok.5dB
1800 mtp
Modernizacja torowiska na . . o
o - ; ol Ograniczono emisje W zaleznosci
Modermizacja linii tramwajowej: Zarzadzajacy liniami hatasu poprzez wymian od predkosci
2 torowisk ul. Warszawska, od ronda gdzajacy fini 2008-2009 2008 Poprzez Wymiang | 7 g71 944,56 pre -
A o S tramwajowymi nawierzchni i ruchu — do
tramwajowych Srédka do petli Mitostowo — .
podbudowe torowiska ok.5dB
2700 mtp
Moderm_zacla . W zaleznosci
torowisk Trasa tramwaiowa na Przebudowa torowiska od predkosci
3 tramwajowych — Zawady (ul PJo dwale) ZDM Brak danych - w ciggu ul. Podwale- Brak danych rugh?l —do -
zrealizowano y (ul. 0,652 kmtp ok. 5 dB
poza POH )
Moderm_zaqa W zaleznosci
4 trarr:\?vg\(l)mkch - Petla Zzawad AQUANET S.A Brak danych - Odbudowa petli Zawady Brak danych od predkosci -
jowy! ¢ Y o y — 0,200 kmtp 4 ruchu — do
zrealizowano ok. 5 dB
poza POH )
Modernizacia Remont dwutorowej linii
torowisk ! tramwajowej w ciggu ul. W zaleznosci | Koszttgcznie
5 tramwajowych — ul. Strzelecka MPK Poznan Brak danych - Str;eleck!ej N 279 868,00 od predkosci z P_Iacem
) Sp. z o.0. skrzyzowanie z ul. ruchu — do Wiosny
zrealizowano "
073 POH Krakowska (44 mtp), ok.5dB Ludéw
P Garbary (120mtp)
M(;gforwizsiqa Remont dwutorowej linii W zaleznosci Koszt kacznie
6 tramwajowych — Plac Wiosny Ludoéw MPK Poznan Brak danych - tramwaj_owej W clagu. 279 868,00 od predkosci z ul.
) Sp.zo.0 Placu Wiosny Ludow i ruchu — do
zrealizowano ul. Strzeleckiej (74 mtp) ok.5dB Strzelecka
poza POH ) )
M(ig?orwizsiqa Remont dwutorowej linii W zaleznosci
’ _ Wezel rozjazdowy MPK Poznan ) tramwajowej Al. od predkosci )
7 tramw_ajowych Marcinkowskiego Sp.zo.0 Brak danych Marcinkowskiego — ul. 373 320,00 ruchu — do
zrealizowano Podgérna (66,5 mtp) ok.5dB
poza POH ' )
Mcig?(;wizsiqa W zaleznosci
8 tramwajowych — ul. 28 Czerwca 1956r. MPK Poznan Brak danych - Wymlana 884 m_b Szyny 665 249,00 od predkosci -
) Sp. zo.0 i ptyt pod torowiskiem ruchu — do
zrealizowano ok. 5 dB
poza POH )
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Jednostki i Termin Termin Szacunkowa
. . . podmioty realizacji o . . skuteczno $¢€ .
Lp. Zadanie Opis zadania S : realizacji Informacje o zadaniu Koszty [z1] Uwagi
odpowiedzialne za (termin z POH (faktyczny) akustyczna
zadanie 2008) yezny. [dB]
Mc;g%wizsai\(qa Wymiana 314,0 mb W zaleznosci
9 tramwajowych — Erzejazq - MPK Poznan Brak danych - szyny | p!yt oraz 373 452,00 od predkosci -
h Dabrowskiego/Mickiewicza Sp.zo.0 podktadow pod ruchu — do
zrealizowano torowiskiem ok.5dB
poza POH )
Modemnizacja modernizacja torowiska na W zaleznosci
10 torowisk lini tra’gwalzw‘fﬁ ul. ZDM 2008 — 2009 2009 - 24378 618,86 | °9 prrfdkffc' -
tramwajowych Wlnog’ra y, od ul. A'rmu' ruchu — do
Poznan do ul. Przetjowej ok.5dB
Przeprowadzono
toczenie két na 250
pociggach
Toczenie — korekcja profilu tramyyajowyt:_h (vwecel R
obreczy kot 180 niz w wariancie W zaleznosci
1 Toczenie két ociggowirok (rednio Zarzadzajgcy liniami 2008-2013 2009-2010 optymalnym ktéry dot. 259 233.00 od predkosci )
tramwajow pociggowiro tramwajowymi 220 pociagow). ' ruchu — do
przynajmniej raz na 15 . "
L Ograniczono emisje ok.5dB
miesiecy)
hatasu poprzez
obnizenie poziomu
hatasu emitowanego
przez wagony
Toczenie — korekcja
profilu obreczy két w 499
woézkach (w 312
. . ) S pociggach —w
Toczenie kore,kqa profilu Ml_ejsl§|e niektérych dwukrotnie w W zaleznosci
Toczenie két Qbreczy kot 180 . Przeds!ebmr_stwo ciggu roku) pociggow z: od predkosci
12 C pociggéw/rok (srednio Komunikacyjne w 2008-2013 2012 : - ’ 499 000,00 -
tramwajow A . -zajezdni S1 (ul. ruchu — do
przynajmniej raz na 15 Poznaniu Gl K 507 k. 5dB
miesiecy) Sp. z 0.0. ogowska) — szt. OK.
- zajezdni S2 (ul.
Madalinskiego) i S3 (ul.
Forteczna) — tgcznie 105
szt.
W roku 2008
zamontowano 4
Miejskie smarownice Brak
Smarownice Monix;&agov:g:ﬁi;%rizw na Przedsiebiorstwo W roku 2009 ':frze"é‘ﬁfﬁg
13 toréw - pre Komunikacyjne w 2008-2009 2008 — 2009 zamontowano 8 268 000,00 . -
- mniejszym niz 50 m (12 . - ) skutecznosci
tramwajowych sztuk) Poznaniu smarownic. Ograniczono akustycznei
Sp. z 0.0. emisje hatasu poprzez dzia{ania !

ograniczenie piskéw
pojazdéw na tukach
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Jednostki i Termin Termin Szacunkowa
. . . podmioty realizacji o . . skuteczno s$¢é .
Lp. Zadanie Opis zadania S : realizacji Informacje o zadaniu Koszty [z}] Uwagi
odpowiedzialne za (termin z POH (faktyczny) akustyczna
zadanie 2008) yezny. [dB]
Wariant optymalny
W roku 2009 -
modernizacja 26
wagonow tramwajowych
Zakup 40 tramwajow (o typu 105Na (13 Brak
szerokich profilach kot), Miejskie pociggow). mozliwosci
Wymiana taboru | © parametrach akustycznych Przedsigbiorstwo W roku 2010 297 084 okreslenia
14 tr);mwa'owe o poréwnywalnych do Komunikacyjne w 2010-2011 2009-2010 modernizacja 2 970.00 Skutecznosci -
! 9 najcichszych tramwajow Poznaniu wagonow tramwajowych ' ;
akustycznej
eksploatowanych przez Sp. z o.0. 105Na dziatania
MPK Poznan Czesciowa optata na
zakup 45 szt. wagonow
ktére MPK otrzymato w
latach 2011-2012
Czesciowa likwidacja Brak
tramwajow: 8 szt. typu GT6, Miejskie mozliwosci
Wymiana taboru 10 szt. typu GT8, 7 szt. typu Przedsigbiorstwo Ztomowanie 10 szt. okreslenia
15 Y : 3G, 15 szt . typu 105N. Komunikacyjne w 2010-2011 2010 wyeksploatowanych 3817,02 . -
tramwajowego o ; 4 " skutecznosci
Zlikwidowane tramwaje Poznaniu tramwajow akustycznej
beda ZaStzZTSS;r?;ZEZ nowo Sp. z o.0. dziatania
Zakupiono:
-23 szt. wagonow
Solaris Tramino S105p
Zakup 40 tramwajow - 8 szt. wagondéw Brak
(o szerokich profilach két), Moderuj Beta MFO2 AC R
0 parametrach akustycznych - zmodernizowano 1 182 093 ?I?rizhs'vlvgr?ig Po?jirsycl;oszt
poréwnywalnych do 2010-2011 2011 wagon Tatra RT6N1 nr . yezy
- il 925,00 skutecznosci zakupu
najcichszych tramwajow L 405. : L
Miejskie . akustycznej tramwajow
eksploatowanych przez Przedsicbiorstwo W 2012r. planowany jest dziatania
16 Wymiana taboru MPK Poznan Kom ne?kac ine zakup dalszych 22 szt.
tramwajowego W Puozlnan)?u cichszych wagonow
Sp. 7 0.0 Solaris Tramino
p.z0.0. S105p
Czesciowa likwidacja Wycofano z eksploatacji Brak
tramwajow: 8 szt. typu GT6, poprzez ziomowanie mozliwosci srodki
10 szt. typu GT8, 7 szt. typu (sprzedaz): okreslenia ozvskane
3G, 15 szt . typu 105N. 2010-2012 2011 - 8 szt. 105 Na 206 136,00 o pozy :
o ; skutecznosci | ze sprzedazy
Zlikwidowane tramwaje -7 szt. 3G ; - .
: akustycznej pojazdéw w
beda zastgpione przez nowo -8szt. GT8 dziatania
zakupione - 1szt. GT6
Wymiana taboru Zakup 40 tramwajow Miejskie Zakupiono: Brak Podany koszt
17 t r):; MWaiowedo (o szerokich profilach két), Przedsigbiorstwo 2010-2011 2012 -22 szt. wagonow 166,052 min mozliwosci dotyczy
joweg 0 parametrach akustycznych Komunikacyjne Solaris Tramino S105p okreslenia zakupu
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Jednostki i Termin Termin Szacunkowa
. . . podmioty realizacji o . . skuteczno s$¢é .
Lp. Zadanie Opis zadania S : realizacji Informacje o zadaniu Koszty [z1] Uwagi
odpowiedzialne za (termin z POH (faktyczny) akustyczna
zadanie 2008) yezny. [dB]
poréwnywalnych do w Poznaniu - 5 szt. wagonéw skutecznosci tramwajow
najcichszych tramwajow Sp. z o.0. Moderus Beta MF02 AC akustycznej
eksploatowanych przez - zmodernizowano 1 szt. dziatania
MPK Poznan GT8 nr 713
Czesciowa likwidacja Brak
tramwajow: 8 szt. typu GT6, Miejskie Wycofano z eksploataciji mozliwosci srodki
S 10 szt. typu GT8, 7 szt. typu Przedsiebiorstwo poprzez ziomowanie s
18 Likwidacja 3G, 15 szt . typu 105N. Komunikacyjne 2010-2012 2012 (sprzedaz): 861 000,00 okreSlenia | pozyskane
tramwajow o ) 4 skutecznosci | ze sprzedazy
Zlikwidowane tramwaje w Poznaniu - 22 szt. 105 Na akustveznei oiazdow
beda zastgpione przez nowo Sp. z o.0. -5szt. GT8 dzi YCZNe) PoJ
: ziatania
zakupione
Toczenie — korekcja profilu Miejskie
Toczenie két Obre(;:;y kg\tv\/,\rlsiys(t)klfzheg 20 Przedsigbiorstwo Przetoczenie 361 \(/)\ijza;leglilgésgl
19 | POCIggOW/Tok poprzez Komunikacyjne w 2009-2013 2008-2010 pociagéw w tym 684 294 920,53 pre -
tramwajow uruchomienie dodatkowej Ill Poznaniu WOZKOW ruchu — do
zmiany (przynajmniej raz na s ok.5dB
rok) p.zo.0.
Toczenie — korekcja profilu Mieiskie
obreczy kot wszystkich 220 Przed 'Jb' p ie 408 W zaleznosci
Toczenie két pociggéw/rok poprzez rzedsie |or_stwo 'rze:;toczenle . od predkosci
20 P o . Komunikacyjne w 2009-2013 2011 pociggéw - 700 wozkow 326 350,00 -
tramwajow uruchomienie dodatkowej Il1 Poznaniu tramwaiowvch ruchu — do
zmiany (przynajmniej raz na s Jowy ok.5dB
rok) p.zo.0.
Toczenie - korekqa_ profilu Miejskie o
obreczy kot wszystkich 220 P W zaleznosci
Toczenie két pociggéw/rok poprzez Przedsigbiorstwo Realizacja wedtug od predkosci
21 - o . Komunikacyjne 2009-2013 2012 ) o - -
tramwajow uruchomienie dodatkowej Il1 W Poznhaniu wariantu minimalnego ruchu — do
zmiany (przynajmniej raz na ok.5dB
Sp.zo.0.
rok)
Budowa trasy
tramwajowej os.Lecha-
Franowo wzdtuz ul.
Piasnickiej na odcinku
od ul. Chartowo do ul.
Kurlandzkiej (ok. 1100 R
Modernizacja tunel przy ul. Piasnickiej — Zarzad Transportu m), W tym jego Ok. 124 856 \(/)\gza:ledzlggésg stan kosztow
22 zacy przy u'. ! Miejskiego 2010 2012 odtworzenie na kierunku - pre na grudzien
torowisk ok. 300 mtp . . 910,00 ruchu — do
w Poznaniu Zegrze 2011r.
: . ok.5dB
- odebranie kompletnej
dokumentaciji
technicznej, rozpoczecie
i kontynuacja robét
budowlanych.
Planowany termin

str. 83/184




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania

Jednostki i Termin Termin Szacunkowa
. . . podmioty realizacji o . . skuteczno s$¢é .
Lp. Zadanie Opis zadania S : realizacji Informacje o zadaniu Koszty [z1] Uwagi
odpowiedzialne za (termin z POH (faktyczny) akustyczna
zadanie 2008) yezny. [dB]
zakonczenia prac: maj -
czerwiec 2012 r.
Odnowa infrastruktury
ul. Grunwaldzka, na odcinku Zarzad Transportu vt/ricvsig;;tuung%:rfirz%?a W zaleznosci stan kosztéw
23 Modernl_zaqa od l.“' Bukowskiej do petll Miejskiego 2009-2011 2012 Euro 2012 w Poznaniu. Ok. 39 212 od predkosci na grudzien
torowisk Junikowo (z wylgczeniem . . - 255,00 ruchu — do
. w Poznaniu Projekt obejmuje 2011 r.
petli) — 10506 mtp P ok.5dB
réwniez przebudowe
petli Junikowo
ul. Krélowej Jadwigi, na W zaleznosci
2 Modernizacja odcinku od ul. Gérna Wilda Zarz&izllf(ailgsgortu 2012 ) Prowadzone sa prace Brak danvch od predkosci )
torowisk do ul. Strzeleckiej — W P(J)znar%iu leqai ap Y ruchu — do
ok. 1200 mtp polegajace na ok.5 dB
- - utrzymaniu torowiska =
ul. Hetmanska, na odcinku Zarzad Transportu (MPK) W zaleznosci
Modernizacja od ul. Arciszewskiego do ki ) od predkosci )
25 torowisk ul. Dmowskiego — vaészlﬂgﬁﬁj 2012 Brak danych ruchu — do
ok. 1750 mtp ok.5dB
Koszty
realizacji w
ul. Grunwaldzka, na odcinku Real:(zacja w re;mach k2012 r- _I |
’ L ) projektu pn.:"Odnowa ok. 75,5 min; W zaleznosci
Modernizacja od L.”' Bukowskiej do petll Zarzagl Tra}nsportu infrastruktury transportu catkowity od predkosci
26 . Junikowo (z wylgczeniem Miejskiego 2009-2011 - - . . -
torowisk tli) — 10506 mt W Poznaniu publicznego w zwigzku koszt projektu ruchu — do
pe P z organizacjg Euro 2012 - ok.5dB
w Poznaniu” 224 231
907,00
(wg WPF)
Koszty
realizacji w
Przedsiewziecie 2012r. -
Zarzad Transportu zrealizowane w ramach ok. 98,2 min; W zaleznosci
27 Modernizacja tunel przy ul. Piasnickiej — I\jllie'skie 2 2010 2012 projektu pn.: "Budowa catkowity od predkosci )
torowisk ok. 300 mtp WP (J)z n arg1iu trasy tramwajowej koszt projektu ruchu — do
o0s. Lecha — Franowo - ok.5dB
w Poznaniu” 261 381
170,00
(wg WPF)
Przebudowa ronda J.N.
ul. Przybyszewskiego, na Jezmra_nsku_ago_ N Koszt W zaleznosci
o } - Zarzad Transportu przedsiewziecie L P
Modernizacja odcinku od ul. Grunwaldzkiej S ; realizacji od predkosci
28 : - Miejskiego 2011 2012 zrealizowane w ramach . b -
torowisk do ul. Dgbrowskiego — ok. W Poznaniu roiektu pn.: .Odnowa inwestycji — ruchu — do
3000 mtp _Projextu pn.. , ok. 45,0 min ok. 5 dB
infrastruktury transportu
publicznego w zwigzku

str. 84/184




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania

Jednostki i Termin Termin Szacunkowa
. . . podmioty realizacji o . . skuteczno $¢€ .
Lp. Zadanie Opis zadania S : realizacji Informacje o zadaniu Koszty [z1] Uwagi
odpowiedzialne za (termin z POH (faktyczny) akustyczna
zadanie 2008) yezny. [dB]
z organizacjg Euro 2012
w Poznaniu”
Podany koszt
' ' Szhfowame szyn na M|_ejsl§|e W zaleznosci d'otyczy'
Szlifowanie szyn wszystkich liniach Przedsigbiorstwo szlifowanie szvn na od predkosci szlifowania
29 z podbiciem tramwajowych (przynajmniej Komunikacyjne 2009 - 2013 2011 odcinku 30ym 1 000,00 rutr:)h?l —do gtéwki szyny
toréw jeden raz na dwa lata te w Poznaniu bez
ok.5dB i
same szyny) Sp. z o.0. podbijania
toréw
. . Szhfowame szyn na M|_ejsl§|e Brak realizacji zadania W zaleznosci
Szlifowanie szyn wszystkich liniach Przedsigbiorstwo L P
S ; L ¢ . - poza zasiegiem od predkosci
30 z podbiciem tramwajowych (przynajmniej Komunikacyjne 2009 - 2013 - mozliwosci finansowvch Brak danych ruchu — do -
toréw jeden raz na dwa lata te w Poznaniu Wy
MPK ok.5dB
same szyny) Sp. z 0.0.
Zrealizowano zadania
w ramach biezacych
remontéw i potrzeb np:
wymiana szyn, rozjazdu,
podktadow, piyt,
tlucznia, podlewu,
naprawa
nawierzchni drogowej
itp. w celu utrzymania
przejezdnosci i poprawy
stanu technicznego
torowisk, zapobiegania
- S wykolejania sie
Remont b_|ezacy M|_ejsl_<|e tramwajow, W zaleznosci
torowisk Remont biezac: Przedsigbiorstwo zmniejszenie hatasu od predkosci
31 tramwajowych — - acy Komunikacyjne - 2011 | ' 13 359 966,00 pre -
h torowisk tramwajowych . Remonty ruchu — do
zrealizowane w Poznaniu rzeprowadzono na ok.5 dB
poza POH Sp. z o.0. przeprow . '
odcinkach:

1. ul. Grunwaldzka
2. Plac Wolnosci/27
Grudnia
3. Trasa PST
4. Gérna Wilda
5. ul. Zegrze i Chartowi
6. ul. Zwierzyniecka
7. Most Dworcowy
8. ul. Kraszewskiego
9. Rondo Kaponiera
10. ul. Fredry
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Lp.

Zadanie

Opis zadania

Jednostki i
podmioty
odpowiedzialne za
zadanie

Termin
realizacji
(termin z POH
2008)

Termin
realizacji
(faktyczny)

Informacje o zadaniu

Koszty [z}]

Szacunkowa
skuteczno $¢
akustyczna
[dB]

Uwagi

11. Wezel rozjazdowy
,Okraglak”
12. Rondo Srédka
13. ul. Sw. Marcin
14. Petla Debiec
15. ul. Kr. Jadwigi
16. ul. Glogowska
17. ul.
Przybyszewskiego
18. ul. Wotynska
19. ul. Strzelecka
20. Petla Staroteka
21. ul. Wierzbiecice
22. ul. Matyi
23. ul. Warszawska
24. Trasa Pigtkowska
25. ul. Dgbrowskiego
26. Rondo Rataje
27. Petla Potabska
28. ul. Zamenhofa
29. Rondo Solidarnosci
30. Al. Wielkopolska
31. ul. Putawskiego
32. 28Czerwcal956r.-
186 mtp.
33. ul. 23 Lutego 777
mtp.
34. Wezet Most
Teatralny
35. Roosevelta wjazd
PST
36. PI. Wielkopolski
37. Petla Mitostowo

Wariant maks

malny

32

Toczenie ko6t
tramwajow

Zakup i montaz tokarki do
toczenia kot (tokarka dla

nowej zajezdni tramwajowej)

Miejskie
Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne
w Poznaniu
Sp. zo.0.

2011-2013

Planowana realizacja
zadania na 2013 r. w
ramach budowy zajezdni
tramwajowej na
Franowie

Brak danych

W zaleznosci
od predkosci
ruchu — do
ok.5dB
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6.1.3. HALAS

LOTNICZY

W granicach administracyjnych miasta Poznania funkcjonujg dwa lotniska, tj.
Miedzynarodowy Port Lotniczy Poznan — tawica przy ul. Bukowskiej oraz Lotnisko
wojskowe w Poznaniu — Krzesinach.

Lotnisko Krzesiny

Wsrod
minimalnym,

dziatan proponowanych w ramach POSPH 2008, w wariancie
dla lotniska Krzesiny zaplanowano m.in.:
ciaglty monitoring hatasu wokot lotniska,
zmiane trajektorii lotdow samolotéw F-16 startujgcych z progu RWY 30.

Do dziatan zrealizowanych nalezy zaliczyc:

Lotnisko tawi

zmiane profilu startow samolotéw;

zmniejszenie liczby operacji lotniczych (wskazanie zapisane w analizie
porealizacyjnej dla lotniska, ktora byla podstawg do skorygowania
istniejgcego obszaru ograniczonego uzytkowania wokoét lotniska
i wydania przez Wojewode Wielkopolskiego Rozporzagdzenia Nr 40/07
z 31.12.2007r.);

budowe ekranu akustycznego oraz stanowiska prob silnikbw ,Hush
House”, ktorych celem bylo zmniejszenie hatasu generowanego
podczas operacji naziemnych;

okresowy monitoring hatasu;

ca

Natomiast wsréd dziatah proponowanych w ramach poprzedniego Programu,
w wariancie minimalnym, dla lotniska Lawica zaplanowano m.in.:
. wariant minimalny

- zmniejszenie liczby operacji lotniczych od strony m. Poznania

(lotéw rejsowych i czarterowych) w porze nocnej (22%° — 6%°), do
dwoch;

ciggty monitoring hatasu w poblizu lotniska;

zmiana rozkfadu lotdw samolotu pocztowego;

. wariant optymalny

zmniejszenie w porze nocnej liczby lotow rejsowych i czarterowych
do jednego;

budowa ekranu akustycznego, po potudniowej stronie lotniska,
w celu zmniejszenia ucigzliwosci akustycznej operacji haziemnych
(,grzanie” silnikow);

. wariant maksymalny

zmiana organizacji lotéw rejsowych i czarterowych, polegajgca na
catkowitym braku lotdw w porze nocnej;
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Dziatania zaplanowane w wariancie minimalnym zostaly w przewazajgcej czesci
zrealizowane (przede wszystkim wprowadzenie ciggtego monitoringu hatasu
lotniczego oraz zmiana rozktadu lotdw samolotu pocztowego).

Ponizej, w Tab.34 przedstawiono wszystkie dziatania, ktére zostaly
zrealizowane z poprzedniego programu ochrony przed hatasem dla obu lotnisk
znajdujgcych sie na terenie miasta Poznania.
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Tab. 34. Zrealizowane lub cze$ciowo zrealizowane propozycje dziatan POSPH 2008 — hatas lotniczy

. Termin . Szacunkowa
JEEMISI | realizacji el skutecznosé
Lp. Zadanie Opis zadania podmioty odpowie- - ! realizacji Informacje o zadaniu Koszty [zi] K Uwagi
dzialne za zadanie (et Z el (faktyczny) akustyczna
2007) [dB]
Lotnisko Krzesiny
Cel budowy
ekranu —
Budowa ekranu Zmﬂ'g:szﬁme
akustycznego o dt. .
. . - . Koszt budowy emitowanego
Ograniczenie emisji 701,8 miwys. 6,0 m od K . |
- . hatasu operaciji strony Gluszyny exranu. przez samoloty F-
Zmniejszenie hatasu B ' 2 789 846,64 16 podczas
naziemnych poprzez
operacji naziemnych . Calkowity Brak operacji
budowe ekranu Budowa stanowiska o !
oraz akustycznego | prob silnikéw ,Hush koszt budowy mozliwosci naziemnych.
1 liczby operacji stanowiska hamownia Wojsko Polskie 2009-2010 2010 House” " i oddania do okreslenia Cel budowy
lotniczych — zadanie silnikéw ’ uzytkowania skutecznosci stanowiska préb
zrealizowane poza oraz ograniczenie Zmnigjszenie do ,Hush akustycznej silnikéw —
POH . ) 0 i House™: zmniejszenie
halasu_ operaciji poziomu 40%, ilosci | 5.565.00000 hatasu
lotniczych wykonywanych operaciji .
lotniczych, w tym emltowanelgcz
AL . przez samoloty
réwniez w porze nocnej F-16 podczas
operacji
naziemnych
Zaplanowano ilos¢
operacji lotniczych Zmniejszenie
tacznie na 15 500, w liczby operacji
Zmnieiszenie ilosci tym 200 operacji w zaproponowano
o erac'li lotniczveh w porze nocnej. W 2011 w ramach analizy
Zmniejszenie liczby P st ojsu nku d)c; roku zrealizowano: Brak porealizacyjnej
operacji lotniczych — lanowanei ilosci w - 6481 operacji, czyli mozliwosci dla lotniska, ktora
2 zadanie P analiiie Wojsko Polskie - 2011 41,8 % wszystkich Brak danych okreslenia byta podstawg do
zrealizowane poza orealizacvinei dla zaplanowanych skutecznosci skorygowania
POH plotniska P)gznjar’l— operacji lotniczych akustycznej istniejgcego
Krzesin - 71 operaciji lotniczych obszaru
Y w porze nocy, czyli ograniczonego
35,5% zaplanowanych uzytkowania
operacji lotniczych w wokot lotniska
porze nocy
Ustalenie doktadnej Wykonanie okresowych Koszt Brak
wartosci poziomu pomiaréw hatasu w 12 wykonania mozliwosci Dziatanie miato
3 Monltonng hatasu imisji haiasu'w Wojsko Polskie 2009-2013 Grudzien wybr'anych punktach pomiaréw okreslenia charakter
samolotow F16 otoczeniu lotniska 2012 pomiarowych, ) .
h : . wynosit 30 skutecznosci kontrolny
wojskowego Krzesiny zlokalizowanych w 996.00 7t akustveznei
oraz ocena obszarze ' Y :
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. Termin . Szacunkowa
YLl realizacji Termin skutecznos¢
Lp. Zadanie Opis zadania podmioty odpowie- 3 ! realizacji Informacje o zadaniu Koszty [z1] Uwagi
dzialne za zadanie (et Z el (faktyczny) ELUS e T
2007) [dB]
skutecznosci ograniczonego
proponowanych uzytkowania dla
dziatan redukujgcych lotniska Pozan -
halas (patrz wyzej) Krzesiny.
W 2012 roku
zrealizowano:- 5161
operaciji, czyli 33,3 %
wszystkich
zaplanowanych Zmniejszenie
Zmnigjszenie ilogci operaciji Io't_nlczych liczby operacji
p ) - 8 operacji lotniczych w zaproponowano
operacji lotniczych w 40 h i
o o stosunku do porze nocy, czyli 4 % w ramach analizy
Zmniejszenie liczby S zaplanowanych Brak porealizacyjnej
o ) planowanej ilosci w - ! e ] -
operacji lotniczych — analizie operacji lotniczych w mozliwosci dla lotniska, ktéra
4 zadanie orealizacvinei dla Wojsko Polskie - 2012 porze nocy Brak danych okreslenia byta podstawg do
zrealizowane poza pores yine) g llo$¢ wykonanych skutecznosci skorygowania
lotniska Poznan- 2 . : e
POH K ) operacji lotniczych w akustycznej istniejgcego
rzesiny oraz w
stosunku do 2011 2012_ r. zostata ob_szaru
zmniejszona w ograniczonego
roku S . .
stosunku do ilosci uzytkowania
operacji w 2011 roku: woko6t lotniska
- 26481 do 5161, tj. o
20,4%
- W porze nocnej -z 71
do 8, 1. 0 88, 7%
Na przetomie roku
2008/2009 ustalono
Zmiana profili startow procedury startow
samolotéw F-16 samolotéw F 16, ktére Brak
Zmiana profili startu (stacjonujacych na zaczely by¢ mozliwosci
5 pro lotnisku wojskowym w Wojsko Polskie 2009 2010-2012 realizowane od 2010 r. Brak danych okreslenia -
samolotéw F16 ) -
Krzesinach) w (doktadna procedura skutecznosci
przypadku startéw w opisana w raporcie z akustycznej
kierunku zachodnim realizacji POSPH 2007
dostepnym na stronach
WOS UM Poznnia)
Lotnisko tawica
Zmiana rozkfadu lotéw Ograniczenie liczby dek
samolotéw i operaciji lotniczych w . Spa ¢
Zmniejszenie liczby zmniejszenie liczby . porze nocnej do 12 rownowaznego
) " o : Port Lotniczy . PR poziomu
6 cywilnych operacji operacji lotniczych h 2009 2009 operacji startow i Brak danych o -
; . ) ) tawica . . dzwieku A w
lotniczych (lotéw rejsowych i lgdowan samolotéw orze nocnei o
czarterowych) w porze komunikacyjnych P ok. 3dB !
nocnej (22-06), do (rejsowych i )
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Lp.

Zadanie

Opis zadania

Jednostki i

podmioty odpowie-
dzialne za zadanie

Termin
realizacji
(termin z POH
2007)

Termin
realizacji
(faktyczny)

Informacje o zadaniu

Koszty [z1]

Szacunkowa
skutecznosé
akustyczna
[dB]

Uwagi

dwoch

czarterowych) oraz 5
operacje startow i
lgdowan samolotow
General Aviation z
silnikami
turbosmigtowymi o
masie startowej nie
wiekszej niz 5000 kg.

Zmiany
organizacyjne w
pracy lotniska

(dziatanie poza POH)

Zmiany organizacyjne
w pracy lotniska

Port Lotniczy
Lawica

2009

- zastgpienie agregatow
pradotwdrczych
zasilajgcych samoloty
przetwornicami
zasilanymi z sieci
energetycznej,

- W porze nocnej
wypychanie samolotéw
Z piyt postojowych,

- W porze nocnej
odladzanie samolotéw
przy projektowanym
terminalu (hatas bedzie
ekranowany przez
budynek),

- wyposazenie czerpni i
wyrzutni w
pomieszczeniach
agregatow w kratki
dzwiekoizolacyjne,

- wyposazenie
wszystkich nowych
urzadzen
wentylacyjnych i
klimatyzacyjnych w
tumiki,

- kumulowanie operaciji
wykonywanych w porze
nocnej w godzinach
22.00 — 24.00.

Brak danych

Brak
mozliwosci
okreslenia

skutecznosci
akustycznej

Zmiana rozktadu
lotéw samolotu
pocztowego

Przeniesienie operacji
startéw i lgdowan
samolotu pocztowego
na pore dzienng

Port Lotniczy
tawica

2009

2009

Zmienione zostaly
godziny potaczenia
pocztowego,
zZmniejszona zastata o
50% liczba operaciji
wykonywanych w porze
nocnej oraz liczba

Brak danych

Brak
mozliwosci
okreslenia

skutecznosci
akustycznej
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. Termin . Szacunkowa
YLl realizacji Termin skutecznos¢
Lp. Zadanie Opis zadania podmioty odpowie- - PJOH realizacji Informacje o zadaniu Koszty [zt] K Uwagi
dzialne za zadanie (B 2 (faktyczny) akustyczna
2007) [dB]
nocy, w ktérych
wykonywane sg loty (z
pieciu do czterech w
ciggu tygodnia).
Monitoring
zrealizowany
Brak . .
Monitoring hatasu — Ciaggty monitoring . Lo Uruchomienie ciggtego mozliwosci zgodnie z decyzjg
) . Port Lotniczy Kwiecien L o o]
9 zrealizowany poza hatasu w poblizu X : - monitoringu hatasu Brak danych okreslenia . .
. Poznan -Lawica 2011 . d - srodowiskowych
POH lotniska wokét lotniska skutecznosci K iach
akustycznej uwarunkowaniac
z dnia 28.02.2011
r.
Na podst. postepowania
W sprawie oceny
oddziatywania na
Srodowisko (decyzja o
srodowiskowych
uwarunkowaniach
Regionalnego
Dyrektora Ochrony uocbhsvflzlroznosaag
Srodowiska w Poznaniu podstawieyart
z dnia 28 lutego 2011 135 ust., ust.2,
r., dla przedsiewzigcia ust. 32 3b
polegajgcego na ) '
rozbudowie Lotniska (DLftSWg 2P(%§3 ;
Obszar Podjeue'uchgvaly 0 Port Lotniczy Poznzn—tav;cca), z Brak Nr 25, poz. 150
ograniczonego utworzeniu obszaru Poznan —tawica, pOV\.I? u bra du . mozliwosci ze zm.), zgodnie
10 uzytkowania — ograniczonego Sejmik - 2011 mozliwosci dotrzymania Brak danych okreslenia z decyzjg
4 uzytkowania przez S dopuszczalnych . .
zrealizowany poza o Lo b Wojewddztwa o skutecznosci Regionalnego
Sejmik Wojewddztwa . . poziomow hatasu w ;
POH Wielkopolskiego Wielkopolskiego srodowisku, pomimo akustycznej Dyrektora
! Ochrony

zastosowania
dostepnych rozwigzan
technicznych,
technologicznych i
organizacyjnych dnia
30.01.2012 r. Sejmik
Wojewddztwa Wikp.
podjat uchwate o
utworzeniu obszaru
ograniczonego
uzytkowania (OOU),
ktéra weszta w zycie
dnia 28.02.2013 r.

Srodowiska w z
dnia 28 lutego
2011 r. Poznaniu,
o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach
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6.1.4. HALAS KOLEJOWY

W zakresie hatasu kolejowego, w POSPH 2008 zaplanowano dziatania
polegajgce na modernizacji torowiska dla siedmiu odcinkow linii kolejowych (wariant
minimalny), budowie ekranow przeciwhatasowych (wariant optymalny) oraz budowie
ekrandw i modernizacji torowisk dla jednego odcinka linii kolejowej. Oba te dziatania
znalazty sie réwniez wsréd dziatan zrealizowanych. Ponizej, w Tab. 35
przedstawiono wszystkie podjete dziatania w zakresie redukcji hatasu kolejowego.
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Tab. 35. Zrealizowane lub czesciowo zrealizowane propozycje dziatan POSPH 2008 — hatas kolejowy
Jednostki i Termin - Szacunkowa
L Zadani Opi dani podmioty realizacji Tell_’mm__ Inf . dani K : skuteczno $¢ U .
p. adanie pis zadania odpowiedzialne (termin z POH freka izacji nformacje o zadaniu oszty [z1] akustyczna wagi
za zadanie 2007) () [dB]
Wykonano modernizacje Zadanie polegato
poznanskiego wezta m. in. na:
Modernizacja kolejowego na linii kolejowej - modernizacji
torowiska na linii E-20 od wschodniej do ukfadu torowego
nr 003 Warszawa — zachodniej granicy Poznania wraz z
Kunowice, na odcinku (Poznan Antoninek — odwodnieniem,
od wschodniej do 2008 2008 Poznan Junikowo), Brak - modernizacji
zachodniej granicy dt. 22,25 km. danych uktadu sterowania i
miasta Poznania Zadanie realizowane od zabezpieczenia
(Poznan Antoninek — 2006 r. ruchu,
Poznan Junikowo), Zrédto finansowania: - przebudowie
19.2 km -dotacja z budzetu panstwa, ukfadu
-$rodki funduszu spojnosci, energetycznego i
- srodki wkasne sieci trakcyjnej,
Modernizacja Brak - budowie nowych
torowiska na stacji 2010 2010-2012 - danych Skutecznosé | peronow.
Modernizaci Poznan Gtéwny akustyczna W celu poprawy
ja L . :
1 torowisk PKP P_olsk|e Linie zalezna'o_d klimatu
kolei Kolejowe S.A. predkosci akustycznego
olejowych
ruchu — do ok. | zastosowano szyny
6 dB bezstykowe z
mocowaniem
sprezystym,
Modernizacja podktady
torowiska na linii strunobetonowe
nr 351 Poznan — Zadanie na etapie Brak oraz
Szczecin do granic 2010 - wykonania studium danvch wykonano
miasta Poznania wykonalnosci Y szlifowanie szyn.
(Poznan Gtéwny — Ponadto wykonano
Kiekrz), 12.9 km zabezpieczenia
przeciwhatasowe —
ekrany akustyczne
wzdtuz ulic
Misnienskiej i
Potudniowej (w
sumie 1390 m).
Modernizacja Skutecznos¢
Modernizacja torowiska na linii Lo akustyczna
2 torowisk nr 356 Poznan Wschaéd PlT(F;IZ%IiI/:eSLX]le 2012 2011 - dsrzaléh zalezna od -
kolejowych — Bydgoszcz do granic ! ’ Y predkosci
miasta Poznania ruchu — do
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Lp.

Zadanie

Opis zadania

Jednostki i
podmioty
odpowiedzialne
za zadanie

Termin
realizacji
(termin z POH
2007)

Termin
realizacji
(faktyczny)

Informacje o zadaniu

Koszty [z}]

Szacunkowa
skuteczno $¢
akustyczna
[dB]

Uwagi

2.8 km

ok. 6 dB

Modernizacja
torowisk
kolejowych

Modernizacja
torowiska na linii
nr 271 Wroctaw —
Poznan od granic

miasta do Poznania
Gléwnego, 5.3 km

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A

2012

Zadanie planowane do
realizacji na lata 2013-2015

Brak
danych

Skutecznos$c¢
akustyczna
zalezna od

predkosci
ruchu — do ok.
6 dB

Wariant optymalny

Ekrany
akustyczne

Budowa ekranu
akustycznego

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

2010

2008

Budowa ekranu
przeciwhatasowego w celu
redukcji hatasu kolejowego
ul. Misnienska

t3aczna powierzchnia
ekranu: 2 600 m?

Brak
danych

Skutecznos¢
akustyczna
zalezy od
potozenia
punktu
obserwaciji.
Maksymalna
skutecznos¢
(dla
obserwatora
znajdujgcego
sie w cieniu
akustycznym)
wynosi do
kilkunastu
decybeli.
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7. ANALIZA TRENDOW ZMIAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO

W Mapie akustycznej 2012 analize trendéw zmian klimatu akustycznego na
terenie miasta Poznana przeprowadzono na podstawie wynikow pomiaréw hatasu
samochodowego oraz tramwajowego. W ramach niniejszego dokumentu ocene
trendow przeprowadzono na podstawie analizy wynikéw powierzchni terenéw oraz
liczby mieszkancow narazonych na oddziatywanie ponadnormatywnego poziomu
hatasu, otrzymanych w mapie akustycznej 2007 oraz 2012. Analizami objeto
wszystkie zrodta hatasu wystepujgce na terenie miasta Poznania. W kolejnych
rozdziatach omdéwiono zmiany powierzchni terendw oraz liczby mieszkancow
narazonych na oddziatywanie ponadnormatywnego poziomu hatasu od
poszczegoblnych zrédet hatasu.

7.1. HALAS DROGOWY

Jak pokazano w Mapie akustycznej 2012 hatas drogowy jest najwiekszym
zagrozeniem dla klimatu akustycznego miasta Poznania. Na ten rodzaj hatasu
narazony jest najwiekszy procent mieszkancow miasta. Ponizej, w Tab. 36 — Tab. 37
oraz na Rys.44 — Rys. 47 przedstawiono powierzchnie terendéw oraz liczbe
mieszkancoéw narazonych na halas w poszczegdlnych zakresach przekroczen
wskaznika Lpwn Oraz Ly, ktére otrzymano w mapie akustycznej w latach 2007 oraz
2012.

Tab. 36. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkahcow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2007 oraz 2012, halas drogowy , wskaznik Lpwy

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L pwn
<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB

Informacja :
Stan warunkéw akustycznych  srodowiska
niedobry zly bardzo zty
Mapa akustyczna 2007
POW|er.zchn|e§ terenéw w danym 6,196 3.825 1,699 0.354 0,029
zakresie [km<]
Szacunkowa liczba mieszkancéw 66,308 61,373 18,881 2877 0115

w danym zakresie [tys.]

Mapa akustyczna 2012

Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [kmz] 4,228 0,855 0,052 0,002 0,000

Szacunkowa liczba mieszkancow
w danym zakresie [tys.] 91,852 20,310 2,324 0,198 0,000
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Tab. 37. Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2007 oraz 2012, hatas drogowy , wskaznik Ly

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L
} <5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB
Informacja :
Stan warunkoéw akustycznych  srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Mapa akustyczna 2007
Powier.zchnie; terenéw w danym 6,668 4.505 2119 0,613 0,077
zakresie [km“]
Szacunkowa Iicz_ba mieszkancow 71.046 63,002 30723 6,692 0
w danym zakresie [tys.]
Mapa akustyczna 2012
Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 4,218 0,900 0,084 0,001 0,000
Szacunkowa liczba mieszkancow
w danym zakresie [tys ] 76,879 17,278 1,458 0,000 0,000

Powierzchnia terenéw w danym zakresie [kmz]

<=5dB 5-10 dB 10-15 dB 15-20 dB >20dB

‘l Mapa akustyczna 2007 EMapa akustyczna 2012 ‘

Rys. 44. Szacunkowa powierzchnia terendw zagrozonych hatasem
w poszczegolnych zakresach przekroczen, hatas drogowy , wskaznik Lpwy

str. 97/184



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania

Powierzchnia terenéw w danym zakresie [kmz]
N
f
|
|

0
<=5dB 5-10 dB 10-15 dB 15-20 dB >20dB
‘I Mapa akustyczna 2007 O Mapa akustyczna 2012 ‘
Rys. 45. Szacunkowa powierzchnia terendw zagrozonych hatasem
w poszczegolnych zakresach przekroczen, halas drogowy , wskaznik Ly
100
+--—-—-—-—-[ -

B0t -———— | b

Liczba mieszkancéw w danym zakresie [tys.]

<=5dB 5-10 dB 10-15dB 15-20 dB >20dB

‘I Mapa akustyczna 2007 O Mapa akustyczna 2012 ‘

Rys. 46. Szacunkowa liczba mieszkancéw w  poszczegolnych  zakresach
przekroczen, hatas drogowy , wskaznik Lpwn
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N w B al (o2} ~ @ ©
o o o o o o o o
I I I I I I I

Liczba mieszkancéw w danym zakresie [tys.]

=
o
I

<=5dB 5-10 dB 10-15dB 15-20 dB >20dB

‘I Mapa akustyczna 2007 O Mapa akustyczna 2012 ‘

Rys. 47. Szacunkowa liczb mieszkancow w poszczegoélnych zakresach przekroczen,
hatas drogowy , wskaznik Ly

Jak widac¢, w okresie od poprzedniej mapy akustycznej powierzchnie terendéw
narazonych na oddziatlywanie ponadnormatywnego poziomu hatasu drogowego
ulegly znacznemu zmniejszeniu. Znacznej redukcji ulegta rowniez liczba
mieszkancoéw narazonych na oddzialywanie hatasu z przedzialu przekroczen
powyzej 5dB, co w konsekwencji doprowadzito do wzrostu liczby mieszkahcow
narazonych na hatas z przedziatlu przekroczeh do 5 dB. Oznacza to, ze podjete
dziatania redukujgce hatas samochodowy okazaly sie skuteczne. Trendy zmian
klimatu akustycznego ksztattowanego przez hatas drogowy jest pozytywny. Podobny
wniosek zostat wysuniety w mapie akustycznej 2012 po analizie wynikéw pomiarow
rownowaznego poziomu dzwieku przeprowadzonych w poblizu drég na terenie
miasta Poznania. Pomiary wykonane w roku 2011 pokazaly spadek poziomu hatasu
samochodowego w poréwnaniu do roku 2005, w porze nocnej — w 34 punktach
pomiarowych, natomiast w porze nocnej — w 41 punktach. Srednia roznica
rownowaznego poziomu dzwieku w obu okresach czasu wynosi ok. 5 dB — dla pory
dziennej i ok. 6 dB — dla pory nocnej. Nalezy rowniez podkresli¢, ze redukcje hatasu
drogowego otrzymano przy jednoczesnym wzroscie natezenia ruchu pojazdéw
samochodowych. Srednioodobowe natezenie ruchu pojazdéw lekkich wzrosto
o ok. 9 %, natomiast pojazdow ciezkich — o ok. 4 %. Taki wzrost natezenia ruchu
oznacza wzrost poziomu hatasu o ok. 0.3 dB. Pomimo wzrostu natezenia ruchu
otrzymano jednak wyrazny spadek hatasu samochodowego. Swiadczy to
o skutecznosci podjetych dziatan przeciwhatasowych.
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7.2. HALAS TRAMWAJOWY

W Tab. 38 i Tab. 39 oraz na Rys. 48 — Rys. 51 przedstawiono powierzchnie
terendw oraz liczbe mieszkancOw narazonych na oddzialywanie hatasu
tramwajowego w poszczegolnych zakresach przekroczen dopuszczalnych pozioméw
hatasu.

Tab. 38. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkahcow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2007 oraz 2012, halas tramwajowy , wskaznik Lpwn

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L pwy

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20 dB >20dB

Informacja :
Stan warunkoéw akustycznych — srodowiska

niedobry zly bardzo zty

Mapa akustyczna 2007

Powierzchnia terenéw w danym

b 2 2,129 0,948 0,354 0,127 0,078
zakresie [km~]

Szacunkowa liczba mieszkancow

- 42,378 22,692 9,941 0,848 0,148
w danym zakresie [tys.]

Mapa akustyczna 2012

Powierzchnia terenéw w danym

zakresie [km?] 0,021 0,001 0 0 0

Szacunkowa liczba mieszkancow

w danym zakresie [tys.] 2,673 0 0 0 0

Tab. 39. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkahcow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2007 oraz 2012, halas tramwajowy , wskaznik Ly

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L
<5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB

Informacja :
Stan warunkoéw akustycznych  srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Mapa akustyczna 2007
Powuer.zchnla2 terenéw w danym 1,882 0,901 0,292 0,052 0,024
zakresie [km“]
Szacunkowa liczba mieszkancow
. 40,753 23,539 10,66 0,832 0
w danym zakresie [tys.]

Mapa akustyczna 2012

POW|er.zchn|a; teren6éw w danym 0,007 0 0 0 0
zakresie [km?]

Szacunkowa Ilc;ba mieszkancow 0574 0 0 0 0
w danym zakresie [tys.]
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Powierzchnia terenéw w danym zakresie [kmz]

Rys

Powierzchnia terenéw w danym zakresie [kmz]

Rys

25 T T T
| | |
| | |
| | |
| | |
1 1 1
2+--. - e P R R
1 1 1
| | |
| | |
1 1 1
15 | | 1 1
| | |
| | |
| | |
| | |
1 1 1
1 1 1 1
| | |
| | |
| | |
| | |
1 1 1
o5 - N e e T
1 1 1
1 1 1
| | |
o | | N .
<=5dB 5-10 dB 10-15 dB 15-20 dB >20dB
‘I Mapa akustyczna 2007 O Mapa akustyczna 2012 ‘

. 48. Szacunkowa powierzchnia terendw zagrozonych hatasem
w poszczegollnych zakresach przekroczen, halas tramwajowy , wskaznik
Lown

2 T T T
| | |
| | |
181 - P . T
1 1 1
16 | l 1 1
| | |
| | |
1.4 1 | l 1
| | |
| | |
121 - P N T
1 1 1
14 : : :
| | |
| | |
os - - . e N T
1 1 1
o6 - . e N T
1 1 1
0.4 l l 1
| | |
| | |
0.2 | ! |
| | |
0 3 3 — 3
<=5dB 5-10dB 10-15 dB 15-20 dB >20dB
‘l Mapa akustyczna 2007 EMapa akustyczna 2012 ‘
. 49. Szacunkowa powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem

w poszczegolnych zakresach przekroczen, halas tramwajowy , wskaznik Ly
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Liczba mieszkancéw w danym zakresie [tys.]
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‘l Mapa akustyczna 2007 EMapa akustyczna 2012 ‘
Rys. 50. Szacunkowa liczba mieszkancéw w  poszczegollnych  zakresach
przekroczen, halas tramwajowy , wskaznik Lpwn
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‘l Mapa akustyczna 2007 EMapa akustyczna 2012 ‘

Rys. 51. Szacunkowa liczb mieszkancow w poszczegolnych zakresach przekroczen,

hatas tramwajowy , wskaznik Ly
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Analiza zarbwno powierzchni terendw jak i liczby mieszkancow narazonych na hatas
tramwajowy rowniez pokazuje pozytywne zmiany — zarbwno powierzchnia terenow
jak i liczba mieszkancow narazonych na hatas ulegly znacznej redukcji (0 ok. 98 %).
Catkowicie  wyeliminowano  narazenie  mieszkahcow na  przekroczenia
dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu z zakresu przekroczen powyzej 10 dB.
Przeprowadzona w ramach Mapy akustycznej 2012 analiza trendéw zmian klimatu
akustycznego, przeprowadzona na podstawie pomiarOw réwnowaznego poziomu
dzwieku, réwniez pokazata pozytywne zmiany klimatu akustycznego. Srednia roznica
poziomu hatasu pomiedzy pomiarami przeprowadzonymi w 2005 i 2012 roku wynosi
dla pory dziennej ok. 3.3 dB, a dla pory nocnej — ok. 3.0 dB.

Podejmowane zatem dziatania w zakresie redukcji hatasu tramwajowego nalezy
uznac za skuteczne.

7.3. HALAS KOLEJOWY

W ramach niniejszego Programu analize trendow zmian klimatu akustycznego
przeprowadzono rowniez dla hatasu kolejowego. Powierzchnie terendw oraz liczbe
mieszkancéw zagrozonych hatasem w poszczegollnych zakresach przekroczen
wedtug mapy 2007 i 2012 przedstawiono w Tab. 40 i Tab. 41 oraz na Rys. 52 —
Rys. 55.

Tab. 40. Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2007 oraz 2012, halas kolejowy , wskaznik Lpwn

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L pwy

<5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20 dB >20dB

Informacja :
Stan warunkéw akustycznych — srodowiska

niedobry zly bardzo zty

Mapa akustyczna 2007

Powierzchnia terenéw w danym

zakresie [km?] 1,555 0,534 01 0,003 0

Szacunkowa liczba mieszkancow

- 4,415 1,219 0,313 0,012 0
w danym zakresie [tys.]

Mapa akustyczna 2012

Powierzchnia terenéw w danym

zakresie [km?] 0,076 0,006 0 0 0

Szacunkowa liczba mieszkancow

w danym zakresie [tys.] 0.327 0,039 0 0 0
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Tab. 41. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
zakresach przekroczen wedlug Mapy

hatasem w poszczegolnych
akustycznej 2007 oraz 2012, hatas kolejowy , wskaznik Ly

Przekroczenie warto sci dopuszczalnej L y
) <5dB 5-10dB | 10-15 dB 15-20 dB >20dB
Informacja -
Stan warunkéw akustycznych — $rodowiska
niedobry zly bardzo zly
Mapa akustyczna 2007
Powier_zchnia% teren6w w danym 1,902 0,897 0.206 0,017 0
zakresie [km~]
Szacunkowa Iic;ba mieszkancow 7.046 1,752 0,673 0,044 0
w danym zakresie [tys.]
Mapa akustyczna 2012
Powuer_zchnla2 terenéw w danym 0.155 0,009 0 0 0
zakresie [km~]
Szacunkowa Iicz_ba mieszkancow 0.498 0,046 0 0 0
w danym zakresie [tys.]
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Powierzchnia terenéw w danym zakresie [km?]

021--

Rys

<=5dB 5-10dB 10-15 dB 15-20 dB >20dB
‘l Mapa akustyczna 2007 @ Mapa akustyczna 2012 ‘
. 52. Szacunkowa powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem

w poszczegolnych zakresach przekroczen, halas kolejowy , wskaznik Lpwy
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‘I Mapa akustyczna 2007 O Mapa akustyczna 2012 ‘
Rys. 53. Szacunkowa powierzchnia terendw zagrozonych hatasem

Liczba mieszkancéw w danym zakresie [tys.]

w poszczegolnych zakresach przekroczen, halas kolejowy , wskaznik Ly

<=5dB 5-10 dB 10-15dB 15-20 dB >20dB
‘I Mapa akustyczna 2007 O Mapa akustyczna 2012 ‘
Rys. 54. Szacunkowa liczba mieszkancéw w poszczegolnych  zakresach

przekroczen, hatas kolejowy , wskaznik Lpwn
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Liczba mieszkancéw w danym zakresie [tys.]
N
T
|
|

<=5dB 5-10 dB 10-15dB 15-20 dB >20dB

‘I Mapa akustyczna 2007 O Mapa akustyczna 2012 ‘

Rys. 55. Szacunkowa liczb mieszkancow w poszczegoélnych zakresach przekroczen,
hatas kolejowy , wskaznik Ly

Analiza otrzymanych danych dla hatasu kolejowego, w okresie od poprzedniej mapy
akustycznej pokazuje znaczng redukcje powierzchni terenéw oraz liczby
mieszkancéw narazonych na ten rodzaj hatasu. Tereny narazone na
ponadnormatywny hatas kolejowy w zakresie przekroczen >10 dB, w odniesieniu do
Mapy akustycznej 2007 dla wskaznikow Lpwn (dla catej doby) i Ly (pora nocna)
ulegly redukcji o 100 %, natomiast tereny, dla ktérych stan warunkéw akustycznych
okreslany jest jako: niedobry” (przekroczenia do 10dB) ulegty redukcji o ok. 96 %.

7.4. HALAS LOTNICZY

Analize zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do hatasu lotniczego
oparto tylko o wskaznik Lpwn. W mapie akustycznej 2007 nie okreslono bowiem
wskaznika Ly dla lotniska Krzesiny. Porownywanie zatem wynikéw dla hatasu
lotniczego (generowanego tgcznie z obu lotnisk) w oparciu o ten wskaznik obarczone
bytoby duzym btedem.

Ponizej w Tab. 42 oraz na Rys.56 oraz Rys.57 przedstawiono odpowiednio
powierzchnie terendéw oraz liczbe mieszkancoOw narazonych na halas lotniczy
w poszczegolnych zakresach przekroczenh dopuszczalnych poziomow hatasu.
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Tab. 42. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych
zakresach przekroczen wedlug Mapy
akustycznej 2007 oraz 2012, halas lotniczy , wskaznik Lpwn

hatasem w poszczegolnych

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L pwy

) <5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20 dB >20dB
Informacja :
Stan warunkéw akustycznych — srodowiska
niedobry zly bardzo zty
Mapa akustyczna 2007
POW|er_zchn|% teren6w w danym 2013 0.852 0575 0,013 0
zakresie [km~]
Szacunkowa Iic;ba mieszkancow 3,201 1,145 1,239 0 0
w danym zakresie [tys.]
Mapa akustyczna 2012
Pomer_zchme; terenéw w danym 1,977 0727 0.284 0.205 0,027
zakresie [km~]
Szacunkowa I|cz_ba mieszkahcéw 4.814 1,703 0416 0.326 0011
w danym zakresie [tys.]
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Rys. 56. Szacunkowa powierzchnia terendw zagrozonych hatasem

w poszczegolnych zakresach przekroczen, hatas lotniczy , wskaznik Lpwn
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Liczba mieszkancéw w danym zakresie [tys.]
w
T
|
|

[ 1]

<=5dB 5-10 dB 10-15dB 15-20 dB >20dB

‘I Mapa akustyczna 2007 O Mapa akustyczna 2012 ‘

Rys. 57. Szacunkowa liczba mieszkancéw w  poszczegolnych  zakresach
przekroczen, hatas lotniczy , wskaznik Lpwn

Jak widac¢ z przedstawionych powyzej zaleznosci powierzchnia terendw zagrozonych
oddziatywaniem ponadnormatywnego poziomu hatasu lotniczego zmniejszyta sie.
Zmniejszyta sie rowniez liczba mieszkancow narazonych na oddziatywanie hatasu
lotniczego z zakresu przekroczeh powyzej 10dB, a zwiekszyla sie liczba
mieszkancoéw narazonych na mniejsze przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu, tj. ponizej 10 dB.

7.5. HALAS PRZEMYSLOWY

W ramach niniejszego dokumentu analizie poddano réwniez wyniki obliczen
wykonanych w Mapie akustycznej 2007 oraz Mapie akustycznej 2012 dla hatasu
przemystowego. Niestety, ze wzgledu na rézng liczbe obiektow przemystowych
analizowanych w obu okresach, bezposrednie poréwnanie otrzymanych wynikow i
okreslenie trendéw zmian klimatu akustycznego powodowanego tym zrodiem hatasu
jest niemozliwe. Nalezy jednak podkresli¢, ze w skali miasta hatas przemystowy — w
poréwnaniu z innymi zrédtami hatasu wystepujgcymi na terenie miasta Poznania - nie
stanowi znaczgcego zagrozenia dla klimatu akustycznego.

Ponizej w Tab. 43 i Tab. 44 przedstawiono odpowiednio powierzchnie terenéw oraz
liczbe mieszkancow narazonych na hatas przemystowy w poszczegélnych zakresach
przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu.
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Tab. 43. Szacunkowa powierzchnia terenéw oraz liczba mieszkancow zagrozonych

hatasem w poszczegolnych

zakresach przekroczen wedlug Mapy

akustycznej 2007 oraz 2012, hatas przemystowy , wskaznik Lpwn

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L pwy

) <5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20 dB >20dB
Informacja :
Stan warunkéw akustycznych — srodowiska
niedobry zly bardzo zty

Mapa akustyczna 2007
Powier_zchnia% teren6w w danym 0.104 0,086 0.056 0,019 0
zakresie [km~]
Szacunkowa Iic;ba mieszkancow 078 0,557 0,807 0.156 0
w danym zakresie [tys.]

Mapa akustyczna 2012
Powuer_zchnla2 terenéw w danym 0112 0,033 0,006 0,002 0
zakresie [km~]
Szacunkowa I|cz_ba mieszkahcéw 2637 0,045 0.45 0,017 0
w danym zakresie [tys.]

Tab. 44. Szacunkowa powierzchnia terendéw oraz liczba mieszkahcow zagrozonych
hatasem w poszczegdlnych
akustycznej 2007 oraz 2012, halas przemystowy , wskaznik Ly

zakresach przekroczen wedlug Mapy

Przekroczenie warto $ci dopuszczalnej L

} <5dB 5-10dB | 10-15dB 15-20 dB >20dB
Informacja :
Stan warunkoéw akustycznych  srodowiska
niedobry zty bardzo zty
Mapa akustyczna 2007
Powuer_zchnla2 terenéw w danym 0.209 0,084 0,068 0.05 0,002
zakresie [km~]
Szacunkowa Iicz_ba mieszkahcéw 0,995 0.626 1,071 0.347 0
w danym zakresie [tys.]
Mapa akustyczna 2012
Powier.zchnia2 terenéw w danym 0.245 0,059 0,015 0,003 0
zakresie [km<]
Szacunkowa Iicz_ba mieszkancow 4.544 0.45 0,478 0,017 0
w danym zakresie [tys.]
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8. ANALIZA DOKUMENTOW POTENCJALNIE LUB FAKTYCZNIE WPLYW AJACYCH
NA REALIZACJ E PROGRAMU

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania
zostatl opracowany z wykorzystaniem szeregu materiatow, dokumentow i publikaciji,

okreslajgcych  zalozenia i uwarunkowania polityki ksztaltowania klimatu
akustycznego. Ponizej przedstawiono syntetyczng analize gtownych tez
przedmiotowych opracowan, wplywajgcych na ksztatt i zakres Programu,

przechodzac od poziomu krajowego do regionalnego i lokalnego.

8.1. POLITYKI, STRATEGIE, PLANY | PROGRAMY, O KTORYCH MOWA W ART. 46 USTAWY
Z DNIA 3 PAZDZIERNIKA 2008 R. O UDOSTEPNIANIU INFORMACJI O SRODOWISKU
| JEGO OCHRONIE, UDZIALE SPOLECZENSTWA W OCHRONIE SRODOWISKA ORAZ
OCENACH ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Polityka Ekologiczna Pa nstwa w latach 2009 - 2012 z perspektyw g do roku 2016

Polityka Ekologiczna Panstwa okresla kierunki ksztattowania i ochrony

Srodowiska w Polsce oraz stanowi podstawowe odniesienie dla tworzonych strategii
i programow ekologicznych na poziomie regionalnym i lokalnym.
Juz w rozdz. 1 dokumentu stwierdzono, Zze ochrona przed hatasem
i promieniowaniem elektromagnetycznym jest powaznie zaniedbang dziedzing
polskiej ekologii oraz wskazano na konieczno$¢ sporzadzenia planoéw ochrony
Srodowiska przed hatasem w oparciu o mapy akustyczne.

Sposrdd kierunkow - Polityki i dziatan, pozwalajgcych na ich osiggniecie, wymieniono
ponizej zapisy odnoszgce sie do tematyki Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Poznania:

» w zakresie dziatan systemowych - udziat spoleczenstwa w dziataniach na rzecz
ochrony $rodowiska, gdzie jako cel s$redniookresowy do 2016 r. przyjeto
podnoszenie swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa zgodnie z zasadg ,mysl
globalnie, dziataj lokalnie”, prowadzacg do: proekologicznych zachowan
konsumenckich, prosrodowiskowych nawykow i pobudzenia odpowiedzialnosci
za stan s$rodowiska, organizowania akcji lokalnych stuzgcych ochronie
srodowiska, uczestniczenia w procedurach prawnych i kontrolnych dotyczacych
ochrony $rodowiska,

 w zakresie poprawy jakosci srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego -
ograniczenie  negatywnych  skutkéw  oddziatlywania hatasu i  pdl
elektromagnetycznych, gdzie jako cel $redniookresowy (do roku 2016) przyjeto
dokonanie wiarygodnej oceny narazenia spoteczenstwa na ponadnormatywny
hatas i podjecie krokbw do zmniejszenia tego zagrozenia tam, gdzie jest ono
najwieksze.
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W analizie sytuacji wyjsciowej oceniono, ze nadmierny hatas stanowi jedno
z najbardziej ucigzliwych zanieczyszczen srodowiska w miastach i wzdtuz szlakow
komunikacyjnych. Oceniono, ze w Polsce okoto 13 min 0so6b, czyli 35% ogétu
mieszkancow kraju, narazonych jest na ponadnormatywny poziom hatasu w czasie
dnia oraz w nocy, a ponad 80% tej ucigzliwosci jest zwigzane z oddziatywaniem
hatasu z drég publicznych. Ostatnio wzrasta tez zagrozenie hatasem powodowanym
przez lotnictwo, w zwigzku z dynamicznym rozwojem tej gatezi transportu.

Jako kierunki dziatan na rzecz ochrony srodowiska przed ponadnormatywnym
oddziatywaniem hatasu wskazano konieczno$¢ pilnego sporzadzenia map
akustycznych dla miast powyzej 100 tys. mieszkancéw oraz dla drog krajowych
i lotnisk, a takze wynikajgcych z nich programow ochrony srodowiska przed hatasem.
W programach tych powinny by¢ zawarte konkretne przedsiewziecia techniczne
i organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu tam, gdzie jest on
ponadnormatywny. Za szczegOlnie wazne uznano likwidowanie zrédet hatasu przez
tworzenie stref wolnych od transportu, ograniczenie szybko$ci ruchu, wymiane taboru
tramwajowego na mniej hatasliwy, a takze budowe ekrandw akustycznych. Za istotne
uznano tez, wykorzystywanie planowania przestrzennego dla rozdzielenia
potencjalnych Zzrodet hatasu od terendw mieszkaniowych oraz rozwdj systemu
monitoringu hatasu.

Strategia Rozwoju Kraju 2007 — 2015

Strategia Rozwoju Kraju 2007 - 2015 (zwana dalej SRK) jest podstawowym
dokumentem strategicznym okreslajgcym cele i priorytety rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski oraz warunki, ktére powinny ten rozwdéj zapewnic. Strategia
wyznacza cele oraz identyfikuje obszary uznane za najwazniejsze z punktu widzenia
osiggniecia tych celdw, na ktérych koncentrowane bedg dziatania panstwa.
Uwzglednia jednoczesnie najwazniejsze trendy rozwoju Swiatowej gospodarki oraz
cele, jakie stawia Unia Europejska w odnowionej Strategii Lizbonskiej. SRK nadaje
priorytet dziataniom, jakie bedg podejmowane w latach 2007-2015 w celu realizacji
wizji Polski.

Gtownym celem strategii jest podniesienie poziomu i jako$ci zycia mieszkancow
Polski, poszczegollnych obywateli i rodzin. Przez podniesienie jakosci zycia rozumie
sie istotng poprawe stanu i wzrost poczucia bezpieczenstwa wsrdéd obywateli, m.in.
mozliwosé korzystania z funkcjonalnej i fatwo dostepnej infrastruktury technicznej
I spotecznej, zycie w czystym, zdrowym i sprzyjajgcym srodowisku przyrodniczym.
Osiggniecie celu gtdwnego strategii nastepowac powinno poprzez dgzenie do
realizacji nakreslonych priorytetow rozwojowych, w$rod ktérych wymieniono m.in.
poprawe stanu infrastruktury technicznej i spotecznej (Priorytet 2).
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Realizacja drugiego priorytetu rozwojowego SRK wigze sie posrednio
z zagadnieniami ochrony przed hatasem. Jak to okreslono w analizowanej strategii,
infrastruktura techniczna kraju wymaga modernizacji i rozbudowy, przy czym
dziatania te powinny uwzgledniaé obecny i przyszly stan $rodowiska. Wg SRK
wspieranie procesow inwestycyjnych pozwoli na realizacje idei zrownowazonego
rozwoju i spoteczenstwa informacyjnego, a takze przyczyni sie do podniesienia
standardu zycia mieszkancow.
W zakresie infrastruktury ochrony s$rodowiska wspierane bedg przedsiewziecia
zwigzane z oczyszczaniem $ciekow, zapewnieniem wody pitnej wysokiej jakosci,
zagospodarowaniem odpadow i rekultywacjg terenow zdegradowanych, ochrong
powietrza, ochrong przed hatasem, drganiami i wibracjami.
Glownym celem wspierania inwestycji w infrastrukture transportowg powinna by¢
natomiast optymalizacja i podniesienie jakosci systemu transportowego Kkraju,
z uwzglednieniem kosztéw zewnetrznych dziatalnosci transportowej, w tym kosztéw
zwigzanych z oddziatywaniem transportu na Srodowisko i zdrowie. Zmniejszanie
ucigzliwosci transportu dla srodowiska ma by¢ uzyskiwane poprzez wspieranie
alternatywnych form transportu wobec transportu drogowego i lotniczego, jak rowniez
poprzez:

— wyprowadzanie ruchu pojazdow poza tereny gesto zamieszkane,

— realizacje towarzyszacych obiektow i urzgdzen ochronnych oraz

- w przypadku nowych obiektéw infrastrukturalnych, poprzez dobdr najmniej

kolidujgcych z potrzebg ochrony srodowiska miejsc ich lokalizacji i tras
przebiegu.

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 — 2013  wspieraj gce wzrost
gospodarczy i zatrudnienie (Narodowa Strategia Sp6j  nosci)

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007 - 2013 wspierajgce
wzrost gospodarczy i zatrudnienie (zwane dalej NSRO) przygotowano na podstawie
wytycznych UE, okres$lajgcych giéwne cele polityki spojnosci przy uwzglednieniu
uwarunkowan spoteczno - gospodarczych Polski. Dokument okresla kierunki
wsparcia ze srodkéw finansowych dostepnych z budzetu UE w ramach
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR), Europejskiego Funduszu
Spotecznego (EFS) i Funduszu Spdjnosci oraz jest instrumentem odniesienia dla
przygotowania programow operacyjnych.

W diagnozie stanu wyjsciowego NSRO wskazano m.in., ze Polska cechuje sie ztym
stanem infrastruktury technicznej (zwtaszcza transportowej) oraz infrastruktury
spotecznej, co skutkuje opdznieniami w stosunku do innych krajow UE i stanowi
istotng bariere dla rozwoju, wptywajgc takze negatywnie na wielkos¢ wymiany
zagranicznej oraz ograniczajgc mobilnos¢ mieszkancow.

Za ogromne wyzwanie dla Polski uznano przezwyciezenie negatywnego, ale
uzasadnionego, obrazu kraju o zatrwazajgco ztym stanie infrastruktury drogowej
i mato wydajnej infrastrukturze kolejowej oraz peryferyjnym - ze wzgledu na stopien
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dostepnosci - charakterze. Konieczna przebudowa, modernizacja i rozbudowa
infrastruktury transportowej musi jednak uwzglednia¢ wymogi racjonalnego
wykorzystywania przestrzeni i ochrony zasobow przyrodniczych, ze szczegb6inym
uwzglednieniem eliminowania, a co najmniej ograniczania negatywnego wptywu
transportu na stan srodowiska.

Jakkolwiek NSRO nie stanowi bezposredniej wytycznej dla tworzenia programow
ochrony $rodowiska przed hatasem, to jednak petnigc role gtdwnego odniesienia dla
programow operacyjnych zarzgdzanych przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego
i zarzady poszczegoélnych wojewddztw, wptywa na kierunki dziatan inwestycyjnych
wspotfinansowanych ze strony instrumentow strukturalnych, a zatem posrednio
tworzy czynniki ksztalttowania klimatu akustycznego.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa wielkopolskiego do ro ku 2020

Dokument ,Strategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego do 2020 roku.
Wielkopolska 2020” zostat przyjety uchwatg nr XXIX/559/12 Sejmiku Wojewodztwa
Wielkopolskiego z dnia 17 grudnia 2012 r. Dokument ten stanowi aktualizacje
.Strategii Rozwoju...” przyjetej uchwatg nr XLII/692A/05 Sejmiku Wojewodztwa
Wielkopolskiego z dnia 19 grudnia 2005 roku.

Dokument zawiera m.in. propozycje zamierzen strategicznych rozwoju wojewodztwa,
a takze cele operacyjne i strategiczne. Podstawowy wptyw na zatozenia i ustalenia
niniejszego Programu ma cel operacyjny 2.12. Poprawa stanu akustycznego
wojewddztwa. Gltownym zadaniem tego celu operacyjnego jest wyrazna poprawa
stanu srodowiska. W Strategii stwierdzono, ze ,Utrzymanie obecnego stanu
Srodowiska na poziomie gwarantujgcym nastepnym pokoleniom korzystanie z niego
w stopniu réwnym, w jakim korzysta pokolenie obecne, zgodnie 2z zasadag
ZzrOwnowazonego rozwoju, nie jest wystarczajgce”. Cel ten ma by¢ realizowany m.in.
poprzez ograniczanie akustycznego zagrozenia srodowiska.

Strategia rozwoju wojewddztwa (wraz ze Zintegrowang Politykg Transportowg m.
Poznania °) dla osiggnieciu celéw przewiduje konieczno$¢ rozbudowy i poprawy
pozyciji lotniska Poznan-Lawica.

Strategia Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030

Strategia rozwoju  miasta Poznania  zostata przyjeta  Uchwatg
nr LXXI11/990/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 11 maja 2010 r.

W Strategii, stwierdzono, ze w ciggu ostatnich 15 lat stan $rodowiska
naturalnego w Poznaniu znacznie sie poprawit. Wptyneto na to podjecie dziatan
proekologicznych oraz zlikwidowanie zakladow produkcyjnych najbardziej

° http://bip.poznan.pl/bip/zintegrowana-polityka-transportowa-miasta-poznania,doc,2016/polityka-transportowa-
miasta-poznania,23486.html
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degradujgcych s$rodowisko. Pomimo to na terenie Poznania nadal wystepujg
zagrozenia dla srodowiska naturalnego zwigzane m.in. z nadmiernym halasem
komunikacyjnym, w szczegolnosci halasem samochodowym i tramwajowym. Prace
nad Strategia rozpoczety sie w roku 2009, w zwigzku z czym uwagi dotyczgce
klimatu akustycznego na terenie miasta Poznania odnoszg sie do mapy akustycznej
2007. Aktualnie, jak pokazaly analizy przeprowadzone w mapie akustycznej 2012
oraz wramach niniejszego dokumentu, nastgpita znaczna redukcja hatasu
powodowanego przez ruch pojazdéw samochodowych oraz tramwajow.

W ramach Strategii Rozwoju Miasta Poznania 2030 opracowano 21 programow
strategicznych. Kazdy z nich stuzy realizacji okreslonych celéw strategicznych
i posrednich poprzez wypetnienie pakietu projektow, dziatan i zadan. Jeden z takich
programéw dotyczy zrownowazonego rozwoju transportu. Celem tego programu jest
Osiggniecie Zrownowazonego Sytemu Transportowego, w celu stworzenia warunkow
do zwiekszenia liczby podrézy komunikacjg zbiorowg oraz systematycznego
i efektywnego rozwoju uktadu drogowego. Program zaklada silne preferencje dla
komunikacji zbiorowej i ruchu niezmotoryzowanego oraz wprowadzenie ograniczen
dla ruchu samochodowego, szczegolnie w strefach konfliktowych, z uzyciem srodkéw
tagodzacych ucigzliwosci transportu.

Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta Poznania nal ata 2012 — 2031

Aktualna Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta Poznania (zwana dalej

WPF) zostata przyjeta uchwatg Nr XLIII/675/V1/2012 Rady Miasta Poznania w dniu
21 grudnia 2012 r. Obowigzek jej sporzgdzania przez jednostki samorzgdu
terytorialnego zostat wprowadzony ustawg z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych (Dz. U. z 2009 r., nr 157, poz. 1240).
WPF wytycza diugookresowe ramy finansowe dziatalnosci miasta ustalajgc m.in.
mozliwosci  finansowania nowych zadan, dajgc podstawe do zaciggania
diugoterminowych zobowigzan. WPF umozliwia rowniez dokonanie weryfikacji
mozliwosci sfinansowania diugoterminowych przedsiewziec.

Poniewaz wnikliwa analiza zamierzen inwestycyjnych stanowi podstawe wlasciwego
prognozowania dziatan w programie ochrony srodowiska przed hatasem, do jego
sporzadzenia wykorzystano wykaz przedsiewzie¢ wieloletnich, ktory stanowi
zalgcznik nr 4 do Wieloletniej Prognozy Finansowej miasta Poznania na lata 2013 -
2031.
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Program ochrony $rodowiska wojewoddztwa wielkopolskiego na lata 2012 -
2015

Programy ochrony srodowiska dla wojewodztw sg przygotowywane w celu realizacji
polityki ekologicznej panstwa na poziomie regionalnym. W roku 2012 zostat
przygotowany program ochrony srodowiska dla wojewodztwa wielkopolskiego na lata
2012-2015 (w perspektywie do 2023 roku). W Programie ujeto zmiany w zakresie
ustawodawstwa i dokumentow programowych dotyczgcych m.in. ochrony
Srodowiska, jakie zaszty w ostatnich latach. W programie, w rozdziale 3.3. dokonano
analizy warunkéw akustycznych na terenie wojewddztwa wielkopolskiego. Do
gtéwnych zrédet hatasu na terenie wojewoddztwa wielkopolskiego zaliczono:

— drogi — autostrade A-2 oraz drogi krajowe nr 2, 5, 8, 10, 11, 12, 15, 22, 24, 25,
32, 36, 39, 72, 83, 92 oraz S5i S11;

- koleje — linie Warszawa — Poznan — Kunowice, Poznan — Wroctaw, Poznan —
Szczecin, Poznan — Gniezno — Inowroctaw, Poznan — Ostrow Wielkopolski —
Katowice oraz Poznan Kalisz — Zdunska Wola;

- tramwaje — komunikacja tramwajoéw w miescie Poznaniu;

— lotniska — lotnisko cywilne Poznan tawica, Poznan — Kobylnica, Michatkow k.
Ostrowa Wielkopolskiego i Strzyzewice k. Leszna oraz lotniska wojskowe:
Poznanh Krzesiny i lotnisko w Powidzu;

— Tor Poznan;

— Zaktady przemystowe i ustugowe;

— Placéwki handlowe, puby, restauracje i dyskoteki;

W Programie stwierdzono, ze nastepuje zwiekszenie obszarow zagrozonych
oddziatywaniem hatasu drogowego. Najwieksze zagrozenie halasem wystepuje
w centrach wiekszych miast, w tym w miescie Poznaniu.

W poréwnaniu z halasem drogowym, hatas kolejowy w skali wojewodztwa ma
mniejsze znaczenie i stanowi mniejsze zagrozenie dla klimatu akustycznego.
Kolejnym zrédtem hatasu uznanym w programie ochrony $rodowiska dla
wojewodztwa wielkopolskiego za istotne w kontekscie oddziatywania na srodowisko
jest hatas lotniczy — szczegdlnie Port Lotniczy Poznan Lawica oraz Poznan Krzesiny.

Wsrdd celow i kierunkéw dziatan polityki ekologicznej wojewddztwa wielkopolskiego
do 2023 roku, znalazly sie rowniez zapisy dotyczgce hatasu. Jako gtdwny cel uznano
zmniejszenie zagrozenia mieszkancow wojewodztwa ponadnormatywnym hatasem,
zwlaszcza emitowanym przez srodki transportu drogowego (rozdz. 4.8 w Programie).
Za gtdéwne kierunki dziatanh przyjeto:
— realizacje programéw ochrony srodowiska przed hatasem;
- systematyczng aktualizacje map akustycznych i programow ochrony
srodowiska przed hatasem;
— rozszerzanie monitoringu hatasu w s$rodowisku, szczegodlnie na terenach
bedacych pod wptywem oddziatywania okreslonej kategorii drdég, linii
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kolejowych oraz terenéw wskazanych w powiatowych programach ochrony
Srodowiska;

— realizacje inwestycji zmniejszajgcych narazenie na hatas komunikacyjny
(budowa obwodnic, modernizacja szlakéw komunikacyjnych, budowa ekranéw
akustycznych, rewitalizacja odcinkow linii kolejowych i wymiana taboru na
mniej hatasliwy, itp.);

— dalsze ograniczanie emisji hatasu pochodzacego z sektora gospodarczego,
m.in. poprzez kontrole przestrzegania dopuszczalnej emisji hatasu,
wprowadzanie urzgdzen ograniczajgcych emisje hatasu).

— przestrzeganie wartosci dopuszczalnych poziomow hatasu w odniesieniu do
nowo zagospodarowywanych terendéw: stosowanie w  planowaniu
przestrzennym zasady strefowania,

Na podstawie przeprowadzonej w ramach przedmiotowego dokumentu analizy
stwierdzono, ze ochrona przed halasem na terenie wojewddztwa wielkopolskiego
powinna by¢ skupiona przede wszystkim na hatasie komunikacyjnym.

Jako jeden z priorytetow ekologicznych strategii wdrozeniowej do 2015 roku przyijeto:
— opracowywanie i wdrazanie programow ochrony $rodowiska przed
hatasem oraz,
— dalszy monitoring klimatu akustycznego w wojewodztwie.

W rozdz. 5.2. programu ochrony s$rodowiska dla wojewoddztwa wielkopolskiego
przedstawiono harmonogram realizacji Programu oraz zamieszczono liste
przedsiewzie¢ waznych w skali wojewoddztwa i planowanych do realizacji w latach
2012-2023. Wsrod proponowanych przedsiewzie¢ w zakresie halasu (Tabela 15)
ujeto m.in.:

— wprowadzenie do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
zapisOw sprzyjajgcych ograniczeniu zagrozenia hatasem (rozgraniczenie
terendw o zréznicowanej funkciji),

— biezaca kontroli zaktadow pracy w zakresie emisji hatasu,

— wzmocnienie dziatalnosci kontrolnej organéw samorzgdowych w porozumieniu
z WIOS w zakresie emisji hatasu przez podmioty korzystajgce ze $rodowiska,

— rejestr obszardéw, na ktorych wystepuje przekroczenie norm poziomu hatasu
pochodzgcego z weztow komunikacyjnych,

— dziatania obnizajgce ponadnormatywny hatas w zaktadach pracy.

8.2. PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA POZNANIA

Pierwszy Program ochrony $rodowiska przyjeto uchwalg Rady Miasta
Poznania Nr XLVII/500/4/2004 z dnia 22 czerwca 2004 roku w sprawie Programu
ochrony s$rodowiska dla miasta Poznania na lata 2004-2007. Natomiast jego
aktualizacje obowigzujgcg w latach 2009-2012 przyjeto uchwatg Rady Miasta
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Poznania Nr LIV/729/V/2009 z dnia 12 maja 2009 r. Sukcesywnie do kazdego z ww.
dokumentow przedstawia sie na sesji Rady Miasta raporty z realizacji Programu
ochrony srodowiska, ktore sg dostepne na stronie www.poznan.pl/srodwisko.
Obecnie trwajg prace nad dokumentem ,Program ochrony S$rodowiska dla
miasta Poznania na lata 2013-2016 2z perspektywg do 2020 roku”.
W opracowywanym Programie, na podstawie Mapy akustycznej miasta Poznania dla
poszczegolnych zrodet hatasu, dokonano szczegodtowej analizy warunkow
akustycznych na terenie miasta Poznania. Analize przeprowadzono na podstawie
aktualnej Mapy akustycznej 2012, na podstawie, ktérej przygotowany zostat niniejszy
program ochrony srodowiska przed hatasem. Podobnie jak w niniejszym dokumencie
za najwieksze zagrozenie dla klimatu akustycznego uznano hatas drogowy, na
oddziatywanie, ktérego narazonych jest najwieksza liczba mieszkancoéw.
W przedmiotowym Programie, na podstawie wynikow pomiarow hatasu wykonanych
w kilkudziesieciu punktach pomiarowych na terenie miasta Poznania w 2005 i
2011 r., stwierdzono poprawe warunkow akustycznych na terenie miasta Poznania.
Poziom hatasu drogowego w roku 2011 spadt srednio o ok.5 dB — w porze dziennej i
0 ok. 6 dB — w porze nocnej. Spadek ten otrzymano pomimo wzrostu natezenia
ruchu samochodowego. Sredniodobowa liczba pojazdéw lekkich wzrosta w okresie
od 2005 do 2011 o ok. 9 %, pojazdéw ciezkich o ok. 4 %. Taki wzrost natezenia
ruchu oznaczatby wzrost poziomu hatasu o ok. 0.3 dB. Jednak pomimo wzrostu
liczby pojazdéw, poziom hatasu samochodowego jest obecnie nizszy. Wynika to z
faktu podjecia licznych dziatah w zakresie redukcji hatasu samochodowego. Inne
analizowane zrodta hatasu stanowig zdecydowanie mniejsze zagrozenie dla
warunkow akustycznych na terenie Poznania. Celem Programu ochrony srodowiska
jest poprawa klimatu akustycznego w miescie, w szczegolnosci w zakresie hatasu
komunikacyjnego, a miernikiem stopnia realizacji tego celu bedzie sprawozdanie z
realizacji Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

8.3. PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HAtASEM AUTOSTRADY A 2

Dwa odcinki autostrady A2, o iacznej diugosci 11,16 km, lezg w granicach
m. Poznania i byly objete Mapg akustyczng 2012. Z mapy tej wynikajg przekroczenia
dopuszczalnych poziomow dzwieku w srodowisku. Dziatania naprawcze dotyczace
redukcji hatasu w srodowisku zostaty uwzglednione w dokumencie strategicznym, pn.
.Program ochrony srodowiska przed hatasem dla dwoch odcinkéw autostrady A2
0 tgcznej dlugosci 11.16 km”, ktory zostat uchwalony przez Sejmik Wojewodztwa
Wielkopolskiego dnia 26 wrzesnia 2011 roku (uchwata nr XI1V/211/11). Jednak ze
wzgledu na zmiane dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku w srodowisku, ktora
nastgpita po podjeciu ww. Uchwaly zwraca sie uwage na koniecznosc jej aktualizaciji.
Zgodnie z ww. uchwatg, termin realizacji Programu ustalono do dnia 31 grudnia 2023
roku.
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Ponadto, ze wzgledu na duze natezenie ruchu na przedmiotowym odcinku
autostrady A2 rozpoczeto prace projektowe nad dobudowg trzeciego pasa ruchu.
Zakonczenie inwestycji planuje sie na rok 2018. Inwestycja ta wymaga uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje inwestycji. Zatem w
przypadku stwierdzenia naruszenia standardow akustycznych w s$rodowisku,
na etapie przeprowadzania oceny oddziatywania na Srodowisko zostang
zaplanowane  dzialania  przeciwhatasowe 0  skutecznosci adekwatnej
do prognozowanych przekroczen wartosci dopuszczalnych.

Nastepnie, juz po realizacji inwestycji, skuteczno$¢ podjetych dziatan bedzie
oceniona na etapie analizy porealizacyjnej oraz kolejnej edycji mapy akustycznej
m. Poznania.

W celu kontroli aktualnego stanu srodowiska, na Zarzgdzajgcym autostradg A2
spoczywa obowigzek okresowych pomiaréw w $rodowisku, o ktérych mowa
w rozdz. 11.2.

8.4. PRZEPISY PRAWA, W TYM PRAWA MIEJSCOWEGO, MAJACE WPLYW NA STAN
AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Na terenie Miasta Poznania uchwalonych jest kilkadziesigt miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego. Wykaz miejscowych planéw na terenie
miasta Poznania przedstawiono w formie tabelarycznej w mapie akustycznej 2012
(zatgcznik: Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego 2012.doc).

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego majg duzy wplyw na
ksztattowanie klimatu akustycznego miasta, poniewaz okreslaja:
* przeznaczenie terenOw oraz linie rozgraniczajgce terendw 0 roéznym
przeznaczeniu, jak rowniez zasady zagospodarowania,
» zasady ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,
» zasady ksztattowania zabudowy (maksymalna wysoko$¢ zabudowy,
minimalna liczba miejsc do parkowania i sSposob realizacji, linia zabudowy),
e szczegOlowe warunki zagospodarowania terendw oraz ograniczenia w ich
uzytkowaniu, w tym zakaz zabudowy.

Zgodnie z art. 114, ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27.04.2001 r.,
przy sporzgdzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, roznicuje
sie tereny o odmiennych funkcjach lub zasadach zagospodarowania. Nastepnie
wskazuje sie, ktdre z nich nalezg do poszczegolnych rodzajow terenow, dla ktérych
(w drodze rozporzgdzenia) okreslono dopuszczalne poziomy hatasu.
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Podczas okreslania funkcji terenu w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego nalezy dokfadnie przeanalizowa¢ mozliwos$¢ wystgpienia konfliktow
zwigzanych z réznymi standardami akustycznymi dla terenédw o0 réznym
przeznaczeniu.

8.5. STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
MIASTA POZNANIA, JAKO DOKUMENT MAJ ACY WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY
SRODOWISKA Z DNIA 18 STYCzNIA 2008 R.

Studium  jest dokumentem  planistycznym  okreslajgcym  polityke
zagospodarowania przestrzennego gminy, sporzgdzanym dla jej catego obszaru.
Zastalo przyjete uchwatg Nr XXXI1/299/V/2008 przez Rade Miasta Poznania 18
stycznia 2008 roku i zawiera wytyczne do sporzgdzania planéw zagospodarowania
przestrzennego.

W Studium wskazano na koniecznos¢ wprowadzania rozwigzan zapewniajgcych
zachowanie wymaganych standardow akustycznych — przede wszystkim
w srodowisku, a takze ograniczajgcych ponadnormatywng ucigzliwos¢ akustyczng,
Z potozeniem szczegolnego nacisku na ochrone terenéw mieszkaniowych.

Ws$rod rozwigzan  zapewniajgcych  zachowanie  standardéw  akustycznych
wskazanych w Studium sa:

— zachowywanie bezpiecznej odlegtosci linii zabudowy od zrédet hatasu,

— planowanie lokalizacji przegréd przeciwhatasowych, w tym sztucznych
ekrandéw akustycznych (z potozeniem nacisku na ich estetyke) i zieleni
dzwiekoizolacyjnej,

— przeksztatcanie zabudowy graniczgcej z dokuczliwymi zrédtami hatasu
w zabudowe, dla ktérej nie wymaga sie obostrzen akustycznych badz
spetniajgcg wymagania akustyki budowlanej,

— rozdzielanie funkcji chronionych akustycznie od funkcji dokuczliwych
akustycznie,

— modernizowanie oraz stosowanie urzgdzen i technologii ograniczajgcych
dokuczliwos¢ akustyczng zrédet halasu do granic obiektow i terendw ich
lokalizacij,

— odpowiednia polityka komunikacyjna miasta (m. in. ograniczanie natezenia
ruchu samochodowego w centrum, modernizacja i rozbudowa ukfadu
komunikacyjnego przy zastosowaniu nowoczesnych technologii, itp.).

Przykladami dziatan, ktérych celem jest zmniejszenie ucigzliwosci akustycznej sg
m. in. srodki techniczne, technologiczne i organizacyjne wynikajgce z raportéw o
oddziatywaniu przedsiewzie¢ na Srodowisko, analiz porealizacyjnych albo
przegladoéw ekologicznych.
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Dziataniem, koniecznym w przypadku braku mozliwosci dotrzymania standardow
akustycznych poza terenem obiektéw szczegoélnie dokuczliwych akustycznie (np.
lotniska), pomimo zastosowania dostepnych srodkow technicznych,
technologicznych i organizacyjnych, jest tworzenie woko6t nich obszaréw
ograniczonego uzytkowania.

8.6. INNE PRZEPISY PRAWA MIEJSCOWEGO MAJACE WPLYW NA KSZTALTOWANIE
KLIMATU AKUSTYCZNEGO MIASTA POZNANIA

Do innych przepis6w prawa miejscowego, ktére majg wptyw na ksztattowanie
klimatu akustycznego miasta Poznania nalezy uchwata nr XVIII/302/12 Sejmiku
Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 30 stycznia 2012 roku w sprawie utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania dla lotniska Poznan-Lawica w Poznaniu oraz
rozporzgdzenie Nr 40/07 Wojewody Wielkopolskiego z dnia 31 grudnia 2007 r., ktére
zostato opublikowane w Dz. Urz. Woj. WIkp. z dnia 22 stycznia 2008 r. (Nr 1, poz. 1)
iweszio w zycie z dniem 22 lutego 2008 r., w sprawie utworzenia Obszaru
Ograniczonego Uzytkowania dla lotniska wojskowego Poznan-Krzesiny. Obszary te
zostaly wprowadzone z uwagi na brak mozliwosci dotrzymania standardéw jakosci
srodowiska w zakresie emitowanego hatasu (na podstawie art. 135 ustawy Prawo
ochrony $rodowiska).

Istnienie  Obszaru Ograniczonego Uzytkowania (OOU) dla lotniska
wojskowego Poznan-Krzesiny jest obecnie przedmiotem sporu prawnego. Zgodnie z
postanowieniem Naczelnego Sgdu Administracyjnego z dnia 6 pazdziernika 2010 r.
(I OSK 548/09), z powodow proceduralnych OOU dla lotniska Poznan-Krzesiny nie
obowigzuje. Wyrok wydany przez Sgd Najwyzszy w sprawie sygn. akt Il CSK 421/10
z dnia 06 maja 2011 r. wraz z uzasadnieniem, wskazuje ze pomimo argumentacji
Naczelnego Sadu Administracyjnego (sprawa Il OSK 548/09 z 06.10.2010 r.), akt
wykonawczy wydany przez Wojewode Wielkopolskiego, ustanawiajgcy OOU dla
lotniska wojskowego Poznan-Krzesiny nie utracit mocy.

W obszarze ograniczonego uzytkowania wokot lotniska Poznan tawica nie majg
zastosowania dopuszczalne poziomy hatasu lotniczego okreslone rozporzgdzeniem
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826).

W obszarze ograniczonego uzytkowania dla lotniska tawica (Rys. 58) wyodrebniono
dwie strefy:
- strefe zewnetrzng, ktorej obszar od zewnatrz wyznacza linia bedgca
granicg obszaru ograniczonego uzytkowania, a od wewnatrz linia bedgca
obwiednia:
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a) izolinii  rownowaznego poziomu dzwieku A dla pory dnia
Laeqp = 60 dB oraz dla pory nocy Laeqn = 50 dB, pochodzgcego od
startow, lgdowan i przelotow statkdw powietrznych;

b) izolinii  rownowaznego poziomu dzwieku A dla pory dnia
Laeqp = 55 dB oraz dla pory nocy Laeqn = 45 dB, pochodzgcego od
pozostatych zrodet hatasu zwigzanych z dziatalnoscig lotniska;

— Strefe wewnetrzng, ktérej obszar od zewnatrz wyznacza linia bedagca
obwiednig, a od wewnatrz linia biegngca wzdtuz granicy terenu lotniska.
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- ranica obszaru ograniczonego uzytkowania
(dot. terendw o podwyzszonych
wymaganiach akustycznych)

- granica strefy obszaru ograniczonego
uzytkowania, ktora dotyczy terenéw
zabudowy mieszkaniowej

iczonego uzytkowania (w granicac

A

h m. Poznania) wokot lotniska Lawica

Rys. 58. Obszér 6gran
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Zgodnie z 8 7 uchwaly nr XVIII/302/12 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego,
w obszarze ograniczonego uzytkowania zabrania sie przeznaczenia nowych terenow
pod budowe szpitali, domow opieki spotecznej i budynkéw zwigzanych ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy oraz pod strefy ochronne ,A” uzdrowisk.
Ponadto (8 7 uchwaly), w obszarze ograniczonego uzytkowania okreslono
nastepujgce sposoby korzystania z terendw:

1) w strefie zewnetrzne;j:

a) zabrania sie budowy nowych szpitali, domow opieki spotecznej i budynkoéw

b) zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

c) dopuszcza sie rozbudowe, odbudowe oraz nadbudowe istniejgcych szpitali,
domow opieki spotecznej i budynkéw zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy.

d) zabrania sie tworzenia stref ochronnych ,A” uzdrowisk.

2) w strefie wewnetrznej:

a) zabrania sie budowy nowych szpitali, domow opieki spotecznej i budynkéw
zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

b) dopuszcza sie rozbudowe, odbudowe oraz nadbudowe istniejgcych szpitali,
domow opieki spotecznej i budynkéw zwigzanych ze statym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy.

c) zabrania sie tworzenia stref ochronnych ,A” uzdrowisk.

d) dopuszcza sie lokalizowanie zabudowy mieszkaniowej, pod warunkiem
zapewnienia wilasciwego komfortu akustycznego w pomieszczeniach
wymagajgcych ochrony akustycznej.

Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego wprowadzita réwniez nastepujgce

wymagania techniczne dotyczgce budynkow:

1) W strefie zewnetrznej - zapewnienie wihasciwego Klimatu akustycznego
w budynkach szpitali, domoéw opieki spotecznej i zwigzanych ze statym Ilub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy poprzez stosowanie przegrod budowlanych
0 odpowiedniej izolacyjnosci akustycznej.

2) W strefie wewnetrznej - zapewnienie wiasciwego Kklimatu akustycznego
w budynkach z pomieszczeniami wymagajgcymi ochrony akustycznej poprzez
stosowanie przegréd budowlanych o odpowiedniej izolacyjnosci akustyczne,;.

8.7. DOKUMENTY | MATERIALY WYKORZYSTANE DLA POTRZEB POST EPOWAN
ADMINISTRACYJNYCH PROWADZONYCH w STOSUNKU DO PODMIOTOW
KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA, KTORYCH DZIALALNO S€ MA NEGATYWNY
WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Obowigzujgce przepisy kreujg narzedzia pozwalajgce wkasciwym organom na
podjecie dziatan zapobiegajgcych negatywnemu wpltywowi na stan akustyczny
Srodowiska. Organy te w przypadku stwierdzenia negatywnych oddziatywan, mogg
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reagowacé zardbwno na wczesnym etapie projektowania przedsiewziec, jak i na etapie
eksploataciji.

Instrumentem prawnym pozwalajgcym na ograniczenie emisji hatasu do poziomow
dopuszczalnych przed rozpoczeciem eksploatacji przedsiewziecia, jest decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach. Uzyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane m.in. dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub
potencjalnie znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko. Lista decyzji, ktérych uzyskanie
musi by¢ poprzedzone wydaniem decyzji sSrodowiskowej jest przedstawiona w art. 72
ust. 1 i la ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji
o Srodowisku oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz.
1235). W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wiasciwy organ okresla
wymagania dotyczgce ochrony $rodowiska, w tym ograniczenia emisji hatasu do
poziomow dopuszczalnych, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej
do wydania decyzji, o ktdrych mowa w art. 72 ust. 1, w szczegdblnosci w projekcie
budowlanym.

W przypadku podmiotéw korzystajgcych ze srodowiska, ktorych dziatalnos¢ ma
negatywny wplyw na stan akustyczny $rodowiska, instrumentami prawnymi
wykorzystywanymi w postepowaniach w stosunku do tych podmiotéw, jest decyzja
0 dopuszczalnym poziomie hatasu.

Zgodnie z art. 115a ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, w przypadku
stwierdzenia przez organ ochrony srodowiska, na podstawie pomiarow wiasnych,
pomiaréw dokonanych przez Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska lub
pomiarow podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku
jego dziatalnosci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje
decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego
poziomu hatasu uwaza sie przekroczenie wskaznika hatasu Lagqp Ub Laegn.

Obowigzek uzyskania pozwolenia zintegrowanego dotyczy prowadzgcych instalacje,
ktérych ~ funkcjonowanie  moze  powodowa¢ znaczne  zanieczyszczenia
poszczegolnych elementow sSrodowiska. Instalacje te zostaly szczegétowo
przedstawione w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 lipca 2002 r.
w sprawie rodzajow instalacji moggcych powodowac¢ znaczne zanieczyszczenie
poszczegdlnych elementéw przyrodniczych albo srodowiska jako calosci
(Dz.U.z 2002 r. Nr 122, poz. 1055). Prowadzacy instalacje, ktére spetniajg
wymagania tego rozporzgdzenia zobowigzani posiada¢ pozwolenie zintegrowane
obejmujgce wszystkie aspekty wptywu na srodowisko.

Ponizej zestawiono podmioty zlokalizowane na terenie miasta Poznania, dla ktérych
wydano decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu oraz pozwolenia zintegrowane.
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» Zaktady, dla ktorych wydano decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu

— Spotdzielnia Pracy ARWIMONT, ul. Krauthofera 22

— Parafia p.w. Matki Boskiej Czestochowskiej, ul. Naramowicka 156

— Sklep ,BIEDRONKA”", ul. Matejki 62,

— Centrala telefoniczna CKL Poznan Debiec, ul. Klonowa 13-15

- LFORTIS” Sp. z 0.0., ul. Pélwiejska 32,

- Pawilon Handlowy "JAGIELLO" Sylwia Wielgosz , ul. Sasankowa 25

— REMONDIS Sanitech Poznan Sp. z 0.0., ul. Gorecka 104

— AUTO-SERVICE, Ul. Glebowa nr 18a

- ,PLAZA POZNAN?, ul. K. Druzbickiego 2

— Follak Sp. z 0.0. Oddziat Poznan, ul. Szarych Szeregoéw 23

- ,TAPAS BAR”, Stary Rynek 60

- BSC Drukarnia Opakowan S.A., Ul. Zmigrodzka 37

— Poznanski Bank Spotdzielczy, ul. Glogowska 47/47a

— Giéwny Inspektorat Jakosci Handlowej Artykutéw Rolno Spozywczych -
Centralne Laboratorium, Ul. Reymonta 11/13

— Wielkopolska Gildia Rolno Ogrodnicza S.A., ul. Franowo 1

— Drukarnia ,IMPRESTA”, Ul. Nieszawska 13

- Naprawa Resorow, Slusarstwo i Elektromechanika Henryk Majewski,
Ul. Snopowa 37

— Piekarnia- Cukiernia Zagrodnicza Sp. j. B.A. Goéra, K.J. Pyskio,
ul. Zagrodnicza 18a

— Piekarnia nr 2, Ul. 28 Czerwca 1956r. nr 346/352

— Sklep Chata Polska, Ul. Literacka 34

— Sklep Netto Nr 307, Ul. Skibowa 16a

— Zaktad Mechaniczny Kazimieruk Sp. z 0.0. Sp.k., ul. DziewiAska 26

- LALI BABA” Przedsiebiorstwo Handlowo - Gastronomiczne, pl. Cyryla
Ratajskiego nr 10

— Regionalne Centrum Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa,
ul. Marcelinska 44

— DRAPOL Sp. z 0.0. Oddziat w Poznaniu, Ul. Gornicza 43

— sklep Biedronka nr 2617, os. Chrobrego 110

- Placowka Handlowa Sieci Chata Polska, ul. Gwarna 8

» Zaktady, dla ktorych wydano pozwolenia zintegrowane:

— Huta Szkta ,ANTONINEK”, ul. Gorzystawa 31/37

— UNIQ Lister, ul. Strzeszynska 38/42

— Zaktad Produkcyjny ADOB, ul. Kotodzieja 11

— Elektrocieptownia "EC Il Karolin" Dalkia Poznan ZEC S.A.,
ul. Gdynska 54

— Exide Technologies S.A., ul. Gdynska 31/33

— PFCh SYNTEZA Zaktad nr 2, ul. Rzeczna 1/5

— Elektrocieptownia EC "Garbary" Dalkia Poznan ZEC S.A., ul. Panny
Marii 1
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— Zaktady Metalurgiczne POMET S.A., ul. Krancowa 20

- Volkswagen Poznan — Lakiernia, ul. Warszawska 349

— Huta Szkta "Antoninek” OWENS — ILLIONIS Polska S.A.,
ul. Gorzystawa 31/37

— Fabryka papieru "Malta - Decor", ul. Wotkowyska 32

— LECH Browary Wielkopolski Kompania Piwowarska S.A.,
ul. Szwajcarska 11

— Stodownia ,Soufflet Polska” Sp. z 0.0., ul. Folwarczna 22

— IBP Instalfittings, ul. Obodrzycka 61

— Odlewnia zeliwa "Ferrex", ul. R. Maya 1

— Zaktad Produkcyjny BMS, ul. Starotecka 34/36

— Volkswagen Poznan — odlewnia aluminium, ul. 28 Czerwca 1956 r.

— Polychem Systems, ul. Wolczynska 43

- PHU ALEX Ferma Drobiu, ul. Gluszyna 135

8.8. PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI HALASU Z INSTALACJI | URZ ADZEN, W TYM POJAZDOW,
KTORYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY
SRODOWISKA

Dla instalacji, urzgdzeh oraz pojazdow, ktére mogg negatywnie wptyngé na
klimat akustyczny majg zastosowanie nastepujgce przepisy prawne:
* Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla urzgdzen uzywanych na zewnagtrz pomieszczen
w zakresie emisji hatasu do srodowiska (Dz. U. z 2005 r. Nr 263, poz. 2202,
z pbézniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie zostato wydane na podstawie art. 9 ustawy o systemie oceny
zgodnosci (Dz. U. z 2002 r. Nr 166, poz. 1360, z pézniejszymi zmianami).
Rozporzadzenie okresla rodzaje urzgdzen podlegajgcych ograniczeniu emis;ji
hatasu, warto$ci dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy akustycznej
urzgdzen (co oznacza, ze wielkos¢ mocy akustycznej okreslona
w dokumentacji technicznej nie zostata przekroczona), rodzaje urzadzen
podlegajgcych tylko oznaczeniu gwarantowanego poziomu mocy akustycznej,
metody pomiaru hatasu emitowanego przez urzadzenia.

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 maja 2004 r. w sprawie
zakazow lotow dla statkdw powietrznych niespetniajgcych wymogow ochrony
Ssrodowiska w zakresie ochrony przed hatasem (Dz. U. z 2004 r. Nr 140, poz.
1486, z pOzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie zostatlo wydane na podstawie art. 119 ust. 5 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2002 r. Nr 130, poz. 1112, z pGzniejszymi zmianami), w celu
zapobiegania oddziatywaniu lotnictwa cywilnego na s$rodowisko oraz
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uwzglednienia wymagan wynikajgcych z przepisbw miedzynarodowych.
Rozporzadzenie wprowadza zakazy lub ograniczenia dla samolotow cywilnych
niespetniajgcych wymagan ochrony srodowiska w zakresie ochrony przed
hatasem, a takze okresla warunki i sposoby wprowadzania wytgczenh od tych
zakazow.

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 kwietnia 2004 r. w sprawie
wymagan, jakie powinny spetnia¢ statki powietrzne ze wzgledu na ochrone
Srodowiska (Dz. U. z 2004 r. Nr 122, poz. 1271, z pézniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie zostato wydane na podstawie art. 53 ust. 2 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2002 r. Nr 130, poz. 1112, z pOzniejszymi zmianami).
Rozporzadzenie okresla wzoér swiadectwa zdatnosci statku powietrznego
w zakresie halasu, ktére jest wydawane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

Szczegotowe przepisy prawne dotyczgce pojazdow drogowych:
* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. z 2003 r. Nr 32, poz. 262, z pGzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie zostato wydane na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. z 1997 r. Nr 98, poz. 602, ze zm.). Rozporzgdzenie
to okresla dopuszczalne poziomy hatasu na zewnatrz pojazdu podczas
postoju mierzone w odlegtosci 0,5 m.
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9. SRODKI FINANSOWE

9.1. KOSzTY JEDNOSTKOWE DZIAtA N PRZECIWHALASOWYCH

Ponizej w Tab. 45 przedstawiono szacunkowe koszty zwigzane z realizacjg
podstawowych zadan, dla poszczegolnych zrodet hatasu, ktore przyjeto na potrzeby
POSPH.

Uwaga

Nalezy pamietaé, ze w wiekszosci przypadkow podane nizej kwoty nie stanowig
wytgcznie kosztu dziatan przeciwhatasowych. Nie da sie jednak wydzieli¢ naktadow
na ograniczenie emisji hatasu z calkowitego kosztu inwestycji (np. przy zakupie
tramwaju lub fotoradaru).

Tab. 45. Szacunkowa kosztochtonnos¢ dziatan przeciwhatasowych przyjgtych na
potrzeby POSPH dla miasta Poznania

Zrédio hatasu Dziatanie Koszt [z1]
Ekran akustyczny ) 800 / m?
Wymiana nawierzchni drogowej na
cichg (warstwy scieralnej o grubosci 80/ m?
4 cm)
Hatas drogowy Wymiana nawierzchni drogowej na
cichg wraz z wymiang warstwy 400 / m?

konstrukcyjnej

Ograniczenie predkosci ruchu

(ustawienie fotoradaru) 250 000/ szt.

5 500 000 / km toru

Modernizacja torowiska :
pojedynczego

Halas

tramwajowy

Szlifowanie szyn **) 60 000 / km

Hatas kolejowy

Modernizacja torowiska

8 000 000 / km

Ekran akustyczny )

800 / m?

Szlifowanie szyn **)

60 000 / km

Cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokosci (koszt
fundamentowania) i rodzaju uzytego materiatu

(wymagania akustyczne

i architektoniczne).
**¥) Szlifowanie szyn metodg HSG, trzy razy w ciggu roku
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9.2. ZRODLA FINANSOWANIA PROGRAMU

Planuje sie, ze realizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
miasta Poznania zostanie przeprowadzona w gtéwnej mierze przy wykorzystaniu
Srodkow z budzetu miasta, przez jednostki miejskie i spotki z udzialem miasta:

— Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu,
— Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu,
— Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu.

Podmiot zarzgdzajgcy szlakami kolejowymi jakim jest PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. powinien w ramach wasnego budzetu zapewni¢ $rodki na
sfinansowanie dziatah ochronnych przewidzianych w Programie.

W odniesieniu do dziatan strategicznych, polegajgcych na wymianie taboru
kolejowego, zrodta finansowania powinni zapewni¢ wszyscy przewoznicy kolejowi.

Jako potencjalne zrodia finansowania przedsiewzie¢ mozna wymieni¢ srodki
nastepujgcych funduszy ekologicznych:

- Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej,

- Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Poznaniu,

— Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2014 — 2020 (Priorytet
inwestycyjny 6.5. Dzialania majgce na celu poprawe stanu srodowiska
miejskiego, w tym rekultywacja terendéw poprzemystowych i redukcja
zanieczyszczenia powietrza).

Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych warunkach
oraz korzystanie ze srodkéw Funduszy Europejskich.
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10. KIERUNKI PROGRAMOWE DLA POSZCZEGOLNYCH ZRODEt HALASU ORAZ
HARMONOGRAM RZECZOWO-FINANSOWY DZIAtA N

W wyniku przeprowadzonych analiz zgodnie z procedurg przedstawiong
w rozdz. 5, wyznaczono obszary dziatania i planowane $rodki ograniczenia hatasu,
ktére przedstawiono w kolejnych podrozdziatach.

Wprowadzono nastepujgce kody dla oznaczenia poszczegolnych dziatan:
* hatas drogowy — HD,
* hatas tramwajowy — HT.

Skutecznos$é¢ akustyczng i inne aspekty stosowanych dziatan oméwiono w rozdz. 5.5.
oraz w rozdz. 5.6. W rozdziatach 10.1. — 10.5 przedstawiono wskazniki skutecznosci
i kosztochtonnosci proponowanych dziatah, obliczone wedtug wzoréw podanych
w rozdz. 5.1. Wskazniki te sg wyrazone w nastepujgcych jednostkach:
» skutecznos¢ rozwigzania antyhatasowego, S: (liczba os6b objetych dziataniem
x dB),
» efektywnosc¢ techniczna rozwigzania antyhatasowego, E — w procentach,
» kosztochtonnos¢ rozwigzania przeciwhatasowego, KCH: koszt dziatania
w ztotych / (liczba oséb x dB).

Do oceny stanu srodowiska przed realizacja 1 po realizacji dziatan
przeciwhatasowych, w rozdz. 10.1 - 10.3 podano wiekszg wartos¢ wskaznika M,
z oddzielnie obliczonych dla poziomdéw Lpwn i L.

10.1. HALAS DROGOWY

W przypadku hatasu drogowego w ramach dziatah technicznych — wskazano
dziatania polegajgce na:
e zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej,
e ograniczeniu predkosci pojazdéw samochodowych,

W tym Programie przez ,cichg nawierzchnie drogowg” nalezy rozumie¢ nawierzchnie
0 obnizonej emisji hatasu wzgledem nawierzchni referencyjnej, podczas przejazdow
takich samych pojazdow i z takg samg predkoscia.

Szczegotowe zestawienie dziatan, wraz z ich szacunkowg skutecznoscig, kosztem
i efektywnoscig, przedstawiono w Tab. 46 i Tab. 47, odpowiednio dla celow krétko-
i Srednio- okresowych. Proponowane cele diugookresowe przedstawiono w Tab. 48.
Planuje sie, ze gtdwnym zrodiem finansowania wszystkich tych dziatan bedg srodki z
budzetu miasta oraz jednoczesnie zaklada, ze dziatania sSredniookresowe i
diugookresowe (po 2018 r.) zostang uwzglednienie w kolejnych aktualizacjach WPF.
Inwestycje opisane w dziataniach HD10 (ul. Krzywoustego) i HD16 (fragment Il ramy
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komunikacyjnej) beda realizowane niezaleznie od programu ochrony srodowiska
przed hatasem.

Koszt wymiany nawierzchni na cichg wyznaczono jako koszt modernizacji
powierzchni, obliczony jako iloczyn szerokosci ulicy oraz dtugosci odcinka ulicy, przy
ktorym wystepuje przekroczenie wartosci dopuszczalnych poziomu dzwieku.
Ponadto, zatozono, ze wymieniana bedzie tylko gbrna warstwa nawierzchni jezdni.

W ramach proponowanego w Programie dziatania polegajgcego na wymianie
nawierzchni drég na ,cichg”, nalezy stosowac¢ przynajmniej nawierzchnie (Tab. 27)
o zredukowanej hatasliwosci (redukcja hatasu 3dB) lub — co byloby rozwigzaniem
optymalnym — nawierzchnie ciche (redukcja hatasu 6dB).

Ponizej na Rys. 59 przedstawiono lokalizacje poszczegoélnych obszarow, dla ktorych
zaplanowano dziatania przeciwhatasowe w ramach celéw krotko-, $rednio-
i dtugookresowych.

Skutecznosé akustyczng proponowanych do realizacji dziatan na przykladzie
wybranych lokalizacji przedstawiono w postaci graficznej w Zatgczniku 1.
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i dlugookresowych dla hatasu drogowego.
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Tab. 46. Propozycje celow krotkookresowych (do 2018 r.) redukcji hatasu drogowego

Kod
obszaru

Nazwa
obszaru

Lokalizacja

Proponowane
srodki ochrony
akustycznej

Jednostka
wdrazajaca /
Zrodio
finansowania

Orientacyjny
koszt
realizacji
[min PLN ]

Prognozowane
zmniejszenie
poziomu [dB]

Wskaznik M
przed
realizacj g
srodkow
anty-
hatasowych

Wskaznik M
po realizacji
srodkow
anty-
hatasowych

S
(I. os6b
X
redukcja
hatasu
w dB)

Efektywno s¢
[%0]

KCH
[z
(koszt
redukciji
hatasu
oldB
/1
osob e)

Cele

krotkookresowe

HD1

Bukowska

Polna — Jézefa
Kraszewskiego

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

0,250

1201.9

731.2

1468

39.16

170.30

HD2

Jana Henryka
Dabrowskiego

Polna — 85 m za
skrzyzowaniem z
ul. Wawrzyniaka

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
30km/godz.
(wtaczenie
ulicy do Strefy
»30 na
Jezycach)

ZDM

0,621

854.1

300.0

2980

64.87

208.30

HD3

Jana Henryka
Dabrowskiego

Franklina
Roosevelta — Jozefa
Kraszewskiego

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
30km/godz.
(wigczenie
ulicy do Strefy
,30 na
Jezycach)

ZDM

0,896

663.2

193.6

4900

70.81

182.76

HD4

Jana Henryka
Dabrowskiego

Jozefa
Kraszewskiego —
85m od
skrzyzowania z
ul. Wawrzyniaka

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
30km/godz.
(wigczenie
ulicy do Strefy
.30 na
Jezycach)

ZDM

0,414

587.5

211.6

1568

63.99

264.12
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Kod
obszaru

Nazwa
obszaru

Lokalizacja

Proponowane
srodki ochrony
akustycznej

Jednostka
wdrazajaca /
Zrodio
finansowania

Orientacyjny
koszt
realizacji
[min PLN ]

Prognozowane
zmniejszenie
poziomu [dB]

Wskaznik M
przed
realizacj g
srodkow
anty-
hatasowych

Wskaznik M
po realizacji
srodkow
anty-
hatasowych

S
(I. os6b
X
redukcja
hatasu
w dB)

Efektywno s¢
[%0]

KCH
[z
(koszt
redukciji
hatasu
oldB
/1
osob e)

Cele

krotkookresowe

HDS

Glogowska

Franklina
Roosevelta —
Kanatowa

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

0,250

521.3

288.7

2180

44.63

114.68

HD6

Jana Henryka
Dabrowskiego

Klemensa
Janickiego —
Stanistawa
Przybyszewskiego

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
30km/godz.
(wigczenie
ulicy do Strefy
»30 na
Jezycach)

ZDM

0,462

520.6

164.3

2852

68.43

162.03

HD7

Ewarysta
Estkowskiego

Bolestawa
Chrobrego — Mate
Garbary

- wymiana
nawierzchni
na cichg (w
tym réwniez
na wysokosci
Wyzszej
Szkoty
Logistyki)

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

0,870

472.1

124.5

4400

73.63

197.63

HD8

Grochowska

Grunwaldzka —
Marcelinska

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

0,877

401.3

106.4

5092

73.48

172.30
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Kod
obszaru

Nazwa
obszaru

Lokalizacja

Proponowane
srodki ochrony
akustycznej

Jednostka
wdrazajaca /
Zrodio
finansowania

Orientacyjny
koszt
realizacji
[min PLN ]

Prognozowane
zmniejszenie
poziomu [dB]

Wskaznik M
przed
realizacj g
srodkow
anty-
hatasowych

Wskaznik M
po realizacji
srodkow
anty-
hatasowych

S
(I. os6b
X
redukcja
hatasu
w dB)

Efektywno s¢
[%0]

KCH
[z
(koszt
redukciji
hatasu
oldB
/1
osob e)

Cele

krotkookresowe

HD9

Naramowicka

tuzycka — Radojewo

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

2,621

325.6

71.3

5548

78.11

472.48

HD10

Bolestawa
Krzywoustego

QOdcinek Inflancka —
Rondo Rataje

- wymiana
nawierzchni
drogowej w
ramach
budowy
nowego i
przebudowy
istniejgcego
ukfadu
drogowego
wraz z
niezbedng
infrastrukturg
dla "Centrum
tacina"

ZDM

1,926

308.9

74.4

5844

75.9

329,64

HD11

Pigtkowska

Aleje Solidarnosci —
Szydlowska

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

0,250

315.2

164.4

1874

47.86

133.40

HD12

Malwowa

Grunwaldzka —
Perzycka (odcinek
od Grunwaldzkiej do
konca zabudowy po
lewej stronie w
granicach
administracyjnych
m. Poznania — ok.
40m za
skrzyzowaniem z
ul. Daliowg)

- wymiana

nawierzchni
na cichg

— ograniczenie

predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

1,397

274.3

77.8

2292

71.64

609.41
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KCH
Wskaznik M g S [z1]
Proponowane Jedn.os_tka OS] Prognozowane pr_zed_ \;;\ésl(eaazlir;::l(clj\i/I {h aln g (kOSZt..
e NGRS Lokalizacja srodki ochrony wdrggajqca/ kQSZt - zmniejszenie rgahza’cj a srodkow X Efektywno 8¢ | redukcji
obszaru obszaru . Zrédio realizacji : srodkow redukcja [%] hatasu
akustycznej fi . poziomu [dB] anty-
inansowania [min PLN ] anty- hatasowvch hatasu oldB
hatasowych b w dB) n
osob e)
Cele krétkookresowe
- wymiana
nawierzchni
na cichg
— ograniczenie
predkosci
HD13 JDarL?O':virl‘(%k% ?;’i?:ﬁi”esi Polna ruchu do ZDM 0,551 4 268.1 711 2436 73.48 226.38
a 9 9 30km/godz.
(wigczenie
ulicy do Strefy
,30 na
Jezycach)
Bukowska—
Malwowa (dwa
odcinki wzdtuz ulicy | _ wymiana
Ztotowskiej: *od ) .
granicy m. Poznania Rgv(v:'iiﬁ;hm
HD14 | Ziotowska Sglr\fvaf/’;‘;a%%; w | - ograniczenie ZDM 1,494 4 244.2 74.4 1720 69.55 868.58
strone Bukowskiej, predkosci
*50m na lewo od ruchu do
skrzyzowania z 40km/godz.
ul. Owczg do
ul. Bukowskiej)
. - wymiana
HD15 %a%?o':vesrl‘(%ki ﬁ'izgt;’”s“a - Nad nawierzchni ZDM 3,957 3 229.1 74.3 2907 67.59 1361.22
a 9 a na cichg
— zmniejszenie
natezenia
ruchu w
wyniku
przeniesienia
; ruchu na
HD16 | Zegrze Efzwoﬁgg Sg - fragment Ill ZDM 0,200 3 227.6 0.0 9477 100 21.1
ramy
komunika-
cyjnej (rondo
Zegrze —
Krzywo-
ustego)
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Kod
obszaru

Nazwa
obszaru

Lokalizacja

Proponowane
srodki ochrony
akustycznej

Jednostka
wdrazajaca /
Zrodio
finansowania

Orientacyjny
koszt
realizacji
[min PLN ]

Prognozowane
zmniejszenie
poziomu [dB]

Wskaznik M
przed
realizacj g
srodkow
anty-
hatasowych

Wskaznik M
po realizacji
srodkow
anty-
hatasowych

S
(I. os6b
X
redukcja
hatasu
w dB)

Efektywno s¢
[%0]

KCH
[z
(koszt
redukciji
hatasu
oldB
/1
osob e)

Cele

krotkookresowe

HD17

Jana Henryka
Dabrowskiego

Lutycka - Polska

- wymiana
nawierzchni
na cichg

ZDM

3,351

200.9

58.6

3003

70.84

1115.81

HD18

Glogowska

Andrzeja i
Wiadystawa
Niegolewskich —
Floriana
Stablewskiego

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

0,250

167.3

68.5

2006

59.04

124.63

HD19

Swiety Marcin

Tadeusza
Kosciuszki —
al. Marcinkowskiego

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

0,798

163.6

0.0

8412

100.00

94.83

HD20

Solna

Aleje Karola
Marcinkowskiego —
Wolnica

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

0,429

151.9

47.3

1036

68.84

414.54

HD21

Starolecka

Rondo Starotecka —
autostrada A2

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
50 km/godz.

ZDM

2,327

140.3

34.1

1872

75.67

1243.04

HD22

Chojnicka

Koszalinska

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40 km/godz.

ZDM

1,557

138.0

45.1

808

67.30

1927.26
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KCH
Wskaznik M g S [z1]
Proponowane Jednostka Orientacyjny Prognozowane przed \;;\ésl(eaazligg(clj\iﬂ (I. os6b (koszt
e NGRS Lokalizacja srodki ochrony wdrggajqca/ kQSZt - zmniejszenie rgahza’cj a srodkow X Efektywno 8¢ | redukcji
obszaru obszaru . Zrédio realizacji : srodkow redukcja [%] hatasu
akustycznej ) . poziomu [dB] anty-
finansowania [min PLN ] anty- hatasowvch hatasu oldB
hatasowych b w dB) n
osob e)
Cele krétkookresowe
- wymiana
nawierzchni
na cichg
HD23 Biskupinska Koszalinska - ograniczenie ZDM 1,653 4 132.5 28.3 2368 78.62 697.96
predkosci
ruchu do
40 km/godz.
- wymiana
nawierzchni
Glogowska — na cichg
HD24 Kowalewicka 9 - ograniczenie ZDM 0,911 4 119.9 33.8 1064 71.86 855.99
Sycowska o
predkosci
ruchu do
40 km/godz.

Halas drogowy - cele krétkookresowe

— tgczny koszt realizacji [min PLN]: 28,312
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Tab. 47. Propozycje celdow sredniookresowych (2019 r. — 2023 r.) redukcji hatasu drogowego

Kod
obszaru

Nazwa obszaru

Lokalizacja

Proponowane
srodki ochrony
akustycznej

Jednostka
wdrazajaca /
Zrodio
finansowania

Orientacyjny
koszt
realizacji
[min PLN ]

Prognozowane
zZmniejszenie
poziomu [dB]

Wskaznik M
przed
realizacj q
srodkow
anty-
hatasowych

Wskaznik M
po
realizacji
srodkow
anty-
hatasowych

S
(I. os6b
X
redukcja
hatasu
w dB)

Efektywno s¢
[%0]

KCH
(2]
(koszt
redukciji
hatasu
01ldB
/1
osob e)

Cele sredniookresowe

HD25

Hetmanska

Glogowska —
Romana
Dmowskiego

- wymiana

nawierzchni
na cichg (w
tym réwniez
na wysokosci
szkoty)

- ograniczenie

predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

0,644

506.0

127.9

5612

74.73

114.70

HD26

Hetmanska

Marcina Kasprzaka
— Wiadystawa
Reymonta

- wymiana

nawierzchni
na cichg

— ograniczenie

predkosci
ruchu do
40 km/godz.

ZDM

0,825

442.1

116.5

4144

73.66

199.19

HD27

Kurlandzka

Chartowo —
Wiatraczna

- wymiana

nawierzchni
na cichg (w
tym réwniez
na wysokosci
szkoty)

— ograniczenie

predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM

1,947

377.9

35.8

13708

90.53

142.05

HD28

Glogowska

Macieja Palacza —
Piotra Sciegiennego

- wymiana

nawierzchni
na cichg

— ograniczenie

predkosci
ruchu do
40 km/godz.

ZDM

1,171

276.0

70.8

2900

74.36

403.92
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Kod
obszaru

Nazwa obszaru

Lokalizacja

Proponowane
$rodki ochrony
akustycznej

Wskaznik M | Wskaznik M S
przed po (I. oséb
realizacj q realizacji X
srodkow srodkow redukcja
anty- anty- hatasu
hatasowych hatasowych w dB)

Jednostka
wdrazajaca /
Zrodio
finansowania

Orientacyjny
koszt
realizacji
[mIn PLN ]

Prognozowane
zmniejszenie
poziomu [dB]

Efektywno s¢
[%0]

KCH
(2]
(koszt
redukciji
hatasu
01ldB
/1
osob e)

Cele sredniookresowe

HD29

28 Czerwca 1956
r.

Hetmanska —
Wierzbigcice

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM 1,184 4 245.2 16.4 9992

93.33

118.48

HD30

Piotra
Sciegiennego

Pogodna —
Promienista

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM 0,512 4 238.6 61.5 2460

74.24

208.22

HD31

Stanistawa
Przybyszewskiego

Dabrowskiego —
Szamarzewskiego

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM 0,250 2 238.2 122.9 1488

48.43

168.01

HD32

Rolna

Hetmanska —
Wspélna

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM 0,794 4 227.7 21.9 8204

90.37

96.76

HD33

Poznanska

Franklina
Roosevelta —
Waska

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
30km/godz.
(wtaczenie
ulicy do Strefy
»30 na
Jezycach)

ZDM 0,825 4 207.6 32.0 5568

84.60

148.19
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Kod
obszaru

Nazwa obszaru

Lokalizacja

Proponowane
$rodki ochrony
akustycznej

Wskaznik M | Wskaznik M S
przed po (I. oséb
realizacj q realizacji X
srodkow srodkow redukcja
anty- anty- hatasu
hatasowych hatasowych w dB)

Jednostka
wdrazajaca /
Zrodio
finansowania

Orientacyjny
koszt
realizacji
[mIn PLN ]

Prognozowane
zmniejszenie
poziomu [dB]

Efektywno s¢
[%0]

KCH
(2]
(koszt
redukciji
hatasu
01ldB
/1
osob e)

Cele sredniookresowe

HD34

Karola Libelta

Tadeusza
Kosciuszki —
PI. Cyryla
Ratajskiego

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
30km/godz.
(strefa ,30")

ZDM 0,448 4 198.6 51.7 1964

73.99

228.30

HD35

tozowa

28 Czerwca 1956 .
—Czechostowacka

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM 0,828 4 188.1 0.0 9668

100.00

85.68

HD36

Glogowska

Andrzeja i
Wiadystawa
Niegolewskich —
Stanistawa
Wyspianskiego

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM 0.250 2 182.2 80.3 1876

55.92

133.26

HD37

Gtéwna

Smolna — Krancowa

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
40km/godz.

ZDM 0,250 2 178.0 93.0 1052

47.77

237.64

HD38

Kroélowej Jadwigi

Niepodlegtosci —
Strzelecka

- wymiana
nawierzchni
na cichg

— ograniczenie
predkosci
ruchu do
50 km/godz.

ZDM 1,636 4 128.3 25.2 2584

80.40

633.03

str. 141/184




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania

Kod
obszaru

Nazwa obszaru

Lokalizacja

Proponowane
$rodki ochrony
akustycznej

Jednostka
wdrazajaca /
Zrodio
finansowania

Orientacyjny
koszt
realizacji
[mIn PLN ]

Prognozowane
zmniejszenie
poziomu [dB]

Wskaznik M
przed
realizacj q
srodkow
anty-
hatasowych

Wskaznik M
po
realizacji
srodkow
anty-
hatasowych

S
(I. oséb
X
redukcja
hatasu
w dB)

Efektywno s¢
[%0]

KCH
(2]
(koszt
redukciji
hatasu
01ldB
/1
osob e)

Cele sredniookresowe

HD39

Jozefa
Kraszewskiego

Augustyna

Szamarzewskiego —

Jana Henryka
Dabrowskiego

- wymiana

nawierzchni
na cichg

— ograniczenie

predkosci
ruchu do

30 km/godz.
(wigczenie
ulicy do Strefy
.30 na
Jezycach)

ZDM

0,497

118.7

27.4

1732

76.94

287.20

HD40

Kanatowa

Glogowska

wymiana
nawierzchni
na cichg
ograniczenie
predkosci
ruchu do

40 km/godz.

ZDM

0,428

105.1

10.9

3892

89.63

109.89

HD41

Glogowska

Hetmanska -

Btazeja Winklera —

Hetmanska

wymiana
nawierzchni
na cichg

ZDM

0,306

3

88.8

34.9

576

60.67

531.56

Hatas drogowy - cele sredniookresowe - tgczny koszt realizacji [min PLN]: 12,795
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Tab. 48. Propozycje celéw dtugookresowych (po 2023 r.) redukcji hatasu drogowego

Wskaznik M -
Jednostka Orientacyjny = przed Wskaz'mk M
. ) P rognozowane T po realizacji
NI Nazwa obszaru Lokalizacja PTESENENS Ei7alls e aeaty S zmniejszenie L srodkow S E [%] KCH
obszaru ! ochrony akustycznej Zrodto realizacji el srodkow
fi . poziomu [dB] anty-
inansowania [min PLN ] anty- O S
hatasowych Y
Cele dlugookresowe
Aleje \ggr;uana nawierzchni na
HD42 Ksiecia Mieszka | | Solidarnosci — a . -~ ZDM 1,749 4 169.4 0.0 8704 | 100.00 | 200.98
Slowianska ograniczenie predkosci
ruchu do 50 km/godz.
wymiana nawierzchni na
Augustyna Jozefa cichg
HD43 S gusty . Kraszewskiego ograniczenie predkosci ZDM 0,556 4 142.9 11.0 5584 92.29 99.51
zamarzewskiego
—Polna ruchu do 30 km/godz.
(Strefa ,30 na Jezycach)
_ Nad wymiana nawierzchni na
HD44 | D0 Stanistawa | \vierzhakiem — | M - ZDM 0,959 4 120.6 0.0 6196 | 100.00 | 154.78
aczka Szydiowska ograniczenie predkosci
ruchu do 40 km/godz.
Krélowej \ggr;uana nawierzchni na
HD45 Wierzbigcice Jadwigi — a . -~ ZDM 1,369 4 117.4 0.0 6032 | 100.00 | 227.02
Gérna Wilda ograniczenie predkosci
ruchu do 40 km/godz.
HD46 | Aleje Solidarnosci | Fotabska - ograniczenie predkosci ZDM 0,250 2 117.1 18.4 3008 | 84.32 | 83.11
Solidarnosci ruchu do 50 km/godz.
wymiana nawierzchni na
HD47 | Wiatraczna Ehanowo R cichg " ZDM 0,723 4 114.1 0.0 5864 | 100.00 | 123.21
urlandzka ograniczenie predkosci

ruchu do 40 km/godz.

Hatas drogowy - cele dlugookresowe

—taczny koszt realizacji [min PLN]: 5.606
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