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10.2. HAŁAS TRAMWAJOWY  

W ramach niniejszego opracowania wskazano następujące działania w celu 
redukcji hałasu tramwajowego: 

• remont torowiska, 
• cykliczne szlifowanie szyn. 

 
Szczegółowe zestawienie działań, wraz z ich szacunkową skutecznością, kosztem 
i efektywnością, przedstawiono w Tab. 49. Planuje się, że wszystkie te działania 
będą pośrednio finansowane z budżetu miasta. Na wszystkich wymienionych w 
Tab. 49 odcinkach linii tramwajowych planowane jest cykliczne szlifowanie szyn 
(minimum 1 raz na rok, optymalnie 1 raz na pół roku). Ponadto, planowane jest 
cykliczne toczenie kół (korekcja profili obręczy kół) w ok. 300 pociągach w ciągu 
roku.  
 
Na Rys. 60 przedstawiono lokalizację poszczególnych obszarów, dla których 
zaplanowano działania przeciwhałasowe w ramach celów krótkookresowych, dla 
hałasu tramwajowego.  
Skuteczność akustyczną proponowanych do realizacji działań na przykładzie 
wybranych lokalizacji przedstawiono w postaci graficznej w Załączniku 1. 
 
Dodatkowo, niezależnie od programu ochrony środowiska przed hałasem, Zarząd 
Transportu Miejskiego, zgłosił następujące zadania inwestycyjne na kolejne lata: 

• Modernizacja trasy tramwajowej ul. Kórnicka – os. Lecha – Rondo Żegrze; 
W ramach projektu planuje się przebudowę torowiska tramwajowego 
w ul Kórnickiej (od ul. Jana Pawła II do rozjazdu przy os. Lecha) oraz 
w ul. Chartowo i Żegrze (od rozjazdu przy os. Lecha do ronda Żegrze), wraz 
z zastosowaniem technologii tzw. „cichego toru” oraz wibroizolacji (na 
odcinkach w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej i innej chronionej) oraz 
przebudowa (i budowa nowych) przystanków tramwajowych dostosowanych do 
potrzeb obsługi osób niepełnosprawnych. 
 

• Usprawnienie połączenia komunikacyjnego Naramowic z centrum Poznania 
Wybudowanie od podstaw trasy na Naramowice obsługiwanej przez efektywne 
energetycznie środki transportu, pozwalające lepsze skomunikowanie 
dynamicznie rozwijającej się części miasta z centrum oraz ograniczenie 
kongestii komunikacyjnej w tej części Poznania. Obecnie rozpatrywane są dwa 
warianty 

− W 1 A/T: Wilczak – Naramowicka – Nowa Naramowicka – Nowa 
Bożydara – os. Różany Potok z autobusem/trolejbusem 

− W2 Tramwaj: Wilczak – Naramowicka – Sielawy – Rubież z tramwajem 
(ul. Naramowicka o przekroju 1x1) 
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• Odnowa infrastruktury transportu publicznego w ulicach: Dąbrowskiego 
i Przybyszewskiego – etap I; 
W ramach zadania zaplanowano: przebudowę torowiska tramwajowego w ulicy 
Dąbrowskiego w Poznaniu, na odcinku ul. Botaniczna – ul. Roosevelta oraz 
dostosowanie torowiska do możliwości prowadzenia ruchu autobusowego 
(torowiska tramwajowo-autobusowe).  

• Odnowa infrastruktury transportu publicznego w ulicach: Dąbrowskiego 
i Przybyszewskiego – etap II; 
Zakres projektu: przebudowa torowiska tramwajowego na całej długości ulicy 
Przybyszewskiego w Poznaniu oraz dostosowanie torowiska do możliwości 
ruchu autobusowego (torowisko tramwajowo-autobusowe). 

• Program „Centrum” – budowa trasy tramwajowej w ul. Ratajczaka w Poznaniu; 
Zakres projektu obejmuje: 

− Budowa nowej dwutorowej trasy tramwajowej w ciągu ulic Niezłomnych – 
Ratajczaka wraz z infrastrukturą towarzyszącą, 

− Przebudowa torowisk tramwajowych w śródmieściu, powiązanych 
technologicznie z nową trasą (m.in. ul. Mielżyńskiego, ul Św. Marcin), 

− Utworzenie ciągów pieszo-rowerowo-tramwajowych („deptaków”) w ciągu 
ul. 27 Grudnia – Pl. Wolności, a także w ul. Gwarnej, 

− Zawężenie przekrojów poprzecznych jezdni samochodowych, m.in. 
w ul. Św. Marcin i Ratajczaka. 

• Modernizacja torowisk w ulicach: Wierzbięcice i 28 Czerwca 1956 roku; 
W zakresie projektu znalazła się modernizacja dwutorowej trasy tramwajowej w 
ciągu ulic: Wierzbięcice i 28 Czerwca 1956 roku wraz z infrastrukturą 
towarzyszącą. 

• Odnowa infrastruktury tramwajowej miasta Poznania; 
Zakres projektu: modernizacja infrastruktury torowo-sieciowej i przystankowej 
na wybranych odcinkach tras tramwajowych w Poznaniu. 
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Rys. 60. Lokalizacja obszarów działań w ramach celów krótkookresowych dla hałasu 

tramwajowego  
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Tab. 49. Propozycje celów krótkookresowych (do 2018 r.) redukcji poziomu hałasu tramwajowego 

Kod 
obszaru 

Nazwa 
obszaru Lokalizacja 

Proponowane 
środki 

ochrony 
akustycznej 

Jednostka 
wdrażająca / 
Źródło 

finansowania 

Orientacyjny 
koszt 

realizacji 
[mln PLN ] 

Prognozowane 
zmniejszenie 
poziomu [dB] 

Wskaźnik M 
przed 

realizacj ą 
środków 

anty-
hałasowych 

Wskaźnik M 
po realizacji 
środków 

anty-
hałasowych 

S  
(l. osób 

x 
redukcja 
hałasu w 

dB) 

Efektywno ść 
[%] 

KCH [zł] 
(koszt 

redukcji 
hałasu o 
1 dB /1 
osob ę)  

Cele krótkookresowe  

HT1 
28 Czerwca 

1956 r. 

Józefa 
Wybickiego – 
Pamiątkowa 

− wymiana 
szyn i 
nawierzchni 
drogowej 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
5,305 5 53.9 0.0 3465 100.00 1531.00 

HT2 
28 Czerwca 

1956 r. 
Pamiątkowa– 
Hetmańska 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,025 3 35.2 0.0 1356 100.00 18.33 

HT3 28 Czerwca 
1956 r. 

200 m przed 
skrzyżowaniem z 

ul. Wspólną – 
Wspólna 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,026 3 34.5 0.0 1329 100.00 19.87 

HT4 Podgórna 
Aleje Karola 

Marcinkowskiego 
– Szkolna 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,029 3 24.4 0.0 942 100.00 30.95 

HT5 Głogowska 
Załęże – 
Klaudyny 
Potockiej 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,010 3 6.1 0.0 234 100.00 43.57 

HT6 
28 Czerwca 

1956 r. 
Wspólna – 
Fiołkowa 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,028 3 5.6 0.0 216 100.00 127.55 

HT7 Wielkopolska 
Klin – Kazimierza 

Pułaskiego 
− Cykliczne 

szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,050 3 4.4 0.0 171 100.00 289.82 

HT8 Franklina 
Roosevelta 

róg ulic 
Roosevelta i 

Dąbrowskiego 

− Remont 
torowiska w 
ramach 
przebudowy 
węzła 
rozjazdowe
go Most 
Teatralny 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
1,551 3 4.3 0.0 165 100.00 9400,00 
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Kod 
obszaru 

Nazwa 
obszaru Lokalizacja 

Proponowane 
środki 

ochrony 
akustycznej 

Jednostka 
wdrażająca / 
Źródło 

finansowania 

Orientacyjny 
koszt 

realizacji 
[mln PLN ] 

Prognozowane 
zmniejszenie 
poziomu [dB] 

Wskaźnik M 
przed 

realizacj ą 
środków 

anty-
hałasowych 

Wskaźnik M 
po realizacji 
środków 

anty-
hałasowych 

S  
(l. osób 

x 
redukcja 
hałasu w 

dB) 

Efektywno ść 
[%] 

KCH [zł] 
(koszt 

redukcji 
hałasu o 
1 dB /1 
osob ę)  

Cele krótkookresowe  

HT9 Murawa Sołtysia – 
Słowiańska 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,027 3 3.8 0.0 147 100.00 182.16 

HT10 Seweryna 
Mielżyńskiego 

Plac Cyryla 
Ratajskiego – 
Aleksandra 

Fredry 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,017 3 3.1 0.0 120 100.00 144.50 

HT11 Grunwaldzka 
Władysława 
Węgorka – 
Borkowicka 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,045 3 3.0 0.0 114 100.00 396.06 

HT12 Głogowska 
Ryszarda 

Berwińskiego – 
Śniadeckich 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,026 3 2.0 0.0 252 100.00 103.41 

HT13 
Kazimierza 
Pułaskiego 

róg ulic 
Pułaskiego i 

Wielkopolskiej 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,031 3 1.6 0.0 63 100.00 497.43 

HT14 Małopolska 
róg ulic 

Małopolskiej i 
Wołyńskiej 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,018 3 0.5 0.0 21 100.00 854.22 

HT15 Strzelecka Półwiejska – 
Strzałowa 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,020 3 0.5 0.0 138 100.00 146.55 

HT16 Starołęcka Forteczna – 
Bystra 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,031 3 0.5 0.0 21 100.00 1467.76 

HT17 Wołyńska 
Wojska 

Polskiego – 
Mazowiecka 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,014 3 0.5 0.0 18 100.00 793.78 

HT18 
28 Czerwca 

1956 r. 

na wysokości 
Centrum 

Medycznego 
HCP 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,023 3 0.0 0.0 0 0.00 0.00 
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Kod 
obszaru 

Nazwa 
obszaru Lokalizacja 

Proponowane 
środki 

ochrony 
akustycznej 

Jednostka 
wdrażająca / 
Źródło 

finansowania 

Orientacyjny 
koszt 

realizacji 
[mln PLN ] 

Prognozowane 
zmniejszenie 
poziomu [dB] 

Wskaźnik M 
przed 

realizacj ą 
środków 

anty-
hałasowych 

Wskaźnik M 
po realizacji 
środków 

anty-
hałasowych 

S  
(l. osób 

x 
redukcja 
hałasu w 

dB) 

Efektywno ść 
[%] 

KCH [zł] 
(koszt 

redukcji 
hałasu o 
1 dB /1 
osob ę)  

Cele krótkookresowe  

HT19 
Aleksandra 

Fredry 
róg ulic Fredry i 
Mielżyńskiego 

− Wymiana 
nawierzchni 
stalowej i 
drogowej 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
1,074 3 0.0 0.0 0 0.00 0.00 

HT20 
Józefa 

Dowbora-
Muśnickiego 

Garbary – św. 
Marii Magdaleny 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,024 3 0.0 0.0 0 0.00 0.00 

HT21 Strzelecka Łąkowa – 
Krakowska 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,024 3 0.0 0.0 0 0.00 0.00 

HT22 Głogowska 

Floriana 
Stablewskiego – 

Emilii 
Sczanieckiej 

− Cykliczne 
szlifowanie 
szyn 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

Sp. z o.o. 
0,025 3 0.0 0.0 0 0.00 0.00 

Hałas tramwajowy – cele krótkookresowe – łączny koszt realizacji [mln PLN]: 8,423  
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10.3. HAŁAS KOLEJOWY  

Przeprowadzone analizy w mapie akustycznej 2012 w zakresie hałasu 
kolejowego pokazały, że ten rodzaj hałasu stanowi zdecydowanie mniejsze 
zagrożenie dla klimatu akustycznego miasta Poznania niż hałas drogowy. 
Maksymalna wyznaczona wartość wskaźnika M nie przekracza 10. Największe 
przekroczenia wartości dopuszczalnych poziomu dźwięku, ale nie przekraczające 
5 dB, otrzymano dla następujących odcinków linii kolejowych: 

− nr 801, odcinek Poznań Starołęka – Poznań Górczyn (rejon ulicy 
Południowej); 

− nr 394, odcinek Stary Młyn – Zieliniec (rejon ul. Zieleńskiej); 
− nr 271, odcinek Luboń – Poznań Główny (rejon ulic: Grzybowej, 

Goleszowskiej, Rydzyńskiej, Opolskiej, Jabłonkowskiej, Jaśminowej, 
Świerkowej); 

− nr 802, odcinek Poznań Starołęka – Luboń (rejon ul. Łozowej); 
− nr 272, odcinek Poznań Krzesiny – Poznań Starołęka (rejon ul. Iłżańskiej); 
− nr 3, odcinek Poznań Wschód – Poznań Główny (rejon ul. Noskowskiego); 
− nr 394, odcinek Stary Młyn – Zieliniec (rejon ul. Górskiej); 

a przekroczenie na poziomie ok. 5 dB dla linii nr 3, odcinek Poznań Górczyn – 
Chlastawa (rejon ulic: Miśnieńskiej, Opackiej). 
 
W niniejszym Programie w odniesieniu do hałasu kolejowego zaleca się cykliczne 
szlifowanie szyn (optymalnie – dwa-trzy razy w ciągu roku), co zapobiegnie 
wzrostowi emisji hałasu ze względu na zużycie szyn. 
 
W ramach własnych planów inwestycyjnych, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
wykonuje modernizację linii kolejowej E59 na odcinku Wrocław-Poznań, etap III, 
odcinek Czempiń-Poznań, POliŚ 7.1-5.1.  
 
W zaplanowanej inwestycji zostaną zastosowane rozwiązania ograniczające emisję 
hałasu kolejowego, polegające na:  

− modernizacji torów i podtorza (szyny 60E1, tor bezstykowy, podkłady 
strunobetonowe PS-94 z mocowaniem sprężystym SB na podsypce 
tłuczniowej), 

− budowie ekranów akustycznych (ekrany nieprzezroczyste z wypełnieniem z 
paneli obudowanych obustronnie blachą aluminiową z wypełnieniem wełną 
mineralną), 

− montażu wkładek przyszynowych (na odcinkach, gdzie posadowienie ekranów 
jest niemożliwe); 
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10.4. HAŁAS LOTNICZY  

Lotnisko Ławica 
Z Mapy akustycznej 2012 wynika, że w otoczeniu Portu Lotniczego Poznań-Ławica 
(Port) poza granicami Obszaru Ograniczonego Użytkowania nie występują 
przekroczenia dopuszczalnych wartości długookresowych wskaźników poziomu 
dźwięku w środowisku. Jest to konsekwencją wprowadzonych działań 
przeciwhałasowych (patrz rozdz. 6.1.3) zapisanych w POŚPH 2008, a także w 
decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizację przedsięwzięcia, 
wydanej w związku z rozbudową Portu (Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony 
Środowiska w Poznaniu nr WOO-II.4230.1.2011.JS z dnia 28.02.2011 r., zmieniona 
przez Generalnego Dyrektora Ochrony Środowiska, decyzją nr DOOŚ-
oa.4230.4.2011.mc.20 z dnia 07.12.2011 r.).  
W związku z powyższym, w ramach niniejszego Programu: 

• nie stwierdza się potrzeby zwiększania zasięgu OOU wokół Portu, 
• nie wskazuje się potrzeby podejmowania dodatkowych działań ochronnych. 

 
Bieżąca ocena i kontrola stanu środowiska wokół Portu realizowana jest poprzez 
ciągły monitoring hałasu, w oparciu o jednodobowe wskaźniki oceny hałasu, którego 
wyniki są raportowane w cyklu miesięcznym do WIOŚ. 
 
Ponadto, na podstawie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach Zarządzający 
Portem zobowiązany jest do wykonania analizy porealizacyjnej. Jeżeli z tej analizy 
wynikać będzie naruszenie standardów akustycznych poza granicami OOU, wtedy 
właściwe organy administracji podejmą stosowne środki, w szczególności 
Zarządzający  może zostać zobligowany do podjęcia odpowiednich działań, w tym do 
sporządzenia przeglądu ekologicznego. 
 
 
Lotnisko Krzesiny  
Na lotnisku Poznań – Krzesiny zostały wprowadzone procedury ograniczające 
uciążliwość akustyczną. Według informacji zarządzającego portem są to w 
przypadku lotów IFR: 

• po starcie samolot utrzymuje wartość kąta wznoszenia nie mniej niż 5° i nie 
przekracza kąta natarcia 11°; 

• wyłączanie dopalania przed przelotem nad końcem drogi startowej lub po 
osiągnięciu prędkości 250 KCAS (nad drogą startową). Dopuszczalne jest 
dłuższe użycie dopalacza (do uzyskania prędkości 300 KCAS) w przypadkach 
uzasadnionych większą masą startową samolotu lub względami 
bezpieczeństwa; 

• w celu ujednolicenia odlotów, wszystkie samoloty po starcie utrzymują kurs 
drogi startowej do odległości 3 NM od TACAN; 
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• utrzymywanie przynajmniej 5° wznoszenia do osiągnięcia wysokości 3000 ft. 
AMSL chyba, że Organ Kontroli Zbliżania Poznań nakazuje wykonywać lot na 
niższej wysokości. 

• Procedury te mogły zostać pominięte przez służby kontroli ruchu jeżeli 
sytuacja tego wymaga. W takich przypadkach piloci mogą wykonywać skręt 
przed osiągnięciem dystansu 3 NM od TACAN, ale nie wcześniej niż przed 
końcem drogi startowej. 

 
W przypadku wykonywania lotów z widocznością (VFR) obowiązują inne zasady: 

• wykorzystywanie stałych tras lotnictwa wojskowego (MRT), opublikowanych w 
MIL AIP POLSKA; 

• po starcie na trasę MRT, utrzymywanie przynajmniej 5° kąt wznoszenia, 
zarazem bez kąta natarcia 11°. Wyłączanie dopalacza – jak dla lotów IFR; 

• kurs drogi startowej utrzymywany do osiągnięcia odległości 3 NM od TACAN, 
a wznoszenie wykonywane jest do osiągnięcia wysokości 1800 ft AMSL; 

 
Po osiągnięciu ww. warunków oraz dolocie do miejscowości takich jak Stęszew, 
Luboń, Komorniki, Puszczykowo oraz Kórnik (w zależności od drogi startowej w 
użyciu oraz na kierunku wykonywania trasy MRT), następuje dołączenie do korytarza 
trasy MRT ze zniżaniem do wysokości 500 ft AGL. 
 
Wprowadzona na lotnisku Poznań-Krzesiny, ww., zmiana profili startów samolotów 
F-16 została uzgodniona w POŚPH 2008. Działanie to zostało wprowadzone 
z adnotacją, że ze względu na brak w tamtym okresie danych, efekt akustyczny tej 
zmiany nie był możliwy do określenia. 
Z Mapy akustycznej Poznania 2012 wynika, że lotnisko Poznań-Krzesiny nadal 
powoduje znaczne przekroczenia dopuszczalnych poziomów dźwięku w środowisku. 
Niestety, z uwagi na dostępne dotychczas tylko ogólne dane dotyczące tras 
dolotowych i odlotowych (liczba i rodzaj operacji z podziałem na kierunki, RWY 11 i 
RWY 29), bez znajomości rzeczywistych torów lotu (dane radarowe) ustalenie 
faktycznego zasięgu oddziaływania lotniska jest ciągle podstawowym problemem, 
który m.in. uniemożliwia wiarygodną weryfikację granic obszaru ograniczonego 
użytkowania (OOU) wokół lotniska Poznań-Krzesiny. 
 
Obecnie trwa postępowanie administracyjne prowadzone przez RDOŚ w Poznaniu w 
sprawie sporządzenia i przedłożenia przeglądu ekologicznego oraz prowadzenia w 
określonym czasie pomiarów poziomu hałasu w środowisku dla lotniska wojskowego 
Poznań– Krzesiny. Konsekwencją tego postępowania może być zmiana istniejącego 
obszaru ograniczonego użytkowania. W celu ustalenia faktycznego zasięgu 
oddziaływania lotniska, potrzebne dane, których brak wskazano powyżej, mogą być 
pozyskane tylko w ramach systemu ciągłego monitoringu hałasu operacji lotniczych. 
Według zarządzającego lotniskiem nie zachodzą przesłanki prawne do prowadzenia 
ciągłego monitoringu hałasu ze względu na małą liczbę operacji lotniczych, nie 
przekraczającą 10 000 operacji w ciągu roku (§ 2 pkt 2 rozporządzenia Ministra 
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Środowiska z dnia 16 czerwca 1011 r., w sprawie wymagań w zakresie prowadzenia 
pomiarów poziomów substancji lub energii w środowisku przez zarządzającego 
drogą, linią kolejowa, linią tramwajową, lotniskiem lub portem, Dz. U. z 2011 r., nr 
140, poz.824). 
Jednak ze względu na wyjątkową skalę oddziaływania akustycznego wskazane jest 
wprowadzenie systemu ciągłego monitoringu. Zgodnie z art. 175 ustawy Prawo 
Ochrony Środowiska, właściwy organ administracji może określić taki obowiązek 
decyzją administracyjną. 
Koncepcja systemu ciągłego monitoringu powinna być przedmiotem oddzielnego 
opracowania. W minimalnym zakresie system ten powinien być złożony z co najmniej 
dwóch stacji, zlokalizowanych na przedłużeniu obydwóch progów oraz co najmniej 
dwóch stacji zlokalizowanych w rejonach, które nie leżą na przedłużeniu dróg 
startowych. Niezbędnym elementem systemu jest gromadzenie danych o 
rzeczywistych trajektoriach wykonywanych operacji (dane radarowe). 
 
Z monitoringu okresowego, wykonanego na zlecenie Wojskowego Zarządu 
Infrastruktury w Poznaniu, wykonanego w roku 2011 wynika, że w 8 z 12 badanych 
lokalizacji, średni hałas pojedynczej operacji lotniczej przekracza wartość 
LAE = 95 dB. Oznacza to, że dla pory nocnej (godz. 22.00 – 06.00) już jedna operacja 
lotnicza powoduje przekroczenie wartości dopuszczalnej równoważnego poziomu 
dźwięku, LAeqN = 50 dB.  
Dlatego, poza wprowadzeniem systemu ciągłego monitoringu hałasu, należy dążyć 
do ograniczenia: 

• operacji startów samolotów F-16 w porze nocnej; 
• operacji startów samolotów F-16 w porze wieczornej (godz. 18.00 – 22.00); 
• operacji lądowań w porze wieczornej i nocnej; 
• operacji lotniczych w dni ustawowo wolne od pracy; 

z wyłączeniem sytuacji wyjątkowych, podyktowanych m.in. bezpieczeństwem lotów i 
względami obronności państwa. 
 
Z wykonanych analiz wynika, że brak operacji w porze wieczornej (20 % operacji 
rocznych) i nocnej (poniżej 80 operacji w 2011 roku) oraz przeniesienie ich na porę 
dzienną (godz. 06 – 18.00, ale bez wykonywania operacji przed godziną 08.00) 
zmniejszy długookresowy poziom dźwięku LDWN o ok. 4 dB. 
 
Dodatkowo, w oparciu o badania subiektywne dokuczliwości hałasu należy dążyć do 
ustalenia maksymalnej dopuszczalnej liczby operacji (a zwłaszcza operacji startów) 
wykonywanych w czasie jednej godziny. 
 
 

10.5. HAŁAS PRZEMYSŁOWY  

Do największych źródeł hałasu przemysłowego na terenie miasta Poznania 
należą duże zakłady produkcyjne, jak również obiekty handlowe wraz 
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z obsługującymi je parkingami (galerie, centra handlowe, hipermarkety) oraz tor 
wyścigowy „Poznań”. Jak pokazano w Mapie akustycznej 2012 oraz w rozdz. 4.4, 
hałas generowany z terenu obiektów przemysłowych nie stanowi dużego zagrożenia 
dla klimatu akustycznego miasta Poznania.  
Tor wyścigowy „Poznań”, ze względu na specyfikę generacji hałasu z tego źródła, 
powoduje chwilową dokuczliwość hałasu. Jednak w odniesieniu do wskaźników 
długookresowych nie występują przekroczenia dopuszczalnych wartości hałasu 
w środowisku określonych wskaźnikami LDWN i LN. 
 

Metody redukcji hałasu przemysłowego omówiono w rozdz. 5.5.4. Dobór 
odpowiednich metod redukcji hałasu nie jest możliwy bez szczegółowej znajomości 
procesu i cyklu technologicznego, dlatego nie może być przeprowadzony w ramach 
tego Programu, który z definicji wskazuje jedynie główne kierunki działań.  
W odniesieniu do tego rodzaju hałasu, przepisy przewidują osobne ścieżki 
postępowania. W rozdz. 8.8 i 11 przedstawiono podstawy prawne opisujące 
procedury administracyjne związane z oceną, kontrolą i weryfikacją negatywnego 
oddziaływania hałasu przemysłowego. 
 
 

10.6. PODSUMOWANIE KOSZTÓW REALIZACJI DZIAŁA Ń 

Poniżej, w Tab. 50 przedstawiono łączne nakłady finansowe, planowane na 
realizację tego Programu, z podziałem na jednostki zaangażowane w jego realizację 
oraz z podziałem na cele operacyjne.  
 
Tab. 50. Podsumowanie finansowe Programu [mln zł] 

Jednostka  
Cele operacyjne  

Suma  
Krótkookresowe  Średniookresowe  Długookresowe  

Nakłady finansowe na redukcję hałasu drogowego [mln zł] 

Zarząd Dróg 
Miejskich 28,312 12,795 5,606 46,713 

Nakłady finansowe na redukcję hałasu tramwajowego [mln zł] 

Miejskie 
Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

sp. z o.o. 

8,423 – – 8,423 

Suma 36,735 12,795 5,606 55,136 
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11. OGRANICZENIA I OBOWIĄZKI WYNIKAJ ĄCE Z REALIZACJI PROGRAMU  

Wdrażanie Programu ochrony środowiska przed hałasem dla miasta Poznania 
wymaga współpracy miejskich jednostek organizacyjnych oraz spółek w których 
miasto posiada udziały, odpowiedzialnych m.in. za: planowanie przestrzenne, 
funkcjonowanie systemu transportowego, planowanie budżetowe, ochronę 
środowiska, a także wielu podmiotów zewnętrznych, w tym Zarządzających: portami 
lotniczymi, liniami kolejowymi i zakładami przemysłowymi. 
 
 

11.1. MONITOROWANIE REALIZACJI PROGRAMU LUB ETAPÓW PROGRAMU  

Za koordynację i stały lub okresowy monitoring realizacji poszczególnych 
zadań określonych w niniejszym programie ochrony środowiska przed hałasem 
odpowiadać będzie Prezydent Miasta Poznania.  
 
Realizacja POŚPH będzie dokumentowana na podstawie: 

− corocznych sprawozdań wysyłanych przez poszczególnych zarządców źródeł 
hałasu do Wydziału Ochrony Środowiska Urzędu Miasta Poznania, 

− oceny końcowej z realizacji całego Programu – zawartej w następnym 
programie ochrony środowiska przed hałasem dla miasta Poznania. 

 
 

11.2. MONITOROWANIE TRENDÓW ZMIAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO W MIE ŚCIE 

Podstawowym narzędziem do monitorowania klimatu akustycznego Miasta 
Poznania jest, wykonywana co 5 lat, mapa akustyczna, która stanowi część 
składową Państwowego Monitoringu Środowiska.  
 
Obowiązek prowadzenia okresowych pomiarów emisji hałasu do środowiska, na 
podstawie art. 175 ust. 1 ustawy Prawo ochrony środowiska, spoczywa na 
zarządzającym drogą, linią kolejową, linią tramwajową, lotniskiem. Zgodnie z art. 
147a ustawy Prawo ochrony środowiska pomiary poziomu hałasu w środowisku 
powinny być prowadzone:  

− przez uprawnione laboratoria, tj. przez laboratoria akredytowane w rozumieniu 
ustawy z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodności (Dz. U. z 2004 r. 
Nr 204, poz. 2087, z późn. zm.) lub certyfikowane jednostki badawcze, o 
których mowa w art. 16 ust. 1 ustawy z dnia 25 lutego 2011 r. o substancjach 
chemicznych i ich mieszaninach (Dz. U. Nr 63, poz. 322).,  

− zgodnie z metodyką określoną we właściwych rozporządzeniach Ministra 
Środowiska.  

 
Do prowadzenia pomiarów hałasu mogą być zastosowane systemy, które 

pozwalają na wykonywanie automatycznych i ciągłych pomiarów w środowisku. 
Należy jednak podkreślić, że systemy, które mogłyby zapewnić wykorzystanie 
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wyników pomiarów do zdefiniowanych na początku tego rozdziału zadań, byłyby 
niewspółmiernie drogie do potencjalnych korzyści oraz nie spełniałby warunków art. 
147a POŚ. Z tego powodu nie jest rekomendowany w ramach niniejszego POŚPH. 
Ponadto, korzystanie z automatycznych systemów pomiaru hałasu wiąże się z 
wieloma problemami. Jednym z podstawowych problemów jest wykonanie pomiarów 
hałasu tylko dla jednego konkretnego źródła (np. hałasu tramwajowego na tle hałasu 
samochodowego). Aby wynik pomiaru był wiarygodny powinno się stosować 
odpowiednie metody pozwalające na zachowanie odpowiedniego stosunku sygnału 
do szumu (tła akustycznego). Niestety, zadanie to wymaga zastosowania bardzo 
zaawansowanych metod, które znacząco zwiększą koszty takiego systemu. 
Kolejnym problemem w przypadku pomiarów hałasu samochodowego może być 
określenie prędkości i natężenia ruchu z podziałem na kategorie pojazdów. 
 
 

11.3. OBOWIĄZKI PODMIOTÓW KORZYSTAJ ĄCYCH ZE ŚRODOWISKA 

 
Obowi ązki u żytkuj ącego instalacj ę 

W zakresie ochrony środowiska przed hałasem ustawa Prawo ochrony 
środowiska nakłada na użytkującego instalację następujące przepisy i obowiązki, 
jakie muszą spełniać prowadzący instalację: 

− obowiązek dotrzymywania standardów emisji hałasu (art. 141); 
− obowiązek zapewnienia prawidłowej eksploatacji urządzenia, tzn. nie 

powodującej przekroczenia standardów jakości środowiska (art. 144); 
− obowiązek prowadzenia okresowych pomiarów wartości emisji hałasu 

(art. 147 ust. 1) lub ciągłych pomiarów wielkości emisji w razie 
wprowadzenia do środowiska znacznych ilości hałasu (art. 147 ust. 2), przy 
czym pomiary powinny zostać przeprowadzane przez odpowiednie 
laboratoria (art. 147a); 

− obowiązek ewidencji oraz przechowywania wyników pomiarów przez 5 lat 
(art. 147 ust. 6); 

− obowiązek przedstawiania właściwemu organowi ochrony środowiska oraz 
Wojewódzkiemu Inspektorowi Ochrony Środowiska wyników wykonanych 
pomiarów (art. 149 ust.1); 

− obowiązek zgłoszenia do eksploatacji instalacji niewymagającej pozwolenia, 
mogącej negatywnie oddziaływać na środowisko (art. 152); 

− zakaz używania instalacji lub urządzeń nagłaśniających na publicznie 
dostępnych terenach miast, terenach zabudowanych oraz rekreacyjno-
wypoczynkowych (art. 156 ust. 1), za wyjątkiem okazjonalnych uroczystości, 
imprez związanych z kultem religijnym, imprez sportowych, a także 
podawania do publicznej wiadomości informacji i komunikatów służących 
bezpieczeństwu publicznemu (art. 156 ust. 2); 
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Obowi ązki zarz ądzającego drog ą, lini ą kolejow ą, lini ą tramwajow ą i lotniskiem 

Zgodnie z art. 139 ustawy Prawo ochrony środowiska zarządzający drogą, linią 
kolejową i tramwajową, lotniskiem oraz portem zobowiązany jest do przestrzegania 
wymogów ochrony środowiska. Do ich obowiązków należy: 

− stosowanie zabezpieczeń akustycznych i właściwej organizacji ruchu w celu 
ochrony środowiska przed zanieczyszczeniem hałasem (art. 173); 

− obowiązek dotrzymania standardów jakości środowiska (art. 174); 
− obowiązek prowadzenia okresowych lub ciągłych pomiarów wartości 

poziomu hałasu w środowisku (art. 175) – patrz rozdz. 11.2.; 
− obowiązek przedstawiania właściwemu organowi ochrony środowiska oraz 

wojewódzkiemu inspektorowi ochrony środowiska wyników wykonanych 
pomiarów (art. 177 ust. 1); 

 
W ramach niniejszej dokumentacji zaleca się sporządzanie na potrzeby organu 
odpowiedzialnego za tworzenie POŚPH rocznych raportów z realizacji POŚPH. 
Raport powinien być przekazany w wersji elektronicznej w terminie do 30 marca 
każdego roku, do Wydziału Ochrony Środowiska Urzędu Miasta Poznania. 
 
W przypadku realizowania inwestycji obj ętej POŚPH, dopuszcza si ę 
odst ępstwo od działa ń przeciwhałasowych wskazanych w PO ŚPH, pod 
warunkiem, że zastosowane rozwi ązanie będzie równowa żne, tzn. jego 
skuteczno ść będzie nie mniejsza ni ż skuteczno ść działania wskazanego w tym 
Programie. 
 
Raport roczny sporz ądzany przez zarz ądzającego źródłem hałasu powinien 
zawiera ć: 

• zestawienie zrealizowanych zadań w danym okresie, 
• koszt tych działań lub całkowity koszt inwestycji, jeśli nie da się wydzielić 

nakładów poniesionych na ograniczenie hałasu, 
• ocenę skuteczności działań, jeśli ocena taka będzie możliwa, 
• analizę niezrealizowanych zadań lub odstępstwa od realizacji, wraz z podaniem 

przyczyn. 
 
Wymagany sposób monitorowania realizacji Programu został przedstawiony w 
poniższej tabeli (Tab. 51).  
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Tab. 51. Wzór sprawozdania z realizacji POŚPH dla miasta Poznania 

L.p. 

Oznaczenie 
literowe wg 
Programu 

2013 

Nazwa 
obszaru Lokalizacja 

Zakładane 
działania 

naprawcze 

Podmiot 
odpowiedzialny 

Zakładane 
koszty 

[mln PLN] 

Czy 
działania 
zostały 

zrealizowane 
(tak/nie) 

Działania zrealizowane Działania niezrealizowane 

Uwagi Termin 
zakończenia 

Koszt 
zrealizowanych 

działań 

Ocena 
skuteczności 

Czy zadanie 
zostało 

rozpoczęte? 
tak/nie 

(Jeśli tak- 
proszę 
podać 

zrealizowany 
zakres. Jeśli 
nie- proszę 

podać 
przyczynę) 

Koszt 
zrealizowanych 

działań 

Koszt 
zrealizowanych 

działań w 
stosunku do 

całości 
kosztów [%] 

Planowany 
termin 

realizacji 
zadania 

cele krótkookresowe 

1                

2                

3                

Zadania wykraczaj ące poza zakres PO ŚPH 

1                

2                

3                
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12. STRESZCZENIE 

 

12.1. INFORMACJE WPROWADZAJ ĄCE 

Podstawą niniejszego opracowania jest umowa nr OS-IV-272.12.2012 
Fn 2326/12 z dnia 24 kwietnia 2012 roku, zawarta pomiędzy Miastem Poznań, 
z siedzibą przy Placu Kolegiackim 17 reprezentowanym przez Prezydenta Miasta 
Poznań, a firmą AkustiX sp. z o. o z siedzibą przy ul. Rubież 46, 61 – 612 Poznań.  
 

Przedmiotem umowy jest wykonanie mapy akustycznej oraz Programu 
ochrony środowiska przed hałasem dla miasta Poznania, zwany dalej Programem 
lub POŚPH. 
 
W ramach zamówienia zrealizowano niżej wymienione działania: 

• Opracowano mapę akustyczną dla poszczególnych źródeł hałasu: 
samochodowego, tramwajowego, kolejowego, lotniczego oraz 
przemysłowego, w tym: 
− przygotowano cyfrową wersję map wrażliwości mapy akustycznej 

miasta Poznania dla poszczególnych źródeł hałasu występujących 
na terenie miasta Poznania, zgodnie z aktualnie obowiązującymi 
przepisami z zakresu dopuszczalnych norm hałasu w środowisku 
(rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca  
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku 
(Dz. U. z 2007 r. nr 120, poz. 826) zmienione rozporządzeniem  
z dnia 1 października 2012 r. (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109), 

− opracowano cyfrową wersję map konfliktów akustycznych dla źródeł 
hałasu drogowego, tramwajowego, kolejowego, lotniczego 
i przemysłowego na podstawie map wrażliwości mapy akustycznej 
miasta Poznania;  

− przygotowano mapy współczynnika M w oparciu o analizę map 
wrażliwości i konfliktów akustycznych. 

• Opracowano projekt Programu w zakresie zgodnym z treścią 
rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002 r. w 
sprawie szczegółowych wymagań, jakim powinien odpowiadać program 
ochrony środowiska przed hałasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498), który 
winien składać się z części opisowej zgodnej z zapisami § 3 ww. 
rozporządzenia, części wyszczególniającej ograniczenia i obowiązki 
wynikające z realizacji programu w oparciu o zapisy § 4 ww. 
rozporządzenia oraz części elektronicznej zawierającej uzasadnienie 
zakresu zagadnień ze szczególnym uwzględnieniem zapisów § 5 pkt 1, 
§ 6 i § 7 powołanego wyżej rozporządzenia. 

• Przeprowadzono konsultacje społeczne projektu Programu. 
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• Uzgodniono w porozumieniu z Zamawiającym treść projektu Programu 
oraz zakres zadań w nim określony z podmiotami zarządzającymi 
źródłami hałasu. 

• Opracowano ostateczną wersję Programu, po uzgodnieniach 
i przeprowadzeniu konsultacji społecznych. 

• Przeprowadzono w porozumieniu z Zamawiającym prezentację 
Programu na sesji Rady Miejskiej w Poznaniu celem przedłożenia 
dokumentu jako aktu prawa miejscowego.  

 
Zgodnie z art. 57 ust. 1, w związku z art. 47 ustawy z dnia 3 października 

2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale 
społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko 
(Dz. U. z 2013 r., poz. 1235) Prezydent Miasta Poznania, pismem nr OS-
II.6254.32.2013 z dnia 1 lipca 2013 roku, wystąpił do Regionalnego Dyrektora 
Ochrony Środowiska w Poznaniu o wyrażenie opinii czy istnieje obowiązek 
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziaływania na środowisko dla projektu 
programu ochrony środowiska przed hałasem dla miasta Poznania. Ww. wystąpienie 
zostało uzupełnione pismami nr OS-II.6254.32.2013 z dnia 16 sierpnia i 16 września 
2013 roku. 

Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Poznaniu, po zapoznaniu się 
z ww. pismami, wyraził w piśmie nr WOO-III.410.384.2013.JM z dnia 18 września 
2013 roku opinię o braku konieczności przeprowadzenia strategicznej oceny 
oddziaływania na środowisko.  
 

Obowiązek wykonania Programu ochrony środowiska przed hałasem wynika 
z treści art. 119 p. 1 ustawy Prawo ochrony środowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. 
(Dz. U z 2013 r., poz. 1232), w którym wskazuje się, że dla terenów, na których 
poziom hałasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy się programy ochrony 
środowiska przed hałasem. 
Ponadto obowiązek wykonania Programu został nałożony Dyrektywą 2002/49/WE 
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszącą się do oceny 
i zarządzania poziomem hałasu w środowisku (Dz. U. UE L z dnia 18 lipca 2002 r.). 
 
Głównym celem Programu jest wskazanie działań, które w konsekwencji ich 
zastosowania ograniczą emisję hałasu, z poszczególnych źródeł, do środowiska.  
To z kolei wpłynie na polepszenie komfortu życia mieszkańców miasta.  
 
Podstawą merytoryczną opracowania Programu ochrony środowiska przed hałasem 
dla miasta Poznania jest Mapa akustyczna Poznania 2012.  
 
Materiałem wejściowym do niniejszego opracowania są mapy imisyjne, przekroczeń 
oraz mapy rozkładu wskaźnika M, który jest miarą zagrożenia hałasem. Program 
został stworzony na podstawie gruntownej analizy efektywności możliwych metod 
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redukcji hałasu, przez zespół ekspertów z różnych dziedzin (m.in. przez akustyków, 
specjalistów GIS i ochrony środowiska) mających długoletnie doświadczenie przy 
wykonywaniu programów ochrony środowiska przed hałasem. Dokument odnosi się 
do wszystkich źródeł hałasu: drogowego, tramwajowego, kolejowego, lotniczego 
i przemysłowego. Opracowując niniejszy dokument wzięto pod uwagę nie tylko 
poszczególne rodzaje map akustycznych (mapa terenów zagrożonych hałasem oraz 
mapa rozkładu przestrzennego wartości wskaźnika M), ale także tendencje 
rozwojowe miasta Poznania, skargi mieszkańców na uciążliwość akustyczną oraz 
możliwości finansowe miasta. Dzięki temu dostosowano Program do polityki 
ekologicznej, rozwojowej i finansowej miasta Poznania. 
 
Biorąc pod uwagę strategiczny cel opracowania, tj. obniżenie poziomu hałasu 
w środowisku, Program składa się z czterech podstawowych elementów: 

• analizy aktualnego stanu środowiska akustycznego, wykonanej na podstawie 
Mapy akustycznej opracowanej w 2012 roku, która wskazała obszary 
najbardziej narażone na oddziaływanie poszczególnych źródeł hałasu, 

• oceny realizacji poprzedniego programu, obejmującej analizę przyjętych założeń 
i strategii oraz stopnia realizacji zamierzonych zadań, 

• wyznaczenia podstawowych kierunków działań obniżenia hałasu w środowisku, 
• wskazania obszarów i zakresu działań w odniesieniu do poszczególnych źródeł 

hałasu. 
 
Program ochrony środowiska przed hałasem dla miasta Poznania po uchwaleniu 
przez Radę Miasta Poznania stanie się aktem prawa miejscowego. 
 
 

12.2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJ ĘTEGO PROGRAMEM 

Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru objętego Programem ochrony 
środowiska przed hałasem określa Mapa akustyczna 2012, która zasięgiem obejmuje 
obszar znajdujący się w granicach administracyjnych miasta Poznania, zajmujący 
powierzchnię 261,9 km2. Wg danych GUS, liczba ludności Poznania wynosi 
553,6 tys. osób, a gęstość zaludnienia wynosi ok. 2 114 osób na km2 (źródło GUS, 
2011). Miasto Poznań jest miastem na prawach powiatu. Do 1990 r. funkcjonował 
podział miasta na 5 dzielnic: Grunwald, Jeżyce, Nowe Miasto, Stare Miasto oraz 
Wilda. Obecnie Poznań podzielony jest na 42 osiedlowe jednostki pomocnicze 
(w dzielnicach występuje od 4 do 36 jednostek).  
 
Jednym z głównych źródeł hałasu na terenie miasta Poznania jest hałas drogowy – 
głównie samochodowy. Przez teren miasta przebiega 5 dróg krajowych (o łącznej 
długości 65 km), cztery drogi wojewódzkie (o długości 12 km). Ponadto sieć drogową 
tworzą drogi powiatowe (o łącznej długości 269 km) oraz drogi gminne (o długości 
705 km).  
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Kolejnym źródłem hałasu na terenie miasta Poznania jest transport szynowy: 
tramwajowy i kolejowy. Sieć komunikacji tramwajowej obejmuje 20 linii tramwajowych 
(w tym jedna nocna), o łącznej długości ok. 190 km. Rozchodzą się one promieniście 
z centrum Poznania w kierunku 14 pętli tramwajowych zlokalizowanych w pobliżu 
większych osiedli mieszkaniowych, zakładów produkcyjnych, cmentarzy oraz centrów 
handlowych.  
Łączna długość linii kolejowych znajdujących się na terenie Poznania wynosi 
ok. 151 km. Trasy kolejowe na obszarze miasta tworzą Poznański Węzeł Kolejowy. 
Na terenie miasta zlokalizowane są linie kolejowe nr: 3, 271, 272, 351, 352, 353, 
354, 356, 394, 395, 801, 803, 804, 806, 823, 824 oraz 984. 
 
Do znaczących źródeł hałasu w granicach administracyjnych miasta Poznania 
zaliczają się również dwa lotniska: lotnisko cywilne Poznań Ławica oraz lotnisko 
wojskowe Poznań Krzesiny.  
 
W ramach niniejszego dokumentu analizami był objęty również hałas przemysłowy. 
Do największych źródeł hałasu przemysłowego na terenie miasta Poznania zaliczają 
się typowe zakłady produkcyjne, jak również obiekty handlowe wraz z obsługującymi 
je parkingami (galerie, centra handlowe, hipermarkety). 
 
 

12.3. STRATEGICZNE I OPERACYJNE CELE PROGRAMU OCHRONY ŚRODOWISKA PRZED 
HAŁASEM  

Program ochrony środowiska przed hałasem tworzy się dla obszarów, na 
których poziom hałasu w środowisku przekracza wartość dopuszczalną dla 
długookresowych wskaźników oceny hałasu, LDWN i/lub LN (są to wskaźniki hałasu 
uśrednionego dla okresu jednego roku). 
 
Celem strategicznym Programu jest docelowe obniżenie poziomu hałasu 
w środowisku do wartości dopuszczalnych, wyrażonych przy pomocy wskaźników 
długookresowej oceny hałasu, tj. LDWN i LN. W praktyce, cel ten odnosi się do tego 
wskaźnika, dla którego występuje większe przekroczenie wartości dopuszczalnej.  
 
Ze względu na cel strategiczny, wszystkie obszary narażone na ponadnormatywne 
oddziaływanie hałasu (dla wskaźnika LDWN i/lub LN) powinny być objęte programem. 
Ze względu na: 

• wielkość obszaru narażonego i liczbę źródeł hałasu, 
• dostępność wystarczająco skutecznych technik i metod redukcji hałasu, 
• koszt ich stosowania, 

nie jest możliwe, aby wszystkie zadania były zrealizowane w perspektywie kilku, czy 
kilkunastu lat. Dlatego niezbędne jest ustalenie celów operacyjnych, których 
kryterium stanowi: 

a) wielkość narażenia na hałas, 
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b) orientacyjny termin realizacji zadania, 
c) możliwości finansowania. 

 
W ramach niniejszego programu ochrony środowiska przed hałasem zaproponowano 
ogólny sposób ustalania planów działań wraz z określeniem terminu ich realizacji, 
biorąc pod uwagę możliwość zaplanowania finansowania określonych działań. Ze 
względu na zmienność sytuacji finansowej tworzenie planu działań dla perspektywy 
kilkuletniej jest obarczone dużym błędem. Stąd w niniejszym opracowaniu określono 
programy naprawcze tylko dla celów krótkookresowych (realizacja w najbliższych 
latach) oraz dokonano wskazania obszarów kwalifikujących się do podjęcia działań 
w okresie średnio- i długookresowym. Cele krótkookresowe stanowią wariant 
podstawowy działań (na lata 2013-2018), natomiast cele operacyjne średnio- 
i długookresowe – wariant rozszerzony (po roku 2018). 
 
Tab. 52. Cele operacyjne Programu ochrony środowiska przed hałasem dla miasta 

Poznania 

Cel operacyjny Działanie Horyzont czasowy 

Krótkookresowy 
Likwidacja przekroczeń dopuszczalnych 

poziomów dźwięku większych niż 10 dB 
do 2018 r. 

Średniookresowy 

Jw. oraz likwidacja przekroczeń 

dopuszczalnych poziomów dźwięku 

większych niż 5 dB 

2019 r. – 2023 r.  

Długookresowy 

Jw. oraz likwidacja pozostałych przypadków 

przekroczeń dopuszczalnych poziomów 

dźwięku 

po 2023 r. 

 
Kwalifikacja obszarów zagrożonych hałasem do tego POŚPH przebiegała 

w następujących etapach: 
 
1. W pkt 1, na początku rozdz. 5, opisano procedurę identyfikacji (na podstawie mapy 
zagrożeń): 

c) obszaru objętego POŚPH, tj. wszystkich obszarów, na których przekroczone są 
dopuszczalne wartości poziomu dźwięku, 

d) obszarów szczególnie narażonych (przekroczenia dopuszczalnych wartości 
poziomu dźwięku powyżej 10 dB). 

 
2. Ww. obszary zostały następnie przeanalizowane pod kątem możliwości redukcji 
hałasu, w świetle dostępnych metod i narzędzi oraz ograniczeń w ich zastosowaniu 
w danej lokalizacji.  
 
3. Następnie pod uwagę wzięto również potencjalną efektywność akustyczną 
działania (skuteczność akustyczną proponowanej metody i liczbę objętych osób), 
a także kosztochłonność przedsięwzięcia. 
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12.4. ANALIZY MAP AKUSTYCZNYCH  

Opracowana Mapa akustyczna 2012 pozwoliła na określenie liczby ludności 
narażonej na hałas w danych przedziałach wyrażonych w dB, dla poszczególnych 
źródeł hałasu występujących na terenie miasta Poznania. Poniżej na wykresach 
przedstawiono liczbę ludności narażonych na hałas w poszczególnych przedziałach 
wartości wskaźnika LDWN oraz LN (w tys. oraz w %). 
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Rys. 61. Szacunkowa liczba osób [tys.] narażonych na hałas z poszczególnych 
źródeł, wskaźnik LDWN 
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Rys. 64. Szacunkowa liczba osób [%] narażonych na hałas z poszczególnych źródeł, 
wskaźnik LN 
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Rys. 65. Szacunkowa liczba osób [tys.] narażonych na hałas z poszczególnych 
źródeł, przekroczenie LDWN 
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Rys. 66. Szacunkowa liczba osób [tys.] narażonych na hałas z poszczególnych 
źródeł, przekroczenie LN 
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Rys. 67. Szacunkowa liczba osób [%] narażonych na hałas z poszczególnych źródeł, 
przekroczenie LDWN 
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Rys. 68. Szacunkowa liczba osób [%] narażonych na hałas z poszczególnych źródeł, 
przekroczenie LN 

 
Poniżej na wykresach przestawiono liczbę osób narażonych na hałas z 
poszczególnych źródeł hałasu, dla których stan klimatu akustycznego określany jest 
jako niedobry (przekroczenia dopuszczalnych poziomów dźwięku do 10 dB), zły 
(przekroczenia z przedziału od 10 dB do 20 dB) i bardzo zły (przekroczenia 
dopuszczalnych poziomów dźwięku powyżej 20 dB).  
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Rys. 69. Szacunkowa liczba osób [%] narażonych na hałas z poszczególnych źródeł, 
przekroczenie LDWN 
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Rys. 70. Szacunkowa liczba osób [%] narażonych na hałas z poszczególnych źródeł, 
przekroczenie LN 
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Jak widać z przedstawionych powyżej wykresów największym zagrożeniem dla 
klimatu akustycznego miasta Poznania jest hałas samochodowy. Na jego 
oddziaływanie (przekroczenia wskaźnika LDWN) narażonych jest ok. 21 % 
mieszkańców, przy czym zdecydowana większość osób, tj. ok. 20 %, zamieszkuje na 
terenach, dla których stan środowiska akustycznego oceniany jest jako „niedobry” 
(przekroczenia dopuszczalnych poziomów dźwięku do 10 dB), a tylko ok. 1 % osób 
mieszka na terenach, gdzie klimat akustyczny oceniany jest jako „zły” lub „bardzo 
zły”. W porze nocnej (wskaźnik LN) liczba osób narażonych na hałas drogowy wynosi 
ok. 17 %, przy czym prawie wszyscy mieszkańcy zamieszkują na terenach, który 
stan klimatu akustycznego oceniany jest jako „niedobry”.  
 
 

12.5. KIERUNKI PROGRAMOWE OCHRONY ŚRODOWISKA PRZED HAŁASEM  

 
Hałas drogowy 
W przypadku hałasu drogowego – w ramach działań technicznych – wskazano 
działania polegające na: 

• zastosowaniu cichej nawierzchni drogowej, 
• ograniczeniu prędkości pojazdów (m.in. poprzez Strefę 30). 

 
Do realizacji celów krótkookresowych wytypowano 25 24 obszaryów/odcinkiów dróg, 
w tym 2 odcinki, dla których Zarząd Dróg Miejskich zaplanował zadania inwestycyjne. 
Działania minimalizujące wpływ hałasu będą polegały przede wszystkim na 
ograniczaniu prędkości ruchu oraz zastosowaniu cichych nawierzchni drogowych. 
Przewidywany łączny koszt realizacji celów krótkookresowych wyniesie ok. 26 28 mln 
PLN.  
Do realizacji celów średniookresowych wytypowano 18 17 obszarów. Realizacja 
celów średniookresowych (o łącznym szacunkowym koszcie realizacji ok. 14 13 mln 
PLN) będzie polegała również na wymianie nawierzchni na cichą oraz ograniczaniu 
prędkości ruchu.  
Do realizacji celów długookresowych wytypowano 6 obszarów. Działania 
minimalizujące wpływ hałasu będą również polegały na wymianie nawierzchni na 
cichą, oraz ograniczaniu prędkości. 
 
Hałas tramwajowy 
W przypadku hałasu tramwajowego w ramach działań technicznych wskazano 
działania polegające na: 

• modernizacji torowisk, 
• cyklicznym szlifowaniu szyn. 

 
Wytypowano 22 obszary do realizacji działań krótkookresowych, których łączny koszt 
szacuje się na ok. 7 8,5 mln PLN.  
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Hałas kolejowy 
Przeprowadzone analizy w mapie akustycznej 2012 w zakresie hałasu 

kolejowego pokazały, że ten rodzaj hałasu stanowi zdecydowanie mniejsze 
zagrożenie dla klimatu akustycznego miasta Poznania niż hałas drogowy. 
Maksymalna wartość wskaźnika M w żadnym obszarze objętym ochroną akustyczną 
nie przekracza 10.  
 
W niniejszym Programie w odniesieniu do hałasu kolejowego zaleca się cykliczne 
szlifowanie szyn (optymalnie – dwa - trzy razy w ciągu roku), co zapobiegnie 
wzrostowi emisji hałasu ze względu na zużycie szyn. 
 
W ramach własnych planów inwestycyjnych, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
wykonuje modernizację linii kolejowej E59 na odcinku Wrocław-Poznań, etap III, 
odcinek Czempiń-Poznań, POliŚ 7.1-5.1. W ramach inwestycji zostaną zastosowane 
rozwiązania ograniczające emisję hałasu kolejowego. 
 
Hałas lotniczy 
Z Mapy akustycznej 2012 wynika, że w otoczeniu Portu Lotniczego Poznań-Ławica 
poza granicami Obszaru Ograniczonego Użytkowania (OOU) nie występują 
przekroczenia dopuszczalnych wartości długookresowych wskaźników poziomu 
dźwięku w środowisku. Jest to konsekwencją wprowadzonych działań 
przeciwhałasowych związanych m.in. z rozbudową Portu.  
W związku z tym, w ramach niniejszego Programu: 

• nie stwierdza się potrzeby zwiększania zasięgu OOU wokół Portu, 
• nie wskazuje się potrzeby podejmowania dodatkowych działań ochronnych. 

 
Bieżąca ocena i kontrola stanu środowiska wokół Portu realizowana jest poprzez 
ciągły monitoring hałasu, którego wyniki są przekazywane do WIOŚ. 
 
Z Mapy akustycznej Poznania 2012 wynika, że pomimo podjętych działań lotnisko 
Poznań-Krzesiny nadal powoduje znaczne przekroczenia dopuszczalnych poziomów 
dźwięku w środowisku. Obecnie trwa postępowanie administracyjne prowadzone 
przez RDOŚ w Poznaniu w sprawie sporządzenia i przedłożenia przeglądu 
ekologicznego oraz prowadzenia w określonym czasie pomiarów poziomu hałasu w 
środowisku dla lotniska wojskowego Poznań – Krzesiny. Konsekwencją tego 
postępowania może być zmiana istniejącego obszaru ograniczonego użytkowania.  
W celu ustalenia faktycznego zasięgu oddziaływania, potrzebne są (ciągle 
niedostępne) dane, które mogą być pozyskane tylko w ramach systemu ciągłego 
monitoringu hałasu. Dlatego w tym Programie wskazuje się na konieczność 
wprowadzenia takiego systemu. 
Poza wprowadzeniem systemu ciągłego monitoringu hałasu, należy dążyć do 
ograniczenia: 

• operacji startów samolotów F-16 w porze nocnej; 
• operacji startów samolotów F-16 w porze wieczornej (godz. 18.00 – 22.00); 
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• operacji lądowań w porze wieczornej i nocnej; 
• operacji lotniczych w dni ustawowo wolne od pracy; 

z wyłączeniem sytuacji wyjątkowych, podyktowanych m.in. bezpieczeństwem lotów i 
względami obronności państwa. 
 
Z wykonanych analiz wynika, że brak operacji w porze wieczornej (20 % operacji 
rocznych) i nocnej oraz przeniesienie ich na porę dzienną, ale bez wykonywania 
operacji przed godziną 08.00, zmniejszy długookresowy poziom dźwięku o ok. 4 dB. 
 
Dodatkowo, w oparciu o badania subiektywne dokuczliwości hałasu należy dążyć do 
ustalenia maksymalnej dopuszczalnej liczby operacji, a zwłaszcza operacji startów, 
wykonywanych w czasie jednej godziny. 
 
Hałas przemysłowy 

Do największych źródeł hałasu przemysłowego na terenie miasta Poznania 
należą duże zakłady produkcyjne, jak również obiekty handlowe wraz 
z obsługującymi je parkingami (galerie, centra handlowe, itp.) oraz tor wyścigowy 
„Poznań. Z Mapy akustycznej 2012 wynika, że hałas generowany z terenu obiektów 
przemysłowych, nie stanowi jednak dużego zagrożenia dla klimatu akustycznego 
miasta Poznania.  
Tor wyścigowy „Poznań”, ze względu na specyfikę generacji hałasu z tego źródła, w 
odniesieniu do wskaźników długookresowych nie powoduje przekroczeń 
dopuszczalnych wartości, określonych wskaźnikami LDWN i LN. 
 
Dla hałasu przemysłowego nie zawarto w Programie szczegółowych kierunków 
działań, gdyż przepisy przewidują w tym przypadku osobne ścieżki postępowania. W 
Programie przedstawiono odpowiednie procedury administracyjne związane z oceną, 
kontrolą i weryfikacją negatywnego oddziaływania tego rodzaju hałasu. 
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12.6. KOSZTY REALIZACJI PROGRAMU  

Łączne nakłady finansowe, planowane na realizację tego Programu, z podziałem na 
jednostki zaangażowane w jego realizację oraz z podziałem na cele operacyjne 
przedstawiono w poniższej tabeli. 
 

Jednostka  
Cele operacyjne  Suma  

Krótkookresowe  Średniookresowe  Długookresowe  
Nakłady finansowe na redukcję hałasu drogowego [mln zł] 

Zarząd Dróg 
Miejskich 28,312 12,795 5,606 46,713 

Nakłady finansowe na redukcję hałasu tramwajowego [mln zł] 
Miejskie 

Przedsiębiorstwo 
Komunikacyjne 

sp. z o.o. 

8,423 – – 8,423 

Suma 36,735 12,795 5,606 55,136 
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14. PODSTAWOWE POJĘCIA I DEFINICJE  

 
Obszar działania  jest to teren, na którym obowiązują dopuszczalne wartości 
poziomu dźwięku, które zostały przekroczone. Jest to również teren, na którym w 
związku z wystąpieniem przekroczeń dopuszczalnych wartości poziomu dźwięku 
zaproponowano działania naprawcze. 
 

Dźwięk jest wrażeniem wywołanym przez szybkie zmiany ciśnienia powietrza 
względem ciśnienia statycznego. Różnica pomiędzy chwilowym ciśnieniem powietrza 
a ciśnieniem atmosferycznym nazywa się ciśnieniem akustycznym. Zakres zmian 
ciśnienia akustycznego, który wywołuje wrażenie dźwiękowe wynosi od  
20⋅10-6 Pa – próg słyszalności, aż do 100 Pa – próg bólu (liniowa skala zmian 
ciśnienia akustycznego).  
 

Hałas  można określić jako dźwięki niepożądane. 
 

Poziom ci śnienia akustycznego 
Posługiwanie się skalą o dużej rozpiętości ciśnień akustycznych (106) jest w praktyce 
bardzo kłopotliwe. Fakt ten był jednym z powodów wprowadzenia skali 
logarytmicznej. Drugim, ważniejszym powodem wprowadzenia skali logarytmicznej, 
było prawo Webera-Fechner zgodnie, z którym wrażenie wywołane bodźcem (np. 
dźwiękiem) jest proporcjonalne do natężenia tego bodźca odniesionego do bodźca 
progowego. Prawo to pozwala zapisać poziom ciśnienia akustycznego w postaci: 


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gdzie p2 jest średnim kwadratem ciśnienia akustycznego, natomiast po jest 
ciśnieniem odniesienia, które wynosi po = 2⋅10-5 Pa. Wielkość Lp wyrażana jest 
w decybelach.  
Z powyższej definicji wynika, że stukrotny wzrost ciśnienia akustycznego powoduje 
wzrost poziomu ciśnienia akustycznego o 40 dB.  
 

Decybel jest to logarytmiczna miara stosunku wielkości fizycznej (np. ciśnienia 
akustycznego, natężenia lub mocy akustycznej) w odniesieniu do wartości 
odniesienia. Decybel jest równy 0.1 bela.  
 

Poziom d źwięku A , LpA, jest miarą logarytmiczną stosunku kwadratu ciśnienia 
akustycznego danego sygnału do kwadratu ciśnienia odniesienia (20 µPa), 
skorygowany krzywą korekcyjną A: 
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Równowa żny poziom d źwięku A,  jest logarytmem z uśrednionego w długim 
przedziale (np. 8 godzin nocy) kwadratu ciśnienia akustycznego: 
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Długookresowy średni poziom d źwięku A  
Poziom LDWN definiuje się jako długookresowy średni poziom dźwięku A, wyznaczony 
dla wszystkich dób w roku, wg wzoru 

( ) ( )( )






 ⋅+⋅+⋅= +⋅+⋅⋅ 101.051.01.0 1081041012
24

1
log10 NWD LLL

DWNL ,  

gdzie wielkość: 
• LD oznacza długookresowy średni poziom dźwięku A, wyznaczony w ciągu 

wszystkich pór dnia w roku, rozumianych jako przedział czasu od godz. 600 do 
godz. 1800), 

• LW jest długookresowym średnim poziomem dźwięku A, wyznaczonym w ciągu 
wszystkich pór wieczornych w roku (rozumianych jako przedział czasu od godz. 
1800 do godz. 2200), 

• LN jest długookresowym średnim poziomem dźwięku A, wyznaczonym w ciągu 
wszystkich pór nocy w roku (rozumianych jako przedział czasu od godz. 2200 do 
godz. 600). 

 

Wskaźnik M 
Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 października 2002 r. „w sprawie 
szczegółowych wymagań, jakim powinien odpowiadać program ochrony przed 
hałasem”, w §7 ust. 2 określa kolejność realizacji zadań programu na terenach 
mieszkaniowych. Kolejność działań powinna być zdeterminowana przez wskaźnik M 
wg wzoru: 

( )1101.0 1.0 −= ∆LmM ,  

gdzie m oznacza liczbę mieszkańców na danym terenie lub w budynku, dla którego 
wartość dopuszczalna jest przekroczona o ∆L decybeli. 
Wskaźnik M przyjmuje wartość „0” na obszarach, na których nie ma mieszkańców 
zagrożonych hałasem lub gdy nie ma przekroczeń wartości dopuszczalnych.  
Wskaźnik M ma trzy istotne wady: 

• przepisy nie precyzują, dla jakiego obszaru należy obliczać ten wskaźnik, 
• przepisy nie precyzują, w którym punkcie obszaru wyznaczyć wielkość 

przekroczenia ∆L, 
• wartość M nie koreluje z subiektywnym odczuciem hałasu, 

dlatego jego zastosowanie jest ograniczone tylko do funkcji pomocniczej, np. 
w sytuacji gdy na takich samych obszarach występuje różna liczba osób lub różna 
wartość przekroczenia wartości dopuszczalnej. 
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Sumowanie poziomów d źwięku 
Sumę n poziomów ciśnień akustycznych oblicza się zgodnie z następującą 
zależnością: 
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gdzie Lpi oznaczają kolejne poziomy składowe. Poniżej na rysunku przedstawiono 
wzrost poziomu wypadkowego w funkcji różnicy dwóch poziomów składowych. Przy 
różnicy 0 dB (sumowane poziomy są takie same) poziom wypadkowy wzrasta 
o 3 dB. Dla każdej różnicy większej od 0 dB wzrost poziomu wypadkowego jest 
mniejszy, a przy różnicy większej niż 6 dB poziom wypadkowy wzrasta o mniej niż 
1 dB, tj. poniżej progu percepcji.  
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Percepcja zmiany poziomu d źwięku  - Skala decybelowa sprowadza zakres 
słyszalny do przedziału zawartego pomiędzy ok. 0 dB (próg słyszalności) oraz 
ok. 130 dB (próg bólu). Wrażenia subiektywne związane ze zmianą (przyrostem lub 
spadkiem) poziomu ciśnienia akustycznego przedstawiono na rysunku poniżej. 
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1. RAPORT Z KONSULTACJI SPOŁECZNYCH ORAZ OPINIOWANIA PROGRAMU 

OCHRONY �RODOWISKA PRZED HAŁASEM DLA MIASTA POZNANIA

1.1. PODSTAWY PRAWNE

Raport z konsultacji społecznych projektu dokumentu pn. ”Program ochrony 

�rodowiska przed hałasem” (zwanym dalej Programem), rozumiany jest jako 

uzasadnienie zawieraj�ce informacje o udziale społecze�stwa w post�powaniu oraz 

o tym, w jaki sposób i w jakim zakresie zostały uwzgl�dnione uwagi i wnioski 

zgłoszone w zwi�zku z udziałem społecze�stwa, o którym mowa w art. 42 pkt. 2 

ustawy z dnia 3 pa�dziernika 2008 r. o udost�pnianiu informacji o �rodowisku i jego 

ochronie, udziale społecze�stwa w ochronie �rodowiska oraz o ocenach 

oddziaływania na �rodowisko (t. j. Dz. U z 2013 r., poz. 1235). Ponadto, raport 

zawiera zestawienie zmian jakie zostały wprowadzone do Programu, w wyniku 

zgłoszonych uwag i wniosków podczas konsultacji społecznych.  

Konsultacje społeczne zostały przeprowadzone zgodnie z:  

− art. 119 ust. 2a ustawy Prawo ochrony �rodowiska z dnia 27 kwietnia 

2001 r. (t. j. Dz. U z 2013 r., poz. 1232).oraz  

− art. 30 i 39 ust. 1 ustawy z dnia 3 pa�dziernika 2008 r. o udost�pnianiu 

informacji o �rodowisku i jego ochronie, udziale społecze�stwa 

w ochronie �rodowiska oraz o ocenach oddziaływania na �rodowisko  

(t. j. Dz. U z 2013 r., poz. 1235). 

Przepisy ustawy o udost�pnianiu informacji o �rodowisku i jego ochronie, 

udziale społecze�stwa w ochronie �rodowiska oraz o ocenach oddziaływania na 

�rodowisko s� zgodne z Dyrektyw� Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 

2003 r., która przewiduje udział społecze�stwa w odniesieniu do sporz�dzania 

niektórych planów i programów w zakresie �rodowiska oraz zmieniaj�cej 

w odniesieniu do udziału społecze�stwa i dost�pu do wymiaru sprawiedliwo�ci 

Dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE” (Dz. U. UE L 156 z 25.06.2003 r.). 

1.2. Informacje o przeprowadzonych konsultacjach 

1.2.1.  Informacje ogólne 

Organizatorem konsultacji społecznych „Programu ochrony �rodowiska przed 

hałasem dla miasta Poznania” był Prezydent Miasta Poznania – Wydział Ochrony 

�rodowiska. Konsultacje przeprowadzono w okresie od 4 do 25 pa�dziernika 

2013 r. Udział w konsultacjach zapewniono poprzez: 

− umieszczenie informacji o przebiegu konsultacji społecznych oraz projektu 

Programu (wraz z zał�cznikami graficznymi) na stronach internetowych 

Miejskiego Informatora Multimedialnego (www.poznan.pl/konsultujemy,
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www.poznan.pl/srodowisko) oraz w Biuletynie Informacji Publicznej - 

www.bip.poznan.pl  

− wyło�enie do wgl�du projektu Programu w Wydziale Ochrony �rodowiska 

Urz�du Miasta Poznania przy ul. Gronowej 22a, pok. 210, w godzinach 

urz�dowania i zapewnienie mo�liwo�ci osobistego zapoznania si� z projektem 

dokumentu.

− mo�liwo�� składania uwag i wniosków do Programu: 

o na pi�mie na adres:  

Wydział Ochrony �rodowiska Urz�du Miasta Poznania 

ul. Gronowa 22a 

61-625 Pozna�
o drog� elektroniczn� poprzez forum konsultacji społecznych, loguj�c si�

na stronie internetowej www.poznan.pl/forum lub przesyłaj�c na adres 

mailowy wos@um.poznan.pl

o osobi�cie w sekretariacie Wydziału Ochrony �rodowiska Urz�du Miasta 

Poznania w godzinach pracy urz�du. 

Zgodnie z uchwał� Nr LXXX/1201/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 

9 listopada 2010 r. w sprawie okre�lenia szczegółowego sposobu konsultowania 

z Pozna�sk� Rad� Działalno�ci Po�ytku Publicznego lub organizacjami 

pozarz�dowymi i podmiotami wymienionymi w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 

2003 r. o działalno�ci po�ytku publicznego i o wolontariacie projektów aktów prawa 

miejscowego w dziedzinach dotycz�cych działalno�ci statutowej tych organizacji, 

projekt Programu poddano konsultacjom z organizacjami pozarz�dowymi (poprzez  

zamieszczenie informacji na stronie internetowej www.poznan.pl/organizacje oraz 

przesłanie informacji drog� elektroniczn� do organizacji umieszczonych w bazie 

danych Wydziału Zdrowia i Spraw Społecznych UMP). Dnia 07.10.2013 r. projekt 

Programu został przedstawiony na posiedzeniu Pozna�skiej Rady Działalno�ci 

Po�ytku Publicznego, która wyraziła pozytywn� opini� na temat propozycji Programu. 

Dodatkowo, informacja o podaniu do publicznej wiadomo�ci projektu 

Programu i mo�liwo�ci składania uwag i wniosków została przesłana do Wydziału 

Wspierania Jednostek Pomocniczych Miasta Poznania, w celu poinformowania 

miejskich rad osiedli o konsultacjach. 

W trakcie konsultacji społecznych organizacje pozarz�dowe oraz rady osiedli 

nie zgłosiły �adnych uwag i wniosków do projektu Programu.

1.2.2. Wnioski do PO�PH 

Konsultacje trwały od 4 do 25 pa�dziernika 2013 roku. W trakcie konsultacji 

zgłoszono ł�czenie cztery wnioski od mieszka�ców – wszystkie w formie 

elektronicznej przesłane na adres mailowy Wydziału Ochrony �rodowiska UMP oraz 

uwagi i wnioski od poszczególnych jednostek: Zarz�du Dróg Miejskich w Poznaniu, 

Miejskiego Przedsi�biorstwa Komunikacyjnego w Poznaniu Sp. z o.o., PKP Polskie 
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Linie Kolejowe S.A.,  Wojskowego Zarz�du Infrastruktury w Poznaniu, Jednostki 

Wojskowej nr 1156. Poprzez forum konsultacji społecznych nie wpłyn�ł �aden 

wniosek. Po terminie konsultacji, w dniu 28.10.2013 r. wpłyn�ł jeden wniosek, który 

pozostawiono bez rozpatrzenia. Zgodnie z art. 41.�ustawy z dnia 3 pa�dziernika 2008 

r. o udost�pnianiu informacji o �rodowisku i jego ochronie, udziale społecze�stwa 

w ochronie �rodowiska oraz o ocenach oddziaływania na �rodowisko (Dz. U. z 2013 

r., poz.1235) uwagi lub wnioski zło�one po upływie terminu, o którym mowa w art. 39 

ust. 1 pkt 4 ww. ustawy, pozostawia si� bez rozpatrzenia. 

Poni�ej w tabeli, przedstawiono zestawienie przesłanych wniosków w okresie 

trwania konsultacji, zachowuj�c ich oryginaln� pisowni�.  
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1.3. Zmiany w Programie 

W trakcie trwania konsultacji społecznych, do Programu wprowadzono zmiany 

b�d�ce wynikiem autokorekty.  

Poni�ej wymieniono wszystkie zmiany wprowadzone do Programu 

w porównaniu do wersji, któr� przedło�ono do konsultacji społecznych: 

− strona tytułowa, uaktualniono dat� (był wrzesie� 2013, jest listopad 2013); 

− uaktualniono list� zał�czników (dopisano zał�cznik 2. Raport z konsultacji 

społecznych); 

− uaktualniono list� wykonawców Programu (dopisano mgr Tomasza Pakuł�
do Głównych Wykonawców oraz mgr in�. Tomasza Nowakowskiego – do 

Wykonawców); 

− W rozdziale 13, w dziale „Raporty, analizy, dokumenty strategiczne” 

dopisano: Program ochrony �rodowiska przed hałasem dla m.st. 

Warszawy. Aktualizacja; wersja przedstawiona do konsultacji społecznych 

w czerwcu 2013 r.; wykonawcy: DHV POLSKA Sp. z o.o., AkustiX Sp. 

z o.o, Acesoft Sp. z o.o.; Warszawa, 2013; 

− Zmieniono odniesienie do Dziennika Ustaw dla Prawa ochrony �rodowiska 

i ustawy o udost�pnianiu informacji o �rodowisku i jego ochronie udziale 

społecze�stwa w ochronie �rodowiska oraz o ocenach oddziaływania na 

�rodowisko w zwi�zku z ogłoszeniem dnia 24 pa�dziernika 2013 r. tekstów 

jednolitych ww. ustaw; 

− Ujednolicono kolor czcionki w tab. 32 (czarny); 

− Wykre�lono z tab. 32 poz. 2 (powielony zapis ze zrealizowanym działaniem 

w poz. 19) i uaktualniono numeracj�; 

− W tab. 32, poz. 24 (nowa numeracja) zmieniono zapis "planowany termin 

realizacji inwestycji - 2013 r." na "zrealizowano inwestycj� w 2013 r."; 

− dopisano koszt zrealizowanych inwestycji (nowa numeracja) dla poz. 4, 18, 

24; 

− doprecyzowano zapis w rozdziale 8.5 dotycz�cy Studium uwarunkowa�  

i zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania (str.119, 120 - 

ostatnie 2 wersy). 


