ZALACZNIK DO UCHWALY NR V/35/VII/2019
RADY OSIEDLA JEZYCE
z dnia 4 lipca 2019 r.

Uwagi do koncepcji projektédw dot. zmian organizacji ruchu

w rejonie ul. Poznanskiej i Jezyckiej.

Uwagi ogdlne

1.

W przedstawionych schematach brakuje wymiaréw paséw ruchu, ciggéw pieszych, miejsc
postojowych itd. W zwigzku z tym, utrudniona jest ocena projektéw i pomiary trzeba robi¢
na wiasna reke. Wnioskuje sie o przedstawienie projektow wyposazonych w ww. parametry i liczbe
miejsc  postojowych wyznaczonych zgodnie z przepisami: (a) istniejgcych obecnie,
{b) przewidzianych w projekcie.

Koncepcja nie uwzglednia rozwigzari wypracowanych juz w “Wielowariantowej koncepg;ji

organizacji ruchu na terenie Osiedla Jezyce” z 2018 r. oraz “Koncepcji zmiany organizacji ruchu

i czesciowej przebudowy ulicy Jezyckiej i Poznariskiej w Poznaniu” z 2017 r., w tym takich ich
zatozen, jak

a. Poprawa bezpieczeristwa pieszych i rowerzystéw na cafej dtugosci ulic, a w szczegblnosci

na przejsciach dla pieszych oraz przy szkole, przez wyznaczenie nowych przejéé dla pieszych,

wyniesienie czesci z nich oraz spowolnienie predkosci samochodéw, w tym w szczegélnosci:

i.  Maksymalnie moiliwe zwezenia pasa ruchu dla samochodow.

ii. Zastosowanie fizycznych $rodkéw uspokojenia ruchu, w szczegdlnosci tych
niewymagajacych remontu ulicy (urzadzenia bezpieczenstwa ruchu, przytwierdzane
do nawierzchni elementy prefabrykowane, wysepki, poduszki berlifskie, wysepki
z nasadzeniami zieleni).

iii. Esowanie ruchu.

b. Zachowanie cigglosci dwukierunkowego ruchu rowerowego na obu ulicach miedzy
Koscielng a Mickiewicza.

Nowa organizacja ruchu wprowadza ograniczenie predkosci do 30km/h, jednak tej zmianie
w wiekszosci nie towarzyszg zadne fizyczne sposoby naktaniania do przestrzegania predkoéci.
W zwigzku z tym nalezy:

a. zwezi¢ pasy ruchu do niezbednych szerokosci wynikajgcych z klas drog,

b. wprowadzi¢ urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego typu “poduszki berlifiskie”,

c. esowac tor jazdy

d. tworzyé kontrapasy rowerowe

e. wyznaczyc brakujace przejscia dla pieszych.



3. Zgodnie ze Standardami Dostepnosci Miasta Poznania (Zarzadzenie nr 817/2018/P Prezydenta
Miasta Poznania z 14 listopada 2018) ciagi piesze musza mie¢ szerokos¢ co najmniej 2 metry
i przewezenia sg akceptowane tylko w scisle okreslonych warunkach.

4. Miejsca postojowe nalezy wyznaczy¢ na nowo przy zachowaniu wspomnianych powyiej
Standardéw Dostgpnosci dla ciggéw pieszych. Postuluje sie wprowadzenie parkowania
réwnolegtego na jezdni na catych dtugosciach tych ulic po obu stronach.

5. Ewentualne parkowanie skosne musi byé zabezpieczone urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu
drogowego, tak aby ciagi piesze zawsze mialy wymagane 2 metry szerokoici okre$lone
w Standardach Dostepnosci.

6. Powierzchnie wylgczone z ruchu - w szczegdlnosci w obrebie skrzyzowari i przejéé dla pieszych -
muszg w sposéb skuteczny i trwaly by¢ zabezpieczone przed nielegalnym parkowaniem pojazdéw.
Dzieki temu nastapi uszczelnienie strefy ptatnego parkowania, zminimalizuje koniecznoéé
wielokrotnego zgtaszania interwencji do strazy miejskiej oraz poprawi bezpieczeristwo pieszych.
Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze nieakceptowalnym rozwigzaniem jest stosowanie separatoréw -
problem w ostatnich tygodniach szczegélnie byto widaé na terenie Osiedla Stare Miasto na ulicy

Ratajczaka.

Porownanie stanu separatoréw po montazu i kilka tygodni pézniej:




7.

8.

9.

Postulujemy wdrozenie rozwigzan znanych z ulic Krakowa, Wroctawia czy Warszawy:

e

Pierwszy rysunek zamieszczony powyzej przedstawia U-ksztattne urzadzenia bezpieczeristwa ruchu
drogowego, a drugi azyle wraz stupkami.

Konieczne jest urzadzenie kontrapaséw rowerowych na obu ulicach na catych ich diugosciach.
Organizacja ruchu musi uwzglednia¢ potrzeby osiedlowego ruchu rowerowego, tak aby mieszkaricy
Jezyc mogli w tatwy sposéb dotrze¢ do domoéw bez koniecznosci objezdzania kwartatéw ulic lub
nieprawidlowo poruszajgc sie po chodnikach. Koniecznie jest tez uwzglednienie planowanej
budowy ulicy tzw. Nowej Swietego Wawrzynica, ktéra jeszcze mocniej uruchomi potrzebe
utworzenia kontrapasa rowerowego na ulicy Jezyckiej az do ul. Mickiewicza.

Z uwagi na bezpieczenstwo pieszych oraz w zwigzku z realizacje postulatéw opisanych w punktach
2, 3, 4 i 7 postuluje sie wprowadzenie po jednym pasie ruchu na catej dtugosci ul. Poznariskiej

i ul. Jezyckiej.

Przed wieloma przejsciami dla pieszych brakuje znakéw drogowych D-6. Nalezy wykonaé wnikliwa
analize i uzupetni¢ oznakowanie, tak aby przejscia dla pieszych byly oznakowane zgodnie

z rozporzadzeniem.

10. Sugerujemy wprowadzenie oznakowanie Strefy T30 na wlotach zamiast powielania znakéw

na kazdym skrzyzowaniu.

Uwagi szczegotowe

1.

Brak uwzglednienia dwukierunkowego ruchu rowerowego na ul. Zurawia i Waskiej. Konieczne jest
dopuszczenie ruchu rowerowego pod prad na obu tych ulicach na catej dtugosci.

Kontrapas na ul. Jezyckiej nie jest powigzany z istniejgcg i planowang infrastrukturg rowerows,
w szczegdlnosci z ul. Koscielng (planowana droga dla roweréw w ul. Nowej Swietego Wawrzyrica)
oraz ul. Mickiewicza (istniejacy kontrapas rowerowy). Konieczne jest wytyczenie kontrapasa
rowerowego na cafej diugosci ul. Jezyckiej, ktéry bedzie mie¢ ogromne znaczenie dla obstugi

Dolnych Jezyc.



Opis przebiegu kontrapasa na zdjeciach:

Kontrapas rowerowy nalezy zaczaé przy wschodniej jezdni ul. Koscielnej (wylot z ul. Sw.
Wawrzyrica), tak aby uzyskaé ciggtosé z projektowana ul. Nowa Swietego Wawrzyrica. Droga
poprzeczna miedzy wschodnig a zachodnia jezdnig ul. Koscielnej ma az 7 metréw szerokosci, wiec
regulacja szerokosci pasa ruchu jest bardzo potrzebna.

Oméwienie powyiszego zdjecia i rysunku, zaczynajgc od prawej strony: 4 metry mozna przewidzie¢
na chodnik (docelowo 2 metry na zielen i 2 metry chodnik), 2 metry na miejsca postojowe
(parkowanie w catosci na jezdni), 0,5 metra opaski buforowej, 1,5 metra na kontrapas rowerowy,
3 metry na pas ruchu (o ile nie ma sprzecznosci z klasg drogi), 2 metry na parkowanie na chodniku

oraz 3 metry na chodnik.




Natomiast zakoriczenie kontrapasa rowerowego powinno polega¢ na demontaiu stojakéw
rowerowych i obnizeniu kraweinika. Nastepnie rowerzysta moie kontynuowaé jazde ulicg
Mickiewicza lub ul. Poznanskg w kier. ul. Libelta. Takie rozwigzanie nie wymaga korekty sygnalizacji
$wietlnej na powyzszym skrzyzowaniu. Docelowo w tym miejscu oczekiwane jest wyznaczenie
ronda bez sygnalizacji swietlnej.

3. Analogicznie do ul. Jezyckiej, takze na ul. Poznanskiej nalezy wyznaczy¢ kontrapas rowerowy.
4. Skrzyiowanie Waska-Koscielna i Poznariska-Waska. Stupki na chodniku nie zabezpiecza przed

parkowaniem na powierzchniach wytgczonych z ruchu. Konieczne jest ustawienie zabezpieczeri jak
najblizej pasa ruchu (najlepiej w linii oddzielajgcej pas ruchu od powierzchni wytaczonej z ruchu):
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5. Skrzyzowanie Koscielna-Poznanska - luka w strefie ptatnego parkowania:

Standardowa sytuacja w tym miejscu to samochody zaparkowane migdzy przejsciem dla pieszych
a poczatkiem parkingu:




Konieczne jest uniemozliwienie parkowania poprzez zabezpieczenie tego miejsca stupkami lub
wyznaczenie w tym miejscu parkingu w ramach SPP.

Zamontowanle stojakéw rowerowych na niewiele sie zdato:

Konieczne jest tez wzigcie pod uwage docelowego zweienia diugosci przejécia dla pieszych
i wprowadzenia zieleni, zaplanowanego w “Wielowariantowej koncepcji organizacji ruchu
dla Osiedla Jezyce”, zgodnie ze schematem z koncepcji:
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Szczegobtowa propozycja rozwiazain nr 5

Skrzyzowania Koscielna - Poznanska
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Powstate w ten sposéb miejsce poza jezdnig, pozwalajgce w przysztosci na urzadzenie zielonego pola,
nalezy w momencie wprowadzania projektu zabezpieczy¢ przeszkodami takimi jak stupki czy elementy
u-ksztattne, ktdre uniemozliwia przejazd bad? parkowanie.

6. Koniecznos¢  zapewnienia 2 m  szerokosci  chodnika  przy  wyznaczaniu = miejsc

postojowych,.

7. Brak przejécia dla pieszych na skrzyzowaniu ul. Poznariskiej i Zurawia:

=




Jest to miejsce czgsto uczeszczane przez pieszych. Na brak przejscia szczegdlnie narzekajg osoby
starsze poruszajgce sig miedzy ul. Koscielng a Rynkiem Jezyckim i przystankiem tramwajowym
na ul. Dgbrowskiego w kierunku centrum. Problem ilustruje tez ponizsze zdjecie.

Konieczne jest wprowadzenie rozwigzania przygotowanego w ramach “Wielowariantowej
koncepgcji...”, w tym brakujacych przejs¢ dla pieszych na ww. skrzyzowaniu oraz na skrzyzowaniach
Poznanska-Waska i Poznariska-Mylna, zgodnie z ponizszym schematem:

Szczegdlowa propozycja rozwigzan nr 20
Skrzyowanie Poznarska - Zurawia - Waska
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8. Skrzyzowanie ul. Poznarskiej i Zurawia - stupki na chodniku nie spetnia roli blokujacej przed
parkowaniem na skrzyzowaniu. Konieczne jest ustawienie stupkéw lub innych urzadzer
bezpieczeristwa ruchu drogowego na granicy pasa ruchu:

9. Konieczne jest uniemozliwienie parkowania przed przejéciem dla pieszych na ul. Zurawia przed
Poznanska. Standardowa sytuacja w tym miejscu:

10



10. Skrzyzowanie Poznariska-Mylina. Koniecznos$¢ uwzglednienia projektu przygotowanego w toku prac
nad “Wielowariantowg koncepcja..” i docelowego wyniesienia skrzyiowania lub wyniesionych

przejsc dla pieszych.

Szczegotowa propozycja rozwigzar nr 18
Skrzyzowanie Poznanska - Mylna
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11. Skrzyzowanie Poznanska-Mylna. Konieczne jest zabezpieczenie powierzchni wyfaczonych z ruchu

przed nielegalnym parkowaniem:
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We wskazanym miejscu Miejski Inzynier Ruchu przychylit sie do wygrodzenia obszaru np. tablicami
U-24, a przedstawiony projekt tego nie uwzglednia.
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12. Skrzyiowanie Poznanska-Mylna. Konieczne jest zabezpieczenie skretu z Poznariskiej w Mylna
przed nadmiernym $cinaniem zakretu przez kierowcéw, co stwarza niebezpieczeristwo
dla rowerzystéw wyjezdzajgcych z ul. Mylnej. Wylot kontrapasa z Mylnej w Poznariska powinien by¢
dalej na potudnie i z wysepka ograniczajgcg écinanie zakretu przez auta skrecajace w lewo -
w Mylna.

13. Skrzyzowanie Poznariska-Mylna. Konieczne jest zabezpieczenie naroznikow skrzyzowania

przed nielegalnym parkowaniem i przejezdzaniem przez chodnik:
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Standardowe sytuacje w wyzej zaznaczonych miejscach:
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14. Skrzyzowanie Poznariska-Mylna. W potudniowo-zachodniej czeéci powstanie pusta przestrzen,
ktéra bedzie wykorzystywana do nielegalnego parkowania tuz przed pasami. Nalezy jg przed tym
zabezpieczy¢:

16



Skrzyzowanie Poznariska-Kochanowskiego. Brak uwzglednienia projektu przygotowanego w toku

prac nad “Wielowariantowg koncepcjg...”, w tym w szczegdlnodci zwezenia przejéé dla pieszych
oraz wprowadzenia brakujgcych przejs¢ po wschodniej i zachodniej stronie wlotu w potudniows

cze$¢ ul. Kochanowskiego.

Szczegétowa propozycja rozwigzan nr 16
Skrzyzowanie Poznanska - Kochanowskiego
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16. Stupki na chodniku nie zabezpiecza przed parkowaniem na powierzchniach wytaczonych z ruchu.
Konieczne jest ustawienie zabezpieczen jak najblizej pasa ruchu:
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17. Pas do prawoskretu z Poznanskiej w Kochanowskiego powinien sie pojawia¢ dopiero za przejsciem
dla pieszych - w obecnym projekcie przejicie jest akurat w miejscu, gdzie jezdnia sie poszerza
do 2 pasdéw w jednym kierunku, co oznacza wysokie ryzyko wyprzedzania samochoddw, ktére

przepuszczajg pieszych.
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18. Skrzyzowanie Poznariska-Kochanowskiego. Brakuje znaku D-6 na ul. Kochanowskiego. Po drugie -
nadal jest tam parking az do samej zebry - przez co przejscie bywa zastoniete przez "legalnie"
parkujace auta.
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19. Poznariska, odcinek miedzy Kochanowskiego a Mickiewicza, strona péinocna. Parkowanie
rownolegle na chodniku prawdopodobnie nie zapewnia odpowiedniej szerokosci chodnika
pozostawionego dla pieszych, a dodatkowo jest czesciowo wyznaczone w obrebie skrzyzowania:
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Powstaje tez pytanie, jaki jest cel zwiekszania dopuszczalnej predkosci do 40 km/h tuz przed

skrzyzowaniem.
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20. Skrzyiowanie Poznanska-Mickiewicza-Jezycka-Barzynskiego. Na projekcie widaé jeszcze stare
rozwigzanie przejazdéw rowerowych taczonych z zebrami (tzw. tukany), ktérych w rzeczywistosci
juz tam nie ma - jest to relikt nie do odnalezienia w obecnych przepisach. Postuluje sie utworzenie
w tym miejscu ronda bez sygnalizacji Swietlnej zamiast doklejania przejazdéw rowerowych
do istniejgcych przejs¢ dla pieszych oraz tworzenia “malowanek” na chodniku po potudniowej
stronie skrzyzowania, po ktorych rowerzysci i tak jezdza pod prad, chcac dojechaé np. do stagji
PRM.

W projekcie brakuje tez w tym miejscu kontrapasa na Jezyckiej od Kochanowskiego do Poznariskiej
oraz stojakow rowerowych po potnocnej stronie tego skrzyiowania, gdzie obecnie rowery
przypinane s do latarni czy znakéw drogowych.

Potrzebne jest rowniez przejscie dla pieszych po wschodniej stronie skrzyzowania.

Brakuje tez zakazu zatrzymywania na poczatku Jezyckiej.
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21. Jezycka po stronie potudniowej. Koniecznosé zapewnienia 2 m szerokosci chodnika:
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22. Jezycka-Kochanowskiego. Brak przejscia dla pieszych po zachodniej stronie skrzyzowania.
Jest to popularne miejsce przekraczania jezdni przez dzieci i inne osoby zmierzajace do SP 23:
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Brak w tym miejscu uwzglednienia zatozen z “Wielowariantowej koncepciji...”:

Szczegotowa propozycja rozwigzan nr 17
Skrzyzowanie Jezycka - Kochanowskiego
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23. Skrzyiowanie Jeizycka-Mylna. Stupki na chodniku nie zabezpieczg przed parkowaniem
na powierzchniach wytgczonych z ruchu. Konieczne jest ustawienie zabezpieczeri jak najblizej pasa
ruchu (najlepiej w linii oddzielajgcej pas ruchu od powierzchni wytaczonej z ruchu):
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Na tym odcinku trzeba takze zamontowa¢ tablice uchylne U-24, tak aby kierowcy nie $cinali tuku
i nie wjezdzali na kontrapas rowerowy - dzieki temu unikniemy bardzo niebezpiecznych sytuacji,
gdy pojazd jedzie na czotéwke wzgledem rowerzysty (podobne rozwigzanie istnieje na ul. Krakowskiej

na wysokosci Karmelickiej).

24, Pas ruchu przy Szkole Podstawowej nr 23. Brak urzadzen spowolnienia ruchu lub esowania jezdni,
projektowanych w trakcie sporzadzania “Wielowariantowej koncepcji...”.
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Skrzyzowanie Jeiycka-Nad Bogdanka. To gtdwna trasa docierania do SP nr 23 i w tym miejscu
szczegllnie konieczne jest fizyczne zabezpieczenie przestrzegania predkosci przed przejsciem
dla pieszych oraz stworzenie brakujgcych przejs¢ dla pieszych, zgodnie z “Wielowariantowa
koncepcja...”.
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26. Konieczne jest tez zabezpieczenie przed parkowaniem na terenie zielonym oraz przejezdianiem przez

chodnik i przejsicie dla pieszych. Konieczne sg stupki miedzy jezdnig a chodnikiem oraz w swietle przej§é
dla pieszych:

27. Na Strzatkowskiego, Mylnej i Kochanowskiego zamiast stupkdéw mozna ustawi¢ stojaki rowerowe.
Jest rowniez miejsce na stojaki rowerowe przy wyjazdach z bram na samej Poznanskiej - powinno
to utrudnié ich czesciowe zastawianie.
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