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PROTOKOL NR 6
z posiedzenia Komisji Polityki Przestrzennej Rady Miasta Poznania:

w dniu 25 marca 2015r.

Zaproszenie wraz z proponowanym porzadkiem obrad stanowi zatgcznik nr
1 do protokotu.

W posiedzeniu, ktére prowadzit przewodniczacy tukasz Mikuta, uczestniczyli:
- 10 z 13 czlonkéw Komisji, co stanowi kworum niezbedne do podejmowania
prawomocnych decyzji — lista obecnosci stanowi zatgcznik nr 2 do protokotu
- goscie — lista obecnosci stanowi zatacznik nr 3 do protokotu.

Posiedzenie odbyto sie o godz. 16:00 w sali 102 UM, pl. Kolegiacki 17.

Porzadek obrad:
1. Kierunki rozwoju przestrzennego Metropolii Poznan: prezentacja projektu
koncepcji przez Stowarzyszenie Metropolia Poznan i Centrum Badan

Metropolitainych UAM.
2. Sprawy wniesione. Wolne gtosy i wnioski.

Ad. 1

Na wstepie Pan Maciej Musiat, dyrektor Biura Stowarzyszenia Metropolia
Poznan, w formie multimedialnej przedstawit historie powstania Stowarzyszenia
(skupiajacego 21 gmin) oraz jego dziatalno$é i cel - inicjowanie takich dziatan,
w ktérych kazdy czionek Stowarzyszenia bedzie widziat w nich swdj interes.
Nastepnie oméwit prowadzone przez Stowarzyszenie dziatania. Pierwszy projekt to
koncepcja kierunkéw rozwoju przestrzennego metropolii Poznan - podejscie
zintegrowane. Jednym 2z zadan jest zinwentaryzowanie wszystkich planéw
miejscowych na obszarze metropolii. Jest ich ponad 2 tysigce, sg wykonane
wréznych technikach i zostalty juz sprowadzone do postaci cyfrowej. Drugi
realizowany projekt to Master plan dla poznanskiej kolei metropolitalnej. W ramach
projektu zostato zbudowane partnerstwo prawie 40 podmiotdbw z catego
wojewodztwa, z ktérymi planuje sie uchwalenie jednolitej koncepcji kolei
metropolitalnej. Koncepcja jest gotowa, w tej chwili jest w trakcie recenzowania.
Wramach tego projektu beda zlecane wykonania miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego wokét istniejacych stacji i przystankéw. Kolejny
realizowany projekt to Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla metropolii. Kazda gmina
otrzyma swoéj wiasny plan, ktérego posiadanie bedzie warunkiem niezbednym dla
mozliwosci aplikowania o $rodki unijne w pewnych priorytetach inwestycyjnych (np.
termomodernizacja czy transport ekologiczny). Kolejne zadanie, nad ktérym pracuje



Stowarzyszenie, to Zintegrowane Inwestycje Terytorialne (ZIT), nowy instrument
przygotowany przez Komisje Europejska, zorientowany na wsparcie obszarow
funkcjonalnych duzych miast. 16 marca podpisano z zarzadem wojewodztwa
porozumienie o powierzeniu Stowarzyszeniu funkcji instytucji posredniczacej
w zakresie realizacji ZIT. Bedg one realizowane na terenie objetym dziatalnoscig
Stowarzyszenia, czyli miasto Poznan, gminy powiatu poznanskiego oraz Szamotuty,
Oborniki, Skoki i Srem. Gtéwnym projektem jest budowa punktéw przesiadkowych
dla kolei metropolitainej.

Nastepnie prof. Tomasz Karczmarek, reprezentujgcy Centrum Badan
Metropolitalnych UAM, w formie multimedialnej przedstawit koncepcje kierunkéw
rozwoju przestrzennego metropolii poznanskiej, informujgc o celach dokumentu,
podstawach prawnych planowania metropolitainego, =zakresie i strukturze
opracowania, gtdbwnych kierunkach rozwoju przestrzennego  metropolii
i rekomendacjach.

Kolejnym moéwcg byt dr Radostaw Bul reprezentujgcy Centrum Badan
Metropolitalnych UAM, ktéry w formie multimedialnej zaprezentowat koncepcje
rozwoju systemu transportowego w perspektywie czasowej 20-30 lat.

Pani Agata Kubiak, przedstawicielka Towarzystwa Urbanistéw Polskich,
poinformowata o wynikach prac zespotu zajmujacego sie wyznaczeniem terendéw
inwestycyjnych i ich rozwoju w skali metropolii. Prace rozpoczeto od standaryzacji
wszystkich ustalen dla studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego wszystkich gmin. Dzieki temu poréwnano dokumenty opracowane
przez gminy. Stato si¢ to podstawg do wyznaczenia terenéw do zainwestowania,
ktére wskazaty gminy. Pozwolito to okresli¢ prognozowang chtonnos¢ terenéw do
zainwestowania. W rekomendacjach dla gmin postuluje sie¢ nie wskazywanie
kolejnych terenéw inwestycyjnych podczas przygotowywania kolejnych zmian
studibw do czasu zainwestowania potencjatu wskazanego w aktualnych
dokumentach, uzupetnianie zabudowy w ramach istniejgcych jednostek osadniczych,
rozwazne uchwalanie planéw miejscowych na terenach do zainwestowania,
weryfikacje aglomeracji $ciekowych i form ochrony przyrody, tereny wskazane
w studium, a nie kolidujgce z formami przyrody, mozna traktowac jako rezerwe
rozwojowa, ale do uruchomienia dopiero po 2030r., tereny produkcyjno-ustugowe
wyznaczone w studiach, a nie wskazane w kierunkach, moga zosta¢ uruchomione
pod zagospodarowanie w przypadku pojawienia sie duzego inwestora, ktoéry na
wiasny koszt bedzie chciat zrealizowac uzbrojenie terenu.

Prof. Tomasz Karczmarek zwrécit uwage na to, ze obecnie tereny inwestycyjne
stanowig niezbyt duzy procent metropolii. Przewiduje sie ich wzrost 7-krotny, czyli
w perspektywie naszej generacji gminy zaplanowaty tereny pod inwestycje 7 razy
wieksze niz sg obecnie zainwestowane. Nie nalezy spodziewac sie, ze przyjdzie tylu
inwestoréw i zagospodarujg te 7 razy wiecej obszaru, dlatego w rekomendacjach
postuluje sie przyciecie tych obszaréw inwestycyjnych tam, gdzie kolidujg z dobrymi
glebami czy srodowiskiem, albo sg z dala od weztéw transportowych. Postuluje sie
takze przyciecie terenéw mieszkaniowych, gdyz gminy zaplanowaty 3 razy wiecej
terendw, niz jest w tej chwili zagospodarowanych. Méwca przedstawit takze w formie
multimedialnej zasady wdrazania ustalen koncepcji kierunkéw rozwoju



przestrzennego metropolii. Za wskazane uznat powotanie metropolitainej komisji
planistycznej, ktéra koordynowataby prace planistyczne w ramach metropolii.

Radna Joanna Frankiewicz stwierdzita, ze gminom mozna sugerowaé
i wskazywaé pewne rozwigzania, ale nie ma zadnych narzedzi administracyjnych.
Radna wyrazita zadowolenie z powodu zachowania Il ramy w kierunkach
transportowych.

Zdaniem radnej Katarzyny Krekowskiej jest to opracowanie czysto akademickie
i czysto teoretyczne. Radna zapytata, czy ktorykolwiek z programéw zostat
zrealizowany? Czy Miasto Poznan wzieto pod uwage cel przySwiecajacy
opracowaniom?

Prof. Tomasz Kaczmarek nie zgodzit sie z opinig, ze jest to opracowanie
akademickie i teoretyczne. Prezentowany materiat to konkrety opierajgce sie na
pewnych wyliczeniach, sg to rekomendacje do$¢ istotne w skali metropolitaine;.

Radna Ewa Jemielity nawigzata do analizy ruchu w kontekscie ruchu rowerowego
i zapytata, czy uwzgledniono ruch na istniejgcych $ciezkach rowerowych czy ruch
rowerowy w ogole, takze na jezdni?

Dr Radostaw Bul odpowiedziat, ze uwzgledniono ruch rowerowy na $ciezkach jak
i na jezdniach. Starano sie wybraé¢ punkty najbardziej charakterystyczne, np. Most
Rocha, gdzie jest najwieksze natezenie. Badania robiono przy nie najlepszej
pogodzie i szacuje sie, ze przy dobrej pogodzie warto$ci te bedg wyzsze. Ponadto
badania beda powtérzone wiosng. Przeprowadzono réwniez badanie ankietowe
wsrod 1100 rowerzystow — dokad jada, jak dtugo jada, jakg pokonujg odlegtosé, jakie
widzg bariery, czy sg postoje rowerowe, czy sg dobrze strzezone, jakie sg stojaki
rowerowe. Badano takze bezpieczenstwo jazdy. Odpowiadajac na drugie pytanie
radnej dotyczace obwodnicy wschodniej Pan Radostaw Bul powiedziat, Zze zatozono,
iz w pierwszej kolejno$ci powinien powsta¢ odcinek pétnocny Il ramy, poniewaz
pozwala na w miare swobodny dojazd z podobnych kierunkéw, a daje duzo wiecej
Poznaniowi.

Radny Adam Pawlik cieszy sie, ze powstato takie opracowanie, poniewaz w wielu
dziedzinach ten dokument ma szanse by¢ fundamentem pozyskania Srodkéw
zewnetrznych. Dobrze, ze jest Stowarzyszenie Metropolia Poznan, bo musi by¢
koordynator podmiotdw i jednostek samorzadu terytorialnego.

Odpowiadajgc na pytania radnego Michata Boruczkowskiego dr Radostaw Bul
powiedziat, ze przy opracowaniu positkowano sie koncepcjami Generalnej Dyrekgiji
Droég Krajowych i Autostrad. Nie przewiduje sie autostrady w kierunku potnocnym.
Potaczenie ze Szczecinem bedzie realizowane w ciggu A2-S3, potaczenie
z Gdanskiem w ciggu S5-A1, w kierunku pétnocnym w kierunku Kotobrzegu
i Koszalina przewidywana jest droga ekspresowa, po roku 2020 ma by¢ ona
przedtuzana o tzw. obwodnice Obornik. Teoretycznie droga jest wybudowana w taki
sposob, ze mozna jg przekwalifikowaé na autostrade, jest miejsce na jeszcze jeden
pas, problemem moze by¢ odlegto$¢ pomiedzy weztami.



Po wyczerpaniu listy méwcow przewodniczacy tukasz Mikuta zakoriczyt punkt 1
porzadku obrad.

Ad. 2

W punkcie tym nie wniesiono zadnych spraw.

Na tym posiedzenie zakonczono.

Przewodniczacy Komisji

tukasz Mikut
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