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INTERPELACJA

w sprawie: zmiany organizacji ruchu polegajgcej na wprowadzeniu kontraruchu
rowerowego na ulicy Orlat

Mieszkancy ulicy Orlgt i Staroteki postulujg o odstgpienie od realizacji projektu
wprowadzenia kontraruchu rowerowego, wprowadzenia zakazu zatrzymywania sie i postoju
na osiedlowej ulicy Orlat, ktdrego realizacja spowodowata likwidacje 50% miejsc postojowych
na ww. ulicy.

Projekt zmiany organizacji ruchu polegajacej na wprowadzeniu Kontraruchu
rowerowego na ulicy Orlat opracowany zostat na wniosek Zarzadu Drog Mieiskich.
realizujgcego zadanie zgtoszone w ramach Budzetu Obywatelskiego przez pana

~ + mieszkajgcego na Grunwaldzie. Opracowany projekt budzi irytacje mieszkancow
Staroteki, poniewaz:

1. Decyzja zostata podjeta bez konsultacji z mieszkarncami Staroteki.

2. Likwiduje 50% miejsc postojowych na ulicy Orlgt z powodu wprowadzenia zakazu
zatrzymywania sie i postoju po pétnocnej stronie ulicy. W tym rejonie osiedla wystepuje
deficyt miejsc postojowych. Obecnie mieszkaricy ulicy i ich goscie nie majg gdzie
parkowa¢ samochodéw.

3. Nie poprawia bezpieczenstwa pieszych. Tak jak dotychczas majg oni do dyspozycji
dwa chodniki o szerokosci okoto 160 cm.

4. Po zamontowaniu na ulicy znaku ,zakaz zatrzymywania sie i postoju” znaczgco
zwigkszyta sie predkos¢ przejezdzajgcych samochodéw pomimo ograniczenia
predkosci do 30 km/h, co pogarsza bezpieczenstwo pieszych. Jezdnia ma szeroko$é
670 cm. Przy parkujgcych samochodach po obu stronach ulicy zostawat wolny pas
ruchu o szerokosci okoto 290 cm. Samochody jechaly wowczas z predkoscig od 30 do
40 km/h. Przy parkujgcych samochodach tylko po jednej stronie ulicy przejezdzajgce
samochody jadg z predkoscig od 50 do 70 km/h, poniewaz maja do dyspozycji pas
ruchu o szerokosci 480 cm. Jest to sytuacja bardzo niebezpieczna szczegélnie dla
dzieci i osob starszych.

5. Zapewnia bezpieczenstwo rowerzystom tylko w teorii, poniewaz przez osiedlowg
uliczke Orlat przejezdzajg rowerzysci tylko incydentalnie. Gléwna trasa rowerowa
przebiega po drodze rowerowej w ulicy Ksigzecej. Na odcinku ulicy Staroteckiej od ulicy
Ksigzecej do duktu lesnego przy Forcie | nie ma drogi rowerowe;.

6. Stuzby i samochody dostawcze dotychczas nigdy nie miaty problemu z dojazdem do
posesji i parkowaniem przed nieruchomosciami na ul. Orlgt. Po zmniejszeniu o 50%



liczby miejsc postojowych jest bardzo trudno znalezé miejsce do zatrzymania

samochodu.

Informuje, ze we wrzesniu 2019 roku Rada Osiedla Staroteka-Minikowo-Marlewo
wystata postulat do Miejskiego Inzyniera Ruchu nastepujacej tresci:

W zwigzku z planem wprowadzenia reorganizacji ruchu w ul. Orlgt bez wiedzy Rady
Osiedla Staroteka-Minikowo-Marlewo biezgcej kadencji i sprzeciwem mieszkarcow ulicy Orlat
na zamontowanie znaku zakaz zatrzymywania sie i postoju w dniu 11 wrzesnia 2019 r., Rada
Osiedla Starofeka-Minikowo-Marlewo postuluje o natychmiastowe usuniecie znaku zakaz
zatrzymywania sie i postoju oraz wstrzymanie wymalowania kontrapasu dla rowerow w ul.
Orlat.”

W dniu 13 wrzesnia 2019 roku mieszkancy ulicy Orlat dostarczyli do Miejskiego
Inzyniera Ruchu protest nastepujacej tresci:

.My mieszkancy ulicy Orlgt w Poznaniu wyrazamy zdecydowany protest wobec planu
wydzielenia pasa jezdni naszej ulicy na tzw. kontrapas rowerowy, ktéry ma byé przeznaczony
dia ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do obowigzujacego pozostate pojazdy oraz
przeciwko wprowadzeniu zakazu zatrzymywania sie i postoju samochodéw na naszej ulicy.
Decyzja o reorganizacji ruchu w ul. Orlat zostata podjeta bez konsultacji z mieszkaricami i bez
uzyskania opinii Rady Osiedla Staroteka-Minikowo-Marlewo obecnej kadencii.
Niedopuszczalne jest, ze Miasto zdecydowato sie na takie rozwigzanie, ktére zaktada
likwidacje kilkudziesieciu miejsc postojowych bez wczesniejszego przedstawienia projektu
mieszkancom Starofeki. Realizacja projektu wigze sie nie tylko z wydatkami finansowymi, ale
przede wszystkim utrudni zycie osobom, ktére mieszkajg przy ul. Orlgt. Juz teraz mamy
problem z zaparkowaniem samochodéw. Na ulicy Orlgt nie ma obiektéw handlowych.
Wystepuje tu mate natezenie ruchu. Wdrazanie projektu ,na site”, wbrew woli mieszkarcow,
stoi w sprzecznoéci z ideg budzetu obywatelskiego.

Czy akurat w tym miejscu kontrapas rowerowy jest potrzebny? Z ulicy Orlat korzystaja
gtéwnie je] mieszkaricy. Nie bedzie on tgczyt drog rowerowych. Na odcinku ul. Starofeckiej od
ul. Ksigzecej do duktu lesnego przy Forcie | nie ma drogi rowerowej. Rowerzysta chcacy
przejecha¢ z ww. odcinka ul. Staroteckiej do ul. Ksigzecej moze to zrobi¢ sgsiednig
ul. w. Antoniego. Rowerzysci przejezdzajacy przejazd kolejowy na Starotece lub wjezdzajgcy
na osiedle przez most Debinski majg do dyspozycji droge pieszo-rowerowg wzdtuz ul.
Ksigzecej a nastepnie duktem przy Forcie | moga dojechaé do drogi pieszo-rowerowej w ul.
Staroteckiej, ktérg bezpiecznie mozna dojechaé do ronda Wielka Staroteka. Dlatego
wydzielenie kontrapasu rowerowego na ul. Orlat jest bezzasadne.

Ulica Orlat jest ulicg osiedlowg, jednokierunkowg z ograniczeniem predkosci do
30 km/godz. Miasto od 60 lat nie potrafi uregulowaé stan prawny ulicy co doprowadzito do
wstrzymania inwestycji Aquanetu (prywatny witasciciel blokuje wymiane instalacji
wodociggowej w ulicy) i uniemozliwia Zarzgdowi Drég Miejskich budowe nowego odwodnienia
ulicy. To sg potrzebne inwestycje na ulicy Orlat a nie malowanie oznakowania, ktére utrudni
zycie mieszkancom. Zamiast wydawac pienigdze na niepotrzebne projekty Miasto powinno
np. przeprowadzi¢ remont kapitalny dworca autobusowego Starofeka i zatozy¢ tam monitoring,
zeby ten obiekt byt wizytéwka Staroteki.

Ponadto informujemy, ze na ul. Orlat jest zabudowa szeregowa, szeroko$¢ ulicy wynosi
okofo 10 m, po obu stronach sa chodniki o szerokosci okoto 1,6 m. Przez ostatnie 60 lat byta
mozliwos¢ parkowania samochoddéw po obu stronach ulicy i nikomu to nie przeszkadzato.
Stuzby nie miaty problemu z dojazdem do posesji. Ptacimy podatki w Poznaniu, wiec mamy
prawo parkowa¢ samochody przed swoimi nieruchomosciami. Nie mamy innej alternatywy,



poniewaz w tym rejonie wystepuje deficyt miejsc parkingowych. Miasto odstgpito od planu
budowy parkingu typu park&ride przy ul. Ksigzecej."






