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Zawiadomienie o sposobie rozpatrzenia petycji
Szanowna Pani,

odpowiadajac na petycje z 7 stycznia br. (data wplywu do Urzedu Miasta Poznania 22 lutego br.),
postulujaca zmiane decyzji i przeprowadzenie rewitalizacji ul. Franciszka Ratajczaka z wylaczeniem

budowy linii tramwajowej, informuje, ze petycja nie moze zosta¢ uwzgledniona.
Uzasadnienie

Przedsiewzigcie rewitalizacyjne prowadzone pod nazwa ,Projekt Centrum” (dalej zwany Inwestycja)
realizuje przede wszystkim szeroko rozumiane aspekty interesu spofecznego. Budowa trasy tramwajowej

w ul. Ratajczaka ma gltéwnie na celu:

1) usprawnienie transportu publicznego w centralnej czeSci Miasta poprzez skrocenie czasu
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przejazdu otaz zwiekszenie komfortu podrézowania dzigki wymianie infrastruktury torowej

i wptowadzeniu udogodniefi dla podrézujacych,
2) uzupelnienie sieci polaczen rowerowych,

3) zwickszenie poziomu bezpieczesistwa dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego poprzez

wprowadzenie zmian w organizacji ruchu,

4) ograniczenie iloici zanieczyszczen powietrza oraz hatasu powstajacego przez ruch pojazdow,
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5) uporzadkowanie przestrzeni publicznej: miejsc patkingowych, ogrédkéw gastronomicznych,

miejsc do odpoczynku i relaksu.

W zwiazku z powyzszymi zatozeniami, w projekcie dazy sie do maksymalizacji szerokoéci chodnikéw,
w szczegblnosci w miejscach, gdzie wystepuje skupienie lokali handlowych iustugowych. Na ulicy
Sw. Marcin i Ratajczaka przewidziano ciag miejsc postojowych przed lokalami. Gdy zaistnieje taka
potrzeba, beda one mogly by¢ wynajete z przeznaczeniem na stworzenie tam ogrédkow lub miejsc
dla dostaw. W nawierzchni chodnika zapewniono szeteg punktéw z mozliwoscia przylaczenia wody
ienergii elektrycznej, co stworzy odpowiednia infrastrukture techniczna na potrzeby dziatania
ogrédkéw. Dodatkowo, wprowadzono zasade, ze wszystkie elementy male] architektury stawiane
na bulwarze musza byé demontowalne i mobilne, tak by mozna bylo w latwy i szybki sposob
uporzadkowaé przestrzen lub przygotowaé ulice na specjalne wydarzenia. Z tego tez powodu
zrezygnowano w czeSci z wprowadzenia trwalych rabat z zielenia gruntows, aw zamian
zaproponowano uklady siedzisk i donic z zielenia niska. Taka przestrzen ulicy bedzie przyjazna
dla przechodniéw, bedzie zachgca¢ do spedzania w niej czasu wolnego, przerw w czasie pracy, spacerow

itd.

Procesowi projektowemu towarzyszyly konsultacje spoleczne przygotowane zgodnie z Zarzadzeniem
Prezydenta Miasta Poznania nr 64/2020/P z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie przeprowadzenia
na terenie miasta Poznania konsultacji spotecznych dotyczacych budowy trasy tramwajowej wraz
z uspokojeniem ruchu samochodowego w ulicy Ratajczaka w ramach inwestycji pn. Program Centrum —
etap II. Konsultacje odbyly si¢ w terminie 14-28 lutego 2020 r., 2 19 lutego 2020 t. odbylo sie spotkanie

z mieszkaficami w Szkole Podstawowej nt 75 im. Powstaficow Wielkopolskich w Poznaniu.

Nalezy podkreslié, ze od poczatku Inwestycji czynny jest punkt informacyjny przy ul. Sw. Matcin 57,
gdzie mieszkaficy moga uzyskaé wszelkie informacje dotyczace prowadzonego projektu, zgtosi¢ swoje
uwagi i potrzeby. Do dyspozycji mieszkaicéw pozostaje takze nr telefonu: 785 512 224 oraz strona

Wwwprogramcentrum.pl.

Budowa trasy tramwajowej w ul. Ratajczaka to nie tylko ulozenie torowiska, wymiana nawierzchni
chodnikéw oraz jezdni. To takze kompleksowa przebudowa i wymiana infrastruktury technicznej
podziemnej oraz naziemnej, wprowadzenie szpaleréw drzew oraz pol z zielenia niska, wyznaczenie

miejsc dla odpoczynku oraz funkcjonowania matej gastronomil.

Ponizej przedstawiam szczegélowe wyjasniania w nawigzaniu do przedstawionych w petycji uwag.



Ad.1

Obecna sytuacja komunikacyjna w centrum Miasta jest utrudniona ze wzgledu na brak bezposredniego

polaczenia na osi potudnie — péinoc.

Wyniki prognoz ruchu przeprowadzone w zwiazku z planowana inwestycja, opracowane przy pomocy
»symulacyjnego modelu transportowego” dla aglomeracji poznafiskiej, wykazaly, ze projektowana trasa
tramwajowa przyczyni sie do wzrostu roli i znaczenia transportu tramwajowego w Poznaniu. Fakt jej
przebiegu przez ciste centrum miasta bedzie miato miastotwoérczy charakter, zachecajac mieszkaicow
do rezygnacji z transportu indywidualnego. Wplynie to na poprawe bezpieczefistwa i ograniczy
zwickszanie liczby samochodéw w §cistym centrum, co zgodne jest z polityka zrownowazonego

rozwoju miasta i ukierunkowane jest na dziatania proekologiczne na rzecz czystego transportu.

Dodatkowo nalezy zwrdcié uwage, ze w duzej czesci istniejaca infrastruktura drogowa w §rédmiesciu
nie jest dostosowana dla oséb z niepelnosprawnosciami (przystanki tramwajowe, oznaczenia liniowe
pozwalajace na bezpieczne poruszanie si¢ w przestrzeni publicznej), a rozwizzania projektowe
dotyczace budowy trasy tramwajowej zakladaja likwidacje barier architektonicznych i wprowadzenie

udogodnient w tym zakresie.

W ramach realizowanej inwestycji posadzone zostana 42 drzewa. Pojawia si¢ takze sadzone w gruncie
krzewy 1 byliny, co wplynie pozytywnie na jako$¢ zycia mieszkaricow okolicy i poprawe estetyki tej

przestrzeni.

Wartko podkreélié, ze komplementarno$¢ dziatart inwestycyjnych prowadzonych w centrum

zagwarantuje podniesienie poziomu funkcjonalno — przestrzennego Srédmiescia Poznania.
Ad.2

Wskazane w petycji szacunki w zakresie odleglodci i czasu dojscia z ul. Ratajezaka do najblizszych
przystankéw tramwajowych sg dalece nieprecyzyjne. Okreslona odleglos¢ 5 minut spaceru dotyczy
wylacznie nowowybudowanego przystanku przy ul Sw. Marcin. Pozostale odlegloéci sa zdecydowanie

dluzsze.

Trasa tramwajowa w ul. Ratajczaka nie jest pomystem ostatnich lat, a koniecznosc potaczenia ulicy
Sw. Matcin z poludniows czescia miasta przewidziane bylo od lat 60-tych. Idea takiego polaczenia

znalazla sie w miejskich dokumentach planistycznych juz w 1994 r., gdzie intencja jej wprowadzenia



bylo skrécenie czasu podtézowania komunikacja publiczna przez centrum miasta 1 zwiekszenie

dostepnosci tramwajow dla mieszkancow.
Ad.3

Trasa tramwajowa w ul. Ratajczaka zlokalizowana jest w strefie $cistego Srédmiescia, a Inwestycja objeta
jest ochrong konserwatorska. Projektowanie jej odbywalo si¢ w $cistych uzgodnieniach z Biurem

Miejskiego Konserwatora Zabytkow.

Nowa sie¢ trakcyjna montowana bedzie na stupach trakeyjnych lub trakcyjno — oswietleniowych,
co uchroni obiekty sasiadujace z Inwestycja od ingerencji w $ciany budynkéw. Rozwiazanie techniczne
polegajace na polaczeniu slupéw oswietleniowych z trakcyjnymi i wybdr prostych form pozwoli

natomiast na zachowanie neutralnosci elementéw infrastruktury tej przestrzeni.

Roboty budowlane beda prowadzone ze szczegdlng ostroznoscia. Generalny Wykonawca robot
budowlanych bedzie zobowiazany do prowadzenia prac pod nadzorem archeologicznym i w razie
wystapienia jakiegokolwiek zagrozenia dla zabytkéw beda podejmowane czynnodci i decyzje, ktére

zabezpieczg te budynki.

Przywotane atgumenty poddane zostaly analizie Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
na potrzeby wydawanej decyzji DOOS-WDSZIL..420.3.2021. KM.24 7z dnia 16 listopada 2021r.

1 nie budzily watpliwosci ze strony organu.

Poddajac ocenie jakosc krajobrazu, z ktérym spotykamy si¢ dzisiaj 1 zmiany, ktore zostana wprowadzone
w wyniku planowanych dziatan inwestycyjnych, jednoznacznie mozna stwierdzi¢, ze projektowane
rozwigzania beda mialy charakter pozytywny a dla przestrzeni staly i dlugookresowy. Znikna gesto
zaparkowane samochody, ulica w czesci uzyska charakter deptaka, bitumiczna nawierzchnia zostanie

zastapiona naturalnym materiatem kamiennym.

Mozna wysnué wniosek, ze w wyniku planowanych prac, z czasem, odnawiane beda kamienice
znajdujace sie wzdtuz ul. Ratajczaka. Uznac nalezy, ze planowane dziatania wplyna na poprawe jakosci
przestrzenni w $rédmiedciu, czyli oddzialywanie planowanego przedsiewziecia bedzie zdecydowanie

pozytywne.

Budowa i eksploatacja planowanej trasy tramwajowej prowadzona bedzie natomiast z zachowaniem

norm i przepiséw w zakresie technologii i bezpieczefistwa prowadzonych roboét budowlanych.



Na przedmiotowym obszarze, w ramach zmian w organizacji ruchu planuje sie wprowadzenie strefy
zamieszkania, co skutkowaé bedzie spowolnieniem ruchu pojazdow. W strefie zamieszkania” pieszy
moze korzystaé z calej szerokodci drogi i ma pierwszefistwo przed pojazdami, a predkos¢ pojazdow
ograniczona jest do 20 km/h. Sie¢ trakcyjna montowana bedzie na stupach i nie bedzie przymocowana
do elewacji budynkéw, zatem potencjalne zerwanie trakcji nie bedzie zwizzane z oddziatywaniem
na budynki. Zakladajac mala predkos¢ ruchu pojazdow szynowych 1 kolowych dopuszczonych
do ruchu na przedmiotowym terenie oraz technologie wykonania tzw. cichego torowiska, oddziatywanie
na istniejaca zabudowe zarbéwno na etapie budowy i w trakcie eksploatacji linii tramwajowej nie wplynie

na pogorszenie stanu technicznego sasiadujacych z inwestycja obiektéw budowlanych.
Ad. 4

Miasto, na etapie projektowania Inwestycji zlecito przeprowadzenie badan pomiarowych oraz analiz
numerycznych wplywu drgan pochodzacych od pojazdow komunikacji zbiotowej isamochodéw
na budynki zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie ciagu ulic Ratajczaka i Nieztomnych — na
odcinku od ul. 27 Grudnia i Plac Wolnosci do ul. Stanistawa Matyi w Poznaniu, w celu oceny

prognozowanych wartosci drgan przenoszonych na budynki i ludzi w nich przebywajacych.

Prezentowane w ramach niniejsyef ekspertyzy sprawozdania 3 badart pomiarowych wykazaty, e Raréjestrowane
oddzialywania nie  pryekraczaja wartoic dopusgezalnych  w Sadmym 3 roxpatrywanych  xakresiw  zariwno
dla oddziatywarn na ludzi jak i na budynki w oparcin o normy PN-B-02170:2016-12 orag PN-B-02171:2017-06.
Rownies nie wykazano pryekroczen dla badari wplywn drgart na budynki dla pomiariw nieakredytowanych w oparciu
norme DIN 4150-3. Zaréwno oddziatywania na lnid3s preebywajagych w budynkacl pochodzace 3 badan drgai in sitn

oraz zarejestrowant w nicsiach referoncynyols nic wykazaly pryekroced wartosdl graniczmych.”
Ad. 5

Teten objety Inwestycja zlokalizowany jest w strefie intensywnej zabudowy $rédmiejskiej. Konieczne
jest wiec ogtraniczenie indywidualnego ruchu samochodowego i zachecenie ludzi do korzystania

z transportu publicznego. Takie rozwizzania stosowane sa z sukcesem w wickszoéci europejskich miast.

Zapewnienie dostepu do nowoczesnej infrastruktury drogowe] oraz zwickszenie udzialu przejazdow
miejskim  transportem zbiorowym W stosunku do przejazdéw indywidualnym  transportem
samochodowym spowoduje uspokojenie ruchu i tym samym zwickszenie bezpieczedistwa uczestnikow

ruchu drogowego.



Jednym z zalozen realizowanej Inwestycji jest podniesienie bezpieczefistwa poprzez zwigkszenie udziatu
w tuchu pieszych 1 rowerzystow. Kolejnym jest uptzywilejowanie pleszych wzgledem pojazdow
i rowerzystéw. W ramach tych dziatan, na przyktad na ul. Sw. Marcin oraz w ciagu al. Marcinkowskiego
stworzona zostanie strefa Woonerf — tj. rodzaj ulicy w strefie zurbanizowanej, ktora jest przestrzenia
publiczna, taczaca funkcje ulicy, deptaku, parkingu i miejsca spotkanl mieszkafdcow. Konsekwencja tych
dzialafi jest wyeliminowanie z centrum miasta ruchu tranzytowego pojazdéw 1 przekierowanie

go na pierwsza lub druga rame komunikacyjna.
Ad. 6

Opracowujac projekt budowy trasy tramwajowej podejmowano starania, by ograniczy¢ liczbe
usuwanych drzew jedynie do tych, ktérych posadzenie nie jest mozliwe z obiektywnych przyczyn
(obwéd pnia, wrosnigcie systemu korzeniowego w istniejaca infrastrukture, kondycja drzewa). Starano
sie takze zaproponowaé posadzenie wielu nowych drzew, by zrekompensowaé niezbgdne wycinki.
Bilans drzew przedstawia si¢ w projekcie nastepujaco: posadzone zostang 42 drzewa, 41 drzew zostanie

zachowanych, 22 drzewa zostana przesadzone, a usunietych bedzie 17 drzew.

W tym miejscu chciatbym podzickowaé za przeslang petycje 1 cenny glos w dyskusji dotyczacej
Poznania. Drzickuje réwniez za pozytywne oceny w zakresie rozwigzan  komunikacyjnych
wprowadzanych w ramach realizowanego przedsiewzigcia rewitalizacyjnego prowadzonego pod nazwa
,Projekt Centrum” w ramach ktérego w obszarze m. in. ulicy Ratajczaka planowane jest uspokojenie

ruchu, nadanie ptiorytetu dla pieszych 1 LOWELZYStOW.

Jednoczeénie informuje, ze Projekt Centrum bedzie realizowany zgodnie z jego zaloZeniami.




Prezydent Miasta Poznania jako Administrator danych osobowych informuje, ¢ Pani/Pana dane osobowe
przetwarzane sa w celu wypelnienia obowiazku prawnego, ktédrym jest prowadzenie postepowan w trybie
Kodeksu postepowania administracyjnego. Ma Pani / Pan prawo do zadania od Administratora: dostepu
do swoich danych osobowych, sprostowania danych, ktére sa nieprawidlowe, a w sytuacjach okreslonych
prawem — ich usunigcia i ograniczenia przetwarzania. Ma Pani / Pan prawo wniesienia skargi do organu
nadzorczego, ktérym jest Prezes Urzedu Ochrony Danych Osobowych. Wyznaczono inspektora ochrony
danych, z ktérym mozna si¢ kontaktowaé poprzez e-mail: iod@um.poznan.pl lub pisemnic na adres: plac
Kolegiacki 17, 61-841 Poznad. Dane po zrealizowaniu celu, dla ktérego zostaly zebrane, beda
przetwarzane do celéw archiwalnych i przechowywane przez okres niezbedny do zrealizowania przepisdw
dotyczacych archiwizowania danych obowiazujacych u Administratora. Podanie danych osobowych jest
obowiazkowe w zakresie, w jakim przeslanke przetwarzania danych osobowych stanowi przepis prawa.
W pozostalych przypadkach podanie danych osobowych ma charakter dobrowolny. Odbiorcami danych sa
strony, uczestnicy postepowania, jak réwniez inne podmioty upowaznione do odbioru danych osobowych
na podstawie przepiséw prawa lub zawartych z Administratorem uméw, w tym podmioty zajmujace sig
obslugsa informatyczna Administratora. Dane osobowe nie beda przetwarzane w sposéb opierajacy sig
wylacznie na zautomatyzowanym przetwarzaniu, w tym profilowaniu.



