UZASADNIENIE

DO UCHWAŁY NR XLIV/758/VII/2017
RADY MIASTA POZNANIA

z dnia 14 marca 2017 r.
	w sprawie
	przystąpienia do sporządzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego „Wolne Tory” w Poznaniu.


1. Obszar położony jest w środkowej części Poznania pomiędzy dwiema dzielnicami Łazarzem i Wildą, na terenie tzw. Wolnych Torów.

2. Opracowaniem obejmuje się obszar w centralnej części Poznania, o powierzchni około 118 ha.

3. Granice obszaru stanowią ulice: Stanisława Matyi, Robocza, Hetmańska i Kolejowa.

4. Obecnie na terenie nie obowiązuje ani nie jest opracowywany żaden miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego. Analizowany obszar graniczy z dwoma obowiązującymi planami: odpowiednio od strony północno-zachodniej z mpzp „Międzynarodowych Targów Poznańskich” w Poznaniu oraz od strony południowej z mpzp w rejonie ulic: Hetmańskiej, R. Dmowskiego, J. Krauthofera – Krotowskiego i projektowanej Nowej Opolskiej w Poznaniu.

5. Do sporządzenia miejscowego planu przystępuje się w związku z zakończoną procedurą Konkursu na opracowanie projektu urbanistycznego zagospodarowania terenów „Wolnych Torów” w Poznaniu, realizującą zapisy porozumienia z 31 października 2014 r. 
o współpracy pomiędzy Miastem Poznań a Polskimi Kolejami Państwowymi Spółka Akcyjna w sprawie organizacji ww. konkursu urbanistycznego. Zgodnie z ww. umową ma zostać sporządzone opracowanie planistyczne, które będzie mogło być wykorzystane jako projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru objętego konkursem (w zakresie tzw. części bilansowej), odpowiadające wymogom określonym w art. 15 i 16 ustawy z dnia 27.03.2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2012 r. poz. 647) oraz przepisom rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 26.08.2003 r. w sprawie wymaganego zakresu projektu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (Dz. U. z 2003 r. nr 164 poz. 1587). W umowie zawarto również zapis, iż w celu wyjaśnienia ewentualnych wątpliwości Strony przyjmują, iż Miasto we wskazanym terminie może przygotować kilka opracowań obejmujących w sumie cały obszar, o którym mowa w zdaniu poprzednim, w szczególności w przypadku woli objęcia tego terenu w przyszłości więcej niż jednym planem miejscowym.

6. Przystąpienie do sporządzenia miejscowego planu jest zgodne ze „Strategią Rozwoju Miasta Poznania 2020+”, z głównym celem strategii: „Podniesieniem jakości życia wszystkich mieszkańców” poprzez cele szczegółowe wynikające m.in. z następujących priorytetów: „Silna Metropolia”, „Zielone, mobilne miasto” oraz „Przyjazne osiedla”.

7. Sporządzenie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego ma na celu doprowadzenie do:

1) uzyskania najlepszego rozwiązania programowo-przestrzennego dla terenów Wolnych Torów, jako nowej wielofunkcyjnej dzielnicy miasta i metropolii poznańskiej;

2) powiązania Wildy z Łazarzem integrującego funkcjonalno-przestrzennie obie dzielnice;

3) ustalenia priorytetu komunikacyjnego dla transportu publicznego i rowerowego oraz ruchu pieszego;

4) naprawienia błędów urbanistycznych powstałych przy okazji lokalizacji nowego budynku dworców PKP i PKS oraz galerii handlowej i związanego z nimi układu transportowego;

5) określenia nowego układu i powiązań komunikacyjnych, w tym wprowadzenie normatywu parkingowego;

6) ustalenia maksymalnych parametrów i wskaźników kształtowania oraz lokalizacji nowej zabudowy.

8. Przeprowadzone zostały analizy zasadności przystąpienia do sporządzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego „Wolne Tory” w Poznaniu i stopnia zgodności przewidywanych rozwiązań z ustaleniami „Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego Miasta Poznania” (uchwała Nr LXXII/1137/VI/2014 Rady Miasta Poznania z dnia 23 września 2014 r.). Stwierdzono, iż przewidywane zamierzenia nie naruszają ustaleń „Studium...”, a podjęcie prac nad projektem planu miejscowego we wskazanych w uchwale granicach znajduje uzasadnienie.

9. "Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania" z 2014 r. wskazuje przedmiotowy obszar jako:

1) MW/U – tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej lub zabudowy usługowej, dla których ustala się:

a) uzupełniający kierunek przeznaczenia: zieleń (np.: parki, skwery), tereny sportu i rekreacji, tereny komunikacji i infrastruktury technicznej, tereny sportowo-rekreacyjne,

b) wysokość budynków jako niska i średniowysoka,

c) w przypadku wyznaczenia na etapie sporządzania planu miejscowego terenu o funkcji usługowej dopuszcza się podwyższenie wysokości dla dominanty w postaci np.: wieży kościoła, dzwonnicy, pływalni, usług oświaty. Preferowana jest także lokalizacja funkcji usługowej w parterach budynków wielorodzinnych – przy ciągach komunikacji pieszej,

d) dopuszczenie zabudowy wysokiej i wysokościowej w określonych w Studium miejscach lub wynikających z kontekstu przestrzennego (na podstawie analiz urbanistyczno-krajobrazowych);

2) U – tereny zabudowy usługowej, dla których ustala się:

a) uzupełniający kierunek przeznaczenia: zieleń (np.: parki, skwery), parki naukowo-technologiczne, tereny komunikacji i infrastruktury technicznej,

b) wysokość budynków jako niska i średniowysoka,

c) dopuszczenie zabudowy wysokiej i wysokościowej w określonych w Studium miejscach lub wynikających z kontekstu przestrzennego (na podstawie analiz urbanistyczno-krajobrazowych),

d) dla zabudowy usługowej wysokiej i wysokościowej usytuowanej w Ringu Stübena dopuszczenie na wyższych kondygnacjach funkcji mieszkaniowej;

3) kdGP.2.3 – teren drogi klasy głównej ruchu przyśpieszonego o przekroju 2x2 + 2 tory – element II ramy komunikacyjnej;

4) kdG.1.2 – teren drogi klasy głównej o przekroju 2x2 + 2 tory – element I ramy komunikacyjnej;

5) kdG.4 – teren drogi klasy głównej o przekroju 2x2;

6) kdG.7 – teren drogi klasy głównej o przekroju 2x2 + 2 tory;

7) kdZ.2 – teren drogi klasy zbiorczej o przekroju 1x2;

8) kdZ.5 – teren drogi klasy zbiorczej o przekroju 2x2;

9) kdL – teren transportu zbiorowego drogi lokalnej istotnej dla transportu autobusowego;

10) kdt.2 – teren transportu zbiorowego trasy tramwajowej poza układem podstawowym o przekroju 2 torów;

11) kdt.3 – teren transportu zbiorowego trasy tramwajowej poza układem podstawowym o przekroju 2 torów – element systemu PST.

Studium wskazuje na analizowanym obszarze następujące oznaczenia i strefy:

- cały teren znajduje się w obszarze wpisanym do rejestru zabytków,

- przez fragment północno-wschodniej części obszaru przebiega pas ochronny linii łączności teleradiowej, który należy uwzględniać przy lokalizacji budynków,

- postulowany przystanek kolejowy,

- tory tramwajowe,

- ważne obiekty inżynierskie (mosty/tunele) – poza węzłami,

- linie elektroenergetyczne kablowe 110 kV (w północno-zachodniej części obszaru),

- główny punkt zasilania (GPZ),

- magistrala wodociągowa,

- granica obszaru funkcjonalnego śródmieścia,

- obszar najważniejszych przestrzeni publicznych,

- obszar City,

- obszar Wolnych Torów,

- tereny zamknięte.

W związku z powyższym przystąpienie do sporządzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego „Wolne Tory” w Poznaniu należy uznać za uzasadnione.
Przewodniczący Rady Miasta Poznania 

(-) Grzegorz Ganowicz















