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KIERUNKI ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Przyjmuje sie, ze cele polityki transportowej Miasta oraz generalne kierunki i zasady rozwoju
systemu transportowego (instrumentarium polityki) zostaty zdefiniowane w zatagczniku do Uchwaty
Rady Miasta Poznania Nr XXIII/269/111/99 z 18 listopada 1999r. w sprawie przyjecia i wdrazania
polityki transportowej Poznania.

Zawarte w niniejszym rozdziale zapisy odnoszg sie przede wszystkim do przeznaczenia
przestrzeni Miasta pod infrastrukture transportowa. Dopuszcza sie korekty w zakresie parametrow
technicznych oraz rodzajow transportu preferowanych na poszczegolnych terenach, o ile zostang
przyjete w programach realizacyjnych, o ktérych mowa w § 2 ust.1 ww. Uchwaty.

Dla potrzeb kolei (z wyjatkiem planowanej trasy kolei szybkiej typu TGV), komunikacji
tramwajowej, komunikacji samochodowej na ulicach uktadu podstawowego, zaplecza miejskiego
transportu publicznego i tzw. dworcéw miejskich, wyznacza sie tereny infrastruktury transportowej,
oznaczone na rysunku ,Studium” symbolami z pierwszg literg ,k”".

Szczegotowe zapisy dla poszczegoélnych terendw umieszczono w tabelach zawartych w
niniejszym rozdziale. W tabelach, dla inwestycji wymagajgcych spetnienia rozbudowanych
warunkéw, zastosowano zawarte w nawiasach ,( )" odnosniki literowe do zapiséw umieszczonych
w niniejszym rozdziale tekstu ,kierunkéw”. O ile w tabelach nie zaznaczono inaczej, wszystkie
wymogi dla poszczegdblnych terenéw dotyczg rozwigzan docelowych. Dopuszcza sie rozwigzania
tymczasowe, nie spetniajgce wszystkich wymaganych parametréw.

Dla pozostatych elementéw systemu transportowego definiuje sie uszczegoétowione zasady
rozwoju, wskazujac lokalizacje opisowo lub graficznie, bez wyznaczania odrebnych terenéw.

Uwaga: Ustalenia zawarte w tabelach niniejszego rozdziatu dostepne sgq réwniez w bazie
danych dotgczonej do elektronicznej wersji rysunku Studium. Ze wzgledu na skale rysunku
»Studium”, niektore symbole terendw dostepne sg jedynie w wersji elektronicznej mapy.

llekro¢ zapisy dotyczag tzw. terendéw zamknietych, nalezy je traktowac jako zalecenia do
wydawanych w ustawowym trybie decyzji lub propozycje funkcji, ktére powinny byé wprowadzone
na danych terenach w przypadku zdjecia z nich klauzuli ,terenu zamknietego” (p. pkt. 5.3.)

Pod warunkiem zapewnienia wymaganych w niniejszym S  tudium powi gzan
i minimalnych parametréw, w miejscowych planach zag ospodarowania przestrzennego
dopuszcza si @, wynikajace ze szczegblowych analiz, korekty przebiegu tras

komunikacyjnych oraz wyznaczanie nowych odcinkéw, n ie przewidzianych w Studium.

8.1. TRANSPORT PIESZY

Kazdy plan miejscowy oraz inne opracowania projektowe, architektoniczne i komunikacyjne w
obszarze miasta winny ustosunkowaé sie do problemu ruchu pieszego i jego infrastruktury.

Przyjmuje sie, ze wszelkie inwestycje minimalizowa¢ bedg potencjalne kolizje pieszych z innymi
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uzytkownikami ulic oraz wyznacza¢ przestrzenie przeznaczone wytgcznie dla pieszych i
ogranicza¢ agresje samochodéw na chodniki.

Projekty w obszarze funkcjonalnego s$rédmiescia (o granicach zdefiniowanych w rozdziale
.Kierunki zmian w przeznaczeniu terenu)” winny uwzgledniaé priorytet ruchu pieszego wzgledem
samochodowego na wszystkich ulicach uktadu obstugujacego. Zaleca sie organizacje stref ruchu
pieszego w obszarach chronionych ze wzgledéw historycznych lub przyrodniczych oraz na
ciggach komunikacyjnych ze szczegoélng koncentracjg funkcji handlowej.

Ze szczegllng uwagag dla wygody ruchu pieszego powinny by¢ wykonywane przedsiewziecia
zwigzane z dworcami miejskimi i innymi miejscami styku ruchu pieszego z komunikacjg publiczna.
Wszystkie urzadzenia dla ruchu pieszego powinny byé w peilni dostepne dla o0s6b

niepetnosprawnych.

Przyjmujac, ze ciggi piesze moga wystepowac na wszystkich terenach objetych niniejszym ,Studium”,

nie wyznacza sie w tym celu wydzielonych terenéw. Przewiduje sie:

utrzymanie wszystkich wydzielonych stref pieszych i szlakéw turystycznych wymienionych w
punkcie 8.3 Uwarunkowan,

wyksztalcenie ,traktow” i ,bulwaréw” o znaczeniu ogdélnomiejskim, na nastepujacych trasach i z
nastepujacymi uwarunkowaniami:

ciagi piesze o zminimalizowanym ruchu samochodowym, ktérym przewiduje sie nadac

indywidualny charakter, poprzez zdefiniowanie charakterystycznych niepowtarzalnych cech

nawierzchni, oprawe malg architektura, oswietlenie, informacje turystyczng itp.,

- trakt ,krolewsko-cesarski”: Malta — rondo Srédka — Rynek Srédecki — ul. Ostréwek —
proj. most nad Cybing — Ostréw Tumski — Most Bolestawa Chrobrego — ul. Chwaliszewo —
ul. Wielka - Stary Rynek — ul. l.Paderewskiego — Plac Wolnosci — ul. 27 Grudnia —
ul. A.Fredry — Most Teatralny — ul. J.H.Dabrowskiego — Rynek Jezycki,

- trakt ,péinoc — potudnie” Plac Niepodlegtosci — ul. Ks. Jozefa — ul. Sw. Wojciech —
ul. Wroniecka — Stary Rynek — plac Wiosny Ludéw — ul. Pétwiejska — ul. Gorna Wilda —
Rynek Wildecki,

- prawobrzezny bulwar nadwarciariski: od Mostu Przemysta | do dol. rz. Gltéwnej,

- lewobrzezny bulwar nadwarciariski: od Mostu Przemysta | do ul. Serbskiej,

- trakt ,winogradzki”: bulwar ,lewobrzezny” — Park Szelggowski — Park Kosynieréw

al. Pod Lipami — ul. A. Hercena — ktadka nad PST — ul. Nasienna — ul. Koronna

projektowany park w dolinie Wierzbaka — ul. Nad Wierzbakiem — park Sotacki,

- trakt ,Winogrady — Wilda”: ul. Murawa (od traktu "winogradzkiego” do ul. Winogrady)

istn. przejScie do ul.ZaCytadelg - Park Cytadela - al. Niepodlegtosci

ul. H.Wieniawskiego — park przed Operg — Park K.Marcinkowskiego — Dworzec PKS —
ul. Wierzbiecice — Rynek Wildecki,

- bulwar ,Maltanski”: wokot catlego Jeziora Maltanskiego,

— trakt pieszy w proj. parku wzdtuz ul. Dolna Wilda, od ul. Krélowej Jadwigi do parku Jana
Pawta I,

- trakt ,Sotacki”: al. Wielkopolska — Park Sofacki — ul. Warminska — Lasek Golecinski —

Golecin (pocz. znakowanego szlaku turystycznego),
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- trakt ,Bogdanka”: od ul. K. Putaskiego przez Park Wodziczki do Parku Sotackiego,

- trakt ,Franowo — Stare Miasto” Franowo (centrum M1) — os. Rusa (trasa wzdtuz proj.
tramwaju) — park przy os. Tysigclecia — proj. aleja ,tacina” (wzdtuz trasy tramwajowej,
od ul. Inflanckiej do ul. Jana Pawta Il) — ul. Kérnicka — ul. Mostowa — ul. J. Dowbora-
Musnickiego — plac Bernardynski — ul. Zielona — ul. Podgérna — plac Wiosny Ludéw,

- trakt ,MTP — Warta™: dworzec Giéwny (wejscie zachodnie — proj. wejscie wschodnie) —
rejon ,Wolne Tory” — dworzec PKS — ul. Nieztomnych — Park J.H. Dgbrowskiego —
ul. Polwiejska — ul. Krakowska — proj. plac ,Strzelecki” — park przy moscie Krélowej
Jadwigi — bulwar ,lewobrzezny”;

ciggi na ktorych nalezy zapewni¢ dogodne warunki ruchu pieszego w ulicach (np.: poprzez

poszerzenie chodnikéw, zmiane sposobu parkowania, oddzielenie chodnikéw od jezdni pasami
zieleni, itp.):

- trakt ,Most Teatralny — tazarz”: Most Teatralny — ul. F. Roosevelta — Rondo Kaponiera
ul. F. Roosevelta - wzdluz MTP — proj. przejscie podziemne do dworca Gitéwnego —
dworzec Gtowny — ul. Glogowska — Rynek tazarski,

- trakt ,Rynkowy”: Park Sofacki — ul. Nad Wierzbakiem — ul. Koscielna — Rynek Jezycki —
ul. J.I. Kraszewskiego — ul. A.Szylinga — ul. J. Matejki — park W.Wilsona — ul. Kanatowa
— proj. tunel miedzy tazarzem i Wildg — ul. G. Bergera — plac M. Sklodowskiej-Curie —
Rynek Wildecki — ul. 28 Czerwca 1956 — ul. Sw. Jerzego — proj. przeprawa przez
rz. Warte — Os. Piastowskie — proj. rynek ,Piastowski” — os. Jagiellonskie — rynek
wJagiellonski” — ul. Dolska — przejscie pod ul. Bolestawa Krzywoustego — rejon ,tacina” —
proj. plac ,tacina” — ul. Katowicka — bulwar ,Maltanski”,

- trakt ,Berdychowo”: od bulwaru lewobrzeznego przez proj. Mosty Berdychowskie i
ul. Berdychowo do bulwaru ,Maltanskiego”;

wyksztatcenie nowych placéw i rynkéw z urzadzeniami dla ruchu, wypoczynku i obstugi pieszych:

- tzw. plac Garbarski,

- plac Niepodlegtosci,

- tzw. plac Strzelecki,

- tzw. Plac tacina,

- rynek ,Piastowski”,

- plac Stawny (zalecane),

- plac Wiosny Ludow;

przebudowe istniejacych placéw i rynkéw pod katem poprawy warunkéw ruchu, wypoczynku i
obstugi pieszych, w szczegoélnosci:

- plac Bernardynski,

- plac Wielkopolski,

- plac Wolnosci;

- rynek Jezycki

- rynek tazarski,

- rynek Wildecki,

- rynek Srédecki
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- rynek Wschodni,
- rynek Jagiellonski;
« lokalizacje nowych kladek oraz mostow i tuneli o szczeg6inym znaczeniu dla ruchu pieszego:
— zespolu mostow 1gczacych Gidwng z Winogradami, poprzez potnocng czes¢ Ostrowa
Tumskiego,
- mostu taczacego Srédke z Ostrowem Tumskim,
- ewentualnej ktadki lub drugiego mostu tgczacego Chwaliszewo i centrum miasta z Ostrowem
Tumskim,
— tzw. mostu Berdychowskiego, tgczacego Piotrowo i Malte poprzez Ostréw Tumski z centrum,
— ktadki taczacej Wilde z os. Piastowskim,
- tunelu miedzy tazarzem i Wilda, w potudniowej czesci kolejowej stacji Poznan Gtowny;
e wyznaczenie nowych szlakéw pieszych w terenach rekreacyjnych, w szczegélnosci:
- w lasach nadwarcianskich, z rejonu ul. Bozydara do historycznej przeprawy promowej lub
planowanej ktadki nad Wartg do Owinsk,
— w rejonie stawow Kopanina, wzdtuz Strumienia Junikowskiego i w Lasku Marcelinskim,

- w lasach zachodniego klina zieleni, miedzy Krzyzownikami i Strzeszynem.

8.2. TRANSPORT ROWEROWY

« Kazdy plan miejscowy oraz inne opracowania projektowe, architektoniczne i komunikacyjne w
obszarze miasta winny ustosunkowa¢ sie do problemu ruchu rowerowego i jego infrastruktury, z
uwzglednieniem segregacji ruchu rowerowego od pieszego.
«  Przyjmuje sie hierarchie drég rowerowych stosownie do ich funkcji petnionych w ruchu miejskim:
= drogi rowerowe kategorii |  (gldwne) taczace gtdwne zespoty mieszkaniowe z centrum
miasta, oraz zapewniajgce potgczenia miedzy gtdwnymi zespotami mieszkaniowymi,

= drogi rowerowe kategorii |l (zbiorcze) obstugujace wieksze obszary miejskie,
doprowadzajgce ruch rowerowy do gtéwnych drég rowerowych,

= drogi rowerowe kategorii Il obstugujace ruch rowerowy na matych odlegtosciach,
stanowigce uzupetnienie sieci drég gtownych i zbiorczych,

= rowerowe szlaki turystyczne,

= miedzynarodowe drogi rowerowe.

+ Okreslane w Studium przebiegi drég rowerowych nalezy traktowa¢ jako wskazanie kierunku tras
rowerowych, po terenach ulic i obszarébw z nimi sasiadujgcych. Szczegétowe lokalizacje
i parametry techniczne okreslone zostang na etapie sporzadzania planéw miejscowych badz
projektow budowlanych.

e W projektach drog rowerowych przy ulicach gtéwnych ruchu przyspieszonego i gtéwnych oraz
w strefach uspokojenia ruchu samochodowego, nalezy uwzgledniaé zasady zwigzane m.in.

ze wzgledami bezpieczenstwa, mozliwosciami technicznymi itp.
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Okreslenie czy dana droga rowerowa zostanie zbudowana doktadnie po wyznaczonej trasie czy w
spos6b odmienny, uzaleznia sie od aktualnej sytuacji transportowej miasta, mozliwosci
terenowych i konsultacji spotecznych z r6znymi uzytkownikami ulicy.

Wyznaczone trasy drog rowerowych nie zawsze oznaczajg wydzielone drogi. Trasy moga
prowadzi¢ jezdniami poprzez wyznaczenie drogi dla rowerd6w malowaniem, ciaggami pieszo
rowerowymi, sciezkami lesnymi, parkowymi itp.

System drog rowerowych winien byé uzupetniony o sie¢ parkingéw rowerowych, zapewniajacych
prawidtowe przechowywanie rowerdow.

Studium wymienia z nazwy drogi rowerowe kategorii | i 1l oraz drogi rowerowe 0 znaczeniu
turystycznym. Pozostale drogi rowerowe pokazano wylacznie na schemacie graficznym,
kwalifikujac je do kategorii Ill. Sie¢ drog rowerowych kategorii Ill nalezy uzupetnia¢ w miare
potrzeb i mozliwosci technicznych.

Nie wyklucza sie drég rowerowych prowadzonych poza zdefiniowanymi przez Studium
kierunkami.

Drogi rowerowe Kkategorii | zapewniaj ace potaczenia miedzy gtdbwnymi zespotami
mieszkaniowymi (ringi rowerowe) oraz t aczace glébwne zespoly mieszkaniowe z
centrum miasta (drogi promieniste)

= wewnetrzny ring rowerowy: Garbary, Wszystkich Swietych, Mostowa, Kazimierza Wielkiego,

Krakowska, T. Kosciuszki, Nieztomnych, Aleja Niepodlegtosci, Aleja Armii Poznan,

= tazarz — Rataje: R. Berwinskiego, Kanatowa, proj. tunel od Kanatowej do G. Bergera,

G. Bergera, Przemystowa, Sw. Jerzego, proj. przeprawa przez Warte na Os. Piastowskie,
Obrzyca,

= zewnetrzny ring rowerowy: JanaPawlall, L.Zamenhofa, Hetmanska, Glogowska,

J. Chociszewskiego, K. Jarochowskiego, S.Wyspianskiego J. Matejki, A. Szylinga,
|. Kraszewskiego, Koécielna, Nad Wierzbakiem, Matopolska, Slaska, Wojska Polskiego,
proj. park w dol. Wierzbaka, Winiarska, Sw. Leonarda, Wytom, A. Hercena, Aleja Pod
Lipami, Naramowicka, Szelaggowska, Garbary, <Szyperska>, E. Estkowskiego, Most
Bolestawa Chrobrego, Kardynata S. Wyszynskiego, Most Mieszka |, Rondo Srédka,

= Pigtkowo - Centrum: UAM, Wielkotucka, T. Szeligowskiego, Ks. Mieszka |, Al. Armii Poznan,

wewnetrzny ring rowerowy,

= Winiary — Debina: al. Solidarnosci, W. Witosa, Niestachowska, S. Zeromskiego,

St. Przybyszewskiego, Wt Reymonta, K. Arciszewskiego, <Nowa Arciszewskiego>,
Glogowska, Rakoniewicka, Czechostowacka,

= Ogrody — Swierczewo: Polska, Butgarska, E. Taczanowskiego, Jugostowianska, Promienista,

Kluszynska, Pogodna, P. Sciegiennego, Krzywa, R. Dmowskiego,

= Radojewo - Centrum: Radojewo, Naramowicka, zewnetrzny ring rowerowy,

= Antoninek — Centrum: Swiatopetka, Warszawska, zewnetrzny ring rowerowy,

= Franowo - Centrum: Centrum Handlowe M1, Piasnicka, droga wzdluz tramwaju, Kdrnicka,

Mostowa, wewnetrzny ring rowerowy,

= Pokrzywno - Centrum: Strzyzowska, Debicka, <Hetmanska>, Fort lla, Kurlandzka, Osiedle

Orla Bialego, Osiedle Stare Zegrze, Marszatka J. Pitsudskiego,  zewnetrzny  ring

rowerowy,
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= Czapury - Centrum: Starotecka, Rondo Staroteka, zewnetrzny ring rowerowy,

= LubohA - Centrum: Opolska, <Nowa Opolska>, odc.wzdtuz linii kolejowej (kk.03),

28 Czerwca 1956, Rynek Wildecki, Wierzbiecice, wewnetrzny ring rowerowy,

= Komorniki - Centrum: Sycowska, Opfotki, droga serwisowa przy Glogowskiej, Mieleszynska,

Gtogowska, Most Dworcowy, Powstancéw Wielkopolskich, wewnetrzny ring rowerowy,

= Plewiska - Centrum: Grunwaldzka w Plewiskach, Wolczynska, Grunwaldzka, Rumunhska,

Butgarska, Grunwaldzka, A. Szylinga, |. Kraszewskiego, Zwierzyniecka, A. Mickiewicza,
J.H. Dabrowskiego, Most Teatralny, A. Fredry, wewnetrzny ring rowerowy,

= Skérzewo - Centrum: Ziotowska, Szczecinska, J. Brzechwy, Lesnych Skrzatéw, Bukowska,

J.l. Kraszewskiego, Zwierzyniecka, A. Mickiewicza, J.H. Dgbrowskiego, Most Teatralny,
Fredry, wewnetrzny ring rowerowy,
= Krzyzowniki - Centrum: J.H.Dabrowskiego, Most Teatralny, A. Fredry,

» Podolany - Centrum: Strzeszynska, Juraszow, Pigtkowska, Winiarska, zewnetrzny ring

rowerowy,

= Naramowice — Srédka: Lechicka, Most Lecha, Battycka, A. Hlonda, Bydgoska,
» Kozieglowy - Winogrady: Gdynska, Gtéwna, <Winogrady - Gtéwna>, Winogrady, Za Cytadela,

Cytadela, wewnetrzny ring rowerowy,

= trasa $rednicowa przez Centrum: zewnetrzny ring rowerowy, Al Wielkopolska,

F. Nowowiejskiego, Solna, Wolnica, Woroniecka, Kramarska, Klasztorna, Kozia,

Pl. Kolegiacki, Za Bramka, Wszystkich Swietych, wewnetrzny ring rowerowy,

< Drogi rowerowe Il kategorii, obstuguj ace wieksze obszary miejskie doprowadzaj ace ruch

rowerowy do gtownych drég rowerowych.

Stare Miasto:
Poznanski odcinek zewnetrznej obwodnicy drogowej Poznania, Mietowa, Rubiez, Bozydara,
<Bozydara>, <Projektowana na Naramowicach 1> i przedtuzenie do Karpiej, Dziegielowa -
Deszczowa, Morasko, <Celichowskich> i przediuzenie do Poligonowej, <Morenowa>,
Zagajnikowa, Zywokostowa, Umultowska, Potabska i przediuzenie do Hercena, Widtakowa,
K. Szymanowskiego, H. Opienskiego, K. Kurpinnskiego.  T. Mateckiego, Przepasc,
F. Strozynskiego, M. Jaroczynskiego, Z.Wojciechowskiego, Piatkowska, S. Wiechowicza,
S. Stoinskiego, <S. Stoinskiego>, tuzycka miedzy os. Stefana Batorego a os. Bolestawa
Smiatego, <Nowa Naramowicka>, Karpia — rejon os. Wilczy Miyn, <tramwaj na Naramowice>
z tacznikiem do Karpiej i <Projektowanej na Naramowicach 1>, al. Solidarnosci, Stowianska,
G. Dobrowolskiego, Murawa, R. Brandstettera, S. Maczka — Pigtkowska, Wojska Polskiego,
Grudzieniec, Klin, Polwiejska, Szkolna, Kozia, I. Padarewskiego, Pl. Wolnosci, 27 Grudnia,
A. Fredry, Powstancow Wielkopolskich, F. Ratajczaka, 3 Maja, Plac C. Ratajskiego, K. Libelta,
K. Marcinkowskiego, = Wozna, Ewangelicka, = <Tama Berdychowska>, Chwaliszewo,
<Projektowana na Chwaliszewie>, E.Estkowskiego, Mate Garbary, Sw. Wojciecha, Ksiecia
Jozefa, Przepadek, Dworzec Garbary,

Jezyce:
J. Omankowskiej, Druskiennicka, Podolanska, Wojska Polskiego, S.Maczka, Polna,

Szamotulska, Szpitalna, A. Szamarzewskiego, Nowina, Bukowska, Gajowa, Hezjoda,
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Literacka, Jastrowska, Watecka, Krajenecka, M.Wankowicza, Homera i wzdtuz kk.13 - P-n
Jezyce - Pila, tacznik M. Wankowicza — Literacka, Koszalinska, tgcznik rz.Bogdanka —
Koszalinska, Biskupinska, Beskidzka, Polanowska, Miedzyzdrojska, Wirska, Stupska,
Chojnicka, Wilkéw Morskich, Bojerowa, droga do Szamotut, Przelot, Sucholeska, Sytkowska,

Chodzieska, Sianowska,

Nowe Miasto:

Krancowa, wzdiuz Jeziora Maltanskiego, Wiankowa, Kurlandzka, E. Piaseckiego, Zelazna,
Folwarczna, Stalowa, Kobylepole, Borowki, IKEA przy Szwedzkiej, Klenowska, tgcznik IKEA —
Kurlandzka, Ostrowska, tuganska, Szczepankowo, Bobrownicka, Darzynska, Borecka,
Darzyborska, Szpakéw, W.Dymka, wzdiuz Il Ramy (Browarna), przy Stawie Mtynskim,
Radziwoja, Warszawska, Sosnicka, Strzatkowska, Darniowa - nad Jeziorem Swarzedzkim,
Pusta, Ziemowita, Leszka, Radziwoja, Zegrze, Chartowo, Inflancka, proj. <Park O$wiecenia>,
proj. <Park Rataje>, Pawia, proj. <Hetmanska>, Hetmanska, Sandomierska, Nizanska,
Pokrzywno, Sptawie, <Projektowana na Pokrzywnie 1>, Gospodarska, Uprawowa, Skibowa,
Sierpowa, R. Maya, <Nowa Maya>, Ksigzeca, $w. Antoniego, Ozarowska, Ostrow Tumski,
proj. most nad Cybing, Ostréwek, Srddka, Rynek Srodecki, Energetyczna, Marii Panny, proj.

pétnocna tangenta | ramy,

Grunwald:

Polna, Wojskowa, St. Wyspianskiego, Park Zwyciestwa, proj. <Dolna Glogowska>,
A. Maleckiego, Rynek tazarski, R. Dmowskiego, Szamotulska, J.Krauthofera, M. Palacza,
Grochowska, Rycerska, Marcelinska,  Walbrzyska, Strzegomska, Promienista,
J. Chociszewskiego, Krosnieriska, Belchatowska, MisnieAska, Wotowska, Fabianowo,
Mieleszynska, Sycowska, Dziewinska, Perzycka, Ziotowska, Bukowska, Jawornicka,
Mragowska, Kopanina, Ostatnia, Boh. Westerplatte, Przetecz, H. KoHataja, Brzozowa,
Karpicka, Rakoniewicka, Leszczynska, Grunwaldzka, Sniadeckich, E. Orzeszkowej,

M. Konopnickiej, <Nowa Opolska>, <Projektowana na Kopaninie>,

Wilda:

Dolna Wilda, 28 Czerwca 1956, Droga Debinska, Piastowska, Gérna Wilda,

Rowerowe szlaki turystyczne

Piotunowa od planowanej do przywrécenia przeprawy promowej lub ktadki pieszo — rowerowej
przez rzeke Warte, ul. Halszki, Nadwarcianska, Bozywoja,

Poligonowa, Morasko, F. Jaskowiaka, B.Lewandowskiego, Rumiankowa, Umultowska,
Mleczowa, kampus UAM,

Meteorytowa,

Chemiczna, wat przeciwpowodziowy wzdluz rzeki Warty do mostu Sw. Rocha,
Sw. Wincentego,

od mostu Sw. Rocha, Piastowska, $ciezki Debiny do Dolnej Wildy,

Krancowa, wzdluz Maltanki, szlak w dolinie Cybiny, brzegi Stawu Browarnego, Wczasowa,

W. Majakowskiego
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= dolina Bogdanki, al. Wielkopolska, Park Sotacki wzdtuz ul. Matopolskiej, Warminska, Lasek
Golecinski, jez. Rusatka, wzdtuz Bogdanki, Jezioro Strzeszynskie, wzdtuz rzeki Bogdanki do
ul. Psarskie,

= Psarskie, Stodynska,

= Nad Jeziorem (wzdtuz Jeziora Kierskiego), Miedzyzdrojska (wzdtuz Krzyzanki)

= wzdluz zach. brzegu jez. Rusatka, Burzanska,

= Stadion Olimpii, wsch. brzeg jez. Rusalka, Botaniczna,

= wzdluz Fortu VII,

= Lesnych Skrzatéw, Lasek Marcelinski, Cmentarna, wzdtuz pin. granicy Cmentarza
Junikowskiego, Malwowa,

= Borecka, Michatowo, Darzyborska,

=  Kopylnik, droga do Koninka,

= Ozarowska, wzdtuz Gluszynki.

* Miedzynarodowe szlaki rowerowe
Niektéore z wyzej wymienionych tras drég rowerowych posiadajg takze znaczenie
miedzynarodowe. Przez Poznan przebiegajg dwie miedzynarodowe drogi rowerowe sieci
EuroVelo okreslone przez Miedzynarodowg Federacje Cyklistow: Trasa Stolic nr 2 od Dublina do
Moskwy i Trasa Battyk - Adriatyk nr 9 od Gdanska do Puli.

LJrasanr2”

prowadzi od Psarskiego nad rzeka Bogdanka do ulicy Putaskiego, a dalej ulicami: Przepadek,
Ks. J6zefa, Sw.Wojciech, Mate Garbary, Wroniecka, Kramarska, Klasztorna, Wozna,
Chwaliszewo, Ostréw Tumski, Srédka, Jana Pawta Il, droga nad Maltg i szlak turystyczny w
dolinie rzeki Cybiny, szlakiem turystycznym przez Antoninek i Zieliniec do Gruszczyna.
.jrasanr9’

prowadzi wspoélnie z trasg nr 2 od granicy gm. Swarzedz do skrzyzowania ulic Wozna /
Klasztorna. Potudniowy odcinek trasy nr9 prowadzi od tego skrzyzowania przez ulice
Klasztorng, Plac Kolegiacki, Za Bramka, Wszystkich Swietych, Mostowa, Most Sw. Rocha

i dalej szlakiem turystycznym nad rzeka Wartg do Lubonia.

8.3. TRANSPORT KOLEJOWY

« Uznaje sie potrzebe modernizaciji istniejgcej sieci kolejowej, na ktorg sktadajg sie linie magistralne,
pierwszorzedne i drugorzedne wraz ze stacjami i przystankami.

* (A) Uznaje sie celowos¢ planowania w Poznaniu odcinka kolei duzych szybkosci (rzedu 300km/h -
np. typu TGV). Ze wzgledu na brak zaawansowanych plandéw krajowych, nie definiuje sie
wydzielonego terenu, ani specjalnego symbolu dla kolei typu TGV. Przewiduje sie prowadzi¢ te
trase po specjalnych torach na trasie: granica z gm. Dopiewo - Junikowo — Poznan Gtéwny —
Poznan Staroteka — granica z gm. Kleszczewo. Nie wyklucza sie innej trasy. Pokazany na rysunku

Studium przebieg tor6w i granice pasa komunikacyjnego nalezy traktowac, jako orientacyjne.
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Zaleca sie wykluczy¢ zabudowe w pasie komunikacyjnym i uwzglednia¢ potencjalne ucigzliwosci
na terenie przylegtym.

Przyjmuje sie, ze nie bedg organizowane nowe przejazdy lub przejscia w jednym poziomie z
koleja. Na liniach magistralnych o podwyzszonych szybkosciach prowadzenia pociggoéw (ponad
160km/h), w miejscach obowigzywania predkosci ponad 160km/h, konieczne bedzie
zastepowanie istniejgcych przecie¢ kolizyjnych dwupoziomowymi. W stosunku do pozostatych tras
kolejowych zaleca sie analogiczne postepowanie.

Uznaje sie za wskazane wykorzystywanie przestrzeni kolejowych dla prowadzenia innych
srodkéw transportu szynowego, w tym ewentualnosci wprowadzenia pojazdu dwusystemowego
(kolej - tramwaj) z uwzglednieniem powigzania stref podmiejskich z centrum miasta. Zapisy w
zakresie tzw. jframpera” umieszczono w pkt. 8.4.

Przyjmuje sie, ze bocznice kolejowe sg integralnie zwigzane z obstugiwanymi terenami
przemystowo-ustugowymi, a uzasadnienie ich budowy, utrzymania lub ewentualnej likwidacji
wynika¢ winno z priorytetow kolejowych zwigzanych z koniecznoscig ich wykorzystywania, a takze
z mozliwosci spetnienia wszystkich zasad okreslonych ustawami, niniejszym ,Studium...” i
wytycznymi resortowymi. Pod tymi warunkami, mozliwe sg lokalizacje nowych bocznic kolejowych.
Bocznice wymagajace likwidacji w zwigzku z rozwojem sieci ulicznej i kolejowej wymieniono w
tabeli ponize;j.

Dla obstugi zwigzanej z transportem tadunkéw przewiduje sie podstawowy terminal Poznan -
Franowo, potencjalne terminale satelitarne: Poznan Wola, Poznan Golecin, Poznah Antoninek
oraz inne terminale: Poznah Wschod, Poznan Staroleka, Poznan Krzesiny, Poznan Gorczyn,
Poznan Strzeszyn.

Przyjmuje sie, Ze urzadzenia zaplecza transportu kolejowego zlokalizowane bedg na
wymienionych nizej terenach o symbolach rozpoczynajacych sie od liter kk”, przy czym
dopuszcza sie przeznaczenie na cele kolejowe takze terenu o funkcji Ulsw/P2sw na obszarze
tzw. miedzytorza w rejonie dawnego stadionu przy ul. 28 Czerwca 1956.

Uznaje sie celowos¢ rezerwowania pasa terenu pod przysziosciowe dodatkowe tory na

wyznaczonych trasach (szczeg6ty — tabela).

Na potrzeby transportu kolejowego wyznacza sie nastepujace tereny i przyjmuje jako minimalne

ponizsze wymagania:

uwaga: objasnienia do tabeli zapisano w koricowej czesci punktu 8.7
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linia

odcinek

symbol

klasa

przekroj

uwagi

rejon stacji
Poznan
Gléwny

Hetmanska
(kGP.2.17) -
K.Libelta
(kZ.123)

kk.01.1

kolej

wielotor.

stacja osobowa, wiadukty: Hetmanski (nad kGP.2),
projektowany (nad proj.kZ.009), Dworcowy (w ciggu kG.1),
Uniwersytecki (w ciggu kZ.124) i Teatralny (w ciagu kt.04.10-
11).

Ponadto przewiduje sie nastepujace przedsiewzigcia:

- rozbudowa uktadu torowego na gtowicy pétnocnej stacji,

- dobudowa dodatkowych peronéw i budynku
dworcowego po stronie wschodniej oraz ewentualng
budowe terminalu kolei szybkiej,

- likwidacja bocznicy do MTP oraz innych urzadzen w
zachodniej czesci stacji, kolidujacych z planowang
budowa ulicy Dolnej Gtogowskiej (kG.04.2), na
warunkach uzgodnionych z zarzadzajacymi tymi
urzadzeniami i z administracjg kolejowa,

- przeniesienie obrzadzania sktadéw pasazerskich z tzw.
dziury torunskiej na niezagospodarowane tereny stacji
na pétnoc od ul. Hetmanskiej.

- udostepnienie dla potrzeb przeprowadzenia
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju terenu peronu 7
wraz z likwidacjq toru przy tym peronie oraz wzdtuz
konstrukcji wsporczej przy ulicy F.D. Roosevelta.

- mozliwos$¢ przykrycia ptyta zagtebionej réwni stacyjnej
wzdtuz ulicy F.D. Roosevelta

rejon stacji
Poznan
Gléwny

Debiec -
Hetmanska
(kGP.2.17)

kk.01.2

kolej

wielotor.

stacja osobowa.
Przewiduje sie nastepujace przedsiewzigcia:
- rozbudowa uktadu torowego na gtowicy potudniowej
stacji,
- ewentualna budowa przystanku osobowego w rejonie ul.
Hetmanskiej (kGP.2.17),
- ewentualna budowa urzadzen (wraz z torowiskiem) do
obrzadzania sktadéw pasazerskich

rejon stacji
Poznan
Gléwny

Hetmanska
(kGP.2.17) -
Wolne Tory

kk.01.3

kolej

wielotor.

stacja osobowa, obszar terenu niezbedny do utrzymania dla
potrzeb kolejowych - do zdefiniowania w ramach problemu
"Wolne Tory"

E-20
Warszawa —
Kunowice

granica miasta
- Junikowo - 1

kk.02.1x

kolej

tory:2+2x

linia magistralna, poszerzenie terenu kolejowego niezbedne
wytacznie w przypadku dobudowy pary toréw dla kolei
szybkiej, uwarunkowanej jak (A).

Teren obejmuje tylko czes¢ przekroju poprzecznego.

E-20
Warszawa —
Kunowice

granica miasta
- Junikowo - 2

kk.02.2x

kolej

tory:2+2x

linia magistralna, poszerzenie terenu kolejowego niezbedne
wytacznie w przypadku dobudowy pary toréw dla kolei
szybkiej, uwarunkowanej jak (A)

Teren obejmuje tylko czes$¢ przekroju poprzecznego.

E-20
Warszawa —
Kunowice

granica miasta
- Junikowo - 3

kk.02.3x

kolej

tory:2+2x

linia magistralna, poszerzenie terenu kolejowego niezbedne
wytacznie w przypadku dobudowy pary toréw dla kolei
szybkiej, uwarunkowanej jak (A).

Teren obejmuje tylko czes¢ przekroju poprzecznego.

E-20
Warszawa —
Kunowice

granica miasta
- Junikowo - 4

kk.02.4x

kolej

tory:2+2x

linia magistralna, poszerzenie terenu kolejowego niezbedne
wytacznie w przypadku dobudowy pary toréw dla kolei
szybkiej, uwarunkowanej jak (A).

Teren obejmuje tylko cze$¢ przekroju poprzecznego.

E-20
Warszawa —
Kunowice

granica miasta
- Junikowo - 5

kk.02.5x

kolej

tory:2+2x

linia magistralna, poszerzenie terenu kolejowego niezbedne
wytacznie w przypadku dobudowy pary toréw dla kolei
szybkiej, uwarunkowanej jak (A).

Teren obejmuje tylko czes¢ przekroju poprzecznego.

E-20
Warszawa -
Kunowice

Junikowo -
Goérczyn

kk.02.6

kolej

tory:2+2x

linia magistralna:

- realizowana modernizacja do prowadzenia pociagow z
szybkoscig 160 km/h,

- proj. przystanek Junikowo

- planowana przebudowa wielotorowej stacji Gorczyn (w
kierunku zachodnim) wraz z likwidacjg bocznic na
terenie przewidywanym pod Nowa Arciszewskiego
(kGPS.4.2),

- projektowane przeniesienie przystanku Poznan -
Junikowo w rejon przeciecia z ul. Grunwaldzka,
(kG.09.1),

- projektowany wiadukt dla przeprowadzenia
ul. Grunwaldzkiej nad koleja

- projektowany wiadukt nad ul. <Nowg Arciszewskiego>

- przepusty: Zmigrodzka, proj. Minienska, Strumien
Junikowski, Ceglanka

E-20
Warszawa -
Kunowice

Junikowo -
Gorczyn

kk.02.7x

kolej

tory:2+2x

linia magistralna, poszerzenie terenu kolejowego w rejonie ul.
Misnienskiej niezbedne wytacznie w przypadku dobudowy
pary toréw dla kolei szybkiej, uwarunkowanej jak (A).

Teren obejmuje tylko czes$¢ przekroju poprzecznego.

61



Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania

KIERUNKI

linia odcinek symbol klasa | przekroj uwagi
linia magistralna:
- realizowana modernizacja do prowadzenia pociagow z
szybkoscig nie przekraczajaca 160 km/h,
E-20 - planowana przebudowa wielotorowej stacji Gérczyn
W Gorczyn - . . osobowo - towarowej wraz z likwidacjg bocznic na
arszawa - kk.03.1 kolej | tory:3+4x - .
Kunowice Zatorze te_renle p.rze\{wdyw’anym pod Il rame (kGPS.3.20),
- wiadukty: Gorczynski z tunelem dla pieszych,
Dmowskiego, Gérecka
- dodatkowe tory wytgcznie w przypadku decyzji budowy
trasy kolei szybkiej, uwarunkowanej jak (A)
linia magistralna:
E-20 zatorze - IlI - reallzovya_na r_nodernlzac:]a_do prowadzenia pociagow z
Warszawa - | Rama (kGPS- kk.03.2 kolej | tory:2+3x Zzﬁbks scig nie prz«}akrac_zajch 160 lékm”:j i bud
Kunowice 3.19) - odatkowe tory wytacznie w przypadku decyzji budowy
trasy kolei szybkiej, uwarunkowanej jak (A),
- proj. wiadukt nad Ill ramg,
linia magistralna:
Il Rama - realizowa_na r_nodernizacja_do prowadzenia pociggéw z
E-20 (KGPS-3.19) - szybkoscig nie przekraczajaca 160 km/h,
Warszawa - Nowa Op.olska kk.03.3 kolej | tory:2+3x | - dodatkowe tory wytgcznie w przypadku decyzji budowy
Kunowice (KG.11.4) trasy kolei szybkiej dla kierunku omijajacego stacje
T Poznan Gtéwny, uwarunkowanej jak (A)
- proj. wiadukty nad Ill rama i <Nowa Opolskg>
linia magistralna, w tym: dodatkowy tor wytacznie w
tacznica Gérczyn - przypadku decyzji budowy trasy kolei szybkiej,
Staroteka - Zatorze kk.03.4 kolej | tory: 1+1 | uwarunkowanej jak (A), wiadukt dla wjazdu linii E-20 na
Gorczyn stacje Poznan Gtéwny (kk.03.1 — kk.03.2), ktadka pieszo —
rowerowa na odc. Dmowskiego — Gorecka.
linia magistralna, w tym:
tacznica Zatorze - - wiadukty nad <Nowg Opolska>, kk.04 i 28 czerwca 1956
Staroteka - Debi kk.03.5 kolej | tory:2+2 |- dodatkowe 2 tory wytacznie w przypadku decyzji budowy
. ebina . e ; A . .
Gorczyn trasy kolei szybkiej dla kierunku omijajacego stacje Poznan
Gléwny, uwarunkowania jak (A)
linia magistralna, w tym: 2 tory facznicy Lubon - Staroleka
E-59 ptd. granica - projektowana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
miasta - . | tory:2+2+ szybkoscig 160 km/h,
Wroctaw - kk.04.1 kolej . . .
Szczecin Czechostowack 2 - proj. tunel w ciggu ul. Czechostowackiej
a (kz.101.1) - postulowana rozbudowa o dodatkowe 2 tory
- utrzymanie stacji Poznan Debiec
Czechostowa- linia magistralna w tym: 2 tory tgcznicy Lubon - Staroteka
E-59 cka (kZ.l(_)l.l) - proj. tunel w ciggu ul. _Cze_choslowackiej _ o
Wroctaw - - Lacznica Kk.04.2 Kolej tory:2+2+ | - prOJektqw_ana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
Szczecin Sta'roieka, 2 szybkoscig 160 km/h,
Gorczyn - postulowana rozbudowa o dodatkowe 2 tory
(kk.03.5) - utrzymanie stacji Poznan Debiec
tacznica
Staroleka, linia magistralna:
5\;59* Goérczyn Kkk.04.3 kolei | torvias2 | - projektowana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
Szré’zcei‘i"r’]' (kk.03.5) - III e ol€] | tory: szybkoscig 160 km/h,
Rama (kGPS- - postulowana rozbudowa o dodatkowe 2 tory
3.18)
E-59 (kélllagzr.nl%) ) linia magistralna: o _ o
Wroctaw - stacia P . Kk.04.4 kolei | torv-as2 | - prOJektow_ana modernizacja do prowadzenia pociggow z
ja Poznan .04. olej | tory: !
; . szybkoscig 160 km/h,
Szczecin Glowny postulowana rozbudowa o dodatkowe 2 tory
(kk.01.2)
Poznan Debiec
tacznica - Lacznica linia magistralna, w tym proj. wiadukt dla przeprowadzenia
Lubon - Staroleka, kk.04.5 kolej tory:2 | ulicy 28 Czerwca 1956 i trasy tramwajowej (kt.12.1) na
Staroteka Goérczyn Debiec
(kk.03.5)
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granica miasta

linia odcinek symbol klasa | przekroj uwagi

linia pierwszorzedna, w tym:

- dodatkowy tor St.Krzesiny — Pokrzywno,

- dodatkowe 2 tory wytacznie w przypadku budowy trasy
kolei szybkiej uwarunkowanej jak (A),

- planowana przebudowa wielotorowej stacji Staroteka
uwzgledniajgca ewentualna linie kolei szybkiej (TGV)

i likwidacje bocznic na terenie przewidywanym pod Il
pid-wsch rame (kGPS.3.18),
Kluczbork - . ; . . - planowana przebudowa wielotorowej stacji Poznan
, granica miasta kk.06.1 kolej tory:2 - S L X .
Poznan Krzesiny wynikajaca z rozbudowy linii Poznan Krzesiny
- rz. Warta f
- Kobylnica,

- istn. most nad Warta,

- wiadukty: istn. w ciggach: A-2 i ul. Gotezyckiej, proj. w
ciggach kz.058, kG.15, <R. Maya> (kG.13) i dla
dodatkowego toru linii Kluczbork — Poznan kk.07.2,

- tunel dla pieszych przy stacji Staroteka,

- Utrzymanie przejazdéw w ciggach ulic Starotecka i
Sandomierska — Nizanska

linia magistralna, w tym:

r7. Warta - - istn. most nad Warta,
Kluczbork - Doina Wilda KK.06.2 kolej | tory:242 |~ istn. wiadukt nad ul. Dolna Wilda,
Poznan (KGP.1) o ! ) - istn. dwa przepusty na odc. Dolna Wilda — Ku Debinie,
' - dodatkowe 2 tory wytacznie w przypadku budowy trasy
kolei szybkiej uwarunkowanej jak (A)
) linia magistralna, w tym:
Dolna W'Ida. - dodatkowe 2 tory wytacznie w przypadku budowy trasy
Kluczbork - (kGP.1) - s’taqa . kolei szybkiej uwarunkowanej jak (A)
. Poznan kk.06.3 kolej | tory:2+2 YyDKiel 1] !
Poznan Gl - utrzymanie przystanku Poznan Debina,
owny - ; ”
(kk.01.2) - W|qdukt istn. w ciagu ul. 28 Czerwca 1956,

- proj. tunel lub wiadukt w ciggu Ill Ramy

stacja towarowa:

- linia magistralna Swarzedz - Staroteka, dwutorowa,

- linia pierwszorzedna Krzesiny - Kobylnica, jednotorowa,

- planowana dobudowa drugiego toru miedzy stacjami
Krzesiny i Franowo,

- wiadukty w ciggu ulic: Hetmanskiej (kG.15. - proj.),
rejon stacji Golezycka - B. Krzywoustego (istn.), Ostrowskiej (proj.) i nad
Poznan K kk.07.1 kolej | wielotor. ul. Kobylepole (istn.),

obylepole ; ) . .
Franowo - proj. terminal kontenerowy w migdzytorzu stacyjnym
(konieczne jest wykonanie bezkolizyjnego dojazdu dla
samochodéw od strony ul. Hetmanskiej i Ostrowskiej),

- proj. przystanek osobowy na wysokosci Kinepolis,

- przewidywane wyprowadzenie bocznic na teren
Poznanskiego Centrum Logistycznego Franowo -
Zegrze;

Linia Kluczbork
- Poznan
Krzesiny - (kk.QG.l): Kk.07.2 kolej | tory: 1+1 linia _pierwszorzedna, w tym dodatkowy tor na catej diugosci i
Kobylnica stacja P-n drugi na poczatkowym odcinku.
Franowo
(kk.07.1)
gwarzedz— Kobylepo'le'— w tym: dwa tory linii magistralnej w kierunku Nowej Wsi i dwa
taroteka, Nowa Wies . . P 4 - o
Krzesiny- Poznariska kk.08.1 kolej tory:4 tory linii pierwszorzednej w kierunku Starego Miyna; istn.
Kobylnica (kk.08.2) wiadukty nad ul. Kobylepole
Swarzedz - Nowa Wie$ . . linia magistralna dwutorowa, dochodzaca tacznica
Staroleka Poznanska kk.08.2 kolej | tory:2/4 magistralna Antoninek - Nowa Wie$ Poznanska
t?grzlg\';g_ l?\loot:/%/:\e\(l)ifs’_ _ iqcz_rji_ce pierws_zorzedne, w tym: jeden tor w kiefrunku Nowej
Stary Mivn i p 45k kk.08.3 kolej tory:2 | Wsiijeden w kierunku Starego Miyna, z istn. wiaduktem nad
ry Miyn i oznanska Kk 08.3
Nowa Wie$ (kk.08.2)
Nowa Wie$
Krzesiny - Poznanska linia pierwszorzedna ,w tym: dwa tory linii i jeden tor tacznicy
Kobylnica (kk.08.2) -Stary |  kk.08.4 kolej tory:3 | Franowo - Stary Miyn, z istn. wiaduktami nad kk.08.2
Mtiyn, granica i ul. W.Majakowskiego
miasta
Stary Miyn,
Krzesiny - granica miasta . . linia pierwszorzedna, w tym istn. wiadukt nad kk.09
Kobylnica -Warszawska kk.08.5 kolej tory:2 i ul. Warszawskag
(kGP.4.1)
Warszawska
Krzesiny - (kGP.4.1) - . . linia pierwszorzedna, w tym istn. wiadukt nad kk.09
Kobylnica Zieliniec - kk.08.6 kolej tory:2 i ul. Warszawskag
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linia magistralna:
- realizowana modernizacja do prowadzenia pociagow z
E-20 K.Libelta szybkoscig 160 km/h,
) (kz.123) — . . - istn. wiadukty nad ul. K.Libelta i F.Nowowiejskiego,
\IQ{Jar:g\fv?c\:,\éa F.Nowowiej- kk.09.01 | kolej tory-4 - postulowana dobudowa dwdch toréw,
skiego - postulowana budowa przystanku na konstrukcji
wsporczej w rejonie planowanego dworca ,Grudzieniec”
(kd.02)
linia magistralna:
E-20 F.Nowowiej- - realizowana modernizacja do prowadzenia pociagow z
Warszawa - PSk'eg%_k kk.09.02 | kolej tory:4 szybklosmq 1%0 Igrr:j/h dwéch toré
Kunowice rzepade - postulowana dobudowa dwoch toréw, _ _
.01. - istn. wiadukty nad ul. F.Nowowiejskiego, Cichg i
(kG.01.10) duk dul. F.N k Cich
Przepadek (do przebudowy)
linia magistralna:
- realizowana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
szybkoscig 160 km/h,
Przepadek - postulowana dobudowa dwdch toréw,

- - istn. wiadukty nad ul Przepadek (do przebudowy), na
E-20 (kGOqlo)— i jaduk d ul Przepadek (do przebudowy), nad
Warszawa - G.arb.ar kk.09.03 | kolej tory:4 Al. Niepodlegtosci, nad ul. Garbary (do przebudowy),

unowice - rzewidywana likwidacja stacji Poznan Garbary, jako
K i (kG.18 Oyl) p id likwidacj ji P A Garb jak

T stacji technicznej, z zamiang na przystanek osobowy,
likwidacja bocznic tej stacji i stacji kontenerowej na
warunkach uzgodnionych z zarzadzajacymi tymi
urzadzeniami i terenami
linia magistralna:
E-20 Garbary - istn. wiadukt nad ul. Garbary (do przebudowy),
Warszawa - (kG.18.01) - kk.09.04 | kolej | tory:4 |~ |stn|._ most nad V\éanq, o d dzeni o
Kunowice 17 Warta - realizowana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
szybkoscig 160 km/h,
- postulowana dobudowa dwdéch toréw
linia magistralna:
E-20 rz. Warta — - istn. mosty nad Wartg i ul. Panny Marii,
Warszawa - Pénn Marii kk.09.05 | kolej tory:4 - realizowana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
Kunowice Y szybkoscig 160 km/h,
- postulowana dobudowa dwdéch toréw
linia magistralna:
E-20 Panny Marii - - istn. mosty nad ul. Panny Marii i Cybinskim Kanatem
Warszawa - | Cybinski Kanat | kk.09.06 | kolej tory:4 U|g||_, dernizacia d dzeni o
Kunowice Ulgi - realizowana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
szybkoscig 160 km/h,
- postulowana dobudowa dwdéch toréw
linia magistralna:
E-20 Cybinski Kanat - istn. most nad Cybinskim Kanatem Ulgi,
Warszawa - Ulgi -Augusta Kk.09.07 | kolej tory:4 - proj. wiadukt nad proj. odc. ul.A.Hlonda,
Kunowice Hlonda T ' - realizowana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
2. szybkoscig m/h,
(kGP.2.07) bkoscig 160 km/h
- postulowana dobudowa dwdéch toréw
linia magistralna:
- proj. wiadukt nad proj. odc. ul. A.Hlonda, istn. wiadukt
E-20 'ﬁ;gﬁg? nad ul. Zawady,
Warszawa - (KGP.2.07) - kk.09.08 | kolej tory:4 - realizowana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
Kunowice Za\}veid szybkoscig 160 km/h,
Y - postulowana dobudowa dwdch toréw,
- korpus ziemny pomiedzy dwoma wiaduktami
stacja osobowo — towarowa,
linia magistralna E-20 Warszawa - Kunowice:
rejon stacji Zawady - - istn. wiadukt nad ul. Zawady,
Poznan Kranc ozv a kk.09.09 | kolej | wielotor. | - realizowana modernizacja do prowadzenia pociagow z
Wschaéd szybkoscig 160 km/h,
- proj. wiadukt w ciggu ul. Krancowej,
- tunele dla podréznych wychodzacych z perondw.
linia magistralna:
- realizowana modernizacja do prowadzenia pociggow z
Krancowa - szybkoscig 160 km/h,
E-20 Antoninek - istn. wiadukty w ciggach ul. Warszawskiej i linii Krzesiny
Warszawa - wsch rani(’:a kk.09.10 | kolej tory:2 — Kobylnica (kk.08), proj. wiadukt w ciggu
Kunowice m'ia?sta ul. Wrzesinskiej i proj. tunel w ciagu Il ramy,
- proj. przystanek Mitostowo z tunelem dla podr6znych,
- stacja Poznan Antoninek z peronami i tunelem dla
podréznych,
Zieliniec - Zieliniec - o linia magistralna P6tnocnej Obwodnicy Towarowej; w
Kiekrz granica migsté kk.10.1 kolej tory:2 | przypadku uruchomienia lokalnej komunikacji pasazerskiej,

dopuszcza sie lokalizacje przystankéw
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linia magistralna Pétnocnej Obwodnicy Towarowej, w tym:
- most na rz. Gtéwnej,
. - wielot. stacja towarowa Koziegtowy,
pin. granica I ; ! N . .
Zieliniec - miasta - _ - proj. wiadukt w rej. wezta ,Janikowo” — w ciagu proj. ul.
3 ) kk.10.2 kolej tory:2 kG.02,
Kiekrz Koziegtowy - ) . i .
Gdynska - proj. tu_nel dla pieszych przy Wezle Gdynska,
- istn. wiadukt nad kZ.005 i kk.14
w przypadku uruchomienia lokalnej komunikacji pasazerskiej,
dopuszcza sie lokalizacje przystankéw
S , linia magistralna P6tnocnej Obwodnicy Towarowej,
Zieliniec - Gdyaska -rz. |1, 103 | kolej | tory:2 |- istn. wiadukt nad kZ.005 i kk.14
Kiekrz Warta .
- istn. most nad rz. Wartg
linia magistralna Pétnocnej Obwodnicy Towarowej,
- istn. most nad rz. Warta,
rz. Warta - - istn. estakada nad Doling Warty,
Zieliniec - <Nowa Kk.10.4 Kolei tory:2 - istn. wiadukty nad ulicami : Czarnucha, Juranda,
Kiekrz Naramowicka> T ! n: Rubiez,
(kG.18.05) - proj. wiadukt nad <Nowa Naramowicka>
w przypadku uruchomienia lokalnej komunikacji pasazerskiej,
dopuszcza sie lokalizacje przystankéw
linia magistralna P6tnocnej Obwodnicy Towarowej, w tym:
- utrzymanie istniejacej linii,
- proj. wiadukt nad <Nowg Naramowicka>,
- istn. przejazd - ul. Umultowska (kZ.034.1), (dopuszcza
sie rozwigzanie dwupoziomowe),
- w rejonie dworca ,Sobieskiego”: proj. 2 tunele dla
pieszych, dopuszczona para przystankéw dla
<Nowa komunikacji dalekobieznej lub lokalnej,
Zieliniec - Naramowicka> _ - Wiadul_(ty w ciagach:_T. Mateckiego (kZ.036. — proj.),
Kiekrz (kG.18.05) - kk.10.5 kolej tory:2 Obornicka (kG.19 — istn.), <Nowa Sucholeska> (kZ.062
wylot do Pity — proj.) i nad. <wylotem do Pity> (kGP.3 — proj.),
(kGP.3.3) - utrzymanie istniejgcej wielotor. stacji towarowej Poznan
Pigtkowo,
- w przypadku realizacji wylotu drogowego na Pite
(kGP.3.4) - likwidacja bocznicy przy stacji Pigtkowo, z
jej odtworzeniem przez inwestora drogi po nie
kolidujacej trasie, gdy zaistnieje taka potrzeba;
w przypadku uruchomienia lokalnej komunikacji pasazerskiej,
dopuszcza sie lokalizacje przystankow
Zielini wylot do P."Y linia magistralna Poétnocnej Obwodnicy Towarowej, korpus
ieliniec - (kGP.3.3) -linia . . - - ) : )
Kiekrz Poznan - Pita kk.10.6 kolej tory:2 | ziemny pomugdzy_ qlwoma wiaduktami — proj. nad <wylotem
do Pity> (kGP.3) i istn. nad kk.13
(kk.13)
linia Poznan- linia magistralna Pétnocnej Obwodnicy Towarowej, istn.
Zieliniec - Pita (kk.13) - E- wiadukty nad kk.13 i ul. Watecka, przejazdy: Koszalinska,
B 59 Wroctaw- kk.10.7 kolej tory:2 | Psarskie
Kiekrz : - . I . .
Szczecin w przypadku uruchomienia lokalnej komunikacji pasazerskiej,
(kk.11.6) dopuszcza sie lokalizacje przystankow
. stacja P-n
tacznica | pia4 owo -linia
Pigtkowo - p -Pit kk.10.8 kolej tory:1 |linia pierwszorzedna, jednotorowa
Suchy Las ozhan-~a
(kk.13)
tacznica ||I:>n”|g I(T(Oszg)n_'
Strzeszyn - T . kk.10.9 kolej tory:1 | planowana linia jednotorowa, proj. wiadukt nad kGP.3
Pigtkowo stac!a Poznan
Pigtkowo
linia magistralna, w tym:
- projektowana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
E-59 | Rama, szybkoscig 160 km/h,
Wroctaw - F.D.Roosevelta k111 kolej tory:4 - istn. wiadukty nad ul. Poznanska i PST, )
Szczecin (kG.01.08) - T ' - postulowana rozbudowa o dodatkowg pare toréw,

PST (kt.01.6) - postulowana budowa przystanku w rejonie
planowanego dworca ,Grudzieniec” (kd.05) na
konstrukcji wsporczej i ze schodami dla podr6znych

linia magistralna, w tym:
- projektowana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
szybkoscig 160 km/h,
5\;59 PST (kt'Ol'(?) ' . . - istn. wiadukt nad PST, proj. nad ul. Sw. Wawrzynca,
roctaw - Sw.Wawrzynca | kk.11.2 kolej tory:4 y
Szczecin (kG.05) - postulowana rozbudowa o dodatkowg pare toréw,

- postulowana budowa przystanku w rejonie
planowanego dworca ,Grudzieniec” (kd.05) na

konstrukcji wsporczej i ze schodami dla podr6znych
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linia magistralna, w tym:
- projektowana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
E-59 S(vl\(/.Wav¥rzyh§a szybkoé((;iqkleo Id<m|/h,S
G.05) -Nai . . - proj. wiadukt nad ul. Sw. Wawrzynca,
\évzrg;;im' Wierzbakiem kk.11.3 kolej tory:4 - istn. wiadukt nad ul. Nad Wierzbakiem (do
(kz.024,3) przebudowy),
- postulowana rozbudowa o dodatkowa pare torow,
- konstrukcja wsporcza od strony ul. Grudzieniec
linia magistralna, w tym:
Nad - projektowana modernizacja do prowadzenia pociagow z
E-59 Wierzbakiem szybkoscig 160 km/h,
Wroctaw - (kz.024,3) -1l Kk.11.4 kolej tory:4 - istn. wiadukty nad ul. Nad Wierzbakiem (do
Szczecin Rama, T ’ przebudowy) i nad ul. Niestachowskg (kGP.2),
Niestachowska - postulowana rozbudowa o dodatkowsg pare toréw,
(kGP.2.12) - konstrukcja wsporcza od strony ul. Grudzieniec,
- proj. tunel dla pieszych przy ul. Poleskiej
linia magistralna, w tym:
Il Rama - projektow_ana modernizacja do prowadzenia pociagéw z
E-59 NiestachOV\;ska ;zybko_éma 160 km/h, .
Wroclaw - | (kGP.2.12)- Il | kki11.5 | kolej | tory:2 |~ IStn-wiaduktnad ul. Niestachowska (Il rama - kGP.2),
Szczecin Rama - istn. tu_nel dla pieszych w ciggu ul. Botanicznej,
(kGPS.3.25) - proj. wiadukt nad ul. Lutyckg (Ill rama — kGPS.3),
e - zalecana budowa przystanku ,Jezyce” na przecieciu z
Ll ramg” (kGP.2.12)
linia magistralna, w tym:
E-59 « 1] Rama) - projl()ell(dowana mzde}rhnizacja do prowadzenia pociggéw z
GPS.3.25) - . . szybkoscig 160 km/h,
\évzrg;;im' ptn. zach. kk.11.6 kolej tory:2 - proj. wiadukt nad ul. Lutyckg (Ill rama — kGPS.3),
granica miasta - utrzymanie stacji osobowych P-n Wola i Kiekrz,
- utrzymanie przejazdu w ciggu ul. Stupskiej
P-n Wschéd (Eknogvgg)h?ﬂ| linia pierwszorzedna, w tym:
- Inowroctaw ' R é ma kk.12.1 kolej tory:2 - istn. tunel dla pieszych przy cmentarzu na Mitostowie,
- Skandawa (kGPS.3.08) - proj. wiadukt nad ul. Baltycka (Ill rama — kGPS.3)
. . Il Rama
Pl-n Wschéd (kGPS.3.08) - . . utrzymanie istniejacej linii pierwszorzednej,
- Inowroctaw . kk.12.2 kolej tory:2 R
- Skandawa wsch._ granica proj. wiadukt nad ul. Baitycka (Ill rama — kGPS.3)
miasta
linia pierwszorzedna, w tym:
- istn. wiadukt nad ul. Niestachowska (Il rama — kGP.2),
- zalecana budowa przystanku ,Jezyce” na przecieciu z
L ramg” (kGP.2.12),
- istn. tunel dla pieszych przy jez. Rusalka i ktadka przy
P-f Jezyce - P-n Jezyce - _ stadionie ,Olimpia”, ]
Pila ptn. granica kk.13 kolej tory:2 - utrzymanie istniejgcego przystanku Poznan Strzeszyn;
miasta - planowane reaktywowanie przystanku Poznan
Podolany z proj. tunelami dla pieszych;
- proj. wiadukty: w ciggach Il Ramy (kGPS.3), <Nowej
Sucholeskiej> (kZ.062)i < wylotu do Pity> (kGP.3),
- istn wiadukt w ciggu Ptn. Obwodnicy Towarowej (kk.10),
- przejazd w ciagu ulicy Golecinskiej
P-fi Wschod | P Wschod - . . o .
- Bydgoszcz Gnieznienska kk.14.1 kolej tory:1 |linia drugorzedna, istn. wiadukt nad ul. Gnieznienska (kZ.004)
(kZ.004.2)
. . Gnieznienska - . ) S,
P-n Wschaéd . . linia drugorzedna, istn. wiadukt nad ul. Gnieznienska
- Bydgoszcz (kzg*(();\ll\.lﬁg-rz. kk.14.2 kolej tory:1 (kZ.004), istn. most nad rz. Gtéwna,
linia drugorzedna, w tym:
- istn. most nad rz. Gtéwna,
- istn. wiadukt nad ul. Sucha,
P-f Wschod rz. Giéwn_a - _ - proj. wiadukty w ciggach <Nowej Gdynskiej> (kZ.005) i
- Bvdaoszcz ptn. granica kk.14.3 kolej tory:1 Il Ramy (kGPS.3),
yag miasta - istn. wiadukt w ciagu Pin. Obwodnicy Towarowej

(kk.10),
utrzymanie istn. przejazdu w ul. Baltyckiej (kG.17),
utrzymanie istniejgcego przystanku Poznan Karolin.
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8.4. SIEC TRAMWAJOWA

Uznaje sie potrzebe budowy nowych i przebudowy wszystkich nielikwidowanych tras
tramwajowych do parametréw tramwaju ,szybszego”, pozwalajacych osigga¢ w catej sieci
szybkos¢ komunikacyjng przekraczajacag 20 km/h.

Przewiduje sie w aglomeracji poznanskiej maksymalne zintegrowanie szynowego transportu
pasazerskiego, m.in., poprzez wdrozenie programu tzw. Trampera, tj. komunikacji pojazdami
dwusystemowymi, kursujgcymi zaréwno po torowiskach kolejowych, jak i tramwajowych. Dla tego
transportu preferuje sie nastepujace trasy i wezly (nazwy tras tramwajowych ustalone jak w tabeli
ponizej — podano kursywg):

— Murowana Goslina — Czerwonak - dw. Wschodni - <tramwaj na Gléwng> - <tramwaj na
Rataje> - <tramwaj na Staroteke> - dw. Staroteka, z ew. wydtuzeniem do Krzesin,

— Dw. Sobieskiego — PST — dw. Gtéwny — Lubon - Mosina / Osowa Goéra,

- Swarzedz — Franowo - <tramwaj na Franowo> - <tramwaj przez most Sw. Rocha> -
<tramwaj w Centrum> - <tramwaj do ul.Polskiej> - <tramwaj na Jezycach>
< dw. al. Polska>,

- Ztotniki — dw. Gidwny - <tramwaj na Gtogowskiej> - dw. Gérczyn,

- ,wezet integracyjny kolej — tramwaj” na dworcu Wschodnim,

- ,wezel integracyjny kolej — tramwaj” na dworcu Gléwnym; gwarantujacy rozrzad na
kierunki kolejowe oraz trasy tramwajowe PST i w ul. Gtogowskiej,

- ,wezet integracyjny kolej — tramwaj” przy proj. petli Franowo.

Przystanki tramwajowe nalezy lokalizowa¢ w miejscach koncentracji ruchu pieszego, w sposéb
ufatwiajgcy szybkie i bezpieczne dotarcie pasazera do tramwaju. Wszystkie przystanki powinny
by¢ sytuowane na chodnikach, bezpo$rednio przy torowisku lub na wydzielonych wysepkach. Te
ostatnie zaleca sie lokalizowa¢ pomiedzy zapewniajgcymi dojscie do obu koncéw przejsciami dla
pieszych. Uznaje sie potrzebe zapewnienia maksymalnych priorytetéw przestrzennych i
ruchowych na dojsciach pieszych do przystankéw.

Przewiduje sie nastepujace przeksztalcenia uktadu tras tramwajowych i minimalne wymagania

geometryczne:

uwaga : objasnienia do tabeli zapisano w koricowej czesci punktu 8.7

ulica odcinek symbol klasa | przekroj Uwagi
dw istn. odc. trasy tramwajowej z bezkolizyjnymi dojsciami do
Poznanski Sobieskiego ) przystanku "Szymanowskiego”; istn. petla i przystanki
Szybki K. Szymanow- kt.01.1 z - "0s. Sobieskiego" przy dworcu miejskim (kd.10),
Tramwaj ) skiego obejmujacym realizowany Zintegrowany Dworzec
Autobusowy
Poznanski K. Sszk)i/g;]zn_ow- odc. istn. trasy tramwajowej z bezkolizyjnymi dojsciami do
Szybki K. Kurpiniskie- kt.01.2 G 2 tory |przystankéw i wiaduktami w ciggach kG.23.1 i kZ.032; istn.
Tramwaj ' 90 ktadka dla pieszych
Poznanski K. Kurpifiskie- odc. istn. trasy z bezkolizyjnymi doj$ciami do przystankéw
Szybki ' 9o - KtO1.3 G 2 tory "K_urpihskie_go";_,,Lechicka" i "al. Solidarnosci " oraz
Tramwaj al. Solidarnosci T wiaduktami w ciggach kZ.032, kGPS.3 (do rozbudowy),
) kGP.2 i 2 ulic lokalnych; istn. ktadka dla pieszych
s . - istn. odc. trasy tramwajowej z bezkolizyjnymi dojsciami do
gg;glznskl al. Sollo_larnosm Kt.O1.4 ) 2 tory przystankéw "al. Solidarnosci " i "Stowianska" oraz
Tramwaj dol. Bogdanki o wiaduktami w ciggach kGP.2 i kZ.023 oraz dwie kfadki;
) estakada nad doling rz. Bogdanki
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Poznanski dol. Bogdanki - . . S
Szybki Sw. Wawrzyii- KtOL5 ) 2 tory istn. trasa tramwajowa z estakada nad kt.18.1 i dolinie
. rz. Bogdanki
Tramwaj ca
Pozna_nsk| $w. Wawrzyn- istn. trasa tramwajowa z wiaduktami: nad kG.05 i w ciggu
Szybki . kt.01.6 - 2 tory . . " o ;
Tramwai ca - K. Libelta kk.11; proj. przystanek "Grudzieniec" przy proj. dworcu kd.05
J
Poznanski . . . . -
Szybki K. Libelta - Kt.01.7 ) 2 tory istn. 'trasa_ tramwajowa z wiaduktem nad kZs.2.03; proj.
. F. Roosevelta rozwidlenie na trase kt.17
Tramwaj
<tramwaj na . . S
Glogowskiej> petla Gorczyn kt.02.1 - - petla i przystanki istniejace - w ramach dworca kd.07
Gtogowska,
<tramwaj na odc. petla
Glodowskiei> Gorczyn - kt.02.2 - 2tory |istn. trasa tramwajowa
9 | P. Sciegien-
nego
G}O%Z\::VSka’ istn. trasa tramwajowa; klasyfikacja ulicy - tymczasowa - po
<tramwaj na P Scie 'ien— Kt.02.3 7% 2x1 wykonaniu odcinkéw ulic: Nowej Opolskiej (kG.11.4 - Il rama
Gtogowskiej> ' negog- T +2 tory |- Hetmanska) i Ill ramy (kGPS.3.19 - Zatorze - Gérczyn) -
Hetmanska zmiana klasy na 'L
Gtogowska,
<tramwaj na odg. oxl istn. trasg tra_mwajowa} klasyﬂkac;a' ulicy - tymczaspwa - po
o Hetmanska - kt.02.4 Zx wykonaniu ulicy Dolnej Gtogowskiej (kG.04.2) - zmiana klasy
Gtogowskiej> . +2 tory oo
proj. Dolna na 'L
Gtogowska
Gtogowska,
odc.
<tramwaj na proj. Dolna Kt02.5 G 2 tory istn. trasa tramwajowa; proj. bezkolizyjne dojscia do
Gtogowskiej> | Gtogowska - przystankow
most
Dworcowy
J.H. Dabrow- klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu ul. $w. Wawrzynca
<tramwai na S'ki'e :_‘ odc (kG.05) na odc. Koscielna - K. Putaskiego - zmiana klasy na
. | 90; odc. kt.03.1 Zx 2tory |"™L", z mozliwoscig wytaczenia z ruchu samochodowego
Jezycach> Rynek Jezycki- ) o
A otoczenia Rynku Jezyckiego;
A. Mickiewicza . . ; .
istn. trasa tramwajowa z rozjazdami z kt.03.3x
J.H. Dabro-
<tramwaj na wskiego; odc. . .
Jezycach> A. Mickiewicza kt.03.2 Zs 2 tory |istn. trasa tramwajowa
- F. Roosevelta
I. Kraszew-
< . skiego; odc. po wykonaniu trasy projektowanej na odc. kt.07.1 i kt.07.2 -
tramwaj na o L - . o P
. Rynek Jezycki- | kt.03.3x - 2 tory | mozliwe wytaczenie z ruchu pasazerskiego; z mozliwosciag,
Jezycach> R S P :
H. Sienkiewi- pozostawienia torow, jako technicznych
cza
Zwierzyniecka;
<tramwaj na odc. . .
. I. Kraszew- kt.03.4 - 2tory |istn. trasa tramwajowa
Jezycach> .
skiego -
A. Mickiewicza
Zwierzyniecka;
<tramwaj na A MiglfiZWicza kt.03.5 G 2 tor istn. trasa tramwajowa
Jezycach> ) o Y ’ !
- rondo
Kaponiera
most
Uniwersytecki -
<tramwaj w Sévc\llc N:?LCOIIZ; Kt.04.01 7 2 tor istn. trasa tramwajowa, wiadukt nad kk.01.1; rozwidlenie z
Centrum> K - o Y trasg kt.04.19x; dopuszczalna budowa petnego rozjazdu
aponiera -
al. Niepodle-
gtosci
Sw. Marcin;
<tramwaj w qdc. . .
al. Niepodle- kt.04.02 z 2tory |istn. trasa tramwajowa
Centrum> A
gtosci -
T. Kosciuszki
Sw. Marcin; istn. trasa tramwajowa (1 tor na odc. Gwarna - Piekary);
<tramwaj w odc. Kt.04.03 7 2tory |dopuszcza sie dobudowe drugiego toru wraz z rozjazdami na
Centrum> T. Kosciuszki — T (1 tor) |odcinku F.Ratajczaka — Gwarna; istn. rozjazdy z kt.04.13;
Piekary proj. rozjazdy z trasg kt.04.16-17
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Sw. Marcin -
Al. Karola
<tramwaj w Mgrcmkow— kt.04.04 - 1tor istn. trasa tramwajowa
Centrum> skiego; odc.
Piekary -
Podgérna
Al. Karola
<tramwaj w Marcinkow- . . . )
skiego; odc. kt.04.05 Zs 1tor istn. trasa tramwajowa z rozjazdami z trasg kt.06.08
Centrum> Podgérma -
pl. Wolnosci
pl. Wolnosci;
<tramwaj w odc. . . . . .
Centrum> Al. K. N_Iarcm— kt.04.06 - 1tor istn. trasa tramwajowa,; proj. rozjazd z kt.04.17
kowskiego -
F. Ratajczaka
27 Grudnia;
<tramwaj w odc. kt.04.07 ) 1tor istn. trasa tramwajowa, rozjazdy z kt.04.12, kt.04.13,
Centrum> F. Ratajczaka T kt.04.08; proj. rozjazd z kt.04.17
— Gwarna
Aleksandra
étéim\jvrﬁ])w o dcl.:rGegvglr’na ) kt.04.08 - 2tory |[istn. trasa tramwajowa
T. Kosciuszki
Aleksandra
. Fredry; odc.
été?]?:l\jvrﬁiw T. Kosciuszki - [ kt.04.09 z 2tory |[istn. trasa tramwajowa
al. Niepodle-
glosci
Aleksandra
<tramwaj w Fred_ry; ode. . .
Centrum> al. Niepodle- kt.04.10 - 2tory |[istn. trasa tramwajowa
gtosci - most
Teatralny
<tramwaj w most Teatralny | kt.04.11 - 2tory [istn. trasa tramwajowa, wiadukt nad kk.01 i kt.17
Centrum>
Seweryna
Mielzynskiego;
<tramwaj w odc. Kt.04.12 ) 2tory |istn. trasa tramwajowa; mozliwos¢ likwidacji jednego toru w
Centrum> pl. C. Rataj- T (1 tor) | przypadku wybudowania trasy tramwajowej w ul. 3 Maja
skiego -
A. Fredry

. Gwarna; odc.
<tramwaj w A. Fredry - kt.04.13 - 2 tory istn. trasa tramwajowa; mozliwo$¢ likwidacji jednego toru
Centrum> Sw. Marcin (1 tor)

Nieztomnych;
<tramwaj w (.’dc' . .
al. Niepodle- kt.04.14 z 2tory |proj. trasa tramwajowa
Centrum> glosci -
T. Kosciuszki
Franciszka
<tramwaj w Ratajczaka; . .
Centrum> odc. kt.04.15 Zs 2tory |proj. trasa tramwajowa
T. Kosciuszki -
Ogrodowa
Franciszka
< , . .
Cté?]?:l\jvniw o d?:étgjgrzoilk:v’v a kt.04.16 - 2tory |proj. trasa tramwajowa
— Sw. Marcin
Franciszka
<tramwaj w Ratajczaka;
odc. Sw. kt.04.17 Zs 2tory |[proj. trasa tramwajowa; proj. rozjazdy z kt.04.06 i 04.07
Centrum> Marcin -
27 Grudnia
Towarowa;
<tramwaj w odc. | rama - Kt.04.18x 7 2 tor istn. trasa techniczna; dopuszcza sie wprowadzenie statej
Centrum> Powstancow T y komunikacji pasazerskiej
Wielkopolskich
Towarowa;

. odc. . . . . .
<tramwaj w L. istn. trasa techniczna; dopuszcza sie wprowadzenie statej
Centrum> V\zgmzﬁé}g%"gh kt.04.19x ) 2 tory komunikacji pasazerskiej

- Sw. Marcin
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Unii Lubelskiej;
;gﬁlgg\;aj Zgg;er?rz)oé(:la kt.05 4 2tory |proj. trasa i petla tramwajowa <Falista>
<Falista>
<tramwaj Kérnicka; odc.
Jana Pawita Il - L
przez most most kt.06.01 - 2 tory |trasa w budowie; istn. most nad Wartg
Sw. Rocha> $w. Rocha
<tramwaj <plac przy
przez most moscie kt.06.02 z 2tory |[trasa w budowie
Sw. Rocha> $w. Rocha>
Mostowa,; odc.
<tramwaj Kazimierza
przez most Wielkiego - kt.06.03 Zs 2tory |[trasa w budowie
Sw. Rocha> J. Dowbora-
Musnickiego
<tramwaj J. Dowbora-
przez most OZACL’S&E;';?V& | kt.06.04 - 2tory |proj. trasa tramwajowa
Sw. Rocha> :
Garbary
<tramwaj pI.Ber_nardyhski
przez most odg:zg;(:g:}y | kt.06.05 - 2 tory |proj. trasa tramwajowa; proj. rozwidlenie z trasg kt.16
Sw. Rocha> Podgérna
cvamuej | g PP . .
przez most ol 'Wiosny kt.06.06 - 2tory |proj. trasa tramwajowa
Sw. Rocha> Lo
Ludow
<tramwaj pl. Wiosny proj. trasa trgmwajc_)we} w c_iagu ul. Podg_érnej; istn. trasa w
przez most Ludéw kt.06.07 Zs 2 tory |ul. Strzeleckiej do likwidacji po wykonaniu odc.: kt.06.1-7 i
Sw. Rocha> kt.04.14-17
Podgorna;
<tramwaj odc. pl. Wiosny
przez most Ludéw - kt.06.08 Zs Zs istn. trasa tramwajowa
Sw. Rocha> Al. K. Marcin-
kowskiego
<tramwaj w o d?:trgz)ﬁl\e/}\(;ii:)as’ny Iikwidacj_a trasy tramwajowej po wykonaniu odc.: kt.06.1-7'
Centrum> i_udéw 3 kt.06.09x Zs 2tory |(tramwaj przez most $w. Rocha) oraz kt.04.14-17 (tramwaj w
Krakowska ul. F. Ratajczaka)
likwidacja trasy tramwajowej po wykonaniu odc.: kt.06.1-7
<tramwaj w <Plac kt.06.10x 7 2 tor (tramwaj przez most $w. Rocha) oraz kt.04.14-17 (tramwaj w
Centrum> Strzelecki> T Y lulF Ratajczaka), ew. pozostawienie toréw na <placu
Strzeleckim> zgodnie z (B)
A. Szylinga;
;tzr;?:]\évgiw Grun\?vitl:('jzka ) kt.07.1 Zs 2tory |proj. trasa tramwajowa
Bukowska
| Kraszew- na pdc. Bukowska — Zwierzyni'eckaj proj. trasa'trarr']wa_jowa i
s.kiego odc rozjazdy z kt.03.4, na odc. Zwierzyniecka — H.Sienkiewicza:
<tramwaj w B ! - trasa istniejaca, ktéra, po wykonaniu odc. projektowanego i
A ukowska kt.07.2 Zs 2 tory g .
Szylinga> H. Sienkiewi- odc. kt.07._1, mozllwajgst dq wquczenla'z r_uchu’ '
' cza pasazerskiego; z mozliwoscig pozostawienia toréw, jako
technicznych
S. Wyszynskie
;t;ﬁ]fg}/:al w go,Sc;(éca.kI:[]do kt.08.01 ZIG 2tory |istn. trasa tramwajowa
most Mieszka |
S. Wyszynskie
. go; odc.
;torﬁ]rg}/\)/aj w most Mieszka | | kt.08.02 ZIG 2tory |istn. trasa tramwajowa,; istn. mosty nad Wartg
- most
Chrobrego
E. Estkow-
. skiego; odc.
;t(:ﬁ]n(;}/\)/aj w most kt.08.03 ZIG 2tory |istn. trasa tramwajowa — do przebudowy
Chrobrego -
Szyperska
E. Estkow-
<tramwaj w skiego; odc. Kt.08.04 7 2 tor istn. trasa tramwajowa - do przebudowy, na skrzyzowaniu z
Solnej> Szyperska - T Yol Garbary rozjazdy z proj. trasa kt.16
Garbary
<tramwaj w Male Garbary; istn. trasa tramwajowa - do przebudowy, na skrzyzowaniu z
h odc. Garbary - | kt.08.05 Zs 2 tory h :
Solnej> Wolnica ul. Garbary rozjazdy z proj. trasg kt.16
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. Wolnica; odc. . . .
<tramyvaj w Male Garbary - | kt.08.06 7s 2 tory istn. tra;a tramwajowa - do przequowy, proj. trasa
Solnej> Solna tramwajowa na odc. Solna - pl. Wielkopolski
Solna; odc.
<tramwaj w Al. K. Marcin- . . . .
Solnej> kowskiego - kt.08.07 Zs 2tory |proj. trasa tramwajowa z rozjazdami z trasg kt.08.11
T. Kosciuszki
Solna; odc.
<tramwaj w T. Kosciuszki - . .
Solnej> al. Niepodle- kt.08.08 4 2tory |proj. trasa tramwajowa
gtosci
Feliksa
Nowowiej-
<tramwaj w skiego; odc. . .
Solnej> al. Niepodle- kt.08.09 z 2 tory |proj. trasa tramwajowa
gtosci -
K. Putaskiego
. trasa tramwajowa do czes$ciowego przetozenia - w kierunku
;téﬁ]n(;y\)/aj w Rﬂt.ac'z(riﬁao kt.08.10 Zs 2tory |ul. Miynskiej (kt.08.11); ewentualny proj. rozjazd -
! ! 9 uwarunkowany jak trasa w ul. 3 Maja (kZs.1.03)
<tramwai w Miynska; odc.
way pl. C. Rataj- kt.08.11 - 2tory [trasatramwajowa projektowana
Solnej> )
skiego - Solna
23 lutego; odc.
. pl. C. Rataj- S . . .
<tramwaj w skiego - Kt.08.12x ) 2 tory ||kW|daCJ_a trasy tramwajowej po wykonamu kt.08.07-11
Solnej> Al K. Marcin- (tramwaj w ul. Miynskiej i ul. Solnej)
kowskiego
23 lutego; odc.
<tramwaj w Al. K. Marcin- Kt.08.13x ) 2 tor likwidacja trasy tramwajowej po wykonaniu kt.08.07-
Solnej> kowskiego - T y 11(tramwaj w ul. Miyiskiej i ul. Solnej)
pl. Wielkopolski
<tramwaj w . . ) likwidacja trasy i petli tramwajowej po wykonaniu kt.08.07-11
Solnej> pl- Wielkopolski | kt.08.14x 210 | (yramwaj w ul. MiyAskiej i ul. Solnej)
Grochowska;
<tramwaj w odc. . .
\wskiej> W. Reymonta - kt.09.1 Z 2tory [trasatramwajowa projektowana
Grunwaldzka
. Grochowska; . . . . o
<tramwaj w odc 1x4(2x1) trasa tramwajowa projektowana; po jej wybudowaniu i
Grochow- | kt.09.2 Zx wykonaniu drugiej jezdni ul. Butgarskiej (kG.08.2) - zmiana
o Grunwaldzka - +2tory - w
skiej> - przekroju i klasy na "L
Marcelinska
) Grochowska,; . . . . o
<tramwaj w odc 1x4(2x1) trasa tramwajowa projektowana; po jej wybudowaniu i
Grochow- Marcelih.ska ) kt.09.3 Zx +2tory wykonaniu drugiej jezdni ul. Butgarskiej (kG.08.2) - zmiana
skiej> Bukowska przekroju i klasy na "L
<tramwai w Szpitalna; odc. trasa tramwajowa projektowana; po jej wybudowaniu i
J Bukowska - 1x2(1x1) | wykonaniu drugiej jezdni ul. Polskiej (kG.08.1) - zmiana klasy
Grochow- kt.09.4 Zx o : h -
- J.H. Dabrow- +2tory |na "L"idopuszczenie 1 kierunku ruchu na odc. Nowina —
skiej> ! 3
skiego J.H.Dgbrowskiego
St. Przyby-
<tramwaj w szewskiego; po wykonaniu catej trasy tramwajowej kt.09 w ulicach
Przybyszew- odc. J.H. kt.10.1x GP 2tory | Grochowskiej-Szpitalnej - mozliwos¢ likwidacji trasy
skiego> Dabrowskiego tramwajowej
- Grunwaldzka
W. Reymonta;
<tramwaj na odc. rondo istn. trasa tramwajowa z proj. rozjazdami z trasami kt.26.1;
Os. M. Przybyszew- kt.10.2 GP 2tory |[kt.10.3, kt.09.1; zalecane bezkolizyjne dojscia do
Kopernika> skiego - przystankow
Hetmanska
. K. Arciszew-
<tramwaj na skiego; odc
Os. M. A K ) kt.10.3 GP 2tory [trasatramwajowa projektowana
Kopernika> Hetmanska -
kt.10.4
<tramwaj na K.S/Alx(I;ZISSE_W-
Os. M. s ~90 kt.10.4 - 2tory [trasatramwajowa projektowana
Kopernika> P. Sciegien-
nego
<tramwaj na P. Sciegien-
Os. M. nego - kt.10.5 - 2tory [trasatramwajowa projektowana
Kopernika> Promienista
. Promienista;
<tramwaj na odc. kt.10.5 -
Os. M. T kt.10.6 z 2tory [trasatramwajowa projektowana
. Jawornicka
Kopernika>
(Il rama)
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gt;amwaj na 1 rama; wezet Kt10.7 GP/S ) projektowana petla tramwajowa w proj. wezle Ill ramy
U "Promienista" T "Promienista”
Kopernika>
. Zawady; klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu réwnolegtego odc.
a?VTnV\alg Na | odc. Podwale - kt.11.1 ZX +21)t(§ry ul. A. Hlonda (kGP.2.07) - zmiana klasy na "L"; trasa
Giéwna tramwajowa projektowana
<tramwaj na Glowna, . .
. odc. Zawady - kt.11.2 4 2tory |trasatramwajowa projektowana
Gtéwna>
kt.11.3
<tramwaj na Glowna - . )
Glowna> dworzec_ kt.11.3 - 2tory |trasatramwajowa projektowana
Wschodni
<tramwaj na dworzec Kt11.4 ) ) proj. trasa i petla tramwajowa na proj. dworcu wschodnim
Giownag> Wschodni T (kd.09)
28 Czerwca
<t!’amwaj na 1956; proj. trasa tramwajowa; proj. wiadukty nad kk.04.5 i
Klin odc. kk.04.5 — kt.12.1 - 2 tory ul. Czechostowack
Debiecki> Czechosto- ' a
wacka
28 Czerwca
<tramwaj na 1956; odc.
Klin Czechosto- kt.12.2 4 2tory |trasatramwajowa projektowana
Debiecki> wacka -
Dolna Wilda
;t"rre:mwaj na thla_ <K|_in Kt12.3 ) ) proj_ektowgna trasa i thI_a tramwajowa; w bezposrednim
Debiecki> Debiecki> sasiedztwie lub na terenie kt.12.3 - parking P+R
;tr;n;aina Ja?ﬁf;ﬁ\gliaa” . kt.13.1 - 2 tory |trasatramwajowa istniejgca
<tramwaj na Inflancka - trasa tramwajo_wa istniejgca; istn. t_unele pod ql. Chartqwo _
Franowo> Chartowo kt.13.2 - 2tory |(kG.14.1) wrej. ul. Chartowo - proj. przetozenie toréw i proj.
rozjazdy tras kt.13.2; 13.3 i kt.25.3
<tramwaj na petla Kt.13.2% ) ) po wybudowaniu trasy i petli na Franowo (odc. kt.13.2;
Franowo> "Os. Lecha" T kt.13.3i kt.13.4) - petla "os. Lecha" - do likwidacji;
proj. trasa tramwajowa,; istn. tunel pod ul. Chartowo
<tramwaj na Chartowo - Kt13.3 ) 2 tory (kG.14.1); proj. tunel pod ul. Kurlandzka (kZ.012.2) i lll ramg,
Franowo> Kurlandzka T (kGPS.3.11); proj. wiadukt w ciagu drogi osiedlowej na
0s. Rusa
<tramwaj na Kurlandzka - proj. trasa i petla tramwajowa; przy petli - postulowane
Franowos> petla kt.13.4 - 2tory |potaczenie "tramperowe"; proj. tunel pod ul. Kurlandzkg
<Franowo> (kz.012.2) i lll ramg(kGPS.3.11)
:It.r?:n(;;/g/%e?g < ::\.nggzlglfp kt.14.1 - - proj. petla tramwajowa w ramach proj. dworca kd.08
Jézéggbégzv- na odc. Polska - Szpitalna: trasa tramwajowa proj. poza
<tramwaj do P ) ) jezdnia, przy petli "Ogrody": proj. rozjazdy z trasg kt.09 i
: olska - kt.14.2 z 2 tory A ) . ) h
ul. Polskiej> St. Przyby- _przelozenle torow[ska poza Jez_dnle, na pozostatym odcinku -
szewskiego istn. trasa tramwajowa w jezdni
J.H. Dabrow-
< : . .
ult.r?:,n(;g%e?g s ts k;g%;:zcéw kt.14.3 Zs 2tory |istn. trasa tramwajowa
skiego - Polna
IH istn. trasa tramwajowa; klasyfikacja tymczasowa: po
<tramwaj do qurov'vsi(iegO' ol wykonaniu ul. sw. Wawrzynca (kG.05) na odc.
! ' kt.14.4 Zx S. Zeromskiego - Koscielna - zmiana klasy na "™L" z
ul. Polskiej> odc. Polna - +2 tory AN : )
Rynek Jezycki mozhwosqq vyylaczema z ruchu samochodowego otoczenia
Rynku Jezyckiego
<tramwa) e‘j'f Petla Ogrody | kt.14.5x
<tramwaj na nggéeg\gga petla i trasa istn.; istn. wiadukt nad kk.03.5; proj. rozjazdy i
Wildzi i kt.15.1 - 2+2 tory | poczatek trasy tramwajowej kt.12 z proj. wiaduktem nad
ildzie> petla Debiec kk.04.5
kk.03.5 T
28 Czerwca
<tramwaj na 1956; Kt.15.2 ) 2 tory istn. trasa tramwajowa z wiaduktem nad kk.03.5; proj.
Wildzie> odc. kk.03.5 - T wiadukt nad Ill ramg (kGPS.3.18)
Il rama
28 Czerwca
<tramwaj na 1956; Kt.15.3 ) 2 tory istn. trasa tramwajowa z proj. wiaduktem nad |1l ramg
Wildzie> odc. lll rama - T (kGPS.3.18) i istn. wiadukt nad kk.06.3
kk.06.3
28 Czerwca
;&E%Ti\g:] na o dc.llfks. 863 ) kt.15.4 - 2tory |istn. trasa tramwajowa z wiaduktem nad kk.06.3
Hetmanska
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28 Czerwca
<tramwaj na 1956; odc. . .
Wildzie> Hetmanska - kt.15.5 Zs 2 tory |[istn. trasa tramwajowa
Sw. Jerzego
28 Czerwca istn. trasa tramwajowa,; klasyfikacja tymczasowa: po wyk.
<tramwaj na 1956; odc. Kt.15.6 Zox 2x1 drugiej jezdni ul. Dolnej Wildy na odc.kG.07.2 (Hetmanska-
Wildzie> Sw. Jerzego - o +2 tory | Krolowej Jadwigi) - zmiana klasy na "L" lub wytaczenie z
Wierzbiecice ruchu samochodowego rejonu Rynku Wildeckiego
. W|erzb|<-;:<:|ce; istn. trasa tramwajowa; klasyfikacja tymczasowa - po
<tramwaj na odc. Gorna 2x1 : S ) 4
P . kt.15.7 ZsX wykonaniu drugiej jezdni ul. Dolna Wilda na odc.kG.07.2
Wildzie> Wilda - +2 tory . A ; - h o
(Hetmanska - Krolowej Jadwigi) - zmiana klasy n "L
Towarowa
Goérna Wilda;
<tramwaj na odc. Krélowej Kt 15.8x 7s 2 tor likwidacja trasy tramwajowej po wykonaniu odcinkéw
Wildzie> Jadwigi - T Y |kt04.14-17 (tramwaj w ul. F. Ratajczaka)
Wierzbigcice

. Garbary; odc. . . L . .
<tramwaj na o proj. trasa tramwajowa, na pl. Bernardynskim rozwidlenie
Naramowice> pl. BernarFIyn k.16.01 zs 2 tory tras kt.06 i kt.16

ski - Wozna

. Garbary; odc.
<tramwaj na Wozna - kt.16.02 z 2tory |proj. trasa tramwajowa i rozjazdy z trasa kt.08
Naramowice> .

Pdétnocna
<tramwaj na <Plac . .
Naramowices> Garbarski> kt.16.03 z 2tory |[proj. trasa tramwajowa

. Garbary; odc. . . . . . .
<tramwaj na . o proj. trasa tramwajowa; wiadukty: istn. w ciagu kk.09; proj. w
Naramowice> Po{nocna ) kt.16.04 G 2 tory ciagu kG.1

Armii Poznan

Szelagowska,;
<tramwaj na odc. Armii proj. trasa tramwajowa; na skrzyzowaniu z ul. Stowianska - -

h . kt.16.05 G 2 tory d ;
Naramowice> Poznan - proj. rozjazdy z trasg kt.19.3
Stowianska

Naramowicka;
<tramwaj na odc. . .
Naramowice> | Stowianska - kt.16.06 G 2tory |proj. trasa tramwajowa

Serbska
<tramwaj na Naramowicka;
Naramowice> odc. Se_rbska - | kt16.07 G 2tory |proj. trasa tramwajowa
Lechicka

<tramwaj na <Nowa . .
Naramowice> | Naramowicka> kt.16.08 G 2tory |proj. trasa tramwajowa
<tramwaj na <Nowa
Naramowice> NaramOW|c_ka> kt.16.09 - 2tory [proj. trasa tramwajowa

- Naramowicka
<tramwaj na ﬁ%raéntgzlr’\:lscli(iz-_ Kt.16.10 ) 2 tor proj. ulica dla komunikacji publicznej (tramwajéw lub
Naramowice> . o> S Y |autobusow); wykorzystujaca istn. fragmenty ul. Sielawy

<S. Stoinskie-

. go> - - I . . i
<tramwaj na <Projektowana | kt.16.11 ) 2 tory proj. ullc’a dla komunikacji publicznej (tramwajow lub
Naramowice> autobusow)

na Naramo-
wicach 1>
<tramwaj na petla Kt.16.12 ) ) proj. petla dla komunikacji publicznej (tramwajéw lub
Naramowice> | <Naramowice> T autobusow)
K. Libelta - . _— . . .
proj. trasa w poziomie Kkolei, catkowicie wydzielona, z
<PST do dworzec. przystankami "Kaponiera" i "dworzec Gtéwny", petla lub
dworca Zachodni - kt17.1 ) 2 tory potaczenie tramperowe przy dworcu Giéwnym; wiadukty
gtownego> <Dolna Teatralny, Uniwersytecki i Dworcowy (jak kk.01)
Gtogowska> ' )
PsTao | gomere
dworca odcgkt 171 - kt.17.2 4 2tory |proj. trasa tramwajowa wraz z rozjazdami z kt.02.5
gtownego> Gtogowska
al. Wielko-

. polska; odc.
<".a.mwal na k. Putaskiego - kt.18.1 - 2x1 istn. trasa tramwajowa; istn estakada w ciggu kt.1
Winiary> Nad +2 tory

Wierzbakiem
Matopolska;
<tramwaj na odc. Nad Ix1+ . .
Winiary> Wierzbakiem - kt.18.2 - 2tory istn. trasa tramwajowa
Wolynska
Wolynska; odc.
<tramwaj na Matopolska - 1x2(1x1) . .
L . kt.18.3 - + istn. trasa tramwajowa
Winiary> Wojska
: 2 tory
Polskiego
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. Wojska
<”.a.mWaJ na Polskiego - kt.18.4 - 2tory |istn. trasa tramwajowa
Winiary> ) -
al. Solidarnosci
<tramwaj na | al. Solidarnosci Kt18.5 ) 2 tory istn. trasa tramwajowa i petla tramwajowo - autobusowa
Winiary> - Pigtkowska T "Pigtkowska" oraz wiadukt w ciggu kZ.052
K. Putaskiego;
;&Eﬁ?gv::é;f Prz:;?:dek ) kt.19.1 Gx/Z 2tory |istn. trasa tramwajowa
Armii Poznan
. Wlnogrady, istn. trasa tramwajowa; na odc. Armii Poznan - Kmieca -
\</\t/r_amwaé nf OF? c. Ar[nn kt.19.2 Z 2 tory |przewidywane przetozenie torowiska w o$ ulicy; istn.
Inogrady oznan - rozwidlenie z trasg kt.19.4
Przetajowa
Przetajowa;
<tramwaj na odc. Kt.19.3 ) 1x2+ |istn. trasa tramwajowa z petlg "Wilczak" - do przebudowy
Winogrady> Winogrady - T 2tory |przy realizacji trasy <Naramowice> (kt.16)
Wilczak
Murawa;
;&Eﬁgng\'::é;f Odé; \_Aig]r?g(;a_ kt.19.4 4 2tory |istn. trasa tramwajowa
Solidarnosci
al. Solidarnosci
. odc. rondo
<tramwaj Na | al. solidarnosci kt.19.5 G 2tory |istn. trasa tramwajowa z petlg "Potabska”
Winogrady> - petla
"Pofabska"
) Starotecka; istn. trasa tramwajowa z petlg "Staroteka"; klasyfikacja ulicy
<tramwaj na .
Staroleke> odc. lllrama— [ kt.20.1 Zx 2tory |tymczasowa - po wykonaniu odc. kG.13.2-4 (ul. R. Maya; od
R. Maya Staroteckiej do Minikowa) - zmiana klasy na "L"
Starotecka;
;tt;arg]l\glfé :a odc. rsh(';/'oaya . kt.20.2 G 2tory |istn. trasa tramwajowa z petlg "Stomil"
Staroteka
<tramwaj na rondo Kt 211 GP ) istn. skrzyzowanie tras tramwajowych kt.21; kt.20 i kt.26 z
Rataje> Staroteka T rozjazdami; zalecane bezkolizyjne dojscia do przystankéw
Ludwika
<tramwaj na Zamenhofa; istn. trasa tramwajowa; zalecane bezkolizyjne dojscia do
) odc. rondo kt.21.2 GP 2 tory . '
Rataje> przystankow
Staroteka -
rondo Rataje
<tramwaj na . istn. skrzyzowanie tras tramwajowych kt.21 i kt.22 z
Rataje> rondo Rataje kt.21.3 GP ) rozjazdami; zalecane bezkolizyjne dojscia do przystankéw
<tramwaj na Ja(l')nd?:.ljgvr:};o”’ istn_. trasa tramwajowa z rozjazda_mi_z kt.1_3’, projektowane
Rataje> Rataje - kt.21.4 GP 2tory |rozjazdy z’kt.06, zalecane bezkolizyjne dojscia do
rondo Srédka przystankow
<tramwaj na . istn. trasa tramvs_/gjpwa, r_ozjazdy tras kt.21, kt._24 i kt.08 proj.
Rataje> rondo Srédka kt.21.5 GP - rozbudowzf\ przejs¢ podziemnych - do wszystkich
przystankow
<tramwaj na rz(r)]g\gaélf(’jgs:_ K216 GP 2 tory istn. trasa tramwajowa z petla Zawady; proj. rozwidlenie z
Rataje> trasg kt.11
petla Zawady
<tramwaj na | ' istn. wia}dukt w ciagu_ kk.01 - kk'.ll; istn. rozwidlen_ie tras
; K. Putaskiego kt.22.1 G 2tory |tramwajowych kt.22 i kt.18; proj. rozbudowa o rozjazdy z
ramie> Kt.08
F. Roosevelta, istn. wiadukty w ciggach kk.01-kk.11 i kt.1; istn. rozwidlenie
<tramwaj na | odc. rondo Kt.22.2 G 2 tory tras tramwajowych kt.01 i kt.22; istn. rozjazdy miedzy trasami
ramie> Kaponiera — T kt.22, kt.03.2 i kt.04.11; zalecane bezkolizyjne przejscia przy
K. Libelta Moscie Teatralnym
<tramwaj na | rondo Kt.22.3 G ) istn. rozjazdy tras tramwajowych: kt.22.2, kt.22.4, kt.03.5 i
ramie> Kaponiera o kt.04.01; bezkolizyjne dojscia do przystankow
F. Roosevelta, istn. rozjazdy z kt.02.5 i kt.22.5; po wykonaniu trasy
<tramwaj na | odc. rc_mdo tramwajowej w uli_cach A Szylinga_- I Kr_aszewskiego (kt.07)
ramie> Kaponiera - kt.22.4 G 2tory |- ewentyalna likwidacja istn. skrzyz_owama tras o
most tramwajowych kt.22 z kt.23.6x, proj. bezkolizyjne dojscie do
Dworcowy przystankéw
<”a.mwal nal most kt.22.5 G 2tory |wiadukty nad kk.01.1
ramie> Dworcowy
<tramwaj na | most . . .
ramie> Dworcowy - kt.22.6 G 2tory |istn. rozjazdy tras tramwajowych: kt.22.6 z kt.04.20x
Towarowa
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Hetmanskiej>
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<Plac przy
<tramwaj na | pomniku skrzyzowanie i rozjazdy tras tramwajowych: kt.22.7 z kt.15.7;
; Powstancow kt.22.7 G 2 tory : R D
ramie> Wielko- proj. do rozbudowy o wiot trasy kt.04.14
polskich>
Krélowej
Jadwigi, odc.
<tramwaj nal | al. Niepodle- Kt22.8 G 2 tor istn. trasa tramwajowa; rozjazdy z trasami kt.04 i kt.06 - do
ramie> gtosci - e y likwidacji uwarunkowanych jak dla kt.04.18x i kt.06.10x
most Krélowej
Jadwigi
B. Krzywo-
<tramwai na | ustego, odc. istn. most nad rzeka Wartq i proj. ulica kZs.1-30-3; zalecane
ramie> ! most Krélowej kt.22.9 G 2 tory [bezkolizyjne dojscia do przystankéw na istn. trasie
Jadwigi - tramwajowej
rondo Rataje
Grunwaldzka;
. odc. petla . . .
<tramwaj na : istn. petla i trasa tramwajowa - do przebudowy w ramach
; Junikowo - kt.23.1 G 2 tory : L )
Grunwaldzie> proj. dobudowy drugiej jezdni
wezet <Grun-
waldzka>
<tramwaj na petla ) ) . .
Grunwaldzie> | "Budziszynska” kt.23.2 istn. petla i tory odstawcze
Grunwaldzka;
odc. wezet
<tramwaj na <Grunwal- . C . .
Grunwaldzie> | dzka> - rondo kt.23.3 G 2tory [trasatramwajowa istniejaca; proj. rozjazdy z proj. trasg kt.09
Przybyszew-
skiego
<tramwai na rondo skrzyzowanie i rozjazdy tras tramwajowych kt.10 i kt.23 z ew.
| n Przybyszewski kt.23.4 GP - likwidacja wlotu pétnocnego (jak kt.10.1x); zalecane
Grunwaldzie> P g .
ego bezkolizyjne dojscia do przystankéw
Grunwaldzka;
<tramwaj na odc. rondo
Grunwaldzie> Przypyszew- kt.23.5 G 2tory |[istn. trasa tramwajowa
skiego -
A. Szylinga
Grunwaldzka - ew. likwidacja trasy tramwajowej po wykonaniu odcinkéw
<tramwaj na Bukowska; . ! Sy trar JOWE) PO Wy
- . kt.23.6x kt.07.1-2 (tramwaj w ulicach A. Szylinga -
Grunwaldzie> [ odc. A.Szylinga J.1. Kraszewskiego)
- F. Roosevelta ~ 9
. Warszawska,
stramwaj na odc. petla istn. trasa tramwajowa z bezkolizyjnymi dojsciami do
ngszaw- "Mitostowo" - kt.24 GP 2 tory przystankéw i petlg "Mitostowo"
skiej> P
rondo Srédka
<tramwaj na Zegrze; odc. istn. trasa tramwajowa, zalecane bezkolizyjne dojscia do
. rondo Zegrze - kt.25.1 G 2 tory . A -
Zegrze> : wszystkich przystankéw tramwajowych
wezel Zegrze
;ggg;vf j na wezet Zegrze kt.25.2 G 2tory |istn. trasa tramwajowa z wiaduktem w ciggu KGP.6
Chartowo; odc.
<tramwaj na | wezet Zegrze - Kt.25.3 G 2 tor istn. trasa tramwajowa, z bezkolizyjnym dojsciem do
Zegrze> petla o y przystankéw; istn. wiadukty nad kt.25 i kt.13
"o0s. Lecha"
<tramwaj na Hetrgggska, istn. trasa tramwajowa z rozjazdami na trasy kt.02 i kt.15;
Hetmaniskiej> | W. Reymonta - kt.26.1 GP 2tory |[istn. W|aqut w ciggu kk.01; zalecane bezkolizyjne dojscia do
8 przystankow
Dolna Wilda
<tramwaj na . . . )
Hetmaniskiej> wezet Wilda kt.26.2 GP 2 tory [istn. trasa tramwajowa z wiaduktem nad kG.07
<tramwai na Hetmanska, istn. trasa tramwajowa z bezkolizyjnymi doj$ciami do
Hetmahsjkie'> odc. Dolna kt.26.3 GP 2 tory | przystankéw; wiadukt nad kZ.127 i most Przemysta nad rz.
! Wilda - Warta Wartg;
Hetmanska,
<tramwaj na odc. Warta - . .
Hetmanskiej> rondo kt.26.4 GP 2tory |[istn. trasa tramwajowa, most Przemysta nad rz. Wartg
Staroteka
. rondo
<tramvs{aj na Staroteka - kt.26.5 G 2tory |[istn. trasa tramwajowa, czesciowo na estakadzie
Hetmanskiej> .
rondo Zegrze
. istn. trasa tramwajowa; bezkolizyjne dojscia do przystankow
<tramwaj na :
! rondo Zegrze kt.26.6 G 2tory |tramwajowych; proj. rozjazdy z trasa kt.05; ewentualnie takze

z trasg uwarunkowang jak w kG.15.3
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kolej ) m ) ) istn. kolejka dziecigca - bez wydzielonego w "Studium"
"Maltanka" terenu

 (B) Niezaleznie od tras wymienionych powyzej, dopuszcza sie planowanie innych tras, o ile
analiza funkcjonalna uwzgledniajgca aspekty: ekonomiczne, techniczne oraz konserwatorskie i
srodowiskowe wykaze celowosc¢ takiej inwestycji. Rekomenduje sie wykonanie takich analiz dla
nastepujacych kierunkdw i odcinkéw tras:

—trasa w ul. 3 Maja (od ul. 27 Grudnia do pl. C.Ratajskiego), wraz z ewentualnym
wprowadzeniem jednokierunkowo$ci tras tramwajowych w ulicach S.Mielzynskiego —
Gwarnej i F.Ratajczaka,;

— trasa w ul. Garbary, od Pl.Bernardynskiego do ul. Krélowej Jadwigi;

- trasa od planowanego dworca ,Al.Polska” (kd.8) do lotniska ,tawica”;

- trasa w przedtuzeniu ul. Hetmanskiej, od Ronda Zegrze do terendéw planowanego centrum
logistycznego Zegrze — Franowo (teren D2-Ulsw/P2sw), ewentualnie dalej, do
planowanych terenéw przemystowo - ustugowych na Garaszewie (teren D3-Uln/P2n),
wraz z petlg, ew. petlami na zakonczeniu trasy.

* Przewiduje sie, ze sposéb obstugi komunikacjg publiczng campusu UAM na Morasku, w tym
ewentualne przediuzenie trasy tramwajowej od dworca Os. Sobieskiego (kd.10) poza obwodnice

kolejowg (kk.10), zostanie rozstrzygniety w drodze konkursu.

8.5. ZAPLECZE TRANSPORTU PUBLICZNEGO

» Zaplecze dla kolei nalezy lokalizowac¢ na terenach przeznaczonych na uktad kolejowy.
« Dla potrzeb operatora miejskiego transportu publicznego przewiduje sie nastepujace

przeksztatcenia uktadu baz i zajezdni:

Ulica odcinek symbol klasa | przekroj Uwagi
zajezdnia ) Ktz.1x ) ) istn. zajezdnia i warsztaty tramwajowe - do likwidacji , po
"Gajowa" ) wykonaniu nowej zajezdni na Franowie (ktz.7)
faJedea " - ktz.2 - - istn. zajezdnia tramwajowa
Forteczna
faJedea N - ktz.3 - - istn. zajezdnia tramwajowa
Glogowska’
zajezdnia . kiz.4 ) ) istn. zajezdnia i warsztaty autobusowe (komunikaciji
"Mogilenska" ) miejskiej) - do rozbudowy
zajezdnia ) Kiz.5 ) ) istn. zajezdnia i warsztaty autobusowe (komunikaciji
"Kacza" ) miejskiej)
zajezdnia
"Madalinskie- - ktz.6 - - istn. zajezdnia i warsztaty tramwajowe
go”
zajezdnia ) ) ) S . .
<Franowo> ktz.7 proj. zajezdnia tramwajowa

uwaga : objasnienia do tabeli zapisano w koricowej czesci punktu 8.7
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8.6. TRANSPORT AUTOBUSOWY

Studium nie definiuje autobusowej sieci komunikacji miejskiej, podmiejskiej, regionalnej i
dalekobieznej ani lokalizacji przystankéw ipetli znajdujgcych sie poza terenami dworcow
miejskich.

Linie komunikacji autobusowej nalezy prowadzi¢ ulicami ukfadu podstawowego, a linie
komunikacji miejskiej, takze po przystosowanych do tego torowiskach tramwajowych. Dopuszcza
sie prowadzenie linii autobusowych ulicami lokalnymi ze wskazaniem na tabor typu mini - busy.
Nie wyklucza sie wydzielania paséw autobusowych dla prowadzenia dwukierunkowej komunikacji
autobusowej w ulicach jednokierunkowych.

W strefach ruchu uspokojonego przebieg tras i lokalizacje przystankéw powinny by¢ okreslone w
specjalnym projekcie strefy.

Przystanki autobusowe nalezy lokalizowa¢ w miejscach koncentracji ruchu pieszego, w sposéb
utatwiajgcy szybkie i bezpieczne dotarcie pasazera do autobusu. O ile nie wyznacza sie
specjalnego pasa ruchu dla autobusdéw, na ulicach gtéwnych, gtéwnych ruchu przyspieszonego i
ekspresowych, przystanki moga znajdowaé sie wytgcznie w zatokach. Na ulicach zbiorczych poza
strefami ruchu uspokojonego, zatoki sg zalecane. Zaleca sie umieszczanie przystankéw w
zatokach ,otwartych”, bezpo$rednio za skrzyzowaniami i przejSciami dla pieszych. Na jezdniach
gldwnych ulic ekspresowych, przy zatokach autobusowych wymagane sa pasy wiaczenia
i wylaczenia. Powyzsze zaleca sie takze dla ulic gtéwnych ruchu przyspieszonego. Okreslenie
potrzeby realizacji zatok nalezy traktowaé¢ indywidualnie, z wykorzystaniem udziatu spotecznego
grup zainteresowanych. Zalecenia dotyczgce zatok nie dotycza ulic, na ktoérych zostaty wydzielone
specjalne pasy dla autobuséw.

W kazdym planie miejscowym i w opracowaniach realizacyjnych, na terenach obstugiwanych
komunikacjg autobusowa, na koncowych odcinkach tras nalezy przewidywaé wyznaczenie

terenéw pod petle lub inny uktad jezdni do zawracania autobusow.

8.7. ULICE UKLADU PODSTAWOWEGO

W ,Studium...” wyznacza sie tereny przeznaczone pod ulice podstawowego uktadu
komunikacyjnego. ktéry stanowia; autostrada, ulice ekspresowe, gtéwne ruchu przyspieszonego,
gtdwne i zbiorcze. Nie definiuje sie uktadu obstugujacego, tj. ulic lokalnych i dojazdowych.
Szkielet uktadu ulicznego opiera sie o trzy ,ramy” uliczne:

- | - wokot centrum (symbole w studium: kG.01);

- Il - wokot szeroko rozumianego srédmiescia (kGP.02);

— Il - peryferyjna obwodnica miejska (kGPS.3);
W ramach ukfadu podstawowego przewiduje sie, ze docelowy uktad drég krajowych w granicach
miasta tworzyé beda;

- na kierunku A-2 (miedzynarodowa trasa E-30 Berlin - Minsk): miejskie odcinki autostrady

A-2 (KA.1.1-6);
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- na kierunku S-5 (planowana droga ekspresowa Grudzigdz — Wroctaw; miedzynarodowa
trasa E-261): miejskie odcinki autostrady A-2 (kA.1.1-6);

- na kierunku S-11 (planowana droga ekspresowa Kotobrzeg — Tarnowskie Géry — Al):
fragment drogi w Wielkiem (kS.5, miedzy granicami gmin Rokietnica i Tarnowo
Podgorne), miejskie odcinki autostrady A-2 (kA.1.1-6) i wylotowy fragment ul. Bolestawa
Krzywoustego (kS.1);

- na kierunku drogi nr 92 (Swiecko — Terespol): fragment ul. J.H.Dabrowskiego (kGPS.2),
pétnocne fragmenty Il ramy” (kGPS.3.24-27 i kGPS.3.01-09) oraz fragment
ul. Warszawskiej (kGP.4.1);

- na kierunku drogi nr 5 (istn. droga krajowa Swiecie — Lubawka): wylotowe fragmenty ulic
Glogowska i <Nowa Arciszewskiego> (kGPS.4.1-2) oraz potudniowe iwschodnie
fragmenty Il ramy (kGPS.3.07-20);

— na kierunku drogi nr 11 (istn. droga krajowa Kotobrzeg — Bytom): ulice o symbolach kGP.3
(<wylot do Pity>; <Nowa Obornicka> i fragment Obornickiej); zachodnie i potudniowe
fragmenty 1l ramy (kGPS.3.1 i kGPS.3.12-27) oraz fragment ul. Bolestawa Krzywoustego
(kGPS.1.2-6)

Postulat zachowania przebiegu drég krajowych (o obecnych numerach 5 i 11) przez obszar
miasta Poznania, niezaleznie od planowanych na ich kierunkach (generalnie poza miastem)
drég ekspresowych (S-5 i S-11), motywuje sie rozkladem ruchu w aglomeracji poznanskiej
(dominacja ruchu docelowo — zrédiowego i miejscowego nad tranzytowym — jak w pkt.8.2.1
~-Uwarunkowan”) oraz potrzebg powigzania rownoleznikowych drog A-2 i 92 ulicami na
kierunkach potudnikowych. Il rama zapewni potaczenie wszystkich kierunkéw drég

zewnetrznych (krajowych i wojewddzkich) w Poznaniu.

» Przewiduje sie, ze docelowy uktad dr6g wojewddzkich w granicach miasta tworzy¢ beda;

- fragment drogi w Wielkiem (kG.22, miedzy granicami gmin Rokietnica i Tarnowo
Podgorne), jako miejski odcinek drogi wojewodzkiej nr 184 (Wronki - Przezmierowo);

- fragment ulicy Bukowskiej (kG.03.1 - od Ill ramy do granicy gminy Tarnowo Podgdérne),
jako odcinek miejski odcinek drogi wojewddzkiej nr 307 Poznan - Buk — Bukowiec;

- fragment ulicy Dolna Wilda (kGP.1 - od Il ramy do wezia ,Debina”), jako miejski odcinek
drogi wojewodzkiej nr 430 Poznan — Mosina;

- fragment ulicy Gdynskiej (kZ.005.1-2, od Il ramy do granicy gm. Czerwonak), jako miejski
odcinek drogi wojewddzkiej nr 196 (o ile nastgpi korekta trasy w gm. Czerwonak —
przewiduje sie mozliwos¢ przeniesienia odcinka drogi nr 196 zul. Gdynskiej na
planowang ulice <Projektowana w Janikowie>, kG.02);

— w rejonie Moraska i Radojewa przebieg poznanskiego odcinka zewnetrznej obwodnicy
drogowej Poznania (stanowigcego fragment Zewnetrznego Pier$cienia Drogowego
Bliskiego Zasiegu) — zgodnie z zapisami w obowigzujgcym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego — do uscislenia na etapie planu
miejscowego i przy uwzglednieniu przepiséw odrebnych.

» Przewiduje sie, ze docelowy uktad drég powiatowych w granicach miasta tworzy¢ beda pozostate

(nie wymienione wyzej) ulice uktadu podstawowego zdefiniowane w niniejszym Studium.
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e Przewiduje sie, ze docelowy uktad drég gminnych w granicach miasta tworzy¢ bedg ulice
obstugujacego (klasy L i D); ulic tych w niniejszym Studium nie definiuje sie.
< Kierunki ksztattowania geometrycznego i organizacji ruchu:

- Na wszystkich ulicach ukiadu podstawowego w organizacji ruchu nalezy zapewnia¢
priorytety dla transportu szynowego, a na ulicach klas GP, G i Z — takze dla publicznego
transportu autobusowego.

— Organizacja ruchu i uktad geometryczny jezdni na ulicach i drogach klas A, S, GPS i GP
(w szczegolnosci przy skrzyzowaniach i wezlach) powinny by¢ ksztattowane w sposob
zapewniajgcy maksymalng ptynno$é ruchu samochodowego, z dgzeniem do uzyskania
przepustowos$ci zaspokajajacych popyt.

- Na drogach klasy GP, w szczegoélnosci na tzw. Il ramie zaleca sie wykonywanie jak
najwiekszej ilosci bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych.

- Na drogach i ulicach klasy G, przebiegajacych poza obszarem funkcjonalnego
srédmiescia, poza jego obrzezem i poza innymi rejonami, dla ktérych specjalistyczne
analizy ruchowe wykazg potrzebe limitowania przepustowos$ci, zaleca sie analogiczne
zasady, jak dla ulic wyzszych klas (p. zapis powyze)).

— Na wszystkich ulicach tworzacych ,ramy” (KG.1; kGP.2 i kGP/S.3) nalezy dazy¢ do
zapewnienia pitynnosci ruchu, z dopuszczeniem blokowania wlotéw z ulic klas G
i nizszych.

— Parametry i trasy ulic zbiorczych nie powinny stanowic¢ alternatywy dla ulic wyzszych klas.

— Przy planowaniu i projektowaniu ulic klasy Z, a takze ulic uktadu uzupetniajacego nalezy
uwzglednia¢ potrzebe ,bramkowania” ruchu na wlotach do ulic klas wyzszych,
gwarantujgcego na tych ostatnich utrzymanie ptynnosci ruchu.

— W zakresie ulic uktadu uzupetniajacego - wyklucza sie wyznaczanie ulic klasy D w sposo6b
umozliwiajacy przejazdy tranzytowe wzgledem obszaru ograniczonego przez najblizsze
ulice uktadu podstawowego; na ulicach klas L taki tranzyt dopuszczalny jest w wyjgtkowo
uzasadnionych przypadkach. Przebieg ulic klasy L nie powinien stanowi¢ alternatywy dla
przejazdéw samochodowych po ulicach uktadu podstawowego.

- Przyjmuje sie, ze w miescie zostang wdrozone systemy monitorowania, sterowania i
prognozowania, uwzgledniajgce przyjmowane niniejszym ,Studium...” preferencje w ruchu
ulicznym.

— Na terenach poza funkcjonalnym srédmiesciem postuluje sie wprowadzac¢ reguty ruchu
uspokojonego w obszarach pomiedzy ulicami uktadu podstawowego, we wszystkich
rejonach zabudowy mieszkaniowej. Zalecane metody: ,30km/h” oraz administracyjne
wyznaczanie ,stref zamieszkania”.

e Szczegolne zasady ksztattowania sieci ulicznej i organizacji ruchu na obszarze funkcjonalnego
Srédmiescia:

- Na ulicach klasy Z na obszarze funkcjonalnego $srédmiescia dopuszcza sie dostepnosé

jezdni (zjazdy bezpos$rednie) oraz odlegto$ci miedzy skrzyzowaniami odpowiadajgce

wymogom dla klasy ,L".
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— Zaliczone do klasy Z ulice tzw. ,RINGU” nalezy rozpatrywac¢ jako calos¢ wraz z

powigzaniami z tzw. | rama; z uwagi na istniejgce zagospodarowanie i ograniczenia
terenowe dla zachowania odpowiednich standardéw przepustowosci i ptynnosci ruchu.
Lokalnie wprowadzono ograniczenia w zakresie obstugi przyleglego terenu, przez
ograniczenie liczby zjazdow, eliminacje parkowania itp. (szczeg6ly - tabela).

Docelowo na RINGU przewiduje sie jednokierunkowg organizacje ruchu: na pierscieniu
zewnetrznym - kierunek zgodny, na wewnetrznym - kierunek przeciwny do ruchu
wskazowek zegara.

Oprécz ulic zbiorczych wyrézniono system ulic, ktére w istotny sposdb wptywajg na
obstuge komunikacyjng oraz rozrzad ruchu. Wyznaczony ukiad charakteryzuje sie
zréznicowanymi parametrami, czesto o0 ograniczonej mozliwosci rozbudowy. Dla
zdefiniowanej siatki ulic, w rejonach skrzyzowan wybrane relacje zostaly przerwane, w
celu eliminacji przejazdéw tranzytowych w ruchu pojazdéw indywidualnych. Na potrzeby
Studium klase tych ulic oznaczono symbolem ,Zs”. Wymaga sie na nich wszystkich
parametréw jak dla ulic klasy ,L”, zaleca stosowanie parametréw jak dla ulic ,Z;

Przyjmuje sie, ze strefy ruchu uspokojonego zostang zorganizowane w centrum miasta
(wewnatrz ,ringu”) oraz w $roédmiejskich czesciach Jezyc, Grunwaldu i Wildy (w rejonach
pomiedzy ulicami gtéwnymi, | i Il ramg). Granice i formy organizacyjne uspokojenia
okreslone zostang specjalnymi projektami zatwierdzanymi przez organ wskazany przez
Prezydenta Miasta. Zaleca sie uspokajanie ruchu poprzez ruch jednokierunkowy oraz
metody ,30km/h”, ,pawiment”, ,pricinkt” oraz administracyjne wyznaczanie ,stref
zamieszkania” i odptatnosci za parkowanie samochodéw na ulicach.

W ramach wyznaczonej siatki ulic klasy Zs winny by¢ zastosowane srodki ksztattowania
geometrii, organizacji i sterowania ruchem, ktére uniemozliwig przejazdy tranzytowe a
wylacznie zagwarantujg potaczenie obszar6w z podstawowym uktadem ulicznym.
Zgodnie z tg zasadg w tabeli ustalen dla ulic klasy Zs okreslono wymogi co do organizacji
ruchu. Realizujgc zadany program, ulice te taczg sie w ciggi o okreslonym kierunku ruchu
umozliwiajgce wjazd i wyjazd na ulice klasy co najmniej Z. Dopuszcza sie odstepstwa od
ustalonej organizacji ruchu tylko na podstawie kompleksowych projektéw organizaciji
ruchu zatwierdzonych przez organ wskazany przez Prezydenta Miasta. Projekt taki winien
obejmowaé wnetrze obszaru ograniczonego ulicami co najmniej klasy Z.

(C) Dla wybranych elementéw ulic klasy Zs (szczegoty tabela), dopuszcza sie realizacje
dodatkowych pasoéw ruchu stuzacych obstudze przylegtego terenu, czy prowadzeniu
ruchu w przeciwnym do okreslonego kierunku, pod warunkiem ze bedzie to zgodne z
projektem organizacji ruchu przyjetym przez organ wskazany przez Prezydenta Miasta.
(D) Docelowe parametry ciggu ulic: Solna — Wolnica - Male Garbary — E.Estkowskiego —
Prymasa S.Wyszynskiego, w tym szeroko$s¢ w liniach rozgraniczajgcych winny byé
zdefiniowane w planach miejscowych, w ktérych jednoczesnie rozstrzygnie sie o sposobie
zabudowy terendw przylegtych oraz o sposobie prowadzenia infrastruktury technicznej.
(E) Tereny wyznaczone do przeksztalcenn funkcjonalno — przestrzennych tzw. ,Wolne
Tory” (kZ.018x) oraz wyspy na rzece Warcie (kZ.019x), wymagaja (po zdjeciu z czesci

terenow klauzuli ,terenu zamknietego”) zdefiniowania na poziomie planu miejscowego
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powigzan obszaru z ukladem podstawowym poprzez wytrasowanie nowych ulic klasy Z i
Zs. Dla terenu tzw. ,Wolnych Toréw” w ukfadzie spinajacym ulice: Hetmanska, <Dolna
Glogowska>, Przemystowa, dla wysp w ukladzie spinajacym ulice Szelagowska i

A. Hlonda. Miejsca oraz parametry wiaczen zgodnie z rysunkiem i tabela.

»  Przyjmuje sie szczeg6lne warunki dla planowania niektorych ulic:

- Ze wzgledu na potrzeby ruchowe tj. jak najwiekszy udziat w obstudze ruchu
miedzydzielnicowego i ,docelowo — zrédiowego” (spoza miasta w granice Poznania),
wymagajgce rozmieszczenia wezidbw gesciej niz dopuszcza to dla ulic klasy ,S”
obowigzujgce Rozporzgdzenie MTIGM. w sprawie warunkéw, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie, dla ,lll ramy” (kGPS.3) oraz wylotowych odcinkéw
ulic Glogowskiej (kGPS.4) i Bolestawa Krzywoustego (kGPS.1) przewiduje sie klase
.GP”, ale wymaga wszystkich powigzah z innymi ulicami poprzez wielopoziomowe wezty
(bez jednopoziomowych skrzyzowan) i zaleca wykonanie paséw awaryjnych, o
parametrach jak na ulicach klasy ,S”.

- Dla ulic oznaczonych symbolem z liter a X", przyjmuje sie dodatkowe uwarunkowania
dotyczace najczesciej tymczasowosci niektorych rozwigzan oraz ich uzaleznienia od
wykonania dodatkowych analiz, wzglednie przesadzenie okreslonego zagospodarowania
na sasiednich terenach.

- (F) Uktad ulic zbiorczych na terenach ,tacina” (kZ.017) pozostawia sie do
sprecyzowania na etapie sporzadzenia planu miejscowego. Ulice te powinny by¢
potaczone z obrzeznymi elementami uktadu podstawowego w sposéb nie powodujacy
znaczacych utrudnieh w ruchu, zwlaszcza na ul. Jana Pawla Il. Wymaga sie zapewnienia
potaczenia klasy Z miedzy ulicami A.Baraniaka (kG.16) i B.Krzywoustego (kGP.6.4).

- (G) Planowanie ulicy gtéwnej (kG.15.5) oraz odcinkéw ulic zbiorczych (kZ.056.2-5 i
kZ.057.2) na obszarze Garaszewa warunkuje sie przesgadzeniem lokalizacji na terenie
D3 - U1n/P2n duzych inwestycji przemystowych lub przemystowo — ustugowych. W
przeciwnym przypadku nie projektuje sie na terenie Garaszewa zadnych ulic ukiadu
podstawowego, dopuszczajgc realizacje wiaduktu w ciggu kG.15.5 oraz odcinkoéw
kzZ.056.2-5 dla obstugi planowanego na terenie D2-Ulsw/P2sw centrum logistycznego
Zegrze - Franowo

- (H) Planowanie odcinkéw ulic gtéwnych (kG.21.1-2 i kG.15.6-7) oraz ulic zbiorczych
(kZ.058.3-4; i kZ.107.4) na obszarze Minikowa i Krzesin warunkuje sie przesadzeniem
lokalizacji na obszarze miedzy autostradg i lotniskiem Krzesiny (teren D4 — P2n/Uln)
duzych inwestycji przemystowych lub przemystowo — ustugowych. W przeciwnym
przypadku rezygnuje sie z planowania wymienionych odcinkow ulic, a odcinkom kZ.107.2-
3 (ul. Minikowo) pozostawia sie obecng klase ,Z". Ewentualng drugg jezdnie na
wymienionych odcinkach ulicy kZ.058 oraz na fragmencie tej ulicy (kZ.058.2) miedzy
ulicami Jarostawska i Tarnowska warunkuje sie pozytywnym wynikiem analiz ruchowych.

- (I) Planowanie ulic zbiorczych (kZ.065.2x, kZ.065.3x i kZ.066x) na obszarze pétnocnego
Strzeszyna warunkuje sie przesadzeniem lokalizacji na terenach B4-M4n budownictwa

mieszkaniowego. W planach miejscowych dla tego terenu, a takze dla niezabudowanych
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obecnie

terenow

tzw.

starego Strzeszyna (B4-M2n) dopuszcza sie

rezygnacje

z planowania wymienionych odcinkéw ulic.

- (J) Planowanie fragmentu ulicy zbiorczej kZ.061.2 (tzw. Nowa Koszali Aska) warunkuje

sie pozytywnym wynikiem analiz

ruchowych, ekonomicznych i ekologicznych.

W przeciwnym przypadku pozostawia sie klase Z dla potozonych na pétnoc od terenéw
kolejowych (kk.10) odcinkéw ulic Koszalinskiej i Psarskie (kZ.061.3).

- (K) Klase i parametry ulicy Ptasiej (kZ.83.1-2) oraz jej ewentualne wydtuzenie i wezet z i

rama

(na odcinku

kGPS.3.23)

warunkuje

sie pozytywnym wynikiem analiz

ekonomicznych, ekologicznych i ruchowych, zwigzanych z obstugg stadionu Lecha.

W przeciwnym przypadku nie planuje sie nadania ulicy Ptasiej klasy Z.

- (L) Dla odcinkéw Il ramy potozonych w lewobrzeznej czesci miasta (wraz z odcinkiem

mostowym nad rzekg Wartg na Starotece) przewiduje jezdnie trzypasowe, dopuszczajac

jezdnie dwupasowe w miejscach szczeg6lnych ograniczen terenowych i w przypadkach,

gdy analizy ruchowe wykaza petng efektywnosc¢ takiego przekroju;

e Dla drog i ulic uktadu podstawowego wyznacza sie nastepujace tereny i minimalne wymagania

geometryczne:

uwagi :

ilekro¢ w kolumnie ,symbol” dopisano ,+kt

", dodatkowe ustalenia dla danego terenu, zwigzane z

trasami tramwajowymi podano w tabeli w rozdziale 8.4.

objasnienia do tabel zapisano w koricowej czesci niniejszego punktu (za tabelg dla ulic klasy Zs)

- Autostrada:
ulica odcinek symbol klasa | przekrdj uwagi
gr. gm. mozliwos$¢ rozbudowy do przekroju 2x3; wezet "Komorniki* z
autostrada Komorniki - kA.1.1 A 2x2(2x3) | ul. Glogowska (kGPS.4); wiadukt w ciggu ul. Optotki (kZ.091)
gr. m. Lubon
. fragment pasa drogowego autostrady przy granicy z miastem
autostrada Swierczewo 1 kA.1.2 A | 2x2(2x3) | Lubon; mozliwosé rozbudowy do przekroju 2x3
. fragment pasa drogowego autostrady przy granicy z miastem
autostrada Swierczewo 2 kA.1.3 A 2x2(2x3) Lugorﬁ P 9 g yprzyg y
. mozliwos$¢ rozbudowy do przekroju 2x3; wezet "Debina” z
autostrada gr. m. Lubon - KA.1.4 A 2x2(2x3) ul. Dolna Wilda (kGP.1) i ul. Armii Poznan w Luboniu; istn.
rz. Warta most L.Ballenstaedta nad Wartg
mozliwos¢ rozbudowy do przekroju 2x3; istn. most
autostrada rz. Warta - KA.1.5 A 2x2(2x3) L.Ballenstaedta nad Wgrta_, wiadukty_ w ciggach kZ.109,
kk.06 kZ.108 i nad kk.06; proj. wiadukt w ciagu kG.21
mozliwos¢ rozbudowy do przekroju 2x3; istn. wiadukty: nad
kk.06 - gr. gm. kk.06, w ciagach kZ.111, kZ.116 i ul. Gospodarskiej oraz
autostrada Kleszczewo kA.1.6 A 2x2(2x3) most nad rz. Michatéwka; proj. wiadukty: nad kG.15 oraz w
ciggu kZ.058; istn. wezet "Krzesiny" z kS.1
- Ulice ekspresowe i GP z weztami:
ulica Odcinek symbol klasa | przekrgj uwagi
Bolestawa Krzesiny - wiadukt w ciggu kZ.114.1 - kZ.116.2, proj. jezdnie akcesyjne
7 . kS.1.1 S 2x2 .
Krzywoustego | gr. gm. Kornik obstugujace tereny przylegte
proj. wezet Sptawie z ulicami kZ.056.1 - kZ.057.1 i kZ.113.2.,
Bolestawa Krzesiny - w ktérego "wnetrzu" dopuszcza sie lokalizacje obiektéw
kGPS.1.2 | GP/S 2x2 zaplecza transportowego; proj. jezdnie akcesyjne
Krzywoustego | Szczepankowo obstugujace tereny przylegte; proj. rondo na skrzyzowaniu z
kZ.056 i kZ.057
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ulica Odcinek symbol klasa | przekrgj uwagi
rozbudowa wezla; na skrzyzowaniach z kZ.111.1 i kZ.116.1,
Bolestawa wezet KGPS.13 |GPIS| 2x2  |kz.117.1 zalecane ronda, istn. wiadukt nad kk.07.1 w ciagu
Krzywoustego | Szczepankowo KGPS.1
Bolestawa wiadukt |\ ps 14 |GP/S|  2x3  |istn. wiadukt nad kk.07.1 w ciagu kGPS.1
Krzywoustego Franowo
Bolestawa |, ) ot Franowo | kGPS.15 |GPIS| 2x3  |rozbudowa wezta z ulicami kz.103.1 i kZ.104.1
Krzywoustego o ) ) ) )
Bolestawa Franowo -
Krzywoustego Il rama kKGPS.1.6 | GP/S 3 |-
Jana Henrvka | Przezmierowo istn. wezty: Krzyzowniki z ulicami kZ.068 - kZ.076.1 i kZ.077,
D browski)elz o ~Wola kGPS.2.1 [ GP/S | 2x2 i 2x3 | Smochowice z ulicami kZ.074.2 - kZ.068 i kZ.074.1 - kZ.086,
a 9 przekrdj jak w stanie istniejgcym
Il rama qut_kowska | kaPs.3.01 | GPIS | 2x3(2x2) dobudgyva drugiej jezdnl_, proj. wiadukt nad kG.06.3+kt.01.3;
Mieszka | przekrdj uwarunkowany jak w (L)
Mieszka | - proj.: wezet Potabska z ul. kG.20.1-2, dobudowa drugiej
Il rama Naramowicka kGPS.3.02 | GP/S | 2x3(2x2) |jezdni, wiadukt nad kG.06.3+kt.01.3, ktadka na przedtuzeniu
kZ.022.2; przekroj uwarunkowany jak w (L)
Il rama WQZEI' kGPS.3.03 | GPIS %2 proj.: Wgze} z ullpaml k_G.18.04—05 i kZ.001, trasa
Naramowicka tramwajowa w ciggu ulicy kG.18
Naramowicka - odc. projektowany wraz z mostem nad rz. Wartg, wiaduktem
Il rama W kGPS.3.04 | GP/S 2x2 nad stawem w rejonie ul. Karpia i ktadka w rejonie wezta
arta
kGPS.3.03
Warta - odc. projektowany wraz z mostem nad rz. Wartg, wiaduktem
Il rama Gdyriska kGPS.3.05 | GP/S 2x2 nad kk.14.3 i kZ.005.1
wezet Gdynska odc. projektowany z weztami: Gdynska z ulicg kZ.005.1 i
Il rama - wezet kGPS.3.06 | GP/S 2x2 Janikowo z ulicg kG.02, wiaduktami nad kk.14.3 i istniejacymi
Janikowo bocznicami Elektrocieptowni
Il rama wezet Bogucin | kGPS.3.07 | GP/S o%2 odc. projektowany wraz z mostem nad rz. Gtéwna, wezet z
ulicg kG.17.2
Il rama BoLguécr:]Lr: - kGPS.3.08 | GPIS 2% gI’OJ. dobudowa drugiej jezdni wraz z wiaduktem pod kk.12.1-
rozbudowa wezta Antoninek cz. pn. z ulicami kGP.4.1-2;
wezet Lesna - proj.: dobudowa drugiej jezdni, przy czym w rejonie wezta
lll rama Antoninek pin. kGPS.3.09 | GP/S 2x2 Antoninek odc. projektowany z wiaduktem pod kk.09.10,
wezet Lesna z ul. Lesng
odc. proj. z weztem Antoninek cz. pd. z ul. kGP.4.2 -
Antoninek - Radziwoja i wiaduktem pod kk.09.10, weztem Kobylepole z
lll rama Szwajcarska kGPS.3.10 | GP/S 22 ul. kZ.020 - kZ.120.1, estakadami nad Stawem Miynskim i
rz. Cybina, wiaduktami nad bocznicami kolejowymi
proj.: dobudowa drugiej jezdni, wezet Browar z ulicg kG.16.3,
Il rama Szwedzka kGPS.3.11 | GP/S 2x2 wiadukt na trasg tramwaj. kt.13; proj. kltadka dla pieszych i
roweréw w rej. Os. Czecha
wezet . . .
Il rama Krzywoustego kGPS.3.12 | GP/S 2x2 rozbudowa wezta z ulicami kGPS.1.6 i kGP.6.1
Il rama Krzywous'tego kGPS.3.13 | aPis %2 od_c. _prOJektowany z k_iadkaml w ciggu ul. Dziadoszanskiej i
- Hetmanska rejonie ul. Obodrzyckiej
Il rama WQZ’eI kGPS.3.14 | GP/S %2 proj. wezet z gl. kG.15.3—4, w tym ewentualny wiadukt na
Hetmanska trasie tramwajowej
Hetmanska - . . . . .
Il rama Maya kGPS.3.15 | GP/S | 2x3(2x2) | odc. projektowany z wiaduktem pod ul.: kZ.103.2 i Warowna;
Il rama wezet Maya | kGPS.3.16 | GPIS | 2x3(2x2) [()Lr;)J. wezet z ulicg kG.13.2-3; przekrdj uwarunkowany jak w
odc. projektowany wraz z mostem nad rz. Warta, wiaduktami
) nad: ul. Starotecka, bocznica i drogg dojazd w rejonie
lll rama Maya - Warta | KGPS.3.17 | GP/S | 2x3(2x2) kG.13.2, likwidacja bocznicy od stacji P-n Staroteka; przekrdj
uwarunkowany jak w (L)
Warta - odc. projektowany wraz z mostem nad rz. Wartg, weztem
Il rama . kGPS.3.18 | GP/S | 2x3(2x2) | Dolna Wilda z ul. kGP.1, wiaduktem nad drogg Ku Debinie;
Dolna Wilda o )
przekréj uwarunkowany jak w (L)
Dolna Wilda - odc. projektowany na estakadzie (z wiaduktami nad kk.06.3 i
lll rama kk.5 KGPS.3.19 | GP/S | 2x3(2x2) kGP.1); przekréj uwarunkowany jak w (L)
Debiec: odc. projektowany z estakadg (wiaduktem nad kk.06.3) i
Il rama ¢ ) kGPS.3.20 | GP/S | 2x3(2x2) | wiaduktami pod kt.15.2, kk.04.3-4 i kG.11.4; przekroj
kk.5 - kk.4 .
uwarunkowany jak w (L)
odc. projektowany z weztem Zatorze z ulicg kG.11.4,
Zatorze - wiaduktem pod kk.03.2-3, istn. wiadukt Gérczynski, proj.
Il rama Gérezvn kGPS.3.21 | GP/S | 2x3(2x2) | bezkolizyjne przejscie piesze i przejazd dla roweréw w re;.
Y ul. R.Dmowskiego; likwidacja bocznic (tzw. torow
staroberlinskich); przekréj uwarunkowany jak w (L)
odc. projektowany z weztami: Gorczyn z ulicami kGPS.4.2 i
Il rama Gorczyn - kGPS.3.22 GPIS | 2x3(2x2) kGP.7.2, Promienista z ulicami kZ.084.3 i Grunwaldzka z
Grunwald +kt.10.7 ulicg kG.09.2-3; proj. wiadukty lub ktadki w rej. ul. Mragow-

skiej i Betlchatowskiej; przekréj uwarunkowany jak w (L)
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odc. projektowany z wiaduktami pod ulicami:
Il rama Grunwald - KGPS.3.23 | GPIS | 2x3(2x2) Kam|ennog_orska, Waibrzyskey Strzeggmska; gyventualny
Edwardowo wezel Ptasia, uwarunkowany jak w (K); przekroj
uwarunkowany jak w (L)
wezet proj. wezet z ul. kG.03.1-2; ewentualny wiadukt w
lll rama Edwardowo KGPS.3.24 | GPIS | 2x3(2x2) przedtuzeniu ulicy kZ.70.3x; przekréj uwarunkowany jak w (L)
odc. projektowany z ewentualnymi wiaduktami na drogach
Il rama Edwardowo - KGPS.3.25 | GPIS | 2x3(2x2) kotowania samolotow; przekroj uwarunkovyany jak w (L);
Wola dopuszcza sie dodatkowy wezet z przedtuzeniem ul. Przelot
(kZ.70.3x). o lokalizacji do ustalenia w mpzp
proj. wezet z ul. KGPS.2.1-kZ.068 i KGP.5.1; proj. wiadukt w
Il rama wezet Lutycka | kGPS.3.26 | GP/S | 2x3(2x2) ulicy kZ.70.1-2; przekrdj uwarunkowany jak w (L)
dobudowa drugiej jezdni, rozbudowa wezta Koszalinska z
Wola - ulicami kZ.061.1-2 - Golecinska; proj. wiadukty pod kk.11.5-
Il rama kGPS.3.27 | GP/S | 2x3(2x2) | 6, ul. Karpacka i nad kk.13, mostek nad rz. Bogdanka, ktadka
Podolany . . ; o e
dla pieszych i roweréw w dol. Bogdanki; przekroj
uwarunkowany jak w (L)
Podolaniska - dobudowa drugiej jezdni, proj. wezet <Podolany> z ul. kG.12
Il rama 3 . kGPS.3.28 | GP/S | 2x3(2x2) |- kZ.054, proj. wiadukty: pod kZ.53.1 - kZ.064 i nad kk.13;
uraszow i !
przekréj uwarunkowany jak w (L)
wezel proj. wezet z ul. KGP.3.1-2, proj. wiadukt w ciggu kZ.026.2 -
Il rama Obo?nicka kGPS.3.29 | GP/S | 2x3(2x2) | kZ.027.1, przejscie podziemne w ciggu kZ.052.3-4x; przekroj
uwarunkowany jak w (L)
proj. dobudowa drugiej jezdni na odc. granicy miasta — wezet
Komorniki - Kopanina, proj. jezdnie akcesyjne, proj. wezly: Optotki z
Glogowska G6 kGPS.4.1 | GP/S | 2x2(2x3) | kZ.091.1-2, Kotowo z kG.10.3-4 i Kopanina z kZ.096.1-
orczyn :
kZ.095.1, zalecana rezerwa pod trzecie pasy ruch na obu
jezdniach
<Nowa _ArC|- Glogowska - KGPS4.2 | cP/s o%2 odc. projektowany z wiaduktami: nad kk.02.6-kk.03.1 i pod
szewskiego> Ill rama kZ.096.1-2
<Zachodnia
S11 Obwodnica kS.5 S 2x2 trasa projektowana; proj. wiadukt w ciagu ul.Podjazdowej
Poznania>
- Ulice klasy GP;
ulica odcinek symbol klasa | przekrgj uwagi
projektowana dobudowa drugiej jezdni, zalecana rezerwa
Dolna Wilda A-2 - lll rama kGP.1 GP [ 2x2(2x3) [ pod trzecie pasy ruchu na obu jezdniach, wiadukty pod
kGPS.3.18-19 i kk.06.2-3 (istniejacy)
rondo kGP.2.01 min. 3 dopuszczalna budowa wiaduktu w ciggu ul. Hetmanskiej lub
Il rama GP pasy " . .
Staroteka +kt.21.1 ruchu przebudowa na "pararondo” z jedng parg przystankéw
Ludwika kGP.2.02 2x2(2x3) . . .
Il rama Zamenhofa +Kt21.2 GP +2tory zalecana rozbudowa jezdni do 3 paséw ruchu
min. 3 . .
. kGP.2.03 odc. wspolny z | rama; dopuszczalna budowa wiaduktu lub
Il rama rondo Rataje | "yi573 | CGP PaS | tunelu w ciagu If ramy (KGP.2.02-04)
odc. wspolny z | ramg; zalecane poszerzenie jezdni do 3
Il rama Jana Pawta Il kflif'zzi(r' GP 2@%);3) pasow; w ciggu |l ramy, dopuszczony wiadukt lub tunel
e y nad/pod skrzyzowaniem tras tramwajowych kt.21, kt.13, kt.06
. KGP.2.05 min. 3 | odc. wspdlny z | ramg; istn. skrzyzowanie tras tramwajowych
Il rama rondo Srddka +kt 21 5 GP pasy |kt.21; kt.08 i kt.24; dopuszczalna budowa wiaduktu w ciggu Il
T ruchu | ramy (kGP.2.04-06)
kGP.2.06 2x2(2x3) | odc. wspdlny z | ramg; zalecana rozbudowa do 3 paséw
Il rama Podwale +kt.21.6 GP +2tory | ruchu; proj. wezet Zawady z kG.01.15;
Augusta projektowane przedtuzenie do ul. Podwale; wiadukt pod
Il rama Hlonda kGP.2.07 GP 2x3 kk.09.07-08
Battycka . -
Il rama od A. Hlonda | kGP.2.08 | GP | 2xp(3) |MostLechanadrz. Wartg i proj. przediuzeniem
ul. Chemicznej, przekrdj jak w stanie istniejagcym
do Warty
Il rama SV\é ?gt:k; kGP.2.09 GP 2x2(3) |most Lecha nad rz. Wartg, przekrdj jak w stanie istniejacym
Il rama Serbska i kGP.2.10 cp 2x3 w tym rondo Solidarnosci, wiadukt nad PST (kt.1), tramwaj
al. Solidarnosci | +kt.19.5 +2 tory | na odc. rondo Solidarnosci - Potabska
istniejace wezly: Winiary z ulicami kG.12-kGP.2.10+kt.19.5,
Il rama quentego kGP.211 | GP |2x3 (2x2) Golecin z u||cq [<.Z.063.1-2, k{adka w przepligzenlu '
Witosa ul. Szydtowskiej; dla zapewnienia ptynnosci ruchu po Il ramie
w rejonie weztdw dopuszcza sie przekroj 2x2
wiadukty w ciagach kk.11.4-5 i kk.13; w rejonie wezta
Il rama Niestachowska | kGP.2.12 GP | 2x3 (2x2) | ,Winiary” dopuszcza sie przekro6j 2x2; istn. wiadukt nad
ul. Warminska;
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Stefana
Il rama Zeromskiego kGP.2.13 | GP 2x3 -
Il rama PSr;aE'S;?gfv_ kGP.2.14 GP 2x2(2x3) | mozliwa rozbudowa jezdni do przekroju 2x3 (uwarunkowana
gki)égo +kt.10.1x +2 tory |jak kt.10x); z zachowaniem istniejacej alei drzew
rondo KGP.2.15 min. 3
Il rama Przybyszew- +kt 23 4 GP pasy |proj. rozbudowa do min. 3 paséw na obwodzie
skiego T ruch
Il rama Wiadystawa kGP.2.16 GP 2x2(2x3) | proj. rozbudowy jezdni do przekroju 2x3; z zachowaniem
Reymonta +kt.10.2 +2 tory |istniejgcej alei drzew
Hetmanska,
odc. kGP.2.17 2x2(2x3) |. . .
Il rama W. Reymonta - | +kt.26.1 GP +2 tory istn. wiadukt w ciggu kk.01
Dolna Wilda
Il rama wezet Wilda kﬁf'zzégs GP 2;(02r;2 wezet z ulicg kG.07 - min. 2 pasy na obwodzie ronda
Hetmanska,
Il rama odc. Dolna kﬁ(tP.ZZél39 GP 2x2+2 tor wiadukt nad kZ.127 i most Przemysta | nad rz. Warta;
Wilda - Warta e Y
Hetmanska,
odc. Warta - kGP.2.20 2x2+2
Il rama rondo +Kt.26.4 GP tory most Przemysta | nad rz. Wartg
Staroleka
Wincentego | al. Solidamosci| op 37 | Gp | 2x3  |wiadukt w ciagu kZ.052.4-5x,
Witosa - Il rama
Il rama - ewentualny wezet Kurpinskiego z ulicg kZ.031.1-2, zalecane
Obornicka K. Kurpinskie- kGP.3.2 GP 2x3 zabezpieczenie terenu liniami zabudowy na przyleglym
go terenie
K. Kurpinskie- . - .
<Nowe_1 go- K. Szyma- | kGP.3.3 cp 3 ewentualny wezet Szymanowskiego z przedtuzeniem ulicy
Obornicka> : kG.23.2-kG.19.1
nowskiego
<wylot do K. Szymanow- . . .
Pity> skiego - kk.13 kGP.3.4 GP 2x2 wiadukty w ciagach kG.19 i kZ.62 oraz pod kk.10
<wylot do kk.13 - kGP.35 | GP | 2x2 |wiadukt nad kk.13
Pity> granica miasta
Warszawska Swarzgdz ) kGP.4.1 GP 2x2 wiadukt pod kk.08.5-6
Antoninek
wezet fragment istn. wezet, proj. tacznica w ul. Mitowita i rondo na
Antoninek cz. poludniowej kGP.4.2 GP 2x2 skrzyzowaniu z ul. Swiatopetka
Warszawska Antoninek - kGP.4.3 GP 2x2 +
rondo Srédka +kt.24 2tory
istn. wezly: "Przelot" z ulicg kZ.070 i "Ogrody" z ulicami
Jana Henryka ) kG.08. i kZ.069, na odc. miedzy weztami - mozliwos¢
Dabrowskiego Wola - Polska kGP.5.1 GP 2x2 wydtuzenia planowanej trasy tramwajowej kt.14,
uwarunkowana jak (B)
Swietego Polska - . . . .
Wawrzyfica S.Zeromskiego kGP.5.2 GP 2x2 istn. wezet Ogrody z ulicami kG.08. i kZ.069
Bolestawa Kurlandzka - )
Krzywoustego Zegrze kGP.6.1 GP 2x3 wiadukt pod kZ.12.1-2
Bolestawa B kGP.6.2 . .
Krzywoustego wezet Zegrze +Kt.25.2 GP 2x3 wezet z kG.14, kZ.013 i kZ.014;
Bolestawa zegrze - kGP.63 | GP | 2x3 |wiadukt nad ul. Inflanckg (kZ.15)
Krzywoustego Inflancka
Bolestawa Inflancka - KGP.6.4 GP %3 ewentualny wezet lub skrzyzowanie z ulicg Z w kierunku
Krzywoustego | rondo Rataje o terenu tacina pod istn. estakada
Krzysztofa Hetmanska -
Arciszewskie- | P. Sciegien- l:(lftplgé GP +22)t(§r -
go nego T y
<Nowa _ArC|- P. Sciegien- kGP.7.2 GP 2x2 projektowane przedtuzenie ul. K. Arciszewskiego do Il ramy
szewskiego> | nego - Ill rama
— Ulice klasy G:
ulica odcinek symbol klasa | przekroj Uwagi
B. Krzywouste
| rama go,;:tc;jero_ndo kG.01.01 G 2x2(2x3) |[istn. most nad rz. Warta i proj. ulicg kZs.1-30-3; zalecana
most Krélowej +kt.22.9 +2tory | rozbudowa obu jezdni do 3 pas6w ruchu
Jadwigi
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Krolowej
| JadW|g|,, odc.' kG.01.02 2x2 odc. wspolny z zewnetrznym RINGIEM; zalecana dobudowa
rama most Krélowej G h ; N )
s +kt.22.8 +2tory |trzeciego pasa ruchu na jezdni péinocnej
Jadwigi - al.
Niepodlegtosci
<Plac przy
I rama gfamnggkwu o ‘f(lez'?f’ G +§;(02ry skrzyzowanie | ramy z RINGIEM (kZ.006)
kopolskich>
| rama Towrr?gz\t/va kG.01.04 G 2x2 -
+kt.22.6 +2tory
Dworcowy
| rama Dwrglfz:sgwy k+(|;<t0212055 G +§;(02ry jezdnia pétnocna trzy-pasowa; wiadukty nad kk.01.1
F.D. Roosevel-
ta, odc.
| rama most kG.01.06 G 2x2 )
Dworcowy - +kt.22.4 +2tory
rondo
Kaponiera
| rama rondo kG.01.07 G min. 3 |
Kaponiera +kt.22.3 pasy
F.D. Roosevel-
ta, odc.
| rama rondo If{tozléoz? G +§i(02ry istn. wiadukt w ciggu kk.01 - kk.11 - do ew. przebudowy
Kaponiera - o
K. Libelta
| rama Kazimierza kG.01.09 2x2(1x4) | proj. rozbudowa jezdni; przekréj 1x4 w miejscach ograniczen
Putaskiego +kt.22.1 +2tory | terenowych; istn. wiadukt w ciagu kk.01 - kk.11
| rama Przepadek kG.01.10 2x2 proj. do przebudowy wiadukt w ciggu kk.09
tangenta . . . .
| rama pétnocna, odc. | kG.01.11 G 2x2 ;’gféc';ffgm;vfny’ V.VSP(;"’.‘V Z} z(;:-vynetr;nym RINGIEM;
kk.9 - Garbary pasy na jezdni potudniowej
tangenta
| rama pogg(r:gl:r,yo_dc. kG.01.12 G 2x2(2x3) | odc. projektowany; zalecane jezdnie trzy-pasowe
rz. Warta
tangenta
pétnocna, odc.
| rama rz. Warta - kG.01.13 G 2x2(2x3) | odc. projektowany; zalecane jezdnie trzy-pasowe
Zaktad
Energetyczny
tangenta
pétnocna, odc.
| rama Zaktad kG.01.14 G 2x2(2x3) | odc. projektowany; zalecane jezdnie trzy-pasowe
Energetyczny -
Kanat Ulgi
tangenta
pétnocna, odc.
| rama Kanat Ulgi - kG.01.15 G 2x2(2x3) | odc. projektowany; zalecane jezdnie trzy-pasowe
proj. Nowe
Zawady
<Projekto- Baltycka -
wana w wezet kG.02 G 2x2 ulica projektowana
Janikowie> Janikowo
gr. gm.
Bukowska D?,{IJ;V(Z? . kG.03.1 G 2x2 proj. dobudowa drugiej jezdni
Edwardowo
wezet .
Edwardowo - na odc. B_uiggrgka - St Przybyszewsklego - QOpuszczalne
Bukowska kG.03.2 G 2x2(2x1) | pozostawienie jednej jezdni z poszerzeniami na
St. Przybyszew skrzyzowaniach
skiego
St. Przybyszew
Bukowska skiego - kG.03.3 G 1x2 proj. rozbudowa miedzy ul. St. Przybyszewskiego - ul. Polng
J.Zeylanda
éigr:nzc?a Z\?v?efrz\;vr?ilé?:l;a kG.03.4 G 1x2 proj. przebudowa skrzyzowania z ul. Bukowskg kG.03.3
A. Mickiewicza
Zwierzyniecka - rondo l:(kiggg G §?3+ .
Kaponiera o ory
most
Dworcowy - kG.04.1 2x2+
Glogowska proj. Dolna +kt.02.5 G 2tory |~
Gtogowska
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<Dolna Glogowska - kG.04.2 2x2+ . .
Gtogowska> Hetmanska +kt.17.2 G 2tory ulica projektowana
Sw. S. zeromskie- trasa projektowana proj. wiadukt pod kk.11, istn. wiadukt pod
. go - kG.05 G 2x2
Wawrzynca . PST
K. Putaskiego
Ksiecia K. Putaskiego - . L .
Mieszka | Stowianska kG.06.1 G 2x2 proj. dobudowa drugiej jezdni
Ksiecia Stowianska - jezdnia istniejgca, mozliwa przebudowa do przekroju
Mieszka | al. Solidarnosci kG.06.2 G |1x4(2x2) dwujezdniowego
Ksiecia aksgﬂ?ﬁ:]ns?jgl kG.06.3 G 1x2(2x2) | dopuszczona dobudowa drugiej jezdni, proj. wiadukt w ciagu
Mieszka | ’ gg +kt.01.3 +2tory |kGPS.3.01-2
K. Kurpinskie-
Tadeusza
: - go - kG.06.4 1x2(2x2) - .
S(z)ellgowskle K. Szymanow- | +kt.01.2 G +2tory dopuszczona dobudowa drugiej jezdni
9 skiego
wezet Dolna
Dolna Wilda Wilda - wezet kG.07.1 G 2x2 proj. dobudowa drugiej jezdni
Hetmanska
wezet
Dolna Wilda Hetrr]anskg ) kG.07.2 G 2x2 proj. dobudowa drugiej jezdni
Krélowej
Jadwigi
J.H.
Polska Dabrowskiego kG.08.1 G 2x2 proj. dobudowa drugiej jezdni
- Bukowska
Bukowska - . L .
Butgarska Grunwaldzka kG.08.2 G 2x2 proj. dobudowa drugiej jezdni
Jugostowian-
ska -
Grunwaldzka -
Edmunda Podchorazych kG.08.3 G 2x2 -
Taczano-
wskiego
. Podchoragzych . s . .
glqtra_ - K. Arciszew- KG.08.4 G 2x2(1x4) proj. dobudowa Qruglgj jezdni; przekroj 1x4 dopuszczony w
ciegiennego skiego miejscach ograniczen terenowych
jl\jvrﬁig:/vv cz. pétnocna kG.09.1 G 2x2 wezel projektowany; proj. wiadukt nad kk.02.6
Odc. wezet
Junikowo - kG.09.2 2x2 . . . .
Grunwaldzka wezet +Kt.23.1 G +2tory proj. rozbudowa do przekroju dwu-jezdniowego
Grunwaldzka
wezet
Grunwaldzka -
kG.09.3 2x2
Grunwaldzka rondo +Kt.23.3 G +2tory
Przybyszew-
skiego
rondo
Przybyszew- kG.09.4 2x2(1x4) - . )
Grunwaldzka skiego - +Kt.23.5 G +2tory przekrdj 1x4 na odc. A.Szylinga - Bukowska
Bukowska
Grunwaldzka -
kG.09.5 2x2
Bukowska F.D. +KL.23.6x G +2tory
Roosevelta
jxvrﬁig:/vw cz. poludniowa | kG.10.1 G 232 Essogrggowy czesciowo w gm. Komorniki, wiadukt nad
gr. gm. . L N . -
. T proj. dobudowa drugiej jezdni; przekrdj 1x4 w miejscach
Wolczynska Komorniki kG.10.2 G 2x2(1x4) ograniczen terenowych
Nowosolska
<Nowe Nowosolska - KG.10.3 G 232 proj. potaczenie od ul. Wotczynskiej (kG.10.3) do wezta
Kotowo> Gtogowska s Kotowo z ul. Glogowska (kGPS.4.1)
<Nowe Glogowska - KG.10.4 G %2 proj. potaczenie od wezta Kotowo z ul. Glogowska,
Kotowo> gr. m. Lubon e (kGPS.4.1)do Lubonia
Czechosto- roj. dobudowa drugiej jezdni lub w miejscach ograniczen
Opolska wacka - kG.11.1 G | 2x2(4) tperejﬁo ch oszerzgenjije jezdni do rzeliro'u 1x4g
gr. m. Lubon wych p ! p !
<Nowa Czechosto- . . S
Opolska> wacka - kk.3 kG.11.2 G 2x2 odcinek projektowany, proj. wiadukt nad kk.03
kk.3
<Nowa (P-n Starofeka-
wezet kG.11.3 G 2x2 odcinek projektowany, proj. wiadukt nad kk.03
Opolska> o
Debiecki) -
11l rama
<Nowa Il rama — . . . . .
Opolska> Hetmanska kG.11.4 G 2x2 odcinek projektowany, wiadukt kolejowy w ciggu kk.03
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<al. Solidarno | W. Witosa — KG.12 G 2% proj. potaczenie od ul. Lutyckiej (11l rama) do ul. W. Witosa (Il
$ci > Lutycka ) rama)
rondo . . . . .
) kG.13.1 2x2+ | proj. przebudowa uktadu jezdni - z ukierunkowaniem na
Starofecka Staroleka - 1505 | C | 2oy |ul R Maya (kG.13.2)
petla "Stomil
Romana Starotgcka - trasa projektowana, z wykorzystaniem fragmentow istn.
Maya Il rama kG.13.2 c 22 jezdni
;/gggana Il rama - kk.6 kG.13.3 G 2x2 odcinek projektowany, proj. wiadukt nad kk.6
:Aiggfna kk.6 - Minikowo | kG.13.4 G 2x2 odcinek projektowany, proj. wiadukt nad kk.6
A. Baraniaka- | kG.14.1 2x2 . ) .
Chartowo wezel Zegrze +Kt.25.3 G +2tory istn. wiadukty nad kt.25 i kt.13
- wezet Zegrze - | kG.14.2 x2 |
Zegrze rondo Zegrze | +kt.25.1 G +2tory
rondo
. kG.15.1 2x2 .
Hetmanska Starofgka - +KL.26.5 G +2tory istn. estakada
rondo Zegrze
; kG.15.2 min. 2
Rondo Zegrze - +KL.26.6 G pasy |-
proj. potaczenie od Il ramy do ul. Hetmanskiej; zalecana
ode. rondo rezerwa terenu pod ew. trase tramwajowa, - uwarunkowan
<Hetmanska> Zegrze - kG.15.3 G 2x2 . p - ¢ jowg vang
rozwojem centrum logistycznego lub zagospodarowaniem
Il rama
Garaszewa - por. (B)
trasa projektowana; proj. wiadukt nad kZ.104 i kk.07;
<Hetmanska> odc. lll rama - KG.15.4 G o%2 zalecana rezerwa terenu pod ew. trasg tramwajowa,
kk.7 uwarunkowang rozwojem centrum logistycznego lub
zagospodarowaniem Garaszewa - por. (B)
proj. wiadukt nad kZ.104 i kk.07; trasa ulicy, wraz z zalecang
. odc. kk.7 - rezerwa terenu pod ew. trase tramwajowa - projektowana,
<Hetmariska> autostrada kG.15.5 G 2x2 uwarunkowana zagospodarowaniem Garaszewa - por. (G);
proj. tunel pod A-2 (kA.1.6)
odc. autostrada projektowana, uwarunkowana aktywizacjg terenéw miedzy
<Hetmanska> o Kk 6 kG.15.6 G 2x2 autostrada i lotniskiem Krzesiny — por. (H) , proj. wiadukt nad
) kk.06.1
ode. kk.6 - projektowana, uwarunkowana aktywizacjg terenéw miedzy
<Hetmanska> o kG.15.7 G 2x2 autostrada i lotniskiem Krzesiny — por. (H); proj. wiadukt nad
Nowa Maya KK.06.1
Antoniego Jana Pawta Il - PR
Baraniaka Chartowo kG.16.1 G 1x4 przekrdj istniejacy
Walentego Chartowo - KG.16.2 G no |-
Dymka Szwajcarska
Szwajcarska | VW-Dymka- | c963 | G %2 |-
Szwedzka T
A. Hlonda - i
Baltycka Kk.14.3 kG.17.1 G 1x4 przekrdj istniejacy
Kk.14.3 - proj. przeniesienie fragmentu ul. Baltyckiej przy wezle z llI
Battycka W zei 86 ucin kG.17.2 G 1x4(2x2) | rama kGPS.3.07, przekréj 2x2 na odc. projektowanym; proj.
¢ 9 most nad rz. Gtéwna
Garbar Pétnocna - kG.18.01 G 1x4(2x1) | wiadukt w ciggu kk.09; zmiana przekroju jezdni po wykonaniu
y Armii Poznan | +kt.16.04 +2 tory |trasy tramwajowej
Szelagowska Armii Poznan - | kG.18.02 G 1x2 proj. przebudowa jezdni w zwigzku z budowa torowiska
ag Stowianska +kt.16.05 +2 tory | tramwajowego
) Stowianska - kG.18.03 2x2 . L .
Naramowicka Serbska +Kt.16.06 G +2tory proj. dobudowa drugiej jezdni
: Serbska - kG.18.04 2x2 . L .
Naramowicka Lechicka +KL.16.07 G +2tory proj. dobudowa drugiej jezdni
<Nowa wezet
Naramo- Naramowicka - kG.18.05 G 2x2 trasa projektowana; proj. wiadukt pod kk.10
. . +kt.16.08 +2tory
wicka> Bozydara
Naramowicka Bozyd_ara - KG.18.06 G 1x2 trasa projektowana; fragmentami wykorzystujgca istniejaca
Zagajnikowa ulice
Zagajnikowa NaLaémfgvg:ga "| kG.18.07 G 1x2 proj. obejscie zabudowy przy ul. Naramowickiej
<Nowa Zagajnikowa - . - L
Zagajnikowa> Mictowa kG.18.08 G 1x2 proj. obejscie zabudowy przy ul. Naramowickiej
Naramowicka | _ "I¢OWa- | yc1800 | G | 12 |-
F.Jaskowiaka
. F.Jaskowiaka -
Radojewo KG.18.11 kG.18.10 G 1x2 -
<Nowe kG.18.10 - . o .
Radojewo> KG.18.12 kG.18.11 G 1x2 proj. obejscie zabudowy Radojewa
Radojewo kG.1812-0r | 1812 | G x2 |-

gm. Suchy Las
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gr. gm. Suchy istn. wiadukt G. Narutowicza nad kk.10 i proj. Nowg
Obornicka Las - Nowa kG.19.1 G 1x2 Obornicka (kGP3), proj. potaczenie z proj. skrzyzowaniem
Obornicka ulic Nowej Obornickiej (kGP.3) i K. Szymanowskiego (kG.23)
<Nowa klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu ul. Nowej
Obornicka Obornlc_:!<a>' - KG.19.2x Gx 1x2 Obprnlckle_] (odc. I'<GP.3’.3) - Zmiana klasy na 'L ;wcelu
K. Kurpinskie- zwigkszenia bezpieczenstwa i przepustowosci, dopuszcza
go sie rozbudowe istn. ulicy
Potabska al. SoIlda_rnosCl kG.20.1 G 2x2 proj. dobudowa drugiej jezdni
- Lechicka
Lechicka - . s .
Umultowska H. Opieniskiego kG.20.2 G 2x2 proj. dobudowa drugiej jezdni
odc. od - . . .
<Nowa autostrady do | kG.21.1x Gx o%2 proj. ulica uyvaru_nkpwana akt_ywzac;qterenow miedzy
Maya> o autostrada i lotniskiem Krzesiny — por. (H)
Minikowo
odc. od
<Nowa autostra_dy do KG.21.2.x Gx %2 proj. ulica u_waru_nk_owana akt_ywuaqqterenow miedzy
Maya> proj. autostrada i lotniskiem Krzesiny — por. (H)
Hetmanskiej
gr. gm.
droga woj. Ta(nowo kG.22 G 1x2 odc. miejski drogi woj. Wronki — Przezmierowo
nr 184 Podgorne - gr.
gm. Rokietnica
Umultowska -
Henryka T. Szeligow- | kG231 | G w2 |-
Opienskiego .
skiego
Karola T. Szeligow-
Szymanow- skiego - KG.23.2 G %2 proj. d_obl_Jd_owa drugiej jezdni i przedtuzenie do proj. Nowej
skiego <No_vva Obornickiej
Obornicka>
. . Garbary - klasyfikacja tymczasowa; po wykonaniu pétnocnej tangenty
Armii Poznan K. Putaskiego KG.24.1x Gx x2 I ramy (kG.01.11) - zmiana klasy na "L"
Ksiecia Winogrady - klasyfikacja tymczasowa; po wykonaniu pétnocnej tangenty
Mieszka | PST KG.24.2x Gx b2 I ramy (kG.01.11) - likwidacja ulicy
Kazimierza Przepadek - kG.25x Cx/Z 1x4 przekrgj istniejacy; klasyfikacja tymczasowa; po wykonaniu
Putaskiego Armii Poznan +kt.19.1 +2tory | p6tnocnej tangenty | ramy (kG.01.11) - zmiana klasy na "Z"
Zewnetrzna
obwodnica gr. gm. Suchy projektowany miejski odcinek ,Zewnetrznego pierscienia
d Las — gr. gm. kG.26.1 G 1x2 S e
rogowa Suchy Las drogowego bliskiego zasiegu
Poznania
Zewnetrzna r. am. Such
obwodnica ar. gLa.s — Y KG.26.2 G 1x2 projektowany miejski odcinek ,Zewnetrznego pierscienia
drogowg ul. Radojewo drogowego bliskiego zasiegu
Poznania
ggxgs:@a ul. Radoiewo — projektowany miejski odcinek ,Zewngtrznego pierscienia
' ] kG.26.3 G 1x2 drogowego bliskiego zasiegu”; proj. estakada i most nad dol.
drogowa dol. Warty
: rz. Warty
Poznania
- Ulice klasy Z:
ulica Odcinek symbol klasa | przekroj Uwagi
Naramowicka - etapowo - do wykonania odcinkéw Il ramy miedzy weztami
Lechicka Serbska kz.001 z 2x2 (1x4) [ Naramowicka i Bogucin (kGPS.3.03 - 07) - klasa G; przekroj
1x4 w miejscach ograniczen terenowych
. K. Arciszew- . . . . .
I?lo_tra_ skiego - KZ.002 7 2%2 etapowo - do wykonania ul. Nowej Arciszewskiego (kGP.7.2 i
Sciegiennego Glogowska kGPS 4.2) - klasa G
Glogowska P. Sciegien- kz.003.1 7 2x2 etapowo - do wykonania ul. Nowej Arciszewskiego (kGP.7.2 i
9 nego - lllrama | +kt.02.2 +2tory | kGPS 4.2) - klasa G; wiadukt nad kd.7; kGPS.3, kk.2 i kZ.096
Ill rama - Nowa etapowo - do wykonania ul. Nowej Arciszewskiego (kGP.7.2 i
Glogowska Arciszewskiego kz.003.2 z 2x2 kGPS 4.2) - klasa G; wiadukt nad kd.7; kKGPS.3, kk.2 i kZ.096
Glowna A. Hlonda - kz.004.1 7 1x2
Krancowa +kt.11.2 +2 tory
Gnieznienska | KraCOWa- | 1766545 | 7 12 |wiadukt w ciagu kk.14
Battycka
. Koziegtowy - wiadukty w ciagach kk.10 (istn.) i kGPS.3(proj.); proj. wiadukt
Gdynska Karolin kz.005.1 z 1x2 nad kk.14
Gdyriska Karolin- | 1.7 0052 | z 1x2 | proj. wiadukt nad kk.14
Y Battycka U proj. )
Gdyriska Baltycka- | 70053 | z | e |-
Gtéwna
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RING - jezdnia zewnetrzna; nalezy zabezpieczy¢ pasy dla
Niezlomnvch - kierunku ruchu Krélowej Jadwigi - pl. Niepodlegtosci, na odc.
al. Niepodle- omny K. Libelta -pl. Niepodlegto$ci dopuszcza sie drugg jezdnie
. pl. Niepodle- kZ.006.1 z 1x2, 1x4 ) . .
gtosci H0SCi obstugujaca przylegta zabudowe; na odc. Niezitomnych —
9 K.Libelta - przekréj 1x4 obowigzujacy do czasu petnego
wyksztalcenia wewnetrznego pierscienia RING-u ( kZ.007)
pl. Niepodle- ) KZ.006.2 7 min. 2 | RING - obie jezdnie; docelowo jednokierunkowe, rozwigzanie
gtosci U pasy | skrzyzowania z placem w srodku
. _ . RING - jezdnia zewnetrzna; odc. projektowany;
al. l}hgpodle pl.' N|epodleglo kz.006.3 z 1x2 jednokierunkowy; nalezy zabezpieczy¢ pasy dla kierunku
gtosci Sci - | rama . -
ruchu pl. Niepodlegtosci - | Rama
<Na | rama - RING - jezdnia zewnetrzna; odc. projektowany;
- kz.006.4 4 1x2 jednokierunkowy; nalezy zabezpieczy¢ pasy dla kierunku
Podgorniku> Garbary
ruchu | Rama -Garbary
Garbary - RING - jezdnia zewnetrzna; odc. projektowany;
<Szyperska> E. Estkow- kz.006.5 4 1x2 jednokierunkowy; nalezy zabezpieczy¢ pasy dla kierunku
skiego ruchu Garbary -E. Estkowskiego
docelowo: RING - jezdnia zewnetrzna; nalezy zabezpieczy¢
Ewarysta Szyperska - KZ.006.6 . o2 pasy dla kierunku ru_chu $zypersl_<a: <Na C_hwallszeW|e>;
Estkowskiego most +Kk1.08.03 ZIG +2 tory dopuszczone ograniczenie Je_zdm ppingcnej do 1 pasa ruchu
Chrobrego T etapowo - do czasu wykonania odcinkéw | ramy (kG.01.12-
15) - klasa G;
<Projektowa- E. Estkow- RING - jezdnia zewnetrzna; odc. projektowany;
na na Chwali- skiego - kz.006.7 4 1x2 jednokierunkowy; nalezy zabezpieczy¢ pasy dla kierunku
szewie> <Ewangelicka> ruchu E. Estkowskiego - Ewangelicka
RING - proj. obie jezdnie; postuluje sie powigzanie z mostem
Ewangelicka wzdhuz Stqrej KZ.006.8 7 2x2(1x4) Berdyphovysklm (kz.048.2) w formie vazia; w mlng(_:ach
Gazowni ograniczen terenowych dopuszcza sig rozwigzanie jedno-
jezdniowe; mozliwo$¢ wydzielenia bulwaru
most Sw. . . . . .
_ Rocha - _RING —_]ezdnla zewnetrzna; odc._prOJe’ktowany, _
<Piastowska> Krélowei kZ.006.9 4 1x2 jednokierunkowy; nalezy zabezpieczy¢ pasy dla kierunku
Vel ruchu most $w. Rocha - Krélowej Jadwigi
Jadwigi
: RING - jezdnia wewnetrzna; jednokierunkowa; nalezy
Tac'le'usza' pl Nlepoc_llgglo kz.007.1 Zz 1x2 zabezpieczy¢ pasy dla kierunku ruchu pl. Niepodlegtosci —
Kosciuszki Sci - Potwiejska P
Potwiejska
Polwieiska - RING - jezdnia wewnetrzna; jednokierunkowa; nalezy
Krakowska ) kz.007.2 z 1x2 zabezpieczy¢ pasy dla kierunku ruchu Pétwiejska -
Strzelecka
Strzelecka
<Plac ) kz.007.3 7 min. 2 | RING - obie jezdnie; jednokierunkowe; rozwigzanie
Strzelecki> +kt.06.10x pasy | skrzyzowania z placem w srodku
- ) RING - jezdnia wewnetrzna; jednokierunkowa; nalezy
K?Z'”?'erza Garbary kz.007.4 VA 1x2 zabezpieczy¢ pasy dla kierunku ruchu pl. Strzelecki -
Wielkiego Mostowa
Mostowa
<plac przy RING - jezdnia wewnetrzna; jednokierunkowa; nalezy
Moscie - kz.007.5 4 1x2/2x2 zabezpieczy¢ pasy dla kierunku ruchu K. Wielkiego -
. +kt.06.02 +2tory . . Lo ;
Sw. Rocha> <Ewangelicka>, skrzyzowanie z jezdnig zewnetrzng
Ewanaelicka - <most RING - jezdnia wewnetrzna; jednokierunkowa; nalezy
Woz 9 Berdychowski>| kZ.007.6 z 1x2 zabezpieczy¢ pasy dla kierunku ruchu <Ewangelicka> -
ozna AT : )
- Mostowa Garbary; mozliwo$¢ wydzielenia bulwaru
RING - jezdnia wewnetrzna; docelowo jednokierunkowa;
Garbar Wozna - kz.007.7 7 1x2 nalezy zabezpieczy¢ pasy dla kier. ruchu Wozna-P6tnocna;
y Pétnocna +kt.16.02 +2 tory |do czasu realizacji kG01.10-15 na odc. Mate Garbary -
Péinocna przekréj 1x4
<Plac kz.007.8 2x2 . . . .
Garbarski> - +Kt.16.03 4 +2tory RING - obie jezdnie; docelowo jednokierunkowe
Pétnocna - Garbary - RING - jezdnia wewnetrzna; jednokierunkowa; nalezy
Tadeusza pl. Niepodle- kz.007.9 z 1x2 zabezpieczy¢ pasy dla kierunku ruchu Garbary -
Kutrzeby gtosci T. Kosciuszki
Garbary - o . L
Szyperska KZ.006.5 kz.008.01 z 1x2 tacznik miedzy jezdniami RINGU
docelowo: tgcznik miedzy jezdniami RINGU, z
Ewarysta Garbary - kZ.008.02 2/G 2x2 (2x1) | dopuszczeniem jezdni jednopasowych; etapowo - do czasu
Estkowskiego Szyperska +kt.08.04 +2 tory | wykonania odcinkéw | ramy (kG.01.12-15 - od Garbar do
Zawad) - klasa G
Krolowej
Karmelicka Jadwigi - kZ.008.03 4 1x2 tacznik miedzy jezdnig wewnetrzng RINGU i | ramg
Krakowska
T. Kosciuszki -
Pétwiejska Krélowej kz.008.04 4 1x2 tacznik miedzy jezdnig wewnetrzng RINGU i | ramg
Jadwigi
al. Niepodle-
Nieziomnych gtosci - kz.008.05 4 2x1+ tacznik miedzy jezdniami RINGU
o .| +kt.04.14 2tory
T. Kosciuszki
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Powstancow al. Niepodle-
Wielko- gtosci - kZ.008.06 z 1x2 tacznik miedzy jezdniami RINGU
polskich T. Kosciuszki
al. Niepodle-
Eg\'\lls:ga gtosci - kz.008.07 4 1x2 tacznik miedzy jezdniami RINGU
Y T. Kosciuszki
al. Niepodle-
- . . kZ.008.08 2x2 I . .
Sw. Marcin . Egoésc(i:ij;zki + KL.04.02 4 +2tory tacznik miedzy jezdniami RINGU
Aleksandra TAIKKI?SI%%ZIEI-_ kz.008.09 7 1x1 jednokierunkowy tgcznik miedzy jezdniami RINGU,
Fredry ' gioré)ci +kt.04.09 +2tory | dopuszcza sie mozliwos¢ wytaczenia z ruchu
al. Niepodle-
Karola Libelta gtosci - kz.008.10 4 1x2 tacznik miedzy jezdniami RINGU
T. Kosciuszki
Solna al. l\:loze:?(_jle_ kz.008.11 7 2x2(1x2) [tacznik miedzy jezdniami RINGU; zmiana przekroju
T ol | +kt08.08 +2tory |warunkowana budowa kG.01.10-15
Swictei al. Niepodle-
Barga r‘y ghosci - kz.008.12 | z 1x2  |tacznik miedzy jezdniami RINGU
T. Kosciuszki
. Pétnocna - | . I . . .
Ku Cytadeli rama kZ.008.13 z 1x2 proj. tacznik miedzy jezdnig wewnetrzng RINGU i | ramg
. proj. kZ.009.3 - nalezy zabezpieczyé pas ruchu dla kierunku kZ.009.4 -
Kolejowa proj. k2.009.4 kz.009.1 4 1x2 kZ.009.3
Kolejowa - proj. przedtuzenie ulicy do proj. tunelu pod kG.4 i kk.1; wraz z
<Kanatowa> proj. Dolna kz.009.2 4 1x2(1x4) | tym tunelem; przekréj uzalezniony od analiz ruchowych i
Glogowska technicznych
<Projekto- Kolejowa -
wana na proj. Dolna kz.009.3 4 1x1 odc. projektowany
tazarzu 1> Gtogowska
<Projekto- Kolejowa -
wana na proj. Dolna kZ.009.4 z 1x1 odc. projektowany
tazarzu 2> Glogowska
most nad rz. Cybing; etapowo - do czasu wykonania
) odcinkow | ramy (kG.01.12-15 - od Garbar do Zawad) -
Stefana Wy- | rondo Srédka - | kZ.010.1 2/G 2X2(2x1) | klasa G; docelowo mozliwa :
szynskiego most Mieszka | | +kt.08.01 +2tory | - zmiana przebiegu jezdni w oparciu 0 mpzp;
- zawezenie przekroju do 2x1
- obnizenie klasy ulicy do Z, Zs lub L
most nad rz. Wartg; etapowo - do czasu wykonania odcinkéw
Stefana Wy- most_ mgsstzka N «z.010.2 e | 2@ :j(r)aérgl)(/)\f\t(fn?olzﬁfv:5 - od Garbar do Zawad) - klasa G
szynskiego +kt.08.02 +2tory - .
Chrobrego - zawezenie przekroju do 2x1
- obnizenie klasy ulicy do Z, Zs lub L
Jézefa L. Zamenhofa -
Pitsudskiego Inflancka kz.011 z a2 |-
Kurlandzka Bgt?rgz':r'?si(a kz.012.1 4 1x2 istn. wiadukt nad kGP.6
Wiatraczna - istn. wiadukt nad kGP.6; proj. wiadukt nad kt.13; istn. tgcznik
Kurlandzka Chartowo kz.012.2 z b2 (ul. E.Piaseckiego) z kG.16
Bobrzanska '“gggf;: T kzo31 | z | wme |-
Bobrzanska | (09 | kzo132 | z | b2 |-
Wiatraczna KérrI]aarrltdozvlv(g " | kz.014.1 z 2 |-
Wiatraczna cmg;tr?(\:,\lg- kz.014.2 z 2 |-
Inflancka Kgﬁfsnrﬁi';g “ | kzois | z | 1x2 2x2 |istn. wiadukt w ciagu KGP.6,
Piasnicka nancka- | o061 |z | w2 |-
Piasnicka chartowd - | kz0162 | z | 1x2 |istn. wiadukt nad kt.25
ukfad ulic zbiorczych do rozstrzygniecia na etapie
rejon 2 ) sporzadzenia planu miejscowego -por. (F); wymagane
"tacina 1" czeS¢ poinocna | kZ.017.1x Zag potaczenie ul. A .Baraniaka (kG.16) z ul. B. Krzywoustego
(kGP.6.4)
ewentualna czes¢ wezla ul. Bolestawa Krzywoustego
rejon czesc (kGP.6.4) z ulicami zbiorczymi na " Lacinie" - do
" i " ; kz.017.2x | Zx - c . - L
tacina 2 potudniowa rozstrzygnigcia na etapie sporzadzenia planu miejscowego -

por. (F)
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uktad ulic zbiorczych do rozstrzygniecia na etapie
reion sporzadzenia planu miejscowego — por. (E); p. takze
"Velolne Tory" - kZ.018x ZX dworzec kd.01);wymagane potaczenie ul. Towarowej
ry (kG.01.04) z proj. tunelem w ciggu kZ.9 i ul. Pamigtkowg
(kZs.4.7)
reion uktad ulic zbiorczych do rozstrzygniecia w mpzp — por. (E);
Vgl SoV" na pin. od kk.9 | kZ.019x Zx wymagane potaczenie proj. ulicy kZx.021.3 z
yspy ul. $w. Wincentego (kZs.5.1)
Walentego Szwajcarska -
Dymka Il rama kz.020 z b2 |-
Winoarad Armii Poznan - | kz.021.1 7 1x2(2x1) | na odc. Armii Poznan - Kmieca - przewidywane przetozenie
grady Szelagowska +kt.19.2 +2 tory |torowiska w 0$ ulicy; ze zmiang przekroju jezdni na 2x1
odc. projektowany, wraz z mostem nad rz. Warta;
<Winogrady - | Szelaggowska - KZ.021.2% 7% 1x2 uwarunkowany zagospodarowaniem poétnocnej czesci wysp
Gtéwna> Warta e (kZ.019x) i wynikami analiz technicznych, ekologicznych i
ekonomicznych
odc. projektowany, wraz z mostami nad rz. Wartg i
<Winogrady - ) . rz. Cybing; uwarunkowany zagospodarowaniem potnocnej
Gtéwna> Warta - Cybina | kz.021.3x 2% be czesci wysp (kZ.019x) i wynikami analiz technicznych,
ekologicznych i ekonomicznych
odc. projektowany, wraz z mostem nad rz. Cybing;
<Winogrady - Cybina - KZ.021.4% 7% 1x2 uwarunkowany zagospodarowaniem poétnocnej czesci wysp
Gtéwna> A. Hlonda e (kZ.019x) i wynikami analiz technicznych, ekologicznych i
ekonomicznych
Winogrady -
kz.022.1 2x2
Murawa _rondo . +KL19.4 4 +2tory
Solidarnosci
rondo po realizacji Ill ramy - likwidacja potaczenia z jezdnig
Murawa Solidarnosci - | kZ.022.2 z 1x2 At
; ul. Lechickiej
Lechicka
Stowiariska | SZelagowska- | ;5559 | 2 X2 |-
Murawa
- Murawa -
Stowianska Ks. Mieszka | kz.023.2 z 1x2 -
Stowianska Mleszka - kz.023.3 4 1x2 istn. wiadukt nad kt.1
Pigtkowska
Nad Wierz- Wojska proj. do rozbudowy wiadukt w ciagu kk.11; przekréj 1x4 na
. Polskiego - kz.024 Z 2x2(1x4) ’ . . S
bakiem " . odc. al. Wielkopolska — Wojska Polskiego
Sw.Wawrzynca
Urbanowska - Nad
Stanistawa Wierzbakiem - kz.025 4 1x2 -
Maczka Pigtkowska
Piatkowska | _StMaczka- | 4 0061 |z | e |-
al. Solidarnosci
. al. Solidarnosci .
Piagtkowska - Lechicka kz.026.2 4 1x2 proj. tunel pod kGPS.3
Zygmunta .
Wojciechow- |, Lechicka- | 70071 | 2 w2 |-
: K.Kurpinskiego
skiego
Zygmunta K. Kurpinskie-
Wojciechow- go - M. Jaro- kz.027.2 4 1x2 -
skiego czynskiego
Mariana Z. Wojciechow-
Jaroczynskieg | skiego - Nowa | kZ.028.1 4 1x2 -
0 Obornicka
Mariana Nowa klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu ul. Nowej
Jaroczynskie- | Obornicka - kz.028.2 ZX 1x2 B ! o
90 Obornicka Obornickiej (odc. kGP.3.3) - zmiana klasy na "L
M. Jaroczynh-
Franciszka skiego -
Strézynskiego | K. Szymanow- kz.029.1 z b2 |-
skiego
K. Szymanow-
Franciszka skiego -
Strézynskiego | dw. "Os. Sobie kz.029.2 z be |-
skiego"
<Projektowa- proj.
na na Nara- S. Stoinskiego kZ.030 4 1x2 ulica projektowana
mowicach 1> - Rubiez
Karola Strzeszynhska - . -
Kurpiriskiego Obornicka kz.031.1 4 1x2 projektowane przedtuzenie
Karola Obornicka - | 170312 | z 2x2  |istn. wiadukt nad PST (kt.1)
Kurpinskiego Mieszka |
Stanistawa Mieszka | -
Wiechowicza Umultowska kz.032 z 2x2 )
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Umultowska - . - . s . .
Stefgnq Nowa kZ.033.1 7 2% proj. przeqliu;e;me od ulicy tuzyckiej do proj. Nowej
Stoinskiego ; Naramowickiej
Naramowicka
Nowa
;tsotiei':cgl?iz 0> Naramowicka - | kZ.033.2 4 2x2 odc. projektowany
9 proj. kZ.030
Umultowska H. O_pll(?(nflélego kz.034.1 4 2x2 projektowana dobudowa drugiej jezdni
Umultowska D |_<k.;0 ) kZ.034.2 z 2x2 projektowana dobudowa drugiej jezdni
ziegielowa
Zagajnikowa -
Dziegielowa proj. kz.035.1 | z we |-
przedtuzenie
ul. Bozydara
proj.
Dziegielowa - | przediuzenie w tym projektowane przedtuzenie od ul. Umultowskiej do
. kz.035.2 z 1x2
Deszczowa ul. Bozydara - ul. Morasko
ul. Morasko
Teofila Nowa
Mateckiego Obornicka - kz.036.1 z 1x2 proj. korekta trasy i wiadukt nad kk.10
kk.10
kk.10 - . - ]
Morasko Meteorytowa. kZ.036.2 z 1x2 proj. korekta trasy i wiadukt (jw.) nad kk.10
<rondo - kz.036.3 4 min. 1 proj. skrzyzowanie ulic kZ.36; kZ.35 i kZ..41
Deszczowa> pas
Meteorytowa - w tym proj. rondo na skrzyzowaniu z proj. ulicami kZ.042.1 i
Morasko proj. kZ.042 kz.036.4 z 1x2 KZ 042 2
roi. kZ.042 - klasyfikacja tymczasowa - po peinej realizacji projektowanej
Morasko ?/I - K. kZ.036.5x Zx 1x2 ulicy obrzeznej (kZ.042.1- kZ.042.2) - zmiana klasy na "L"; z
eteorytowa o e )
pozostawieniem komunikacji autobusowej
Morasko Kk 10 - Sniezna | kz.036.6x 7% 1x2 klas_yflkaCJa tymczasowa - po wykonaniu odc ulic kZ.036.1-2
z wiaduktem nad kk.10 - zmiana klasy na "D
) . ) klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu odc. ulic kZ.036.1-2
Teoflla_ proj. kZ.036.1 kZ.036.7x Zx 1x2 z wiaduktem nad kk.10 - zmiana klasy na "L" i likwidacja
Mateckiego kk.10 .
fragmentu ulicy
Teofila Obornicka - klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu ul. Nowej
. Nowa kZ.036.8x Zx 1x2 S ! W n
Mateckiego - Obornickiej (odc. kGP.3.3) - zmiana klasy na "L
Obornicka
Rubiez k_k.lo - KZ.037 7 1x2 istn wiadukt w ciagu kk_.lO; proj. przedtuzenie od
Mietowa ul. Cytrynowej do ul. Mietowej
Bozydara Rub|ez.- kz.038.1 z 1x2 proj. budowa nawierzchni
Naramowicka
. Naramowicka - . .
<Bozydara> Dziegielowa kZ.038.2 z 1x2 odcinek projektowany
proj. Rubiez - . . . . - .
Migtowa proj. Nowa kZ.039 7 1x2 Ellg)d\}épggoar];slgxgzowamu z kZ.038 i przedtuzenie do proj.
Zagajnikowa | 2aga) !
Franciszka B
. B Celichowskich | kZ.040.1 z 1x2 proj. rondo na skrzyzowaniu z proj. ul. Nowa Celichowskich
Jaskowiaka )
- Naramowicka
Franciszka Nowa klasyfikacja tymczasowa - po realizacji projektowanej ulicy
- : Celichowskich | kZ.040.2x Zx 1x2 obrzeznej (kZ.042.1- kZ.042.2) - zmiana klasy na "L"; z
Jaskowiaka A g :
- Morasko pozostawieniem komunikacji autobusowej
ul. Morasko - ozostate fragmenty pasa drogowego ul. Meteorytowej
Meteorytowa | Suchylas | kz.041.1 | Z R 7 L gmenty pasa drogowego ul. ytowej
. potozone s poza granicami m. Poznania
(ul. Lesna)
Suchy Las . . . .
Meteorytowa | (ul. Alejowa) - | kz.041.2 7 1x2 w tym proj. rondo na skrzyzowaniu z u_l. Mo_renowa, _
M fragmenty pasa drogowego poza granicami m. Poznania
orenowa
Morenowa - klasyfikacja tymczasowa - po peinej realizacji projektowanej
Meteorytowa Morasko kZ.041.3x Zx 1x2 ulicy obrzeznej (kZ.042.1- kZ.042.2) - zmiana klasy na "L"; z
pozostawieniem komunikacji autobusowej
RS F. Jaskowiaka
Celichowskich |~ | kz.042.1 z 1x2 [proj. obrzezna ulica Moraska - cz. wschodnia;
3 - Morasko
<Morenowas Morasko - KZ.042.2 7 1x2 proj. obrzezna ulica Mqraska - cz. zachodnia; wykorzystujaca
Meteorytowa - fragment ul. Morenowej
Meteorytowa — proj. obrzezna ulica Moraska wykorzystujaca fragment
<Morenowa> zewn. obw. kz.042.3 z 1x2 ’ -
. ul. Morenowej
drog. Poznania
Nowa klasyfikacja tymczasowa - po zrealizowaniu réwnolegtego
Naramowicka | Naramowicka - | kZ.043.1x | Zx 1x2 odc. proj. Nowej Naramowickiej (kG.18) i odc.

S. Stoinskiego

ul. S. Stoinskiego (kZ.033.2) do Naramowickiej - zmiana
klasy na "L" z pozostawieniem komunikacji autobusowej
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klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu odcinka ul Nowej
Naramowicka S. Stoinskiego KZ.043.2% 7% 1x2 Naramowickiej (kG.18) od Leghlck|ej do Bogy't'jara (kZ.038)
- kk.10 wraz z tunelem pod kk.10 zmiana klasy na "L" z
pozostawieniem komunikacji autobusowej
Za0ainikowa - klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu ulic Zagajnikowej -
Naramowicka gay kZ.043.3x Zx 1x2 Nowej Zagajnikowej (w ciggu kG.18) - zmiana klasy na "L" i
Mietowa e
Mistowa - klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu ulic Zagajnikowej -
Naramowicka kQG 18 kZ.043.4x Zx 1x2 Nowej Zagajnikowej (w ciggu kG.18) - przeksztatcenie na
) pieszo — jezdnie
klasyfikacja tymczasowa - po realizacji obejscia drogowego
Radojewo kG.18 - kG.18 | kZ.043.5x Zx 1x2 Radojewa w ciggu ulicy kG.18 - zmiana klasy ulicy na "L" i
"o
S. Stoifiskiego klasyfikacja tymczasowa - po przedtuzeniu ul. S. Stoinskiego
tuzycka - Nowa kz04a1x | zx | 1xe |(*Z033.1-kz.033.2) do ul. Naramowickiej (kZ.043.1X) -
. zmiana klasy na "L" z pozostawieniem komunikacji
Naramowicka )
autobusowej
Nowa klasyfikacja tymczasowa - po przedtuzeniu ul. S. Stoinskiego
. . (kZ.033.1 - kZ.033.2) do ul. Naramowickiej (kZ.043.1x) -
tuzycka Naramowicka - | kZ.044.2x ZX 1x2 ; . - Y
. zmiana klasy na "L" z pozostawieniem komunikacji
Naramowicka :
autobusowej
. Krancowa -
Czekalskie Mogileriska kz.045 4 1x2 -
Mogileriska | SZeKalskie- |\ o006 |z | 2 |-
Warszawska
Krancowa Czekalskie - | 7 0471 | z x2 |-
Warszawska
Krancowa Warslflfvgska " | kz.047.2 z 1x2 | proj. wiadukt nad kk.9
Krancowa kk.9 - Gléwna | kZ.047.3 z 1x2 proj. wiadukt nad kk.9 i kt.11-kd.9
Berdychowo Jang Pawta II'- KZ.048.1 z |2a (x2) wraz z proj. vy.ydluzen’u_am do koryt:?\ I"Z..Waltt)'/ i mostem nac_l
proj. Przystan Kanatem Ulgi; przekrdj 1x2 na moscie; mozliwe poszerzenia
<Tama . - . . .
Berdychow- na Ostrowe KZ.048.2 7 1% proj. 'ullca wraz z mostami nad rz. Wartg i Kanatem Ulgi; ;
ska> Tumskim mozliwe poszerzenia
Czernihowska St{;\roiecka ) kZ.049x Zx 1x2 nie wymagane ograniczanie ilosci zjazdéw
Ozarowska
odc. czesciowo projektowany wraz z proj. potaczeniem z
Tade_:usza ) H. Opienskiego kz.050 ul. F. Strézynskiego i proj. dworcem miejskim
Szeligowskie- +kd.10 z 1x2 " IR T ) .
- kk.10 Os. Sobieskiego" (kd.10), obejmujacym m.in. odc. istn. trasy
go +kt.01.1 :
i petle PST
Jasielska  |Druskennicka-| o051 |z | e |-
Fort VI
Jasielska -
. Nowa . - . . .
Strzeszynska Sucholeska kz.052.1 4 1x2 w tym proj. przedtuzenie do proj. Nowej Sucholeskiej
(kZ.062.2)
proj. kZ.062.2 -
Strzeszynska | proj. wylot do kz.052.2 z 1x2 odc. projektowany
Pity
Jasielska - klasyfikacja tymczasowa - po realizacji odcinkéw Il ramy
Strzeszynska Lutveka kZ.052.3x Zx 1x2 (kGPS.3.27; kGPS.3.28) oraz przedtuzenia
Y ul. K. Kurpinskiego (kZ.031.1) - zmiana klasy na "L"
istn. wiadukt nad kGP.3.1; klasyfikacja tymczasowa - po
. Lutycka - realizacji odcinkow 11l ramy(kGPS.3.27; kGPS.3.28) oraz
Juraszow W. Witosa kz.052.4x 2x b przedtuzenia ul. K. Kurpinskiego (kZ.031.1) - zmiana klasy na
nn
istn. wiadukt nad kGP.3.1; klasyfikacja tymczasowa - po
. W. Witosa - realizacji odcinkéw Il ramy(kGPS.3.25; kGPS.3.26) oraz
Juraszow Piagtkowska kz.052.5x 2% be przedtuzenia ul. K. Kurpinskiego (kZ.031.1) - zmiana klasy na
nL
Szczawnicka Lutycka - kz.053.1 z 1x2 -
Druskiennicka
Druskiennicka | SZeZawnicka - | - neq 5 z 2 |-
Strzeszynska
<Projektowa- | Strzeszynska - KZ.054 7 1x2 istn. odc. ul. Jasielskiej od Strzeszynskiej do fortu VI i proj.
na Jasielska> Lutycka ) przedtuzenie od fortu VI do ul. Lutyckiej
Strzeszynska -
Szaneh wiadukt | kzos51 | z | e |-
9 G. Narutowicza
zach. czesé
Szarych wezla z )
Szeregow Obornickg kz.055.2 z b2
(kG.19)
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wsch. czese
Szarych wezta
Szeregéow z Obornickg kz.055.3 z be -
(kG.19)
<Projektowa- wezet Sptawie w catosci projektowana; w tym zalecane rondo na
na na Po- - ul. Pokrzywno | k#0561 z D2 skrzyzowaniu z ul. Pokrzywno
krzywnie 2> ) YW Y ) yw
<Projektowa- Pokrzywno - proj. wiadukt w ciggu kG 15; odc. uwarunkowany
na na Po- proj. kz.056.2x | Zx 1x2 zagospodarowaniem Garaszewa lub rozwojem centrum
krzywnie 2> Hetmanska logistycznego — por. (G)
<Projektowa- proj. proj. wiadukt w ciggu kG 15; odc. uwarunkowany
na na Po- Hetmanska - | kZ.056.3x | Zx 1x2 zagospodarowaniem Garaszewa lub rozwojem centrum
krzywnie 2> Garaszewo logistycznego — por. (G)
<wezet czesé odc. uwarunkowany zagospodarowaniem Garaszewa lub
Garaszewo> wschodnia kz.056.4x 2% x2 rozwojem centrum logistycznego — por. (G)
<wezet czesc KZ.056.5x 7% 1x2 odc. u_warunkowany zef\gospodarowanlem Garaszewa lub
Garaszewo> zachodnia rozwojem centrum logistycznego — por. (G)
<Projektowa- wezet Sptawie w catosci projektowana; zalecane rondo na skrzyzowaniu z
na na Po- -ul. Pokrzywno | k%0571 z X211, Pokrzywno '
krzywnie 1> ) YW ' yw
<Projektowa- Pokrzywno - odc. uwarunkowany zagospodarowaniem Garaszewa - por
na na Po- proj. kZ.057.2x Zx 1x2 G) ) Yy zagosp por.
krzywnie 1> Hetmanska
<Projektowa- . . . . .
na na Po- proj. ki_.gS?.l | kz.058.1 7 1x2 3:/2]1 %glaczenle do Krzesin z proj. wiaduktem nad A-2
krzywnie 3> )
<Projektowa- A2 - planowane potaczenie z Pokrzywnem; na odc. od
na na kz.058.2 z 1x2 ul. Tarnowskiej do Jarostawskiej - rezerwa terenu pod drugg
. Jarostawska . -
Krzesinach> jezdnie - por. (H)
<Proiektowa- potrzeba realizacji uwarunkowana zagospodarowaniem
! Jarostawska - terendw przylotniskowych — por.(H); proj. wiadukt nad kk.6;
na na kz.058.3x | Zx 1x2 . . .
K . kk.6 ew. rezerwa terenu pod druga jezdnie uwarunkowana jak w
rzesinach> (H)
potrzeba realizacji uwarunkowana zagospodarowaniem
<Silniki> kk.6 - KZ.058.4x 7% 1x2 terendw przylotniskowych — por. (H);_ proj. wiadukt nad_kk.G;
Nowa Maya ew. rezerwa terenu pod drugg jezdnie uwarunkowana jak w
(H)
proj. kZ.058 - planowane potaczenie w kierunku wezta Koninko w gm.
Jarostawska gr. gm. Kornik kz.059 1x2 Kornik
Opolska - klasyfikacja tymczasowa - po realizacji petnych wymogoéw dla
Leszczynska Opstatnia kZ.060.1x Zx 1x2 ukfadu ulic kKGPS.4.1; kZ.095.1; kZ.095.2; kZ.097 - zmiana
klasy na "L" - z pozostawieniem komunikacji autobusowej
Ostatnia — klasyfikacja tymczasowa - po realizacji petnych wymogoéw dla
Leszczynska Czechosto- kZ.060.2x Zx 1x2 uktadu ulic kKGPS.4.1; kZ.095.1; kZ.095.2; kZ.097 - zmiana
wacka klasy na "L" - z pozostawieniem komunikacji autobusowej
. ) proj. dobudowa drugiej jezdni na odc. od Lutyckiej do
Koszalifiska | Lutycka - kk.10| kZ.061.1 z b2 Literackiej ; ewentualnie réwniez do proj. kZ.066x
<Koszalin- Koszalinska - . .
ska> Lutycka kZ.061.2 VA 1x1 proj. facznik
proj. odcinek eliminujacy dwukrotny przejazd przez kk.10 z
<Nowa Koszalinska - ewentualnym wiaduktem nad kk.11 - realizacja catosci
- kZ.061.2x Zx 1x2 . L . .
Koszalinska> Stupska uwarunkowana wzgledami ruchowymi i ekologicznymi — por.
Q)
. klasyfikacja stata (przy rezygnaciji z ulicy kZ.061.2x) lub
Koszalinska - na pin. od 29 -
Psarskie Kk.10 kZ.061.3x ZX 1x2 ;y;wucl:_z"gsowa - po wykonaniu ulicy kZx.061.2 - zmiana klasy
. - Koszalinska - w tym proj. rondo na skrzyzowaniu z przediuzeniem
Biskupifiska kk.13 kz.062.1 z b2 Literackiej oraz proj. korekta przebiegu i wiadukt nad kk.13
<Nowa N - .
Sucholeska> kk.13 - kk.10 kz.062.2 4 1x2 nowy przebieg i proj. wiadukty nad kk.13 i kk.10
proj. odc klasyfikacja tymczasowa - po realizacji ul. Biskupinskiej
. . y - (kz.062.1) - Nowej Sucholeskiej (kZ.062.2), wraz z
Biskupinska kzlfl’flzél kz.062.3x | Zx | IX2 | ioduktem nad kk.13 - zmiana Klasy na "D" lub likwidacja
' ulicy
Kk 13- klasyfikacja tymczasowa - po realizacji ulicy Biskupifskiej
Sucholeska - kZ.062.4x Zx 1x2 (kZ.062.1) - Nowej Sucholeskiej (kZ.062.2), wraz z
Strzeszynska . ) wy
wiaduktem nad kk.13 - zmiana klasy na "L
Strzeszviiska - klasyfikacja tymczasowa - po realizacji ulicy Nowej
Sucholeska Kk {0 kZ.062.5x Zx 1x2 Sucholeskiej (kZ.062.2), wraz z wiaduktem nad kk.10 -
) zmiana klasy na "L" lub likwidacja ulicy
Wojska Podolanska -
Polskiego Niestachowska kz.063.1 z b2 )
. Niestachowska } . . .
WOJska - Nad KZ.063.2 7 2% na oqlq._Woiynska - Nad Wierzbakiem - proj. dobudowa
Polskiego drugiej jezdni

Wierzbakiem
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Wojska
Podolanska Polskiego - kz.064 4 1x2 -
Lutycka
. Koszalinska - . - . i
Literacka Biskupifiska kZ.065.1 z 1x2 w tym proj. przedtuzenie do ul. Biskupinskiej
<Literacka - Biskupinska - kz.065.2x | zx 1%2 ulica projektowana; realizacja uzalezniona od
Jastrowska> | proj. kZ.066.1x e zagospodarowania pétnocnego Strzeszyna — por. (1)
proj. . . . . ..
; ulica projektowana; realizacja uzalezniona od
<Jastrowska> | - kZ.066.1x kz.065.3x | Zx b2 zagospodarowania pétnocnego Strzeszyna — por. (1)
Walecka
<Projektowa- . . . o ..
na na Jastrovls_/gkﬁ - KZ.066x 7% 1x2 ulica proldektowan_a, rgftllzaCJa uzalezniona od
Strzeszynie> Koszalinska zagospodarowania pétnocnego Strzeszyna — por. (1)
Wejherowska Wichrowa - KZ.067 7 1x2 czesciowo projektowana; wraz z tacznicami do jezdni
- Gorajska Margoninska ) gtéwnych ul. J.H. Dabrowskiego (kGPS.2)
Jana Henryka | Czarnkowska - KZ.068 7 1%2 jezdnia poétnocna wraz z tgcznicami do jezdni gtéwnych
Dabrowskiego Stupska ) (kGPS.2)
Polska -
Jana Henryka : kz.069 1x2(2x1)
Dabrowskiego| > 2&rom- +kt.14.2 z +2tory |~
& 9 skiego T y
Przelot / Sytkowska -
S J.H. Dabrow- kz.070.1 4 1x2 ptn. czes¢ wezta "Przelot " z ul. J.H. Dabrowskiego)
Nidzianska .
skiego
J.H. Dabrow-
Przelot skiego — kz.070.2 4 1x2 -
5 Stycznia
proj. odcinek uwarunkowany mozliwosciami technicznymi
5 Stycznia - przeprowadzenia ulic przez obszar nalotéw na lotnisko
<Przelot> 11l rama KZ.070.3x | 2x b tawica; dopuszcza sie powigzanie z Ill ramg (kGPS.3.25) o
lokalizacji do ustalenia w mpzp
Sianowska Stupska - kz.071 z x2 |-
Santocka
Chodzieska - odc. czesciowo projektowany; proj. wiadukt nad Il ramg
Sytkowska Lutycka kz.072.1 z 1x2 (KGPS.3)
Lutycka - S
Sytkowska Preelot kz.072.2 z 1x2 proj. wiadukt nad Il ramg (KGPS.3)
J.H. Dabrow-
Chodzieska skiego - kz.073 4 1x2 -
Sytkowska
Wejherowska -
Santocka J.H. Dabrow- kz.074.1 z 1x2 istn. wiadukt nad ul. J.H. Dgbrowskiego (kGP.3)
skiego
J.H. Dabrow-
Santocka skiego - kz.074.2 z 1x2 -
Polanowska
Santocka - . ) .
Polanowska Cztuchowska kz.074.3 z 1x2 proj. budowa nawierzchni
Polanowska -
Cztuchowska Chodzieska kz.074.4 z 1x2 -
Chojnicka stupska- | (70751 |z | e |-
Podjazdowa
Podjazdowa -
Kierska gr. gm. kz.075.2 4 1x2 -
Rokietnica
kk.11 -
Stupska J.H. Dabrow- kz.076.1 4 1x2 ewentualny wiadukt nad kk.10; uwarunkowany jak kZ.061.2x
skiego
. ) istn. odcinek miedzy przejazdami kolejowymi; ew. wiadukt
Psarskie Kk.11 - kk.10 kz.076.2 z b2 nad kk.10; uwarunkowany jak kZx.061.2
J.H. Dabrow-
Wichrowa skiego - kz.077 4 1x2 -
Przezmierowo
Szarotkowa Grun\{valdzka . kz.078 4 1x2 czesciowo projektowana
Skoérzewo
Malwowa - Grunwaldzka - ' _
Skorzewska gr. gm. Ta}rno— kz.079 4 1x2 pas drogowy czesciowo w gm. Dopiewo
wo Podgérne
Ziotowska Malwowa -1 17080 | z | 1x2 |-
Bukowska
Ztotowska -
ana Lesnych kz081 | z 2 |-
Wy Skrzatéw
Lesnych J. Brzechwy -
Skrzatoéw Bukowska kz.082 z be |-
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Bularska - 1% ewentualne potaczenie rejonu stadionu Lecha z Ill rama,
Ptasia 9 kZ.083.1x Zx ' wraz ze wsch. cz. wezla z Ill ramag; catosé, w tym klasa ulicy i
11l rama 2x2(2x2) :
wezet z |ll rama - uwarunkowane jak w (K)
zach. czesé . :
Ptasia wezla z kz.083.2x | zx . ewentualne po}qczeme rejonu stadionu Lecha z Il rama,
uwarunkowane jak w (K)
11l ramg
Promienista | Crochowska- | 1, 4as 4 z 2 |-
M. Palacza
M. Palacza -
Promienista P. Sciegien- kz.084.2 4 1x2 -
nego
P. Sciegien-
Promienista nego - kz.084.3 7 1x2(2x2) | przekrdj jezdni - jak w stanie istniejacym; na odc.
Jawornicka +kt.10.6 +2tory | Rembertowska - Jawornicka - proj. trasa tramwajowa
(Il rama)
Buigarska - w tym przeciecie z proj. trasg tramwajowg w ul. Grochowskiej
Marcelinska St. Przyby- kz.085 z 1x2 (ktyg) przecigeie z proj. trasa jowa W ul. !
szewskiego )
Grochowska W. Reymonta - kz.086 7 2x2(2+1) | budowa trasy tramwajowej wymaga zajecia jednego z paséw
Grunwaldzka +kt.09.1 +2 tory |ruchu jezdni pétnocno - wschodniej
Jakuba Nowa Opolska
- R. Dmowskie- | kz.087.1 4 1x2, 2x2 | proj. dwie jezdnie na odc. miedzy ul.:kG.11.4-kZ.098.5x
Krauthofera g0
R .Dmowskie-
Jakuba
go - kz.087.2 z 1x2 -
Krauthofera Glogowska
Macieja Glogowska -
Palacza K. Arqszew— kz.087.3 z 1x2 -
skiego
Macieja K. Arciszew-
Palacza skiego - kz.087.4 4 1x2 -
Grunwaldzka
Romana Krzywa - kZ.088 7 1x2 w tym proj. korekta przy skrzyzowaniu z ul. Krzywa i
Dmowskiego Hetmanska ) Druzynowg
Marcina M. Palacza -
Kasprzaka Hetmanska kz.089 z b -
Wieruszow- Gru_r]w_al(’jzka “| kz.090.1 4 1x2 odc. czesciowo projektowany
ska Misnienska
e Wieruszowska odc. czesciowo projektowany; lokalizacja uwarunkowana ew.
Misnienska - Grunwaldzka kZ.090.2x z b2 wykonaniem dodatkowych toréw dla kolei szybkiej — por. (A)
) Lubon - pd. czes¢ wezta z Glogowska (czes¢ ulicy z wiaduktem i na
Oplotki ul. Glogowska kz.091.1 z b2 pd. od A-2 - w terenie kA.1.1)
pin. czesé
Optotki wezla z kz.091.2 z 1x2 wraz z rondem przy centrum handlowym
ul. Glogowska
. Glogowska -
Optotki Sycowska kz.091.3 z 1x2 -
. Nowosolska - klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu zach. odc. ul. Nowe
Wolczyfiska Wotowska kz.092.1x 2% x2 Kotowo (kG.10.2) - zmiana klasy na 'L"
. Sytkowska - klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu zach. odc. ul. Nowe
Fabianowo Gtogowska kz.092.2x 2x b2 Kotowo (kG.10.3) - zmiana klasy na 'L"
Glogowska - klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu wsch. odc. ul. Nowe
Kotowo gr. m. Lubon kZ.092.3x 2x b2 Kotowo (kG.10.4) - zmiana klasy na 'L"
gr. gm.
Sycowska Komorniki - kz.093.1 4 1x2 -
Nowe Kotowo
Sycowska | NOWe Kotowo -1 o 5935 |z 2 |-
Fabianowo
Wolowska | TaP@nowo- | 476909 |z | 12 |-
Rybnicka
. Wotowska -
Rybnicka Opawska kz.094.2 z 1x2 -
Opawska Rybnicka - kz.094.3 4 1x2 proj. budowa nawierzchni
Nowosolska
Nowosolska Opawska - kz.094.4 4 1x2 wraz z fragmentem proj. skrzyzowania z Nowym Kotowem
Wolczynska U )
. Glogowska - . .
Ostatnia Leszczyriska kz.095.1 z 1x2 proj. korekta trasy przy wezle z ul. Glogowska
Bohaterow Leszczynska - KZ.095.2 7 1x2 czesciowo projektowana; z wyk fragmentow
Westerplatte Jesionowa s ul. M.Rejewskiego
Bohaterow wraz ze skrzyzowaniem (zalecane rondo) Bohateréw
Jesionowa Weétpe(:gls;te - | kz.095.3 z b Westerplatte - Gdrecka - Jesionowa - Sosnowa
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;zrr(])éektowa- Gio%(())\\//vvzka . KZ.096.1 7 1x2 projektowana; proj. wiadukt nad proj. Nowg Arciszewskiego
. ) ) (kGPS.4.2)
Kopaninie> Arciszewskiego
Nowa proj. potaczenie wykorzystujgce fragmenty istn. zjazdu z
<Rakonie- Arciszewskiego KZ.096.2 7 1x2 wiaduktu gérczynskiego; fragment wiaduktu gérczynskiego w
wicka> - wiadukt e ciggu kZ.003; proj. wiadukt nad proj. Nowg Arciszewskiego
Gorczynski (kGPS.4.2)
istn. facznica miedzy ul. Glogowska (kZ.003.2) i
wezet ) KZ.096.3 7 ) Rakoniewicka (kZ.096.2) - do przebudowy; proj. tacznica
Gorczyn A miedzy ul. kZ.003.2 i Nowg Arciszewskiego (kGPS.4.2);
zalecany parking
Bohaterow
Eglgllgtg?a Westerplatte - kz.097 4 1x2 -
Opolska
Jesionowa —
Gorecka Czechosto- kz.098.1 z 1x2 -
wacka
Czechosto- klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu odcinka Il ramy
Gorecka kZ.098.2x Zx 1x2 (kGPS.3.19) miedzy weztami Gérczyn i Zatorze lub ul. Nowej
wacka - kk.3 S ; ey
Opolskiej (kG.11) - zmiana klasy na "D
miedzy torami klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu odcinka Il ramy
Gorecka k.3 kZ.098.3x Zx 1x2 (kGPS.3.21) miedzy weztami Gérczyn i Zatorze lub ul. pro;.
' Nowej Opolskiej (kG.11) - zmiana klasy na "D"
k.3 - klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu odcinka Il ramy
Gorecka Druz)./nowa kZ.098.4x Zx 1x2 (kGPS.3.21) miedzy weztami Gérczyn i Zatorze lub ul. pro;.
Nowej Opolskiej (kG.11) - zmiana klasy na "D"
Druzynowa - klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu ul. proj. Nowej
Gorecka 3. Krauthofera kZ.098.5x Zx 1x2 Opolskiej (kG.11) migedzy ul. Hetmanska i Druzynowa -
) zmiana klasy na "L"
Czechosto-
igscézerwca waclt/?/”-dlzolna fﬁ?ggz z éi(ozry przekroj jezdni jak w stanie istniejacym
Glogowska - w tym proj. przedtuzenie do ul. Druzynowej; przekroj 1x4 w
Krzywa R. Dmow- kz.100.1 z 1x2; 1x4 miejscach ograniczen terenowych
skiego
R. Dmow-
Druzynowa skiego - Nowa | kZ.100.2 z 2x2 w tym proj. przedtuzenie do proj. Nowej Opolskiej
Opolska
Czechosto- Dolna Wilda - w tym proj. wiadukt w ciggu proj. kt.12; proj tunel pod kk.4
wacka Opolska kz.101.1 z b2 (kz.101.1)
\S:vgiﬁgcislo— Opolska - kZ.101.2 7 1x2 w tym proj. wiadukt w ciggu Opolska — proj. Nowa Opolska
R - Gtogowska T (kG.11); istn. podjazd na wiadukt Gorczynski.
akoniewicka
o, | Do | eio? | 7 | 2L ool pocaancisi. odonkon oy
<Projektowa- | wezet Franowo
na na - proj. kz.103.1 z 1x2 proj. ulica na terenie proj. centrum logistycznego
Zegrzu 1> Hetmanska
<Projektowa- proj.
na na Hetmanska - kz.103.2 z 1x2 proj. ulica na terenie proj. centrum logistycznego
Zegrzu 1> Golezycka
;zrr(])éektowa- Kls\zgéﬁza ) KZ.104.1 7 1x2 pr_oj. ulica w kierupku proj. centrum logistycznego; istn.
Franowie> franowski wiadukt franowski w ciggu kGP.1
. wiadukt - . . . L
<Projektowa- franowski - proj. ulica na terenie proj. centrum logistycznego; istn
na na pIoj kz.104.2 4 1x2 wiadukt franowski w ciggu kGP.1; proj. wiadukt w ciggu
Zegrzu 2> Hetmanska kG.15.4
<Projektowa- proJ. - . . . R
na na Hetmanska - KZ.104.3 7 1x2 proj. ulica na terenie proj. centrum logistycznego; proj.
Zegrzu 2> proj. wezet wiadukt w ciggu kG.15.4
"Maya"
roi. Il rama - klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu odc. Ill ramy
Obodrzycka 8 . . .| kZ.105.1x Zx 1x2 (kGPS.3.15) miedzy weztami "Hetmanska" i "proj. R.Maya" -
nii Lubelskiej likwidacia uli
ikwidacja ulicy
Obodrzycka - | Unii !_ubelsklej KZ.105.2 7 1x2 )
Forteczna - proj. R. Maya
roi. R. Mava - klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu ul. R. Maya (kG.13)
Forteczna p SJ - May kZ.105.3x Zx 1x2 od Staroteckiej do $w. Antoniego (kZ.106) - zmiana klasy na
tarotecka e e o oo -
- 2 mozliwoscig pozostawienia komunikacji autobusowej
Swietego Starolecka - kZ.106 7 1x2 w tym proj. korekta w rejonie proj. skrzyzowania z ul. proj.
Antoniego proj. R. Maya ) R.Maya (kG.13)
rondo
Minikowo Minikowo - kz.107.1 z 1x2 wraz z rondem Minikowo
Szydtowiecka
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Szvdtowiecka - funkcja tymczasowa - do czasu wybudowania ul. Nowej
Minikowo ¥C kZ.107.2x Zx 1x2 Maya (kGx.21) lub stata - w wypadku rezygnacji z tej budowy
proj. R. Maya por. (H)
roi. R. Mava - funkcja tymczasowa - do czasu wybudowania ul. Nowej
Minikowo proj. R. May kZ.107.3x Zx 1x2 Maya (kGx.21) lub stata - w wypadku rezygnacji z tej budowy
Sw.Antoniego por. (H)
<Szydtowie- Minikowo - KZ.107.4x% 7x 1x2 odcinek uwarunkowany wybudowaniem ul. Nowej Maya
cka> Nowa Maya U (kGx.21); mozliwa rezygnacja z budowy - por. (H)
. rondo :
Ozarowska Minikowo - A-2 | KZ-108.1 z 1x2  [wiadukt nad A-2 (KA.1.5)
Ozarowska A'Z,\A'agg""a kz.1082 | z 1x2  |wiadukt nad A-2 (KA.1.5)
Ozarowska N%V;ISSI;A),?: ) kz.108.3 4 1x2 w tym proj. przedtuzenie od Czernihowskiej do Gtuszyny
Starotecka Wibrek - A-2 kz.109.1 4 1x2 wiadukt nad A-2 (kA.1.5)
Starotecka SW. Arg?zn 1€90 -1 kz.100.2 4 1x2 wiadukt nad A-2 (kA.1.5)
dw. Staroteka - klasyfikacja tymczasowa - po wykonaniu ul. R. Maya (kG.13)
Starotecka sw Anton?e o kZ.109.3x Zx 1x2 od Staroteckiej do $w. Antoniego (kZ.106) - zmiana klasy na
) 9 "L" - z pozostawieniem komunikacji autobusowej
Glusz_yna - Staroiecl_(a - kZ.110 7 1x2 )
Sypniewo Kopylnik
wezet . . .
Torowa Szczepankowo | kZ.111.1 7 1x2 \|/Dv Ot)k/:r; zarl:;cane rondo na skrzyzowaniu z ul. Urszulanek i
- Urszulanek yw
Urszulanek -
Pokrzywno proj. kZ.056 kz.111.2 4 1x2 -
roi. KZ.056 - klasyfikacja tymczasowa - po petnej realizacji ulic kZ.114 i
Pokrzywno proj. k. kZ.111.3x Zx 1x2 kZ.113.3; wraz z weztem Sptawie (kGPS.1.2) - zmiana klasy
proj. kZ.057 na "L"
roi. kz.057 - klasyfikacja tymczasowa - po realizacji ulic kZ2.113.3; kZz121.1
Pokrzywno proy. A-é kZ.111.4x Zx 1x2 i kZ.121.2 oraz wezta Sptawie (kGPS.1.2) - zmiana klasy na
"L" istn. wiadukt nad A-2 (kA.1.6)
A2 - klasyfikacja tymczasowa - po realizacji ulic kZ2.113.3; kZ121.1
Pokrzywno ul. Garaszewo kZ.111.5x Zx 1x2 i kZ.121.2 oraz wezta Sptawie (kGPS.1.2) - zmiana klasy na
) "L" istn. wiadukt nad A-2 (kA.1.6)
zalecana rondo na skrzyzowaniu ulic Garaszewo -
rondo ) KZ.111.6x 7% min. Pokrzywno - Jarostawska,; klasyfikacja tymczasowa - po
Krzesiny . 1lpsa [realizacji ulic kZ.113.3; kZ121.1 i kZ.121.2 oraz wezta
Sptawie (kGPS.1.2) - zmiana klasy na "L"
Gospodarska SzczSe pankowo |7 195 zZ w2 |-
- Splawie
) Gospodarska -
Sptawie Ostrowska kz.113.1 z 1x2 -
Ostrowska -
<Sptawie> B. Krzywo- kz.113.2 z 1x2 proj. potaczenie na Pokrzywno i do wezta Sptawie
ustego
B. Krzywo- . . . . . .
Tarnowska ustego - kz.114.1 z 1x2 \S/lraé zKlrsZtn. (Z)Jl?sztier: &%Ji)mme obstugujaca wzdtuz
proj. kZ.058.2 - B. RIZyWoustego (k.
Tarnowska - roi. kZ.058.2 - klasyfikacja tymczasowa - po realizacji ulic kZ2.113.3; kZ121.1
Pabianicka - | Ffbkrz' nb kZ.114.2x Zx 1x2 i kZ.121.2 oraz wezta Sptawie (kGPS.1.2) - zmiana klasy na
Garaszewo yw "Lt
. Szczepankowo . A S
Michatowo - Bobrownicka kz.115 z 1x2 proj. przedtuzenie do ul. Bobrownickiej
Ostrowska tuganska - A-2| kzZ.116.1 4 1x2 istn. wiadukt nad A-2 (kA.1.6)
<Projektowa- Ostrowska - ulica projektowana; wraz z fragmentem ul. Tarnowskiej i istn.
naw kz.116.2 z 1x2 .
Krzesinkach> Tarnowska wiaduktem nad kS.1
Ostrowska - A-2 - proj. funkcja tymczasowa - po realizacji proj. ulicy kZ.116.2 -
Tarnowska kz.116.2 kZ.116.3x 2x b2 zmiana klasy na "L"
. Ostrowska -
tuganska Szczepankowo kz.117.1 z 1x2 -
tuganska - . . .
Szczepanko- w tym zalecana rondo na skrzyzowaniu z ul. tuganska,
wo gr. gm. kz.117.2 z 2 Bruzdowa i Michatowo
Kleszczewo
. Szczepankowo czesciowo projektowana; w tym zalecana rondo na
Bobrownicka - Michatowo kz.118.1 z x2 skrzyzowaniu z ulicami Michatowo, Darzynska i Borowa
Darzyiska Mlcha!owp - KZ.118.2 7 1x2 projektowana; w tym nowe potaczenie do skrzyzowania z
Bordwki ul. Kobylepole - Boréwki
<Projektowa- wezet proj. potaczenie wezta Szczepankowo z Darzyborem, wyk. w
nana Szczepankowo | kZ.119.1 4 1x2 cz éci slad ul. Kobvlepole ! '
Michatowie> - Darzynska € ) yiep
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I Kobylepole - 3
Borowki Zywiczna kz.119.2 z 1x2
T Boréwki - gr.
Zywiczna m. Swarzedz kzZ.119.3 4 1x2 -
Kobylepole Piwna - kk.8 kz.120.1 z 1x2 -
przy stacja ; .
Kobylepole Franowo kz.120.2 z 1x2 2 wiadukty w ciggach kk.8
P zalecane rondo na skrzyzowaniu z ulicami Boréwki,
Kobylepole kk.9 - Boréwki | kZ.120.3 VA 1x2 Darzyriska i projektowana kZ.119
proj. | rama -
Przepadek pl. Niepodle- kz.121 4 1x2 -
gtosci
Feliksa al. Niepodle- w tym istn. wiadukt w ciggu kk.9; proj. wytaczenie z ruchu
- o kz.122 1x2(1x1) Pl - 4 L
Nowowiej- gtosci - +KL.08.09 z +2 tor samochodowego czesci pétnocnej jezdni (dla utozenia
skiego K. Putaskiego s y torowiska)
al. Niepodle-
Karola Libelta gtosci - kz.123 4 1x2 w tym istn. wiadukt w ciggu kk.01 - kk.09
K. Putaskiego
Sw. Marcin - al. Niepodle-
most gtosci - rondo kz.124 4 X3 +2 istn. wiadukt nad kk.1 i kt.17
. . A +kt.04.01 tory
Uniwersytecki Kaponiera
Powstancow al. Niepodle-
Wielko- gtosci - kzZ.125.1 4 1x2 -
polskich Towarowa
Powstancow
. ) kz.125.2 1x2 +
Towarowa Wielkopolskich +KE.04.18x 4 2tory
- | rama
Towarowa - przebieg i powigzania do rozstrzygniecia na etapie
Przemystowa "Wolne Tory" kZ.126x Zx 1x2 sporzadzenia planu miejscowego - uwarunkowania jak dla
y "Wolnych Toréw" (kZ.018x)
Droga Krolowej
e Jadwigi - kz.127.1 | Z w2 |-
Debinska .
Sw. Jerzego
Droga Sw. Jerzego -
Debinska Hetmanska kz.127.2 z b2
Hetmanska -
me?r,?ska Droga kz.1273 | z 1x2
¢ Debinska
Droga
Piastowska Debinska - 1 171574 | 2 X2
wezet Dolna
Wilda
o Droga
Tuigtego Debinska- | kz128 | z e |-
9 Dolna Wilda
Ulice klasy Zs:
ulica odcinek symbol klasa | przekroj Uwagi
Niepodlegtosci
K. Libelta - pl. C. Rataj- kZs.1.01 Zs 1x2 ulica dwukierunkowa
skiego
pl. Cyryla ) kZs.1.02 7s min. 1
Ratajskiego +kt.08.10 pas
pl. C. Rataj- nalezy zabezpieczy¢ pasy w dwoch kier. na odc.
3 Maja skiego - kzs.1.03 | zs | Lx2(ixy) p:'v(v:' IRat,aJ.S'g'fgé’ '(';". Wg":josﬁ' oraz pas dia 'é'e.r' r“‘g“f
F. Ratajczaka pl.Wolnosci-2 rudnia, dodatkowe pasy zgodnie z ©);
) dopuszcza sie realizacje trasy tramwajowej zgodnie z (B)
Franciszka 27 Grudnia - kZs.1.04 7s 1x1+2 | nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu 3 Maja -
Ratajczaka Sw. Marcin +kt.04.17 tory Sw. Marcin;
2X1(1X1; nalezy zabezpieczy¢ pasy w dwéch kierunkach na odc.
Sw. Marcin T. Kosciuszki - | kZs.1.05 7 2x2) ' | T. Kosciuszki - F. Ratajczaka oraz pas dla kierunku ruchu
' Piekary +kt.04.03 +2tor F. Ratajczaka — Piekary; na odc. T.Kosciuszki — Gwarna
Y dopuszcza sie przekr6j 2x2
. Sw. Marcin - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Sw. Marcin -
Piekary Ogrodowa kZs.1.06 Zs | 1(1x2) Ogrodowa, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
F. Ratajczaka - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Piekary -
Ogrodowa Piekary kzs.1.07 Zs | a(1x2) F. Ratajczaka, dodatkowe pasy zgodnie z(C)
Powstancow F. Rataiczaka -
Wielko- T KoéJciuszki kZs.1.08 Zs 1x2 ulica dwukierunkowa
polskich )
Franciszka Ogrodowa - kZs.1.09 7s 1x1 + 2 | nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Powstancéw
Ratajczaka T. Kosciuszki | +kt.04.15 tory WIkp.- F. Ratajczaka, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
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. Strzatowa - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Krakowska-
Rybaki Krakowska kzs.1.10 Zs | Ix1(1x2) Strzatowa, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
Strzelecka - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Rybaki-
Strzatowa Rybaki kzs.1.11 Zs | Ix1(1x2) Strzelecka, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
pl. Wiosny KZs.1.12 nalezy zabezpieczy¢ pasy ruchu w relacjach Diuga -
Strzelecka Ludow - +Kt 0'6 .09x Zs | 1x1(1x2) | pl. Wiosny Ludéw i Strzatowa - pl. Strzelecki, dodatkowe.
Krakowska T pasy zgodnie z (C)
pl. Wiosny ) kZs.1.13 7 2x1+2 [nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Strzelecka -
Ludow +kt.06.07 tory Podgérna; dodatkowe pasy zgodnie z(C)
. Al. K._Marcm— kZs.1.14 1x1+ 2 |nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu pl. Wiosny
Podgorna kowskiego - pl. +kt.06.08 zs tor Ludéw - Al. K. Marcinkowskiego
Wiosny Ludéw T y T 9
Al. Karola
- . Solna - kZs.1.15 2x2+1 . .
‘I;Agagcmkowskl Podgérna +Kt.04.05 Zs tor ulica dwukierunkowa
. Wolnosci Al SKMI?/{gr;in- KZs.1.16 zs | 1xa(1x2) nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu
Pl koWskiego o Al.K.Marcinkowskiego-3 Maja, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
T Kosciuszki — zmiana przekroju warunkowana budowg kG.01.10-15,

. - kZs.1.17 2x2(1x2) | docelowo nalezy zabezpieczyé pas dla kierunku ruchu

Solna Al. K. Marcin- Zs o - : : . .
K . +kt.08.07 +2tory | T. Kosciuszki - Al. K. Marcinkowskiego, szczeg6ty zgodnie z
owskiego (D)
' Solna - Mate KZs.1.18 2x2(1x2) zmiana przequju warunk_owan,a budowq'kG.01.10-15,
Wolnica Garbar +kt.08.06 Zs +2tor docelowo nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu
y T Y ALK Marcinkowskiego - Béznicza, szczegobty zgodnie z (D)
Wolnica - KZs.1.19 2x2(1x2) zmiana przekroju warunkowana budowg kG.01.10-15,
Mate Garbary E. Estkow- +kt 08 05 Zs +2tor docelowo nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu
skiego T Y | Béznicza - Garbary, szczego6ty zgodnie z (D)
P Grochowe Lagki nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Grochowe taki -
Boznicza - Mate Garbary kZs.1.20 Zs | a(1x2) Mate Garbary, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
Grochowe Garbary - KZs.1.21 7s 1x2 nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Garbary -
Laki <Za Rzeznig> o Béznicza, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
projektowana ulica; nalezy zabezpieczy¢ pas ruchu dla
<proj. Za Grochowe Lagki KZ5.1.22 zs | va@Ex2) kierunku Grochowe taki - Pétnocna, dodatkowe pasy
Rzeznig> - Pétnocna o zgodnie z (C); dopuszcza sie catkowitg rezygnacije z
prowadzenia ruchu samochodowego
. kZs.1.23 1x1(1x2) | nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Ewangelicka -
Garbary Wozna - Dluga +kt.16.01 28 +2 tory | Dluga, dodatkowe pasy ruchu zgodnie z (C)

Strzelecka - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Garbary -
Dluga Garbary kzs.1.24 Zs | a(1x2) Strzelecka, dodatkowe pasy zgodnie z (C)

Sw. Marii nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu pl. Strzelecki -
Garbary Magdaleny - kZs.1.25 Zs | 1x1(1x2) | $w. Marii Magdaleny, dodatkowe pasy zgodnie z (C);

K. Wielkiego dopuszcza sie realizacje trasy tramwajowej zgodnie z (B)
$w. Marii Garbary - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Garbary -
Magdaleny Mostowa kZs.1.26 Zs | a(1x2) Mostowa, dodatkowe pasy zgodnie z (C)

$w. Marii . . . . . "
kZs.1.27 1x1 nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu $w. Marii
Mostowa Magdaleny - Zs R

K. Wielkiego +kt.06.03 +2tory | Magdaleny - K. Wielkiego
<proj. Berdy chowo " | kzs.1.28 Zs 1x2 projektowana ulica dwukierunkowa
Przystan> Kornicka
<proi Kérnicka -

Pp ) B. Krzywo- kZs.1.29 Zs 1x2 projektowana ulica dwukierunkowa
rzystan> ustego

Wielka - funkcja tymczasowa - po realizacji ulic kZ.006.8 i kZ007.6
Mostowa Wozna kZs.1.30x | Zsx 1x2 zmiana Klasy na ,D”

Wozna - funkcja tymczasowa - po realizaciji ulicy kZ.006.8 i kZ.007.6
Mostowa D. Musnickiego kZs.1.31x | Zsx x2 zmiana klasy na ,L”
Piotrowo Berd}lchowo | kzs1.32x | zsx 1x2 funkcja tymf:zasowa - po realizacji ulicy kZs.1.28 zmiana

Kornicka klasy na ,D

Dluga - funkcja tymczasowa - po realizaciji ulic kZ.006.7-9 i kZ.007.4-
Garbary Sw. Marii kZs.1.33x | Zsx [ 1x1(1x2) |7 zmiana klasy na ,D”"; dopuszcza sie realizacje trasy

Magdaleny tramwajowej zgodnie z (B)

<proj. wezet <Przystan> - projektowana nowa ulica - skrzyzowanie w formie wezta z
Przystan> B. Krzywo- kZs.1.34 Zs 1x2 ulica KG.1

ustego

A. Mickiewicza
Jana Henryka kZs.2.01 2x1+ . .
; - F.D. Zs ulica dwukierunkowa
Dabrowskiego Roosevelta +kt.03.2 2tory
Adama J.H. Dabrow- nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu
Mickiewi skiego - kZs.2.02 Zs | 1x1(1x2) |J.H. Dabrowskiego - Poznanska, dodatkowe pasy zgodnie z
ickiewicza ]
Poznanska (©)
F.D. nalezy zabezpieczy¢ pasy w dwéch kierunkach na odc.

Poznanska Roosevelta - kZs.2.03 Zs | 1x2 (1x1) | F.D. Roosevelta - A. Mickiewicza oraz pas dla kierunku ruchu

Waska A. Mickiewicza- Waska, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
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Poznanska - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Poznanska-
Waska Koscielna kzs.2.04 zs Xt Koscielna
Sw. . . . .
. L nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Waska -
Koscielna Wavv\\ggg:a kZs.2.05 Zs | a(1x2) Sw. Wawrzynca, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
Koscielna SV\(/:' ;A_/ iv,\\/]r;é/n- KZs.2.06 zs | 1xa(ix2) nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu $w. Wawrzynca
Saganka> - - Nad Seganka, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
. - ) projektowana ulica; nalezy zabezpieczy¢ pas ruchu dla
;2210;}]::‘23 Knginf:Eggo kZs.2.07 Zs | 1x1(1x2) | kierunku Koscielna - K. Janickiego, dodatkowe pasy zgodnie
) z (C)
<proj. "GPZ"> SV\é;A_/iV,:Zé/n' kZs.2.08 7s 1x2 projektowana ulica dwukierunkowa, uzalezniona od realizacji
' Saganka> - ulicy kG.05
<Nad
Klemensa Seganka> - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Nad Seganka -
Janickiego J.H. Dabrow- kZs.2.09 Zs | A(x2) J.H. Dabrowskiego, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
skiego
; . nalezy zabezpieczy¢ pasy w dwach kierunkach na odc.
‘éa%?ok;\gi%k% S. %)e_r%rgﬁ]lge ﬁ?12413(,) Zs +§;(olr S. Zeromskiego - K. Janickiego oraz pas dla kierunku ruchu
a 9 9 T Y K. Janickiego - Polna, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
J.H. Dabrow- nalezy zabezpieczy¢ pasy w dwéch kierunkach na odc.
Polna ' §kieqo _ KZs.2.11 zs | 1x2(ix1) Bukowska - M. Jackowskiego oraz pas dla kierunku ruchu
Bukogvska - J.H. Dabrowskiego - M. Jackowskiego, dodatkowe pasy
zgodnie z (C)
Augustyna Polna -
Szamarzew- St. Przyby- kZs.2.12 Zs 1x2 ulica dwukierunkowa
skiego szewskiego
Maksymiliana | J.l. Kraszew- nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Polna -
Jackowskiego | skiego - Polna kZs.2.13 Zs | a(1x2) J.l. Kraszewskiego, dodatkowe pasy ruchu zgodnie z (C)
_ | H. Sienkiewi- nalezy zabezpieczyé¢ pasy w dwoch kier. na odc. Bukowska-
ii(ilé K(;aszew cza - i_fjg?l; Zs 2%%):1) M. Jackowskiego oraz pas dla kier. ruchu M. Jackowskiego -
9 Bukowska T Y . Sienkiewicza, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
Henrvka A. Mickiewicza nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu
Sienrlz/iewicza - J.I.Kraszew- kZs.2.15 Zs | 1x1(1x2) | J.l. Kraszewskiego - A. Mickiewicza, dodatkowe pasy
skiego zgodnie z (C)
J.H. Dabrow- nalezy zabezpieczy¢ pasy w dwéch kierunkach na odc.
Adama ' §kieqo _ KZs.2.16 zs | 1x2(ix1) Zwierzyniecka - H. Sienkiewicza oraz pas dla kierunku ruchu
Mickiewicza Zwierz gniecka - H. Sienkiewicza - J.H. Dabrowskiego, dodatkowe pasy
Y zgodnie z (C)
- J.H. Dabrow- funkcja tymczasowa - po realizacji ulicy kG.05 zmiana klasy
Koscielna skiego - Waska kZs.2.17x | Zsx 1x2 na,L”
Jesvcka Koscielna - KZs.2.18x | Zsx 1x2 funkcja tymczasowa - po realizacji ulicy kG.05 zmiana klasy
Y Poznanska - na,L”
Koscielna Seg<§n?<1> ) kZs.2.19x | Zsx 1x1 funkcja tymczasowa - po realizaciji ulicy kG.05 zmiana klasy
Waska na, L
Amolda Bukowska - k75.3.01 1X1 (1x2) nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Grunwaldzka —
. - Zs Bukowska; dopuszcza sie chodnik lub droge rowerowa poza
Szylinga Grunwaldzka +kt.07.1 +2 tory liniami rozgraniczajacymi ulicy
Grunwaldzka -
Jana Matejki R. Berwin- kZs.3.02 Zs 1x2 ulica dwukierunkowa
skiego
pl. Stanistawa min.1
Wyspianskie- - kZs.3.03 Zs paé plac z ruchem okreznym
go
Stanistawa W. Reymonta -
Wyspianskie- pl. St. Wy- kZs.3.04 Zs 1x2 ulica dwukierunkowa
go spianskiego
pl. St. Wy- nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu
Jana Matejki spianskiego - kZs.3.05 Zs | 1x1(1x2) | St. Wyspianskiego - M. Kasprzaka, dodatkowe pasy zgodnie
M. Kasprzaka z (C)
nalezy zabezpieczy¢ pasy w dwoch kierunkach na odc.
Marcina J. Matejki - Hetmanska - G. Potworowskiego oraz pas dla kierunku ruchu
Kasprzaka Hetmanskiej kZs.3.06 Zs | Ix(1x1) J. Matejki - G. Potworowskiego, dodatkowe pasy zgodnie z
©
Gustawa . . . .
) M. Kasprzaka - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu M. Kasprzaka -
SPlgtevZ]%row Gtogowska kzs.3.07 Zs | a(1x2) Gtlogowska, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
Glogowska - nalezy zabezpieczy¢ pasy w dwéch kierunkach na odc.
Klaudyny <gDo|na KZs.3.08 zs | 1x2(ix1) J. Lukaszewicza - Dolna Glogowska oraz pas dla kierunku
Potockiej Glogowska> ~ ruchu Gtogowska - J. Lukaszewicza, dodatkowe pasy
9 zgodnie z (C)
Romana K. Potockie] - | /¢ 5 59 Zs 1x2  |ulica dwukierunkowa
Dmowskiego Hetmanska
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Jozefa A. Mateckiego - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu K. Potockiej -
tukaszewicza | K. Potockigej kzs.3.10 Zs | x1(1x2) Graniczna, d(I))datkowep pasy zgodnie z (C)

. J. Lukaszewi- nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu J. Lukaszewicza
Graniczna cza - Kolejowa kzs.3.11 Zs | A@®x2) | Kolejowa, dodatkowe pasy zgodnie z (C)

J6zefa Strusia GiogO\_Nska - KZ5.3.12 7s 1x1 nalei_y zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Gtogowska -
Graniczna Graniczna
pl. St Wy- nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu J. Matejki -
Jézefa Strusia| spianskiego - kZs.3.13 Zs 1x1 Glogowska '
Glogowska
Ryszarda pl. St Wy— nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Gtogowska-
Berwiriskiego spianskiego - kZs.3.14 Zs 1x1 J.Matejki
Gtogowska )
Kanatowa GiogO\_Nska - KZs.3.15 7s 1x1 nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Kolejowa-
Kolejowa Glogowska
Kolejowa J. Stru;ia - kZs.3.16x | Zsx 1x2 funkcja tyrr]’czasowa - po realizacji ulicy kG.04.2 zmiana
Hetmanska klasy na L
Gqsiorow- Giogoyvska - k7s.3.17x | Zsx 1%2 funkcja tym"czasowa - po realizacji ulicy kG.04.2 zmiana
skich Kolejowa klasy na L
Krolowej KZs.4.1 1X1(2x1) z uwagi na uksztaltowanie terenu i geometrie skrzyzowania z
Goérna Wilda Jadwigi - = Zs ul. Dolna Wilda nie przesadza sie o preferencjach w
. . +kt.15.8x +2 tory N
Wierzbiecice organizacji ruchu.
. - $w. Jerzego - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu 28 Czerwca
Wierzbigcice Goérna Wilda kzs.4.2 Zs | IX1(1x2) 1956-$w. Jergego, do[()jatkowe pasy zgodnie z (C)
Dolna Wilda - z uwagi na uksztaltowanie terenu i geometrie skrzyzowania z
Sw. Jerzego 28 Czerwca kZs.4.3 Zs | 1x1(1x2) |ul. Dolna Wilda nie przesadza sie o preferencjach w
1956 organizacji ruchu.
28 Czerwca Hetmanska - kZs.4.4 7 1x1(2x1) | nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Pamigtkowa -
1956 r. $w. Jerzego +kt.15.5 +2 tory | $w. Jerzego, dodatkowe pasy zgodnie z (C)
Dezyderego Dolna Wilda -
Chfapowskie- | 28 Czerwca kZs.4.5 Zs 1x2 ulica dwukierunkowa
go 1956
Hetmanska -
Rolna 28 Czerwca kZs.4.6 Zs 1x2 ulica dwukierunkowa
1956
. Fabryczna — nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Fabryczna -
Pamigtkowa 28 Cllszaggwca kzs.4.7 Zs | IX1(1x2) 28 Czerwca lp956, dogatkowe pasy zgodnie z (C)
Hetmanska - nalezy zabezpieczy¢ pas dla kierunku ruchu Hetmanska -
Fabryczna Pamigtkowa kzs.4.8 Zs | IX1(1x2) Pamigtkowa, %odatkosve pasy zgodnie z (C)
Fabryczna - ulica dwukierunkowa, dalszy przebieg i powigzania do
Robocza <kZ.018x> kZs.4.9 z8 x2 rozstrzygniecia na etapie spo?zqdzenia Elanu miejscowego.
Sw. <kzZ.019x> - KZs.5.1 7s 1x2 projektowana rozbudowa tacznie z budowg nowego wiaduktu
Wincentego Cybina " nad rz. Cybing i ul. kZs.5.2
projektowana rozbudowa tacznie z budowg nowego wiaduktu
Sw. Cybina - KZ5.5.2 7 1x2 nad rz. Cybing i ul. kZs.5.1; dalszy przebieg i powigzania do
Wincentego A. Hlonda " rozstrzygniecia na etapie sporzadzenia planu miejscowego -
uwarunkowania zgodnie z (E)

_ <Winogrady- pr_ojektowana ulica dwukierunkoyva gzale_zniong od realizacji
<pr01.'Na Glownas - < KZ5.5.3x Zsx 1x2 ulicy kZ.02_1.2_x-4x, dals;y przebieg i powigzania o_lo
Wyspie> KZ.019x> rozstrzygnigcia na etapie sporzadzenia planu miejscowego -

) uwarunkowania zgodnie z (E)

Objasnienia do tabel:

- nazwy nieoficjalne lub odnoszace sie do elementéw planowanych zapisano w nawiasach < >;

- najednopoziomowych przecieciach terendw kolei i ulic - zachowano ciggtosc tras kolejowych;

- na przecieciach dwupoziomowych (poza weztami) zachowano, z nielicznymi wyjgtkami
(gtéwnie dla proj. tuneli) ciggtos$¢ tras przebiegajgcych pod wiaduktami;

- w granicach i symbolach terenéw, na skrzyzowaniach i weztach utrzymano ciggtos¢ ulic
wyzszych klas;

- wiadukty i mosty opisano w terenach obejmujgcych przyczotki po obu stronach obiektow;

- ustalenia dla tras tramwajowych zapisano w specjalnej tabeli, przypisanej na rysunku planu
warstwom tramwaj” i tramwaj likw.”; zapisy te uzupehiajg ustalenia dla terenéw ulic
posiadajgcych w symbolu czton ,kt” lub ,kd”;

- nie wprowadzano symbolu ,kt” dla odcinkéw ulic jedynie przecinajgcych trasy tramwajowe;
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terenom na ktorych wystepujg tgcznie trasy tramwajowe i tymczasowe ulice klasy zbiorczej
(Zx i Zsx), nadano wytgcznie symbole z literami ,kt”, a ustalenia dla nich znajdujg sie w tabeli
dla tras tramwajowych;

zapisy w kolumnie ,symbol” zawsze zaczynajg sie na litere ,k” i odpowiadajg symbolom
zawartym na rysunku ,kierunkéw”, przy czym kolejne litery symboli oznaczaja:

o ,d”—dworce miejskie

o k" - obiekty kolejowe

o t"-trasy tramwajowe

o ,Z" — obiekty zaplecza komunikacji publicznej (zajezdnie tramwajowe i autobusow
miejskich)

o A" .S ,GPS" ,GP" G" ,Z"i ,Zs"- klase techniczng ulicy (jak w ,kolumnie ,klasa”),
przy czym:

= ,GPS” oznacza ulice klasy GP z wezlami (bez jednopoziomowych
skrzyzowan) i zalecanymi pasami awaryjnymi, o parametrach jak na ulicach
klasy ,S”;

= Zs" oznacza ulice zbiorczg w $r6dmiesciu, o wymaganiach opisanych w
rozdziale ,Szczeg6lne wymagania dla ulic na obszarze srédmiescia’;

o litera X" umieszczona na koncu symbolu oznacza element posiadajgcy szczegoélne
uwarunkowania opisane w kolumnie ,uwagi” (np. tymczasowos$¢ lub uzaleznienie
planowania od sposobu zagospodarowania sgsiednich terenéwy);

czton liczbowy symbolu o ukfadzie ,i.j” oznacza:

o ,i" (przed kropkg) - kolejny numer trasy w danej klasie lub typie obiektéw

o " (po kropce) — kolejne numery odcinkéw trasy ,i";
odcinki tras tramwajowych przebiegajgce w ulicach ukfadu podstawowego zapisano w
terenach oznaczonych w kolumnie symbolem sktadajgcym sie z dwoch cziondéw rozdzielonych
znakiem ,+”;
w kolumnie ,przekroj” dla terendéw kolejowych i tras tramwajowych zapisano ilosc¢ toréw, a dla
terendw ulic liczbe paséw ruchu, kazdorazowo podajgc wymagania minimalne, bez ew. zmian
na weztach, przejsciach, skrzyzowaniach i obiektach inzynierskich; przekroje uwarunkowane
zapisano w nawiasach () i doprecyzowano w kolumnie ,uwagi”; przy czym

0 ,2x3” oznacza 2 jezdnie o min. 3 pasach ruchu kazda; ,2x2” - 2 jezdnie 0 min. 2
pasach ruchu,,2x1” - 2 jezdnie o min. 1 pasie ruchu kazda;

0 1x4, oznacza 1 jezdnie o min. 4 pasach ruchu; 1x2 — jedng jezdnie o min. 2 pasach
ruchu; 1x1 — jedng jezdnie o min. 1 pasie ruchu;

dla terenéw kolejowych w kolumnie ,klasa” zapisano ,kolej’, a dla terenéw ulic podano
symbole klas technicznych ulic wg Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich

usytuowanie (D.U. nr 43); uzupetnienie symbolu o litere X" oznacza klasyfikacje
uwarunkowang jak w kolumnie ,uwagi”;
klasyfikacje (kategorie) linii kolejowych w tabeli dla terenéw kolejowych podano w kolumnie

Luwagi”.
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8.8. PARKOWANIE POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

Przewiduje si e, ze problematyka parkingowa w Poznaniu zostanie uregu lowana odr ebnag

uchwat 3 Rady Miasta. Do czasu jej przyj ecia przyjmuje si e nastepujace zasady:

Miejsca postojowe dla samochodéw moga by¢ lokalizowane i urzagdzane tylko w sposéb nie
ucigzliwy dla mieszkancow oraz uzytkownikow budynkéw istniejacych i planowanych w ich
otoczeniu.

Przyjmuje sie, ze parkowanie state samochodoéw ciezarowych i autobuséw odbywac sie bedzie na

terenach baz transportowych i innych, wyznaczonych do tego celu miejscach.

Przyjmuje sie, ze przetadunek i parkowanie czasowe samochoddéw ciezarowych i autobuséw

odbywa¢ sie bedzie na dziatkach obiektéw generujacych ruch takich pojazdéw. W stosunku do
obiektow nowych ustalenie to jest obligatoryjne; w stosunku do obiektdw istniejacych przyjmuje
sie, ze wymoég ten bedzie realizowany w drodze przebudowy obiektu, wzglednie ograniczenia
potrzeb parkowania.

Ogéblnodostepne miejsca postojowe dla czasowego parkowania ciezaréwek i pojazdéw

dostawczych mozna lokalizowaé wytacznie przy ulicach ukfadu podstawowego, na

zorganizowanych, oddzielonych od jezdni parkingach. Zjazdy z takich parkingéw powinny spetnié

wymagania stawiane skrzyzowaniom. Nie dopuszcza sie statego wyznaczania miejsc postojowych

dla autobuséw i ciezaréwek na jezdniach lub bezposrednio przy jezdniach ulic ukfadu

podstawowego. Zaleca sie wyznaczenie ogollnodostepnych parkingéw dla ciezaréwek, miedzy

innymi na nastepujacych terenach:

- miedzy ulicami J.H. Dabrowskiego i Wejherowska od strony wezta Krzyzowniki (kGPS.2.1),

- przy ul. Wichrowej; istniejacy (E3-P3n/U1n),

- przy ul. Dojazd od strony ul. Lutyckiej, a po realizacji wezta Obornicka w jego poblizu (B3-
Ulsw),

- miedzy ulicami <wylotem do Pity>, Strzeszyhska i <Nowg Sucholeskg> po realizacji odcinka
<wylot do Pity> (B3-P2n),

- przy ul. Battyckiej (po stronie pétnocnej), miedzy ulicami Janikowska i Syrenig (C4-P2sw),

- przy wezle Franowo pod istniejgcg estakada w ciggu ul. B. Krzywoustego (D2-Ulsw/P2sw),

- w<wezle Sptawie> (kGPS.1.2),

- przy ul. Oplotki, po stronie potnocnej (E7P2n-Uln).

Uznaje sie potrzebe wyznaczenia ogolnodostepnych parkingéw dla autobusdw turystycznych,

wskazujac miedzy innymi nastepujace tereny:

- istniejacy parking u zbiegu ulic K.Putaskiego i Ksiecia Mieszka I,

- istniejacy parking u zbiegu ul. Bydgoskiej i terenéw kolejowych,

- przy ul. Garbary naprzeciw Dworca Garbary,

- przy ,Arenie” od strony ul. W.Reymonta,

- wgranicach tzw. Wolnych Toréw,

- wrejonie Miedzynarodowych Targéw Poznanskich od strony ul. J.Matejki,
- istniejacy parking przy ul. Warszawskiej / Sw. Michata,

- istniejace parkingi przy ul. abpa. A.Baraniaka,
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- istniejgcy parking przy stadionie Lecha.

Przyjmuje sie, ze parkowanie state samochodéw osobowych przy nowych obiektach odbywa¢ sie

bedzie na miejscach postojowych wyznaczonych na dziatkach tychze obiektéw, w ilosciach
zgodnych z wymaganiami zawartymi w zamieszczonym ponizej normatywie parkingowym. W
stosunku do obiektow istniejacych dopuszcza sie parkowanie state na stanowiskach
ogolnodostepnych i zaleca przebudowy, w celu maksymalnego zaspokojenia potrzeb postojowych
na dziatkach uzytkownikéw pojazdéw.

Normatyw parkingowy. Przy nowych irozbudowywanych obiektach, przyjmuje sie potrzebe

zorganizowania, zwigzanych z obstugg tych obiektéw, miejsc do parkowania samochodow

osobowych, w ilo$ci co najmniej:
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o jednostka _ obszar miasta
Lp |Rodzaj obiekiu odniesienia fyrlqunz’zllne . poza
srodmiescie | Srédmiesciem
1 [biura, urzedy 1000 m* pow. uz. 11 30
2 |zaklady produkcyjne i rzemiesinicze |100 zatrudnionych 8 32
3 |obiekty handlowe 1000 m* pow. uz. 7 45
4 |obiekty gastronomiczne 100 miejsc 12 36
5 |teatry, kina 100 miejsc 12 37
6 |miejsca zgromadzen 100 miejsc 6 20
7 |szpitale 10 t6zek 2 20
8 [hotele 100 t6zek 20 50
9 [bud. mieszk. wielorodzinne 1 mieszkanie 1 15
10 [bud. mieszk. jednorodzinne 1 dom 1.5 2

W przypadku obiektéw wielofunkcyjnych, wymagana jest sumaryczna liczba miejsc dla
réwnoczesnego uzytkowania. Niezaleznie od powyzszych ustalen, w obszarze funkcjonalnego
srodmiescia na etapie sporzadzenia planu miejscowego wymagana jest analiza, o ktorej
mowa ponizej.
Powyzsza tabela zawiera zestawienie obiektéw, dla ktérych wymagana liczbe stanowisk
postojowych okreslono na podstawie przeprowadzonych badan i analiz. Dla obiektéw nie
wymienionych wyzej nalezy stosowaé¢ normatyw wedtug obiektéw o podobnej funkcji.
Wymagane miejsca postojowe powinny by¢ zlokalizowane na dziatkach zajmowanych przez
obiekt lub na dzialce sasiedniej, z uwzglednieniem ustalen odnosnie parkowania zapisanych
dla poszczegélnych podstref w ustaleniach szczeg6towych. Inwestor, ktéry nie moze speic
okreslonych wyzej wymogéw na wiasnej dzialce, na warunkach okreslonych uchwatg w
sprawie polityki transportowej, moze uzyska¢ zgode organu wskazanego przez Prezydenta
Miasta na wykorzystywanie miejsc postojowych w liniach rozgraniczenia ulic lub innych
terenéw miejskich.
Nowe i przebudowywane obiekty wymagajace obstugi pojazdami ciezarowymi, powinny by¢
wyposazone w zorganizowane na wtasnej dziatce, w ilosci odpowiadajacej potrzebom obiektu,
miejsca przetadunku. W stosunku do obiektow istniejgcych, zaleca sie przebudowy, w celu
spetnhienia powyzszego wymogu.

Dla wszystkich projektéw planéw miejscowych w obszarze funkcjonalnego $rédmiescia,

wymagana jest, analiza parkowania w rejonie pod katem reorganizacji parkowania przy ulicach,

m.in. w celu podniesienia jakosci przestrzeni przeznaczonej dla ruchu pieszego i rowerowego.

Przedsiewziecia nie moga narusza¢ tzw. motoryzacyjnej pojemnosci $Srodowiskowej
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poszczegoblinych rejonéw urbanistycznych. Pozadane jest zachowanie réwnowagi miedzy liczbg
miejsc parkingowych w rejonie oraz przepustowosciag ulic wewnetrznych i doprowadzajacych ruch
do rejonu.

 Przyjmuje sie, ze parkowanie czasowe samochoddéw osobowych odbywac¢ sie bedzie na

stanowiskach ogolnodostepnych - na terenach publicznych, w tym w pasach drogowych ulic oraz
na terenach prywatnych - w miejscach wyznaczonych w tym celu przez uzytkownika terenu, pod
warunkiem spetnienia ponizszych wymogow:

— Ogodlnodostepne, placowe i kubaturowe parkingi dla samochoddéw osobowych: Parkingi

duze (ponad 100 stanowisk) nalezy lokalizowa¢ przy ulicach ukladu podstawowego,
a w uzasadnionych przypadkach przy ulicach lokalnych. Zjazdy na ulice uktadu
podstawowego powinny spetni¢ wymagania stawiane skrzyzowaniom, a ich organizacja
powinna minimalizowac liczbe punktéw kolizji z ruchem ulicznym. Parkingi $rednie (20 -
100 stanowisk) nalezy lokalizowac¢ przy ulicach zbiorczych i lokalnych, z zaleceniem
respektowania wymogéw, jak dla parkingu duzego. W stosunku do parkingéw matych
(ponizej 20 stanowisk) wymagania ogranicza sie do ogdlnych zasad organizacji posesiji.

— Parkowanie samochodéw osobowych na ulicach: Parkowanie na jezdniach dopuszcza sie

na ulicach uktadu obstugujacego oraz, pod warunkiem wydzielenia paséw postojowych,
na ulicach zbiorczych, gtownych i wyjatkowo gtéwnych ruchu przyspieszonego (GP).
Na ulicach gtéwnych i GP, przy pasach postojowych wymagany jest pas manewrowy.
Wyjatkowo, w uzasadnionych przypadkach, na ulicach istniejacych dopuszcza sie
rezygnacje z pasa manewrowego na ulicach gtéwnych iparkowanie bez pasa
postojowego na ulicach zbiorczych. Parkowanie na chodnikach nalezy traktowaé
analogicznie do parkowania na pasach postojowych, przy czym zaklada sie stopniowe
ograniczanie takiego typu parkowania wytgcznie do miejsc wyznaczonych i zaleca trwate
oddzielenie powierzchni przeznaczonych dla pieszych i pojazdow.

« Na terenach potozonych wewnatrz <Ill ramy> nalezy dagzy¢ do zaspokajania potrzeb
parkingowych przez budowe parkingéw wielopoziomowych.

* Na obszarze funkcjonalnego srédmiescia sposéb projektowania parkingdw podziemnych powinien
umozliwia¢ ich realizacje na catej powierzchni dziatki, az do granic sgsiednich nieruchomosci.
Wraz z rozwojem ogolnie dostepnej bazy parkingowej w formie parkingdw wielopoziomowych i
podziemnych zaktada sie likwidacje jednopoziomowych parkingéw placowych i ograniczanie liczby
przyulicznych miejsc postojowych.

e Zaleca sie utrzymanie lub realizacje parkingéw wielopoziomowych (nadziemnych i podziemnych),
takze w potaczeniu z innymi funkcjami, miedzy innymi na nastepujacych terenach:

- pod Placem Wolno$ci;

przy Placu Wiosny Ludow - CH ,Kupiec Poznanski”;

u zbiegu ulic T. Kosciuszki i Potwiejskiej - CH ,Stary Browar” oraz ,Andersia”;

na terenie tzw. starej Gazowni;

u zbiegu ul. Zielonej i Podgornej;

pod zieleAcem z fontanng przy ul. Zielonej;

u zbiegu ulic Za Bramka - Wszystkich Swietych;

- pod Placem Wielkopolskim;

107



Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania KIERUNKI

108

— u zbiegu ul. Sw. Marcin i Al. K.Marcinkowskiego - na kondygnacjach podziemnych;

- przed Teatrem Polskim - na kondygnacjach podziemnych;

- przed budynkami biurowymi przy ul. Piekary;

- przy Hotelu ,Ikar” u zbiegu ul. T. Ko$ciuszki i Solnej;

- przy ul. T. Kosciuszki na wysokosci Urzedu Wojewddzkiego;

— u zbiegu ul. T. Kosciuszki i Powstancéw WIkp. przy budynku PKP;

- przewidywanych do przeksztatcen terenach kolejowych przy ul. Péinocnej;

- Miedzynarodowych Targéw Poznanskich;

- przy proj. tzw. ul. Nad Seganka — dawne tereny Wiepofamy;

- pomiedzy ul. C.K. Norwida a proj. odcinkiem ul. $w. Wawrzynca;

— istniejacego parkingu MTP przy ul. J. Matejki (przeksztatcenie);

- w rejonie Stadionu Warty przy ul. Dolna Wilda;

- na terenie tzw. ,Wolnych Torow”;

— w rejonie Dworca Gtéwnego PKP;

- w rejonie Parku J.Kasprowicza od strony ul. W.Reymonta;

— w granicach kampusu Politechniki Poznanskiej na Piotrowie;
Przyjmuje sie, ze na obszarze funkcjonalnego $rédmiescia, obowigzywaé¢ bedg zasady
odpfatnego korzystania z ogdlnodostepnych miejsc parkingowych (Strefy Parkowania). Nie
wyklucza sie organizacji Stref Parkowania poza obszarem funkcjonalnego $rédmiescia. Dla
obszar6w objetych Strefami wymagane sg kompleksowe projekty organizacji ruchu i parkowania.
Przewiduje sie utrzymanie istniejacych, opisanych w ,Uwarunkowaniach” parkingéw ,buforowych”,
z wyjatkiem parkingu w tzw. starym korycie rzeki Warty oraz mozliwo$s¢ budowy nowych
parkingéw typu park & go na obrzezach obszaréw objetych Strefami Parkowania.

Kierunki rozwoju parkowania w systemie ,park & ride” zawarto w punkcie 8.11

8.9. STACJE PALIW

Publiczne stacje paliw nalezy lokalizowa¢ przy ulicach uktadu podstawowego, w pasach ich
ucigzliwosci, z organizacja ruchu minimalizujacg ilos¢ zjazdéw. Na terenach o funkcjach
ustugowych i mieszkaniowych dopuszcza sie lokalizacje stacji paliw w miejscach, gdzie nie
spowoduje to kolizji z funkcjg podstawowg terenu. Dla stacji istniejacych i z planowang
ograniczong obstugg wytacznie samochodéw osobowych (maksimum 4 dystrybutory), nie
wyklucza sie lokalizacji odmiennych. W szczegdlnosci dotyczy to stacji wbudowanych w duze
parkingi.

Na etapie sporzadzenia planu miejscowego, w szczegdlnosci na obszarze funkcjonalnego
Srodmiescia, nalezy rozwazy¢ likwidacje stacji paliw zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie
zabudowy mieszkaniowej lub kolidujgcych z inng funkcjg przewidziang na przylegtym terenie oraz

wprowadzi¢ w tych miejscach zakaz lokalizacji nowych staciji.
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8.10. TRANSPORT LOTNICZY | WODNY

Zaklada sie utrzymanie i rozwoj Portu Lotniczego ,Poznan-tawica” (dla funkcji cywilnej, transportu
towaréw, sanitarnej, ustugowej - general aviation) zabezpieczajgc w sieci miejskiej dogodne z nim
potaczenia oraz rezerwujac tereny potnocnej (obecnie wojskowej) czesci lotniska, po wytaczeniu
tego obszaru z ,terendw zamknietych”. Dla zwiekszenia znaczenia portu duzg rolg bedzie miata
aktywizacja terenow ,portowych” przy ul. Bukowskiej i rozbudowa funkcji towarzyszacych (Airport
City E3-TKL/U1sw).
Zaktada sie utrzymanie i rozwéj lotniska wojskowego ,Krzesiny”, dopuszczajac jego wykorzystanie
takze dla transportu towaréw (,cargo”). Funkcja ta moze byé powigzana z zagospodarowaniem
terenébw miedzy lotniskiem i autostrada (p. ustalenia dla terenu D4-P2n/Uln w czesci
szczegotowej ,Kierunkow”).
Wymagania techniczne dla lotnisk okreslajg przepisy odrebne.
Uznaje sie potrzebe odbudowy i wykorzystania drogi wodnej na rzece Warcie, dla ruchu
towarowego oraz dla komunikacji pasazersko-wycieczkowej. Nalezy przy tym podjg¢ dziatania
aktywizujgce tereny miedzy watami, wraz z zapewnieniem niezbednej infrastruktury dla jego
funkcjonowania, w stopniu okreslonym przez przepisy ustawowe.
Zaleca sie lokalizowaé porty i przystanie turystyczne w sposob minimalizujacy dojscia do
przystankéw transportu publicznego, przy zapewnieniu wysokiego standardu przej$¢ miedzy
przystankami i przystaniami.
Wskazuje sie nastepujace mozliwosci lokalizacji przystani lub portéw dla zeglugi pasazerskiej
i turystyki wodnej; dopuszcza sie inne lokalizacje nad rz. Wartg :
— Park Szelggowski (rejon wylotu ul. Ugory);
— dawny port towarowy na Garbarach lub ,pétwysep” miedzy starym i nowym korytem rzeki
Warty — w rejonie mostu Chrobrego;
- teren w poéinocnej czesci wysp na rzece Warcie, w rejonie planowanych mostow w ciggu
projektowanej ulicy <Winogrady - Gtéwna> (kZ.021);
- na potudnie od mostu Kroélowej Jadwigi, z ewentualng adaptacjg jednej z przystani
sportowych;
- na poludnie od mostu Przemysta |, na prawym brzegu rzeki.
Wskazuje sie nastepujace mozliwosci lokalizacji portéw i przystani dla transportu towaréw i
obstugi technicznej drogi wodnej:
- teren ,Czapnica”, na prawym brzegu rzeki przy granicy miasta Poznania i gm. Mosina —
planowany port dla jednostek utrzymania dogi wodnej,
- teren ,Karolin”, na prawym brzegu rzeki, na potudnie od mostu kolejowego na trasie
kk.10; ewentualny port towarowy,
- ,tegi Debinskie”, na lewym brzegu rzeki, na potudnie od Mostu Krélowej Jadwigi —
istniejace nadbrzeze dla przetadunku towaréw wielkogabarytowych.
Z uwagi na bariery techniczne, wzgledy konserwatorskie, krajobrazowe i ekonomiczne uwaza sie
za celowe wykonanie specjalistycznego opracowania obejmujacego catos¢ problemow

zwigzanych z zagospodarowaniem szlaku wodnego na Warcie.
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8.11. WEZLY INTEGRACJI PODSYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

Uznaje sie koniecznos$¢ poprawy integracji poszczegolnych podsystemow transportowych w
miescie, a w szczegolnosci poprawy standardow we wszystkich miejscach przesiadek miedzy
réznymi srodkami transportu publicznego, a w wyznaczonych rejonach - takze usprawnienie
przesiadek z samochoddw na transport publiczny.

Uznaje sie potrzebe rozbudowy istniejgcych i budowy nowych zintegrowanych dworcéw

komunikacyjnych, tj. przystankéw (stacji), na ktérych nastepuje intensywna wymiana ruchu

(przesiadki) pomiedzy r6znymi srodkami transportu pasazerskiego.

Organizacja dworcow wymaga maksymalnego skrdocenia drogi dla przesiadajacych oraz
zagospodarowania samego dworca, wyjs¢ i terendw przylegtych w sposéb zachecajacy do
korzystania z transportu zbiorowego. Na wszystkich dworcach powinien by¢ zorganizowany punkt
kontrolno - informacyjny komunikacji miejskiej i post6j takséwek. Przy dworcach zaleca sie
organizacje parkingbw dla roweréw i samochodéw. Pod warunkiem zapewnienia peinej
funkcjonalnosci komunikacyjnej, nie wyklucza sie na terenach dworcéw lokalizowania obiektéw o
funkcji nie zwigzanej z transportem. Obiekty te winny spetnia¢ wymagania dla zabudowy ustalone

dla przylegtych terenéw.

Przewiduje sie nastepujace kierunki rozwoju zintegrowanych dworcéw miejskich:

(kd.1) Dworzec Giéwny — istniejacy dworzec kolejowy, do radykalnej przebudowy, w tym

budowy tzw. wyjscia wschodniego (na teren tzw. Wolnych Toréw) i dodatkowych tuneli dla
pieszych; przewiduje sie przystanki, perony i miejsca zatrzyman kolei dalekobieznej,
regionalnej i ewentualnie szybkiej oraz przystanki tramwajow, autobuséw miejskich,
autobusow regionalnych i dalekobieznych (teren oznaczony na rysunku kd.1) oraz parkingi;
w zachodniej czesci dworca — planowane pofaczenia ,tramperowe” (jak w p.8.4);

(kd.2) Dworzec Garbary — istniejacy dworzec kolejowo - autobusowy, obejmuje przystanki,
perony i miejsca zatrzyman kolei regionalnej przy trasie kk.09, autobusow miejskich i
podmiejskich oraz przystanki tramwajowe przy projektowanej trasie kt.16; zaleca sie
budowe parkingu;

(kd.3) Dworzec Rataje — istniejgcy dworzec autobusowy, obejmuje przystanki, perony i miejsca
zatrzyman, autobuséw miejskich, podmiejskich i regionalnych oraz przystanki tramwajowe
przy trasach kt.21 i kt.22;

(kd.4) Dworzec Srédka — istniejacy dworzec autobusowy, obejmuje przystanki, perony i miejsca
zatrzyman, autobusow miejskich i podmiejskich oraz przystanki tramwajowe przy trasach
kt.08, kt.21 i kt.24; po realizacji tzw. pétnocnej tangenty | ramy (kG.01.11-15), nie wyklucza
sie przebudowy dworca w ramach przeksztatcen zabudowy na Srédce;

(kd.5) Dworzec <Grudzieniec> - projektowany dworzec autobusowy, przewiduje sie przystanki,
perony i miejsca zatrzyman autobuséw miejskich i podmiejskich oraz projektowane

przystanki kolei regionalnej na trasach kk.09 i kk.11 i przystanki tramwajowe przy trasach
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kt.18, kt.22, oraz kt.1 (nowy przystanek na PST) i projektowanej trasie kt.08; zaleca sie
budowe parkingu;

— (kd.6) Dworzec Staroleka — istniejacy dworzec kolejowo — autobusowy, przy petli (kt.20) i
zajezdni tramwajowej (ktz.2); obejmuje perony i miejsca zatrzyman kolei regionalnej (kk.06),
tramwajow, autobuséw miejskich i podmiejskich; przewiduje sie przebudowe i zmiane
organizacji ruchu w czesci autobusowej, zaleca sie budowe parkingu;

- (kd.7) Dworzec Gorczyn — istniejacy dworzec kolejowo — autobusowy przy petli — tramwajowej
(kt.02.1); obejmuje przystanki, perony i miejsca zatrzyman kolei regionalnej (kk.03),
tramwajéw, autobuséw miejskich i podmiejskich; celowa budowa parkingu P&R, dopuszcza
sie lokalizacje poza obszarem dworca, np. po potudniowej stronie toréw kolejowych;

- (kd.8) Dworzec ,Al. Polska” — projektowany dworzec autobusowo - tramwajowy; obejmuje
przystanki, perony i miejsca zatrzyman i petle dla tramwajow (kt.14.1) i autobuséw miejskich
i podmiejskich oraz projektowany parking P&R; dopuszcza sie lokalizacje dworca czesciowo
lub w calosci na terenie o przeznaczeniu z mozliwoscig lokalizacji obiektéw handlowych o
powierzchni sprzedazy powyzej 2000m®, wzglednie zintegrowanie - najlepiej w réznych
poziomach - dworca i obiektu handlowo — ustugowego;

- (kd.9) Dworzec Wschodni - planowany dworzec kolejowo — tramwajowo — autobusowy w
oparciu o istniejgca stacje kolejowa; obejmuje przystanki, perony i miejsca zatrzyman kolei
regionalnej przy trasach kk.09, kk.12 i kk.14, przystanki i petle tramwajowa (kt.11) oraz petle
i przystanki dla autobuséw miejskich i podmiejskich; przy projektowanej petli tramwajowej -
planowane potgczenia ,tramperowe” (jak w p.8.4); zalecana budowa parkingu P&R;

— (kd.10) Dworzec ,0s. Sobieskiego” - realizowany dworzec autobusowo — tramwajowy
wykorzystujacy istniejacg petle PST (kt.01.1a); obejmuje przystanki, perony i miejsca
zatrzyman, tramwajow, autobusow miejskich i podmiejskich oraz jeden lub dwa parkingi
P&R (przy petli ,Sobieskiego” lub przy przystanku ,Szymanowskiego”; w przypadku
uruchomienia na trasie kk.10 komunikacji pasazerskiej w rejonie dworca nalezy przewidzie¢
przystanki kolejowe.

Uwaga: na rysunku Studium jako tereny dworcéw kd.01 i kd.06 oznaczono wylgcznie czesc
autobusowg; pozostate funkcje wykonywane sg na przyleglych terenach ulic uktadu
podstawowego oraz terenach kolejowych i tramwajowych.

« Nie wyklucza sie organizacji innych zintegrowanych dworcéw komunikacyjnych (nie
przewidzianych w ,Studium”), zwlaszcza w rejonie lotniska ,tawica”, szczeg6lnie w przypadku
doprowadzenia do niego trasy tramwajowej, zgodnie z pkt 8.4.

e Poza rejonami zintegrowanych dworcoéw miejskich, jako najwazniejsze z weztdw przesiadkowych,
wymagajacych szczegdlnej uwagi w zakresie standardow obstugi pasazeréw transportu
publicznego, wskazuje sie:

- skrzyzowanie F.Roosevelta — J.H.Dgbrowskiego — Most Teatralny;
- rondo Kaponiera;

- rondo Staroteka;

- skrzyzowanie Hetmanska — 28 Czerwca 1956;

- skrzyzowanie Gtogowska — Hetmanska,;

- rondo S.Przybyszewskiego;p

111



Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania KIERUNKI

— skrzyzowanie J.H.Dabrowskiego — S.Przybyszewskiego — S.Zeromskiego;
- rondo Solidarnosci;

- przystanki PST ,Stowianska” ,al. Solidarno$ci” i ,Kurpinskiego”;
- skrzyzowanie Krolowej Jadwigi — Dolna Wilda;

- skrzyzowanie Mate Garbary — Garbary — E.Estkowskiego;

- rejon planowanego przystanku kolejowego Junikowo;

- skrzyzowanie Grunwaldzka — Jugostowianska — Bulgarska;

— skrzyzowanie Grunwaldzka — Grochowska,;

- rejon petli ,0s. Lecha”;

- rejon obecnej petli ,Ogrody”;

- rejon petli ,Pigtkowska”;

- rejon petli ,Mitostowo” i planowanego przystanku kolejowego.

» Uznaje sie potrzebe wprowadzenia w Poznaniu systemu ,park & ride” tj. ukfadu tanich lub
bezptatnych parkingéw zlokalizowanych w poblizu peryferyjnych przystankéw sprawnego
transportu publicznego, na ktérych nastepowalyby przesiadki na pojazd publiczny z samochodu
dojezdzajacego spoza miasta lub z jego przedmiesé.

» Uznaje sie za potrzebe wprowadzenia w Poznaniu systemu ,bike & ride” tj. systemu tanich lub
bezptatnych parkingéw rowerowych zlokalizowanych w poblizu wazniejszych weziow
przesiadkowych i przystankéw kohncowych transportu publicznego, ktére umozliwitby dojazd
rowerem do linii transportu publicznego. Parkingi powinny zapewnia¢ bezpieczehnstwo
zostawionych tam pojazdéw.

e« Uznaje sie potrzebe rozbudowy systemu parkingdéw-stojakéw rowerowych w $rédmiesciu
Poznania.

» Wskazuje sie nastepujace lokalizacje parkingdw P&R:

- przy dworcu ,,0s. Sobieskiego”;

- przy przystanku PST ,Szymanowskiego”;

— przy przystanku PST ,Lechicka”;

— przy zintegrowanym dworcu miejskim ,Al. Polska”;

— przy zintegrowanym dworcu miejskim ,Gdrczyn” (dopuszcza sie takze poza obszarem
dworca, np. po potudniowej stronie toréw kolejowych);

— przy projektowanej petli <Klin Debiecki> (po wykonaniu trasy tramwajowej kt.12 lub
zintensyfikowaniu komunikacji autobusowej z <Klina> do centrum);

- przy Rondzie Staroteka;

- przy petli tramwajowej ,Mitostowo” (miedzy ul. Warszawskg i torami kolejowymi — przy
planowanym przystanku kolejowym);

- przy dworcu ,Wschodnim” (po uruchomieniu miejskich potaczen kolejowych Ilub
wykonaniu trasy tramwajowej kt.11);

— przy centrum handlowym na Franowie (po wykonaniu trasy tramwajowej kt.13.4);

- na os. M. Kopernika (po wykonaniu trasy tramwajowej kt.10.3-7) oraz fragmentéw ulic
Glogowskiej - Nowej Arciszewskiego (kGPS.4.1-2) i odcinka Il ramy miedzy G6rczynem i
ul. Grunwaldzkg (kGPS.3.22).
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Wskazuje sie nastepujace lokalizacje parkingéw B&R:
- wraz z ww. lokalizacjami parkingéw P&R;
— stacje i przystanki kolejowe;
- dworce miejskie;
- petle tramwajowe;
— wazniejsze petle autobusowe;

— parkingi buforowe.

8.12. WYMAGANIA TRANSPORTOWE W ZAKRESIE LOKALIZOWAN I|A OBIEKTOW
RUCHOTWORCZYCH

Obiekty, badz zespoty obiektéw o potencjalnych Zrédtach i celach ruchu w komunikacji publicznej,
powinny by¢ mozliwie najlepiej zintegrowane z przystankami tej komunikaciji.

Poza stacjami paliw, dla nowych obiektéw ruchotwérczych, wymaga sie, a w stosunku do
obiektéw istniejgcych, zaleca sie nastepujgce zasady:

— Zakaz lokalizacji w strefach ruchu pieszego obiektéw generujacych ruch wiecej niz
jednego samochodu ciezarowego lub 20 samochodéw osobowych w ciagu godziny,
chyba, ze organ zarzadzajacy ruchem ustali wymiennos$¢ czasowg uzytkowania ulic w
strefie przez pieszych i pojazdy dostawcze.

— Zjazdy do wszystkich obiektow powinny spetnia¢ wymagania wynikajgce z dopuszczonej
na poszczegolnych klasach ulic dostepnosci.

- Obiekty generujace ruch przekraczajagcy 20 samochodow ciezarowych Ilub 50
samochodéw osobowych w ciggu godziny, powinny posiada¢, spetniajgce wymagania
stawiane skrzyzowaniom, zjazdy na ulice klasy Z. Dopuszcza sie takie lokalizacje takze
przy ulicach klasy G i L oraz wyjatkowo pod warunkiem wykonania paséw wytgczania lub
wlgczania takze na ulice GP. Organizacja zjazdéw powinna minimalizowac¢ kolizje z
ruchem ulicznym. Nie zaleca sie lokalizowania takich obiektow w strefach ruchu
uspokojonego.

- Obiekty generujace ruch przekraczajacy 5 samochodoéw ciezarowych lub 20 osobowych w
ciggu godziny, w obszarze funkcjonalnego srédmiescia powinny posiada¢ zjazdy na ulice
klas Zs i L, na pozostalym terenie — na ulice klasy L, a w wyjatkowo uzasadnionych
przypadkach na ulice klas Z i G.

- Poza obszarem funkcjonalnego s$rédmiescia obiekty generujace ruch pojedynczych
pojazdow nie powinny posiada¢ bezposrednich zjazdéw na ulice ukladu podstawowego;
wyjatkowo dopuszcza sie zjazdy na ulice klasy Z.

- Realizacje kazdego nowego obiektu powinna poprzedza¢ pozytywna opinia organéw
zarzadzajacych ruchem i drogami o zapewnieniu dojazdu gwarantujgcego wytrzymatosé
nawierzchni i przepustowos¢ jezdni adekwatng do potrzeb ruchowych prognozowanych

dla budowy i eksploatacji obiektu.
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9.

9.1.

Uznaje sie potrzebe sporzadzenia dla terenéw Miedzynarodowych Targéw Poznanskich
specjalnego projektu obstugi transportowej, uwzgledniajgcego ograniczenia swobody ruchu
samochodowego w strefie srddmiejskiej. Zaleca sie, by projekt ten uwzgledniat dowéz klientow
targdw komunikacjg miejskg (po pozostawieniu autobusu czy samochodu na parkingach poza
Srodmiesciem) oraz organizacje, na potozonych przy wlotach drogowych do miasta terenach
aktywnosci gospodarczej, miejsc oczekiwania (terminali) dla dowozacych eksponaty ciezarowek,

ktore taczone w konwdj, w porze zmniejszonego ruchu przemieszczatyby sie na tereny targowe.

KSZTALTOWANIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO

KIERUNKI DZIALA N

9.1.1. Ksztalttowanie klimatu akustycznego w planowa  niu przestrzennym i post epowaniu
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decyzyjnym
W odniesieniu do terendw zabudowy mieszkaniowej i innej wymagajacej komfortu
akustycznego w srodowisku, uznaje sie za niezbedne - w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego oraz w postepowaniu decyzyjnym, szczegolnie dla terenéw

bez waznych planéw:

» zachowywanie bezpiecznej odlegtosci linii zabudowy od zrédet hatasu, niezbednej dla

zapewnienia wymaganych standardéw akustycznych w srodowisku,

« planowanie przegréd przeciwhatasowych, w tym ekranéw akustycznych, w miejscach gdzie

zachowanie bezpiecznej odlegtosci od zrodet hatasu nie jest mozliwe,

+ zapewnianie wihasciwego wygladu ekranéw akustycznych, w trosce o ich skutecznosé

akustyczng i percepcje psychoakustyczng oraz warto$ci estetyczne, poprzez:

0 uwzglednianie waloréw krajobrazowo-przestrzennych otaczajgcego terenu,
o dopasowanie do miejsca lokalizacji poprzez stosowanie odpowiednich rodzajow przegréd

przeciwhatasowych (nasyp ziemny, sztuczny ekran),



