RM-1.0012.12.8.2016

Protokot nr 26/16
z posiedzenia
Komisji Rewitalizacji
Rady Miasta Poznania
w dniu 15 wrzesnia 2016 roku
miejsce: sala Malinowa UMP
W obecnosci quorum Przewodniczaca KRt — Malgorzata Wozniak otworzyla posiedzenie
Komisji Rewitalizacji RMP.

Do protokolu zalaczono:

1) Porzadek obrad (zalacznik nr 1)
2) Liste obecnosci radnych oraz gosci (zalacznik nr 2)

Przewodniczagca KR — Matgorzata Wozniak zaproponowata uzupelnienie porzadku obrad
o opiniowanie projektéw uchwal: projekt uchwaly (PU 637/16) w/s zmian w wieloletniej
prognozie finansowej Miasta Poznania i projekt uchwaty (PU 638/16) w/s zmian w budzecie
Miasta Poznania na rok 2016.

Nikt z Pafistwa radnych nie wyrazil sprzeciwu wobec powyzszej propozyciji.

Ad. 1a. Opiniowanie projektu uchwaly (PU 637/16) w/s zmian w wieloletniej prognozie
finansowej Miasta Poznania.

Projektu chwaly przedstawil dyrektor Wydziatu Budzetu i Analiz UMP — Piotr Husejko.

Glosowanie: w/s pozytywnego zaopiniowania projektu uchwaly (PU 637/16) w/s zmian
w wieloletniej prognozie finansowej Miasta Poznania.

Bza T —5 »przectw” — 0 wstrzym.si¢” — 0
W wyniku glosowania Komisja Rewitalizacji
pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaly.
Ad. 1b. Opiniowanie projektu uchwaty (PU 638/16) w/s zmian w budzecie Miasta
Poznania na rok 2016.

Projektu chwaly przedstawil dyrektor Wydziatu Budzetu i Analiz UMP — Piotr Husejko.

Glosowanie: w/s pozytywnego zaopiniowania projektu uchwaly (PU 637/16) w/s zmian
w wieloletniej prognozie finansowej Miasta Poznania.

o sprzeciw” — 0, wstrzym.sie” — 0

W wyniku gltosowania Komisja Rewitalizacji
pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.



Ad 2. Strefa Tempo 30 w §r6dmiesciu.

Ad. 3. Miejsca parkingowe w srodmiesciu.

Ad. 4. Stan realizacji sciezek rowerowych w $cistym centrum Poznania — plany,
koncepcje rozwigzan, stan biezacy.

Informacj¢ nt. funkcjonowania i usytuowania Strefy Tempo 30 oraz miejsc parkingowych
w Srédmiesciu przedstawil Pan Tadeusz Nawalaniec - zastgpca dyrektora ds. inzynierii
ruchu ZDM.

Zastgpca Prezydenta Miasta — Maciej Wudarski dodal, iz zostalo rowniez uporzadkowane
skrzyzowanie ulic Fredry i Kosciuszki, na ktorym obowigzywaly stare rozwiazania rowerowe.
Skrzyzowanie funkcjonuje dobrze, jest na nim bezpiecznie.

Przewodniczagca KRt — Matgorzata Wozniak zapytala, czy przedsigbiorcy funkcjonujacy
w centrum Miasta zostali poinformowani o tych zmianach. Czy byla jakas akcja informacyjna?

Pan Tadeusz Nawalaniec - zastgpca dyrektora ds. inzynierii ruchu ZDM poinformowal, iz
akcja ruszyla w dniu dzisiejszym (informacja na stronie internetowej Miasta 1 ZDM). Od dnia
jutrzejszego powinna pojawic si¢ w innych mediach. Koperty dla przedsigbiorcéw beda do korica
miesigca wrzesnia bezplatne, natomiast od dnia 1 pazdziernika obowiazywaly beda oplaty
(identyfikatory; zegary; max. czas parkowania 15 minut). Ma to wymusi¢ rotacje. Beda to
weryfikowac kontrolerzy SPP. Wezwania do zaplaty wystawiane beda albo za brak identyfikatora
albo za przekroczenie czasu.

Przewodniczaca KRt — Matgorzata Wozniak zapytala, co w przypadku, jesli taka koperta
bedzie zajeta 1 dostawca pozostawi pojazd na innym miejscu parkingowym w strefie?

Pan Tadeusz Nawalaniec - zastgpca dyrektora ds. inzynierii ruchu ZDM poinformowal, iz
musi wowczas uisci¢ oplate zgodna z SPP (na ogdlnych zasadach).

Radny Marek Sternalski stwierdzil, Ze Strefa Tempo 30 to bardzo popularne rozwiazanie
w wielu miejscach Europy. Problem w Poznanim polega na tym, ze rozmowy, konsultacje
z mieszkaficami odbywaja si¢ w momencie, gdy zmiany juz si¢ dokonaly. Z tego co wiadomo
konsultacje przeprowadzono tylko z radami osiedli i nie dotyczyly one przedsigbiorcow, instytucji
zlokalizowanych w strefie, mieszkaficami itp. Wprowadzono zatem zmiany nie znajac oczekiwan
mieszkafnicéw co do funkcjonowania przestrzeni miejskiej. I tak np. na jakiej podstawie Miasto
ustalilo miejsca dostawcze nie znajac potrzeb przedsigbiorcow? Czy Miasto wie ilu
przedsigbiorcow jest na danym terenie oraz ile samochodéw dostawczych przyjezdza jednego
dnia, o ktorych godzinach itp.? To jest sprawa kluczowa. Te kwestie z przedsigbiorcami nie
zostaly w ogoéle skonsultowane. Czy zostaly przeprowadzone jakiekolwiek konsultacje
z organizacjami zrzeszajacymi osoby niepelnosprawne? W innych miejscach Europy wprowadza
si¢ rozwigzania pozwalajace tym osobom korzysta¢ bezpiecznie z infrastruktury miejskiej. W jaki
sposob w Poznaniu wprowadzono te rozwigzania? Czy konsultowano z rodzicami dzieci kwestie
sciezek rowerowych w linii pl. Wolnosci -> ul. Zwierzyniecka? Wydaje sie, ze ze wzgledu na
bezpieczenstwo rodzin z dzieémi — $ciezki rowerowe mozna bylo zorganizowac tutaj lepiej.
Nalezy pamigtaé, ze wiele probleméw powstaje w wyniku braku konsultacji ze srodowiskami.
Strefa Tempo 30 ma byc poszerzana. Wazne, aby te same bledy nie byly popelniane w innych
miejscach. W przypadku np. przedsigbiorcow — tydzien lub dwa chaosu to konkretne straty.
Dobrym przykladem realizacji byla realizacja ulica Taczaka.



Przewodniczagca KRt - Matgorzata Wozniak zapytala, czy dyrektorom jednostek
o$wiatowych np. szkét zostala przekazana informacja, ktora mogliby dalej przekazaé rodzicom,
o mozliwosciach poruszania si¢ na rowerach? Realizacja Strefy Tempo 30 wygenerowala
negatywny obraz 1 jest niestety negatywnie odbierana przez mieszkaficéw. Apel, aby nie popelniaé
tych samych bledéw w przyszlosci.

Radny Wojciech Kreglewski przypomnial, ze w przypadku realizacji ul. Taczaka, konsultacje
trwaly bardzo dlugo, co pozwolito na ujawnienie si¢ wszystkich konfliktéw intereséw, ktére byly
eliminowane w trakcie drugiego etapu. Efekt jest teraz widoczny. To byl ,,poligon”, ktéry
pozwolil , prze¢wiczy¢” metody konsultacji spolecznych. Trudno wyobrazi¢ sobie sytuacje,
w ktére] przeprowadzane s3 konsultacje z pominigciem przedsigbiorcéw korzystajacych
z adres6w przy ulicy, na ktérej maja nastepowac zmiany. Do tych przedsigbiotcéw batdzo latwo
przeciez dotrzec z np. ankieta. Czy byly robione badania ruchu zwigzane z ruchem rowerowym?
Czy nie jest tak, ze wprowadzone rozwiazania zostaly wprowadzone na zasadzie antycypacji
sytuacji, ktéra moze nastapic, ale nie musi? Czy natgzenie ruchu rowerowego na ciagach ulicznych
bylo w jaki§ sposéb badane? Jezeli tak, to jak wygladal przeplyw? W przypadku realizacji
kolejnych projektow konsultacje powinny by¢ szerokie i dotyczy¢ wszystkich emisariuszy
rozwigzania. Wtedy dopieto bedzie mozna pomysle¢ o rozwiazaniu maksymalnie akceptowalnym.
Oferta w centrum powinna by¢ przede wszystkim kierowana do przedsighiorc6w — co zrobié, aby
ich tu zatrzymac? Nie mozna utrudniaé¢ ludziom z zewnatrz obszaru centrum dotarcia do nich
(notariusze, adwokaci itp.).

Radna Halina Owsianna zapytala, czy byly prowadzone konsultacje z sekcjami rowerzystéw?
Gro rowerzystow krytykuje wprowadzone rozwiazania i jest to zastanawiajace. Negatywnych
opinii jest wiele.

Radny Tomasz Wierzbicki podkreslil, iz kopetty dla dostawcow to rzecz nowa. Trudno zatem
juz teraz okresli¢ ile powinno ich by¢. To jest bardzo dobre rozwigzanie. Z placu Wolnosci
mozna teraz spokojnie przejecha¢ rowerem do ul. Zwierzynieckiej — do tej pory nie bylo takiej
mozliwosci.

Radny Marek Sternalski stwierdzil, Ze owszem, wczesniej nie byto miejsc dla przedsigbiorcow,
ale byly dwa pasy. Co np. w przypadku $mieciarki na ul Ratajczaka? Czy bylo to uzgadniane
z GOAP-em? Kluczem zmian w miescie jest to, aby wszystkim zylo si¢ lepiej, a nie tylko
rowetrzystom.

Pan Kazimierz Andrzejewski — mieszkaniec/przedsi¢biorca ul. Ratajczaka podkredlil, iz
nie przeprowadzono z nim zadnych konsultacji. Stref¢ wykonano na ,lapu capu”. I faktycznie
smieciarka, pogotowie — calkowicie blokuja jedyny pas ruchu na ul. Ratajczaka. Na
ul. Ratajczaka sg 3 koperty dla przedsigbiorcéw. Zdarza sig, ze naraz przyjedzie 20-tu
uprawnionych. Co wowczas? Majga jezdzi¢ wkolo? Czekac? Blokowaé pas ruchu? Tutaj nikt nie
pomyslal o innych uzytkownikach anizeli rowerzysci.

Mieszkaniec ul. Ratajczaka dodal, iz ze Strefy Tempo 30 zrobila si¢ Strefa Tempo 3. W takim
tempie jada tutaj samochody od rana (sznur samochodéw; wzrost poziomu spalin).

Gos$¢ z sali podkreslila, iz ruch rowerowy jest sezonowy. Czy Miasto ma pomysl na to, jak beda
te trasy funkcjonowaly zima? Czy okres zimowy zostal przewidziany na tego rodzaju organizacje
ruchu?



Zastgpca Prezydenta Miasta — Maciej Wudarski poinformowal, iz konsultacje prowadzone
byly na stronach ZDM oraz zostaly bardzo szeroko przeprowadzone przez rade osiedla (réwniez
strona internetowa). Rada osiedla konsultowata kwestie z mieszkaficami. Wszystkie glosy (w tym
z platform internetowych) zostaly uwzglednione i wprowadzone. Nasuwa si¢ zatem pytanie: co
takiego si¢ stalo w tej przestrzeni ulicznej, w czym ona si¢ az tak bardzo zmienila? Czym skutkuje
wylaczenie sygnalizacji Swietlnej? Otz tym, ze komunikacja publiczna jedzie szybciej, sprawniej.
Rozwiazania, ktére byly wzorcowe dla Strefy Tempo 30 znalazly si¢ na ulicach Poznania juz
wczesnie) np. Aleja Marcinkowskiego. Organizacje rowerowe byly w wielu momentach
zaangazowane w prace, zarowno w Strefe Tempo 30, jak i konsultacje dot. Kaponiety itp. Dzisiaj
s3 uwagi - rowerzysci chcieliby daleko bardziej idacych rozwigzan.

Miejski Inzynier Ruchu — Lukasz Dondajewski dodal, iz osoby niepelnosprawne wyrazily
zrozumienie dla wylaczenia sygnalizacji $wietlnej i prosily o pojawienie si¢ z6ltych mat na
skrzyzowaniach. Jezeli chodzi o realizacje kopert dla dostawcéw, to powstaly one na podstawie
obserwacji przed wprowadzeniem zmiany otganizacji ruchu (ilo§¢ samochodéw, czas postoju
itp.). Rozmowy z dostawcami prowadzono na ul. Garbary. Jezeli chodzi o zachowanie §mieciarek,
to bardzo czgsto wjezdzaja one po prostu w miejsca wolne i nie blokuja ruchu. Jezeli okaze sig, ze
jest taka potrzeb — liczba kopert zostanie zwigkszona. Te koperty powstaja w miejscach
ogolnodostepnych.

Zastgpca Prezydenta Miasta — Maciej Wudarski zauwazyl, iz cala przestrzen, ktéra nie moze
zosta¢ zagospodarowana na mjejsca postojowe, zostala zagospodarowana w inny sposéb
np. stojaki na rowery, postdj taxi, miejsca dla dostawcow, koperty dla 0séb mepelnosprawnych
itp. Projekt Strefy Tempo 30 na ul. Sw. Marcin jest w zasadzie kopia rozwigzan powstatych przy
okazji dyskusji odnoscie projektu Centrum 1.

Pan Kazimierz Andrzejewski — mieszkaniec/przedsigbiorca ul. Ratajczaka zapytal, czy
prawda jest, ze w roku 2018 przez ul. Ratajczaka ma przebiegac linia tramwajowa? Jezeli tak, to
obecne wydatki s3 marnotrawstwem pieniedzy podatnikéw.

Zastgpca Prezydenta Miasta — Maciej Wudarski zauwazyl, iz wydaje si¢, ze realizacja
tramwaju w ul. Ratajczaka bedzie mozliwa najwczesniej w latach 2019/2020.

Miejski Inzynier Ruchu — Lukasz Dondajewski dodal, iz calos¢ wdrazanego projektu Strefa
Tempo 30 (wraz z wykonawstwem) to koszt 870.000z1.

Pan Kazimierz Andrzejewski — mieszkaniec/przedsigbiorca ul. Ratajczaka stwierdzit, ze
jesli chodzi o gospodarnos¢ to jest to spora suma. Jaki jest sens wykonywania tych prac? Nie
mozna bylo poczekac 3 lata?

Przedstawiciel Biura Koordynacji Projektéw i Rewitalizacji Miasta dodal, iz realizacja
tramwaju w ul. Ratajczaka przewidziana jest do 2022 roku. Bedzie to rowniez ograniczenie dla
ruchu samochodowego.

Pan Kazimierz Andrzejewski — mieszkaniec/przedsi¢biorca ul. Ratajczaka stwierdzil, ze
mieszkaricy nie oczekuja od Miasta doswiadczed, ale realnych projektéw dostosowanych do ich
potrzeb.

Zastgpca Prezydenta Miasta — Maciej Wudarski zauwazyl, iz na $wiecie wdrazane sg
rozwigzania probne (olbtzymia réznica w kosztach).



Pan Kazimierz Andrzejewski — mieszkaniec/przedsi¢biorca ul. Ratajczaka zapytal, skad
taki up6r przy jednym pasie na ul. Ratajczaka, skoro mieszkadcy, przedsigbiorcy staraja sie
wyjasni¢, ze niewystarczajace byly nawet dwa pasy? Gdzie jest logika? To jest tacznik pomiedzy
Winogradami, a Wilda. To jest ulica przelotowa. Jakie jest sens robienia tego?

Miejski Inzyniet Ruchu — FLukasz Dondajewski stwierdzil, ze Strefa Tempo 30 jest
demonizowana. Problem istnial, ale tylko przez kilka dni. Z obserwacji wynika, ze na
ul. Ratajczaka nie utrzymuje si¢ korek (poza chwilowymi problemami np. nieprawidlowe
parkowanie). Na plynnos¢ ruchu wplywa bardzo dobrze wylaczenie sygnalizacji. Suma sumarum
ruch jest plynniejszy. Jezeli chodzi o osoby niepelnosprawne, to elementy, kt6ry mialy sie znalezé
— zostaly wdrozone. W Strefie Tempo 30 nie ma ,,twardych” inwestycji. Sytuacja jest caly czas
pod obserwacja.

Pan Kazimierz Andrzejewski — mieszkaniec/przedsiebiorca ul. Ratajczaka odnoszac sie
do kwestii kopert na ul. Ratajczaka podkreslil, iz zdarza si¢, ze w tym samym momencie
przyjezdza wiele samochodow dostawczych. Co maja wowczas zrobié? Jak maja istnied
przedsigbiorcy? Hurtownicy juz teraz buntuja si¢ na organizacje¢ ruchu na ul. Ratajczaka.
Przedsigbiorcy nie moga sobie pozwoli¢ na to, aby jezdzi¢ do hurtowni osobiscie. Jeden pas na
ul. Ratajczaka to pomys! uragajacy wszelkim zasadom myslenia o Miescie.

Radny Wojciech Kreglewski podkreslil, iz trzeba znaleZé rozwigzanie, ktére pomoze
funkcjonowac przedsighiorcom w tym miejscu. Gdyby od poczatku szukano rozwiazania
optymalnego 1 gdyby przeprowadzono konsultacje z mieszkaficami, przedsigbiorcami
1 uzytkownikami sklepéw wzdhuz ul. Ratajczaka, to mozna by dopracowac¢ pewne rozwigzania
jednoczesnie dajac czas przedsigbiorcom do tego zeby si¢ w jaki$ sposéb zorganizowali.

Radna Halina Owsianna zauwazyla, ze w przytaczanej jako przyklad Kopenhadze, nie ma tak
skomplikowanych sSciezek rowerowych, jak u nas w srodmiesciu. Teraz cale §r6dmiescie Poznania
jest dla roweréw. Rozwigzania sa bardzo skomplikowane i wprowadzane na site.

Radny Marek Sternalski stwierdzil, ze nie chcialby, aby odebrano, ze Strefa Tempo 30 jest zla.
To jest bardzo dobra idea i nalezy ja wprowadza¢ w miescie. Tak funkcjonuja miasta europejskie.
Problem tkwi w szczegbélowych rozwigzaniach, ktore nie sa konsultowane. Zamieszczenie
informacji na stronie internetowej ZDM — to nie konsultacje. Podobnie, jesli konsultacja dotyczy
jednego $rodowiska. Czy do wszystkich organizacji oséb niepetnosprawnych zostala wyslana
informacja o zmianach? Czy organizacje mialy mozliwos¢ wniesienia uwag do rozwiazafi? Czy
zmiany skonsultowano ze szkolami? Czy mieszkasicy, kierowcy dowiedzieli sig, miesigc przed
wprowadzeniem zmian, jak beda funkcjonowaty?

Przewodniczaca KRt — Malgorzata Wozniak stwierdzila, ze w tej chwili Strefa Tempo 30 jest
kreowana przez prase jako zlo konieczne. Mieszkancy sie¢ bulwersuja. Tego nalezy unikaé.

Radny Wojciech Kreglewski podkreslil, iz Strefe Tempo 30 trzeba wprowadza¢ w $cisle;
konsultacji. O tym, ze Strefa ma ksztalt taki, a nie inny — zadecydowalo jedno srodowisko.

Przewodniczgca KRt — Matgorzata Wozniak dodala, iz Komisja Rewitalizacji téwniez zostala
wykluczona z konsultacji.

Miejski Inzynier Ruchu — Fukasz Dondajewski podkreslil, ze konsultacje z rada osiedla
trwaly latami. To jest caly czas ten sam projekt konsultowany i zmieniany. Jezeli chodzi



o opiniowanie zalozed dla kopert, to jako przykladowsa wybrano ul. Garbary. I jezeli maja
powstac kolejne koperty, to w przypadku duzej ilosci wnioskéw, one powstana.

Radna Halina Owsianna zauwazyla, ze caly czas priorytetem na ulicach Strefy Tempo 30 sa
rowerzysci. I oczywidcie, jest za ruchem rowerowym, tylko czy musi si¢ on odbywaé na
wszystkich ulicach dwukierunkowo?

Miejski Inzynier Ruchu — Lukasz Dondajewski podkreslil, ze obszar ten jest juz zabudowany
1 trzeba si¢ ,,wcisnac¢” w miasto. W tym przypadku nie ma idealnych rozwiazad.

Oficer Rowerowy — Pan Wojciech Makowski zauwazyl, iz trwa opracowywanie programu
rowerowego 2016-2025. Kontrapasy byly od dawna oczekiwane przez srodowisko rowerowe.
Wigkszos¢ zmian dot. wszystkich uzytkownikéw.

Pani Bogumila Rosifnska — Rada Osiedla Solacz poruszyla kwestic Sluzy rowerowej na
ul. Pulawskiego, gdzie rowerzysci nadal jezdza po chodniku. Na wstepie nalezy zatem wlasnie ich
uswiadamiaé. To jest caly czas etap testow. Wyda]e si¢, Zze na etap1e testbw powinny byc
Wprowadzane tafisze rozwiazania. Maja si¢ uczy¢ piesi, maja si¢ uczy¢ zmotoryzowani, powinni
si¢ rowniez uczy¢ rowerzysSci.

Pani Danuta Kafiska — Rada Osiedla Sofacz nawigzala do kwestii al. Wielkopolskiej. Czy
prawda jest, ze bedzie tutaj wyznaczany pas dla rowerzystow?

Miejski Inzynier Ruchu — Lukasz Dondajewski odpowiedzial, ze tak (na jezdni).

Pani Danuta Kafiska — Rada Osiedla Sotacz stwierdzila, ze jest to absurdalny pomysl. Aleja
Wielkopolska to ulica o ciaglym ruchu. Nie ma na niej wydzielonych dwéch paséw. Jezeli
wyodrebniony zostanie jeszcze pas do roweréw, to bedzie on si¢ do zwezal az do momentu,
kiedy mozliwy jest tylko jeden pas ruchu dla samochodéw. Droga rowerowa jest juz
poptowadzona w alei kasztanowej (posrodku). Tymczasem $rodkowa al. Wielkopolska jest aleja
wpisang do rejestru zabytkow.

Przewodniczagca KRt — Malgorzata Wozniak zaapelowala, aby w toku dalszych prac
przeprowadzane byly konsultacje. Komisja réwniez chce braé¢ w nich udziat.

Ad. 4. Sprawy wniesione. Wolne glosy i wnioski.

Przewodniczaca KR — Malgorzata Wozniak poruszyla kwesti¢ pisma Pani Jadwigi Bojarskiej
dot. skutkéw rewitalizacji obszaru polozonego nad Warta, w rejonie Osiedla Piastowskiego
(vide korespondencja KRt: RM-1.0010.12.13.2016). Ustalono udzielenie odpowiedzi w tej kwestii.
Naste¢pnie zamknela posiedzenie Komisji Rewitalizacji.

Przewodniczaca Kpmisji Rewitalizacji
Rady Mihsta yania
/ s

Matgorzata Wozniak
Sporzadzila:
Magdalena Szumilas BRM
w dniu 28 wrzesnia 2016r.



