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Protokol Nr 63/14
z posiedzenia Komisji Gospodarki Komunalnej i Polityki Mieszkaniowej
Rady Miasta Poznania
w dniu 7 marca 2014 r.

Posiedzenie Komisji Gospodarki Komunalnej i Polityki Mieszkaniowej RMP, ktoremu
przewodniczyt Przewodniczacy Tomasz Lewandowski, odbylo si¢ w Sali Blgkitnej (nr 106)
w Urzedzie Miasta Poznania.

W posiedzeniu udziat wzigto 12 cztonkow Komisji, co stanowi quorum mogace podejmowac
prawomocne decyzje oraz zaproszeni goscie (zalacznik nr 1,2 do niniejszego protokotu).

Zaproszenie na posiedzenie stanowi zalacznik nr 3 do protokotu.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski przedstawil porzadek obrad, ktory w

zwigzku z brakiem sprzeciwu ze strony Radnych ksztattowat si¢ nastepujaco:

1) Wyrazenie opinii w sprawie mozliwosci zawarcia na czas niecoznaczony na cel:
zagospodarowanie tzw. Pola B, umowy dzierzawy nieruchomosci potozonej w Poznaniu
przy ul. Baltyckiej/Syreniej na rzecz Dalkia SA.

2) Opiniowanie projektu uchwaty PU 1107/14 w sprawie przyjecia "Planu Zrownowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania na lata 2014-2025".

3) Koncepcja uktadu transportowego dla obszaru Wolnych Toroéw oraz kwestia komunikacji
pomigdzy dworcem a nowg bazg PKS.

4) Sprawy wniesione, wolne gtosy i wnioski.

Ad. 1

Wyrazenie opinii w sprawie mozliwosci zawarcia na czas nieoznaczony umowy
dzierzawy nieruchomosci polozonej przy ul. Baltyckiej/Syrenia

Prosb¢ o wyrazenie opinii w sprawie mozliwo$ci zawarcia na czas nieoznaczony umowy
dzierzawy nieruchomos$ci potozonej przy ul. Battyckiej/Syrenia przedstawit Zastepca
Dyrektora WGN - Agnieszka Szymankiewicz, ktoéra wskazata, ze wnioskodawcg jest
DALKIA SA, a celem dzierzawy jest zagospodarowanie tzw. Pola B, zgodnie z wydanymi
decyzjami administracyjnymi, potaczone z odtworzeniem zaprojektowanej rzezby terenu oraz
terenow zielonych, zwane przedsiewzigciem budowlanym potaczonym z rekultywacja terenu
po wygasnieciu aktualnie obowigzujacej umowy dzierzawy zawartej na czas oznaczony do
dnia 31.03.2014 r. Dodata, ze na przedmiotowej nieruchomosci nie obowigzuje, ani nie jest
opracowany miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, a zgodnie z ustaleniami
obowigzujacego na tym terenie Studium teren ten przeznaczony jest pod zabudowe, tereny
zabudowy $redniowysokiej, zakladow przemystowych, w tym wysokiej technologii, baz
sktadow, hurtowni, pothurtowni 1 innej dzialalnosci gospodarczej oraz zaktadow recyklingu 1



baz technicznych. Przedstawiajac zatozenia projektowanej umowy wskazata, ze dzierzawca
zobowigzany jest do wykonywania na przedmiotowej nieruchomosci czynnosci
zmierzajacych do zagospodarowania tzw. Pola B, potaczone z odtworzeniem zaprojektowanej
rzezby terenu oraz terenoOw zielonych, zwane dalej przedsigwzieciem budowlanym
potaczonym z rekultywacja terenu. Nastgpnie wskazala, ze wysoko$¢ czynszu dzierzawnego —
0,06 zt za rok w przeliczeniu na m? nieruchomosci okre$lona zostata w opinii dotyczacej
okreslenia wysokos$ci stawki czynszu dzierzawnego, ktorej autorem byl biegly rzeczoznawca.
Dodata, ze jako podstawe ustalenia wysokos$ci stawki czynszu przyjeto wskazany w decyzji z
dnia 15.05.1998 r. o warunkach zabudowy kierunek rekultywacji zmierzajacy do odtworzenia
na terenie Pola ,,B” roslinnosci trawiastej, krzewow 1 drzew. Wskazata takze, ze dzierzawca
zobowigzany bedzie do przedkladania co sze$¢ miesigcy ekspertyzy oceniajacej prawidlowosé
wykonanej rekultywacji wraz z okresleniem stanu Srodowiska, ktora sporzgdzona powinna
zosta¢ przez bieglego sadowego. Zaznaczyla réwniez, ze w przypadku stwierdzenia
nienalezytego wykonania przedsigwzigcia budowlanego potaczonego z rekultywacja terenu
Dzierzawca zobowigzany bedzie do naprawienia w calo$ci szkody, jaka powstata i
przywrdcenia terenu do stanu prawidtowego.

Podkreslita takze, ze w przypadku nie zawarcia umowy dzierzawy z Dalkia SA, Miasto
Poznan byloby zobowigzane do ponoszenia optat z tytulu podatku od nieruchomos$ci oraz
kosztéw utrzymania ww. nieruchomosci.

Radny Michal Grzes zapytat, co Miasto po odzyskaniu tego terenu planuje na nim zrobic?

Zastepca Prezydenta — Mirostaw Kruszynski wskazal, ze po odzyskaniu tych gruntow
analizie poddane zostang ich mozliwosci.

Przewodniczacy KGKiPM - Tomasz Lewandowski zapytal, czy znany jest doktadnie
termin zakonczenia rekultywacji?

Dyrektora WGN — Agnieszka Szymankiewicz podata, ze termin ten wyznaczony zostat na
2019 r., jednak dodata, ze w duzej mierze uzaleznione jest to od procesu technologicznego
przedsigbiorstwa.

Zastepca Dyrektora ds. Inwestycji ZDM — Kazimierz Skalecki odnoszac si¢ do pytania
Radnego Grzesia wskazal, ze czg$¢ tego terenu przeznaczona jest pod droge do spalarni.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski w zwigzku z brakiem dalszych pytan
poddal pod gltosowaniu prosbe o wyrazenie opinii w sprawi ponownego oddania w dzierzawe
nieruchomosci potozonej w Poznaniu przy ul. Battyckiej/Syrenia
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W wyniku glosowania Komisja Gospodarki Komunalnej i Polityki

Mieszkaniowej wyrazila pozytywng opinie w przedmiotowej sprawie



Ad. 2

Opiniowanie projektu uchwaly PU 1107/14 w sprawie przyjecia '"Planu
Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania
na lata 2014-2025"

Projekt uchwaty nr 1107/14 przedstawiony zostal przez Zastepce Dyrektora WGKiM —
Violette Wabinska-Chmielewska, ktora wskazata, ze projekt finansowany jest z funduszow
Unii Europejskiej, a w czgsci przez Miasto Poznan oraz Powiat Poznanski. Dodata, ze projekt
obejmuje przede wszystkim badania i opracowanie planu transportowego Aglomeracji
Poznanskiej, ale takze szereg innych czeSci: promocja projektu, badania modelowe, badania
ankietowe 1 opracowanie wielu wskaznikdw. Zaznaczyla, ze Plan ten jest wymogiem
ustawowym, wynikajacym z ustawy o transporcie publicznym z 2011 r. i po uchwaleniu przez
Rade¢ Miasta bedzie stanowil akt prawa miejscowego. Dodata takze, ze ustawa przewiduje W
sytuacji uzasadnionych potrzeb mozliwos¢ aktualizacji Planu. Nastepnie wskazala, ze
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdlowego zakresu planu
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego okresla 8 czesci sktadowych,
ktore plan transportowy musi zawierac:

1. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozoéw o charakterze
uzytecznos$ci publiczne;.
Oceng i prognozy potrzeb przewozowych.
Przewidywane finansowanie ustug przewozowych.
Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkdéw transportu.
Zasady organizacji rynku przewozow.
Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej.

7. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera.

8. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Zaznaczyla réwniez, ze w przypadku przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej
wykonywane] w komunikacji miejskiej sporzadzanie czgsci graficznej planu transportowego
nie jest wymagane.
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Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem kontynuujac prezentacje
wskazat, ze projekt planu zostat poprzedzony prawie rocznymi badaniami, pomiarami ruchu i
konsultacjami, co pozwolilo na bardzo doktadne okre$lenie stanu istniejacego, ktory jest
punktem wyjscia do tego, co mozna zrobi¢ z transportem publicznym. Nastepnie zwrocit
uwage, ze starzenie si¢ spoleczenstwa, ktére nastgpuje, ma pewne konsekwencje dla
transportu publicznego, gdyz maleje liczba gtownych odbiorcow komunikacji publiczne;.
Wskazal takze, ze wyludnianie si¢ Poznania i przenoszenie si¢ 0osob z Poznania do gmin w
powiecie jest o tyle niekorzystne, ze w powiecie trudniej jest obstugiwaé transport
komunikacja publiczng, ktéra jest efektywna tam, gdzie jest duza gestos¢ zaludnienia. Podal,
ze na ksztalt planu transportowego wptyw ma rowniez kwestia rozwoju catego obszaru, w
tym takze kwestia rozwoju zatrudnienia w gminach powiatu. Nast¢pnie przedstawit wielko$¢
popytu na przewozy w stanie istniejacym oraz prognozowane wielkosci popytu na przewozy
(szczegOlowa prezentacja stanowi zalgeznik nr 4 do protokotu). Przechodzac do wytycznych
planu transportowego Miasta Poznania wskazal, ze celem Planu Transportowego Poznania
jest takie planowanie transportu publicznego transportu zbiorowego Poznaniu oraz w gminach
powiatu poznanskiego, aby zapewni¢ zrownowazony rozwoj transportu w Aglomeracji dla
osiggnigcia celéw zaréwno ekologicznych jak i spotecznych oraz gospodarczych, wsrod
ktorych wymienia si¢ m.in.: zmniejszenie emisji zanieczyszczen wynikajacych z procesow



transportowych, zmniejszenie emisji hatasu powstajacego w procesach transportowych,
zwigkszenie dostgpu do publicznego transportu zbiorowego 1 jako$ci tego transportu
mieszkancom gmin podpoznanskich, zwickszenie dostgpu do publicznego transportu
zbiorowego osobom niepelnosprawnym, zmniejszenie kosztow transportu, zapobieganie
wykluczeniu z korzystania z publicznego transportu zbiorowego osobom ubogim.
Przechodzac do inwestycji, ktore zostaty zatozone do 2025 r. wskazal, ze przede wszystkim
jest to wariantowe potaczenie Naramowic z Centrum — zaktada si¢ rézne polaczenia zaré6wno
tramwajem, jak i komunikacja autobusowg w systemie BRT. Wskazal, ze zaklada si¢ takze
polaczenie terenow Franowa i Rataj z weztem przesiadkowym Poznan Glowny za pomoca
szybkiego systemu komunikacji autobusowej BRT oraz rozwdj sieci autobusowej na samym
Franowie. Zaklada si¢ takze budowg torowiska tramwajowego w ul. Ratajczaka z
ewentualnym przedtuzeniem ul. 3 maja i ul. Mtynskiej poprzez ulic¢ Solng do istniejacego
torowiska — zaznaczyt, ze jest to inwestycja niezwigkszajaca dostepu, lecz efektywnosé
transportu publicznego. Zaklada si¢ ponadto przedtuzenie torow tramwajowych z petli
Ogrody do tzw. Bramy Zachodniej z ewentualng mozliwoscig przedtuzenia tramwaju do
przystanku kolejowego ,,Przelot” o ile powstataby tacznica kolejowa do Lawicy. Wskazat, ze
zaklada si¢ takze torowisko tramwajowe w ul. Grunwaldzkiej, torowisko tramwajowe w
Wolnych Torach (o ile nastagpi zabudowa tego obszaru), rozwd¢j sieci autobusowej (ul.
Cmentarna i ul. Owcza, a takze ul. Szarotkowa). Zaznaczyl, ze inwestycje, ktore zostaly
wpisane do planu musialy si¢ charakteryzowac tym, ze sg realne do otrzymania §rodkow z
funduszow europejskich, dlatego tez brano pod uwagg, jak sa zaawansowane prace nad
danymi inwestycjami oraz jaki jest popyt na dang inwestycj¢. Dodal, ze badania
przeprowadzane byly modelowo, a popyt badany byl w réznych wariantach: okreslajacych
zaréwno zwigkszenie dostepu do komunikacji publicznej, jak i podniesienia jej efektywnosci.
Podat takze, ze wybrany wariant oparty zostat na inwestycjach zwigkszajacych dostgp oraz
majacych podnies¢ efektywnos¢ komunikacji. Omawiajac system BRT wskazal, ze jest to
bardzo sprawny system autobusowy w wydzielonych pasach autobusowych, lub w
wydzielonych jezdniach autobusowych, cechujacy si¢ duzg niezaleznosciag od ruchu i
elastycznoscig. Dodat, ze pojazdy te poza siecig mogg funkcjonowac jak zwyczajne autobusy.
Wskazat takze, ze niezaleznie od rozwoju sieci zapisane s3 takze inne elementy dotyczace
finansowania ustug przewozowych, standardy ushug przewozowych oraz kierunki integracji
systemoOw transportowych (szczegoétowa prezentacja stanowi zalacznik nr 4 do protokotu).

Radny Maciej Przybylak odnoszac si¢ do planowanej inwestycji zwigzanej z budowg
torowiska tramwajowego w ul. Ratajczaka zapytal, czy uruchomienie tej linii spowoduje
likwidacje innych potaczen?

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem wyjasnil, ze w Planie
Transportowym zapisane jest zatozenie, ze nie likwiduje si¢ zadnych torowisk natomiast nie
zapisuje si¢, czy na tych torowiskach beda jezdzily tramwaje. Dodat, ze efektywnos¢
rozwigzania Ratajczaka byta zwigzana z tym, Ze tramwaje nr 9 1 2 nie jezdza Strzelecka 1
Dolng Wilda, jednak nic nie stoi na przeszkodzie, aby w to miejsce wprowadzi¢ inne linie.

Zastepca Prezydenta — Mirostaw Kruszynski uzupeliajac prezentacje p. Jacka Thiema
wskazal, ze na podstawie badania ruchu, ktére przeprowadzone zostalo na szeroka skale,
zbudowano model ruchu, ktéry postuzyt do opracowania Planu Transportowego.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski zapytal o charakter prawny tego
dokumentu i konsekwencje zwigzane z przyjeciem tego Planu w tym brzmieniu?



Zastepca Prezydenta — Mirostaw Kruszynski wskazat, ze w przypadku tego Planu méwié
mozna o dwoéch plaszczyznach konsekwencji:

1. Plaszczyzna zewnetrzna — brak tego Planu powoduje, ze nie wiadomo, jak w sytuacji
juz obowigzujacego przepisu prawnego bedzie to odbierane w przypadku ubiegania
si¢ o $rodki unijne. Dodal, ze mozna si¢ spodziewaé, ze aplikujac o srodki instytucje
rozstrzygajace beda si¢ tym kierowaly i bez tego dokumentu wniosek moze nie
uzyska¢ dofinansowania.

2. Plaszczyzna wewnetrzna — wskazat, ze w przypadku nowych pomystow bedzie trzeba
wprowadzi¢ zmiany do tej uchwaly o Planie Transportowym.

Radny Michal Grze$ wskazal, ze niedopuszczalna jest dla niego rezygnacja z inwestycji dot.
tramwaju na ul. Gtowna, co jego zdaniem jest inwestycjg konieczng. Podkreslit takze, ze nie
jest zachwycony nowym pomystem systemu BRT, gdyz uwaza on, ze tanie rozwigzania sg
wtedy, gdy mamy jak najmniej rodzajow transportu. Wyrazit rGwniez opini¢, ze najlepszym i
jedynym rozwigzaniem dla Naramowic jest tramwa;.

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem odnoszac si¢ do kwestii
inwestycji zwiazanej z przedtuzeniem linii tramwajowej do ul. Gtéwnej wskazal, Zze glownym
atutem tej inwestycji bylo to, ze integrowal Dworzec Wschod z komunikacja miejska. Dodat,
ze tak naprawdg te rejony nie generuja tak duzych potokow pasazerskich, aby tramwaj byt
tam uzasadniony. Zaznaczyl, ze dopiero w przypadku pojawienia si¢ kolei metropolitarne;
Miasto powinno jak najszybciej tramwaj w ten rejon skierowaé. Podkreslit przy tym, ze
zapisy tak sg utozone w Planie Transportowym, ze daja mozliwo$¢ pewne elementy, ktore
wymienione sg w kierunkach mozna przenies¢ do realizacji weze$niej o ile wykaze sie¢, ze sg
one zasadne.

Radny Michal Grze§ wskazal, ze budujac spalarnie $mieci Miasto zobowigzato si¢ do
udroznienia wjazdu do Poznania od tej strony i w zwigzku z tym jego zdaniem brakuje w tym
rejonie petli tramwajowej 1 parkingu buforowego.

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem wskazal, Zze nie ma szans na to,
aby tylko przez parkingi ,,Park&Ride” poprawi¢ znaczaco warunki ruchu, gdyz to moze
zrobi¢ tylko kolej. Dodal, ze nawet przy rozbudowie tej sieci byloby to ze szkodg dla Miasta.
Zaznaczyl, ze nie jest przeciwny rozwigzaniu tramwaj na Wschod, gdyz jest to jedna z
najwazniejszych inwestycji integrujacych transport. Odnoszac si¢ do BRT wskazal, ze nie
mozna patrze¢ tylko na to ile inwestycja bedzie kosztowata, ale takze na koszty
funkcjonowania danego systemu i podal, Ze tramwaj bedzie znacznie drozszy.

Radny Michal Grze$ zapytal, czy zaktadano rozbudowe Moraska, Naramowic i Umultowa?
Wskazal takze, ze zima komunikacja autobusowa funkcjonuje gorzej 1 zapytal, czy ten aspekt
réwniez brano pod uwage.

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem wyrazit zdanie, ze wigksza
niezawodno$¢ wystepuje w autobusach niz w tramwajach, co wynika m.in. z tego, ze drobna
awaria w sieci tramwajowej powoduje wylaczenie tramwajow w Poznaniu na wiele godzin.
Dodal, ze sie¢ autobusowa jest bardziej uniwersalna.

Radna Lidia Dudziak wskazujac zapisy na stronie 67 zapytata, czy sg to zapisy twarde czy
migkkie 1 zapytata takze, czy przeprowadzone byly w tym zakresie konsultacje spoteczne?



Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem odpowiedzial, ze konsultacje
zostaly przeprowadzone, jednak nie wszystkie uwagi w Planie zostaly uwzglednione. Na
przyktadzie Naramowic wskazal, ze w pierwotnej wersji danej pod konsultacje mieszkancow
sugerowano, ze rozwigzanie BRT jest najlepsze, jednak w ich wyniku zapis ten zostat
zmieniony i wpisano rozwigzanie z tramwajem jako rOwnowazne.

Przewodniczacy KGKiPM - Tomasz Lewandowski wskazal, ze w dokumencie tym
brakuje wstepu dot. zamierzen i1 planow urbanistycznych miasta. Dodal, ze w jego
przekonaniu Plan ten powinien by¢ odpowiedzig na to, na jakich terenach Miasto zamierza
lokowac¢ okreslone funkcje, ktore generujg ruch. Zaznaczyl, ze w jego odczuciu w dziataniach
planistycznych Miasto reaguje na dorazna potrzebg, a nie planuje pewnych inwestycji kilka
lub kilkanascie lat wczesniej. Wskazatl takze, ze martwi go troch¢ prognoza ilosci podrozy
dziennie i dodat, ze jesli jedyna grupa, ktorej liczba bedzie si¢ zwigkszata bedzie grupa w
wieku poprodukcyjnym, a malata grupa w wieku przedprodukcyjnym i produkcyjnym to
planowanie utrzymania wszystkich tras tramwajowych 1 rozbudowa nowych tras
komunikacyjnych rodzi pytanie zwigzane z mozliwoscig finansowania tych inwestycji i
kosztem ich utrzymania. Zwrdcit si¢ w zwigzku z tym do Prezydenta o przetozenie tych
potencjalnych inwestycji na Wieloletnig Prognoz¢ Finansowa.

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem odnoszac si¢ do pierwszej
uwagi Przewodniczacego wskazat, ze Plan Transportowy tworzony jest po to, aby po jego
uchwaleniu mozna organizowa¢ funkcjonowanie transportu. Dodal, ze Plan nie skupia si¢ na
inwestycjach, jednak w Poznaniu zostalo to wprowadzone, poniewaz pojawia si¢ zagadnienie
sieci transportowej. Zaznaczyt jednak, ze nie jest to sie¢ docelowa, a jedynie to jak ma ona
wyglada¢ maksymalnie do roku 2025. Podkreslit rowniez, ze ustalenia dotycza tych
elementow, ktore zostaly w Planie twardo zapisane i na ktoérych ZTM bedzie organizowat
przewozy uzytecznosci publiczne;j.

Przewodniczacy KGKiPM - Tomasz Lewandowski zapytat, czy Radni bgda mogli miec¢
dostep do wynikow przeprowadzonych badan? Dodat, Zze w przypadku prowadzenia dyskusji
dot. tych inwestycji w przysztosci dobrze bytoby, gdyby Rada w formie opracowanej takie
informacje posiadata.

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem wskazal, ze wszystkie badania,
ktére s3 wykonywane zakladaja z mocy samego algorytmu przeprowadzenia badan, ze trzeba
okresli¢ prace przewozowg dla wszystkich srodkéw transportu, jak to si¢ zmienia i jak to w
poszczego6lnych wariantach wyglada. Dodat jednak, Ze te analizy nie uwzgledniaja w sposob
bezposredni kosztow samej inwestycji, ktora jest poza Planem. Podat takze, ze w Planie
skupiono si¢ na tym, jakimi zmianami pracy transportowej pozyska si¢ okreslone efekty.

Zastepca Dyrektora WGKiIM — Violetta Wabinska — Chmielewska dodata, ze raport z
badan zostal udostepniony po wykonaniu badan i do lipca w procedurze konsultacyjnej
mozna bylto sktada¢ do niego uwagi. Zaznaczyta, ze nie ma problemu, aby do tego raportu
zajrzet, czy tez go otrzymac. Podkreslita ponadto, iz im bardziej szczegdétowo Plan zostanie
napisany tym bardziej bedzie trzeba uwazaé, aby te zadania wykonywaé. Wpisujac inwestycje
nie bedzie mozna si¢ z nich wycofa¢ 1 z drugiej strony nie bgdzie mozna dotozy¢ kolejnych.
Wskazata takze, ze aby jakie§ konkretne inwestycje mogly zosta¢ wykonane musza zosta¢
sporzadzone analizy ekonomiczno-techniczne.



Zastepca Prezydenta — Mirostaw Kruszynski dopowiedzial, ze dopiero na podstawie
studiow wykonalnosci bedzie mozna sporzadzi¢ wniosek o dofinansowanie $rodkami
unijnymi. Wskazat takze, ze na obecnym etapie prognozuje si¢ ruch publiczny i patrzy si¢ jak
si¢ on rozktada przy takich zatozeniach, ze mamy tg czy inng linie. Sam projekt inwestycyjny
oraz analiza kosztoéw i korzysSci bedzie si¢ budowac¢ przy studium wykonalno$ci.

Zaznaczyl, ze Plan Transportowy zbudowany jest do$¢ szeroko i bedzie trzeba szuka¢ takich
projektoéw, ktore dadza najlepsza efektywnos¢ 1 pozwolg zdoby¢ dofinansowanie.

Przewodniczacy KGKiPM - Tomasz Lewandowski wskazal, ze przy spadajacej liczbie
podrozy dziennie nalezatoby rozwazy¢ skutki finansowe, gdyz wzrost kosztéw utrzymania
moze si¢ wigzac¢ z podwyzka cen biletoéw badz wigksza doptata Gminy.

Zastepca Prezydenta — Miroslaw Kruszynski kontynuujac watek zaczety przez
Przewodniczacego wskazat, ze na podstawie tego Planu bedzie mozna wykonywac¢ ustugi na
obecnym poziomie, czyli na poziomie budzetu nic si¢ nie zmieni. Dodal, ze dopiero
programujac rozwo6j beda poszukiwane skutki ekonomiczne i prowadzona bedzie dyskusja,
czy 1 o ile bedzie trzeba dokona¢ zmiany w planie finansowym.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski zauwazyt, ze Prezes Tulibacki zwrocit
uwage, ze w obecnych dokumentach finansowych nie ma §rodkéw na remonty i wymiang
torowisk i w perspektywie najblizszych lat bedzie trzeba si¢ z tym zmierzyc¢.

Zastepca Prezydenta — Mirostaw Kruszynski wskazat, ze przygotowano kilka projektow
unijnych na modernizacje obecnego stanu i dodal, Ze remonty te nie dajg nic w sensie
transportowym jednak sg konieczne, gdyz moze wystapic¢ problem z prowadzeniem transportu
na tych trasach.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski wskazat, ze dobrze byloby, gdyby w
najblizszym czasie Komisja zapoznala si¢ ze stanem tych torowisk i potrzebami finansowymi
z tym zwigzanymi. Dodat takze, Ze na jednym z najblizszych posiedzen chciatby
porozmawia¢ na temat projektow, nad ktorymi Miasto juz pracuje.

Radny Krzysztof Grzybowski wskazat, ze w projekcie uchwaty na mocy ktorej ma zostac
przyjety omawiany Plan w podstawie prawnej wymienia si¢ tylko art. 18 ustgp 1 ustawy o
samorzadzie gminnym i jego zdaniem brakuje mu powotania si¢ na ustawe o publicznym
transporcie zbiorowym.

Zastepca Dyrektora WGKiM - Violetta Wabinska — Chmielewska wyjasnita, ze kazdy
projekt kierowany do Biura Rady Miasta opiniowany jest przez Biuro Prawne i dodata, Ze
uznano, ze wystarczy kompetencja ogélna gminy.

Zastepca Prezydenta — Mirostaw Kruszynski wskazal, Zze zgloszone przez Radnego
Grzybowskiego watpliwosci zostang do sesji przedyskutowane z prawnikami i wyjasnione.

Radny Krzysztof Grzybowski wskazujac na tekst ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym wskazal, ze wynika z niej, ze przy opracowywaniu nalezy uwzgledni¢ w
szczegblnosci studium uwarunkowan 1 kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy.
Dodal, ze zajrzat do Planéw Transportowych innych gmin i wskazal, ze stosujg one ten
przepis w ten sposob, iz jako punkt odniesienia w Planie jest obowiazujace studium natomiast



w Planie Poznania wymieniony jest projekt studium a samo studium nie jest przywolane. W
zwiazku z tym zapytal, czy nie jest to w tym momencie wada Planu?

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski dopytat, czy powotanie si¢ w Planie na
obecnie obowigzujace studium w jaki§ sposob utrudnitoby przyjecie pewnych rozwigzan,
ktore sg w tym dokumencie?

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem wskazal, ze pierwotnie
zapisane byto studium obowigzujace i dodal, ze zapisy w projekcie studium nie zmienity si¢
drastycznie. Podat takze, ze w obydwu dokumentach wpisane jest, ze trasy tramwajowe moga
powstawaé¢ w miejscach niesprecyzowanych doktadnie w studium, dlatego tez jesli nie jest to
okreslone w sposob twardy, zamknigty to uwaza, ze nie ma zadnego konfliktu miedzy tymi
dokumentami.

Radny Krzysztof Grzybowski poprosil, aby zagadnienie to rowniez skonsultowaé z
prawnikami.

Zastepca Dyrektora WGKiM - Violetta Wabinska — Chmielewska wyjasnita, ze Plan ten
opiniowany byt wewngetrznie, takze z pracownig urbanistyczng, ktéra wyrazita opinig, ze jest
on zgodny ze studium. Zaznaczyta, ze uzyte stowo projekt jest moze niewlasciwe i nalezatoby
zastapi¢ je obowigzujacym studium.

Radny Krzysztof Grzybowski odnoszac si¢ do porownania kosztow funkcjonowania obstugi
komunikacyjnej Naramowic w przypadku komunikacji autobusowej w systemie BRT oraz
tramwajowej zapytal o parametry pordwnania — czy obejmuje ono taka samg pojemnos¢
pojazdow?

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem wyjasnil, ze przy systemie
BRT zatozono, ze jezdzg typowe autobusy przegubowe, natomiast jest to catkowicie
wydzielony system transportowy, czyli jest niezalezny i sa co najmniej dwa pasy autobusowe
dla dwoch kierunkow ruchu. Zgodzit sig, ze te koszty moga wzrosna¢ jesli przejdzie si¢ na
pojazdy wielkopojemne, gdyz sam zakupu pojazdu bedzie wigkszy, jednak koszt ten mozna
zmniejszy¢ zakupujac np. autobusy hybrydowe badz tez w odpowiedni sposdb organizujac
przystanki. Zaznaczyl jednak, ze bez dokladnych analiz nie mozna okresli¢ kosztow
uzytkowania, jednak do badania przyjeto, Ze sa to autobusy, ktore Miasto posiada, kursujace z
czestotliwoscig wieksza niz tramwaj. Dodal, Zze koszty uzytkowania autobusoéw sg o polowe
mniejsze niz tramwajow.

Przedstawiciel Stowarzyszenia Prawo do Miasta — I :pytal o koszty
srodowiskowe 1 jaki wplyw na nie bedzie miat system BRT? Wskazal, ze mowi si¢ o planie
dla komunikacji publicznej i gdzie§ powinno znalez¢é si¢ odniesienie do komunikacji
indywidualnej, okreslenie jakie$ relacji miedzy potrzebami transportowymi realizowanymi
przez komunikacj¢ publiczng a tymi realizowanymi indywidualnie. Zapytal w zwigzku z tym,
jak zostato potraktowanie zaktadanie potrzeb komunikacyjnych przez samochody osobowe?
Wskazal tez, ze druga kwestig jest, jak wtadze Miasta tg kwestie traktuje? Czy traktuja to jako
proces deterministyczny, naturalny, czy tez, ze Swiadomie dazy¢ si¢ bedzie do zmniejszenia
korzystania z samochodow osobowych, gdyz stosunek ten nie zostat wyraznie podkreslony.

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem wyjasnil, ze w Planie
Transportowym stosunek ten zostat okreslony i zaklada si¢, ze bedzie przejscie w kierunku do



komunikacji zbiorowej. Zaznaczyt, Ze nie s3 to wielkie wielkosci, jednak bgda podejmowane
dazenia, aby wiecej osob podrozowato komunikacja zbiorowa niz samochodami. Dodat, ze w
badaniu zostaty uwzglednione informacje o zmotoryzowaniu, jednak nie uwzgledniano
informacji o 1ilosci pojazdow, gdyz jest to btedne podejscie, lecz informacje o
zmotoryzowaniu gospodarstw domowych. Odnoszac si¢ do kwestii srodowiskowej wskazal,
ze ilo$¢ emisji zalezy nie tyle od tego czy to bedzie autobus, czy tramwaj, lecz od tego ilu
ludzi zrezygnuje z podrdzy samochodem lub ja skroci.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski odnoszac si¢ do zapisow pkt. 14 dot.
planowanej sieci komunikacyjnej zapytat, czy ma rozumieé¢, ze jesli spotecznos¢ lokalna
poprosi o zmiang obecnej trasy autobusowej to wiasnie tego dotyczy ten zapis? Czy jest to
klauzula, ktora na to pozwoli bez uchwalania zmian w dokumencie?

Zastepca Prezydenta — Mirostaw Kruszynski wyjasnil, ze chodzi o powazniejsze sprawy
typu zmiana $rodka transportu.

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem dopowiedziat, ze zapis ten
pozwala wprowadza¢ zmiany np. wydluzy¢ przystanek autobusowy bez koniecznosci
aktualizacji dokumentow. Dodal réwniez, ze ustawa pozwala wprowadza¢ zmiany tras nie
trzymajac si¢ Planu Transportowego w przypadkach awaryjnych np. zwigzanych z remontem.

Przedstawiciel Stowarzyszenia Milosnikéw Umultowa — _ wskazat, ze zglosili
wnioski do Planu Transportowego i cieszy si¢, ze znalazly one swoje echo w dokumencie na
str. 60, gdzie znajduje si¢ zapis o przedluzeniu trasy PST w kierunku Radojewo. Zaznaczyt
jednak, ze zapis ten nie znalazl odbicia na obrazie graficznym i poprosit, aby zostato to na
nim odzwierciedlone. Odnoszac si¢ do miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
dla obszaru Radojewo Zachdd wskazat, ze jesli bedzie informacja, ze Miasto wybuduje tam
kiedy$ tramwaj to osoby, ktore beda sie tam wprowadzaty na pewno beda myslaty o redukcji
samochodow.

Radny Michal Grze$ odnoszac si¢ do systemu BRT wskazat, Ze nie jest to system chyba, az
tak genialny skoro od poczatku jego istnienia wprowadzono go dopiero w kilku miastach.

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem wskazal, ze system BRT
funkcjonuje na catym $wiecie, cho¢ czesto ludzie odnosza mylne wrazenie, ze szczegdlnie
rozwingt si¢ w Ameryce Lacinskiej. Dodal, ze nie jest prawda, ze w momencie, gdy jest
tramwaj to nie ma systemu BRT — takie rozwigzania majg Paryz, Praga, Sztokholm, kilka
miast w Holandii 1 kilkanascie w Anglii. Zaznaczyl, ze w Poznaniu nalezy wzia¢ pod analizg
zarowno tramwaj jak i1 system BRT, gdyz moze si¢ okazaé, ze bgdzie on bardziej efektywny
niz tramwaj. Wskazat ponadto, ze nie zaklada si¢, iz Poznan zrezygnuje z tramwajow, gdyz ta
sie¢ rowniez nalezy rozwija¢, jednak w konkretnych przypadkach nalezy rozwaza¢ takze
system BRT.

Radna Lidia Dudziak zapytata, czy zapisy, ktore sa w dokumencie umozliwiajg
uruchomienie linii tramwajowej z Lazarza przez Most Dworcowy w kierunku Rataj, o co
mieszkancy ubiegajg si¢ od dawna?

Przedstawiciel Biura Inzynierii Transportu — Jacek Thiem wyjasnil, ze Plan definiuje
tylko sie¢ a nie definiuje konkretne;j linii.



Radny Michal Grze§ zglosil poprawke, zgodnie z ktora inwestycja dot. polaczenia
tramwajowego z Dworcem Kolejowym Poznan Wschdd zostanie przeniesiona z kierunkow
rozwoju transportu publicznego do planowanej sieci komunikacyjnej dla przewozow
uzytecznos$ci publicznej w transporcie zbiorowym.

Przewodniczacy KGKiPM - Tomasz Lewandowski poddal glosowaniu wniosek o
przyjecie poprawki zaproponowanej przez Radnego Grzesia, jednak z uwagi na brak quorum
nie zostal on przeglosowany.

Ad. 3

Koncepcja ukladu transportowego dla obszaru Wolnych Toréow oraz kwestia
komunikacji pomiedzy dworcem a nowa bazg PKS

Zastepca Prezydenta — Mirostaw Kruszynski na wstepie zaznaczyl, ze prezentowany na
dzisiejszym posiedzeniu wynik studiow nad koncepcja uktadu transportowego dla obszaru
Wolnych Torow nie jest rozstrzygnigciem ostatecznym 1 podkreslil, Ze sa otwarci na dyskusje
1 rozwigzania, ktére beda prezentowane w ramach konkursu. Dodat, ze prezentowane dzi$
rozwigzania to propozycje Miasta dla obszaru Wolnych Toréw i1 wskazal, ze z kilku
wariantoéw Miasto rekomenduje jedno rozwigzanie, ktéore moznaby przedstawi¢ podmiotom,
ktore beda zainteresowane uczestnictwem w konkursie na zagospodarowanie Wolnych
Torow. Zaznaczyl raz jeszcze, ze rekomendowana propozycja jest wynikiem aktualnego stanu
dyskusji i nie jest ona zamknigta i dodal, Zze chca, aby wszyscy, ktorzy przystapia do konkursu
wiedzieli, jakie jest my$lenie Miasta w tym zakresie natomiast absolutnie nie chca wigzaé
nikogo jakimi§ obwarowaniami w tej kwestii.

Przedstawiciel Zarzadu Drog Miejskich — Radoslaw Ciesielski przedstawil koncepcje
obstugi transportowej obszaru Wolnych Toréw, ktory dla potrzeb analizy uwarunkowan
transportowych i przestrzennych zostat roboczo wyznaczony ulicami Hetmanska — Kolejowa
— Gasiorowskich — Glogowska — Most Dworcowy — Matyi — Przemystowa — Robocza —
Fabryczna w Poznaniu. Nastgpnie wskazal na struktur¢ wlasnosci tego terenu oraz zalozenia
projektowe oraz omowil analizy funkcjonalno — przestrzenng ruchu pieszego i rowerowego
oraz transportu samochodowego (szczegOtowa prezentacja stanowi zalacznik nr 5 do
protokotu). Kontynuujac przedstawit zaproponowane rozwigzania projektowe 1 przyblizyl 3
modele obstugi transportowej zaznaczajac, ze projektanci, jako rozwigzanie najbardziej
optymalne rekomenduja model transportowy M1.

Radny Adam Pawlik wskazal, ze réwniez chciatby pokaza¢ 3-5 minutowg prezentacje
szerszego spojrzenia na tg kwestie.

Przewodniczacy KGKiPM - Tomasz Lewandowski zauwazyl, ze w przedstawionej
prezentacji nie padla odpowiedz na pytanie dot. kwestii skomunikowania nowej bazy z
dworcem PKS.

Radny Adam Pawlik wskazat, ze koncepcja zaprezentowana przez Prezydenta jest ciekawa i
pozadana i oparcie jej na granicach od Mostu Dworcowego do ul. Hetmanskiej i
zaproponowany w tym opracowaniu przebieg linii tramwajowej wydaje si¢ uzasadniony i
najlepszy. Zaznaczyl jednak, ze warto bytoby rozmawia¢ na ten temat trochg szerzej i aby
zakres opracowania si¢gat az na potudnie do linii kolejowej biegnacej do zachodniej granicy
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Polski. Argumentujac swoja koncepcje wskazatl, ze ponizej ul. Hetmanskiej zlokalizowany
jest ogromny teren (w okolicach hali goéreckiej), ktory w projekcie studium przeznaczony jest
pod zabudowe mieszkaniowa wielorodzinng, co da ogromny potencjat pasazerski i
jednoczesnie w grudniu ubieglego roku Zarzad PKP Polskich Linii Kolejowych przyjat
wariant realizacyjny Kolei Duzych Prgdkosci w Polsce, z ktdrego wynika, Zze na potudniu
Poznania powstanie nowy przystanek kolejowy dla KDP. Reasumujgc wskazal, ze biorgc pod
uwage te trzy fakty: konkurs na Wolne Tory, to, Zze ponizej ul. Hetmanskiej bedzie bardzo
duzy potok pasazerow i to, ze za 20-30 lat bedzie Kolej Duzych Predkosci na Goérczynie
dobrze byloby wydtuzy¢ PST z Dworca Zachodniego, ktéry biegnac po zachodniej stronie
torow kolejowych bezkolizyjnie przecinatby ul. Hetmanskg i docieralby az do Gorczyna.
Podkreslit ponadto, ze rozwazajac ta kwestie szerzej wydaje si¢, ze wydluzenie PST ma
merytorycznie duzo wigksze uzasadnienie z punktu widzenia interesu Miasta. Zaakcentowat
takze, ze przedtuzenie PST bedzie szansg dla Miasta, aby przy okazji budowy KDP pozyska¢
srodki rzagdowe na ta inwestycje. W zwiazku z powyzszym zwrocit si¢ z prosba, aby ten
wariant zostal poddany analizie i aby w regulaminie konkursowym argumenty przedstawione
przez niego zostaly uwzglednione.

Zastepca Prezydenta — Mirostaw Kruszynski odnoszac si¢ do kwestii KDP wskazal, Zze nie
ma ona okreslonego wymiaru czasowego i inwestycja ta jest daleko przed nami. Zaznaczyt
takze, ze ewentualny przystanek KDP na Gorczynie ma bardzo silne zasilanie z istniejacej juz
tam bazy tramwajowej. Podkreslit jednak, ze kierunek przedstawiony przez Radnego Pawlika,
ktory jest takze stanowiskiem Rady Miasta nalezy rozwija¢. Odnoszac si¢ do oddziatywania
PST na uktad Wolnych Torow wskazat, ze wyraznie widaé, iz znaczna czg$¢ tego terenu nie
jest obslugiwana przez tg trase¢ tramwajowa. Nie wykluczajac watku, o ktorym méwil Radny
Pawlik nalezy przede wszystkim rozwigza¢ problem transportowy dla obszaru Wolnych
Toréw. Dodal, ze gdyby sobie wyobrazi¢ ten obszar obslugiwany przez tras¢ PST trzeba
byloby zamiennie wybudowaé¢ odpowiedni uktad drogowy, co w jego przekonaniu nie jest
celem Miasta, gdyz zmniejszy on obszar pod zabudowe kubaturowa 1 zdegraduje ten obszar.
Zaznaczyl, ze na terenie Wolnych Toréw przewiduje sie 1,2 mln m? powierzchni uzytkowych,
wiec celow podrézy bedzie tam duzo i dlatego chea gldwnie wesprze¢ ten teren na transporcie
publicznym. Nie wykluczajac tej dyskusji, o ktoérej mowit przedmowca wskazal, ze proponuja
rozwiazanie tramwajowe dla obszarow Wolnych Torow, gdyz z analizy zasiegowej wynika,
ze PST nie rozwigze problemu dla tego obszaru.

Radny Adam Pawlik wskazat, ze liczyt na to, ze skoro przedstawiciel Rady Miasta co$
prezentuje to przedstawiona koncepcja zostanie poddana rzeczowej analizie 1 dodal, ze jesli z
gory szuka si¢ argumentow przeciwnych to nie jest to dobra praktyka.

Dyrektor Wydzialu Urbanistyki i Architektury — Andrzej Nowak zapewnil, ze material,
ktory zostal pokazany zostanie konkurujacym przekazany na takich samych prawach jak to
studium komunikacyjne i szereg innych elementow.

Przewodniczacy, KGKiPM - Tomasz Lewandowski wskazat, ze tak jak projekt Kolei
Duzych Predkosci jest perspektywa ilu$ lat podobnie jest z zabudowa Wolnych Toréw i
trudno powiedzie¢, co si¢ szybciej zrealizuje, dlatego tez zgodzil si¢ z Radnym Pawlikiem, Ze
nalezy o tej kwestii dyskutowac.

Czlonek Zarzadu PKS S.A. — Jacek Dalkowski wskazat, ze w obrgbie Wilda na dziatkach o

tacznej powierzchni 13 880 m? zaplanowano zaplecze administracyjno-serwisowe dla
Przedsigbiorstva PKS. Nastepnie przedstawil uklad budynkéw i1 budowli na tym terenie.
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Odnoszac si¢ do kwestii skomunikowania bazy podal, ze w obecnym uktadzie drogowym
dojazd do niej jest zaplanowany przez ul. Przemystow3 i ul. Robocza. Dodal, ze w przypadku
gdyby zostat zrealizowany uktad komunikacyjny, ktory zostat opracowany jako wytyczne do
koncepcji zagospodarowania Wolnych Torow dojazd odbywalby sie z tytu lokalizacji przez
teren Wolnych Torow.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski zapytal, o jakim czasie realizacji tej
inwestycji mowa?

Czlonek Zarzadu PKS S.A. — Jacek Dalkowski wyjasnit, ze realizacja tej inwestycji $cisle
jest zwigzana z obecnie prowadzonymi procedurami sprzedazy nieruchomosci przy ul. Matyi
1. Dodat, ze jesli rokowania bedg przebiega¢ zgodnie z przewidywaniami to w miesigcu maju
lub czerwcu dojdzie do sprzedazy nieruchomosci, jednak zaznaczyt, ze moze wtedy dojs$¢ do
sytuacji, ze nabywca zazgda natychmiastowego opuszczenia siedziby. Zaznaczyl, ze
najdalszym terminem zakonczenia budowy nowej bazy jest koniec roku 2015.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski zauwazyl, ze teren Wolnych Torow
bedzie zagospodarowywany przez lata i do momentu zrealizowania koncepcji autobusy beda
kierowane do bazy ulicami Przemystowa i Robocza. W zwiazku z tym zapytal, jak Panstwo
wyobrazaja sobie wpuszczenie w te ulice, ktore sg bardzo waskie, autobusow PKS?

Czlonek Zarzadu PKS S.A. — Jacek Dalkowski wskazal, ze koncepcja zaktada
zmodernizowanie i poszerzenie tych ulic.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski podkreslit, ze pomyst ten jest w jego
opinii szalenstwem. Zaznaczyl takze, ze Miasto powinno przy sprzedazy nieruchomosci przy
ul. Matyi 1 zastrzec sobie w umowie mozliwos¢ pozostania w siedzibie do czasu
wybudowania nowej bazy.

Zastepca Prezydenta — Mirostaw Kruszynski wskazal, Ze zastrzezenia takie moga
umniejsza¢ warto$¢ nieruchomosci. Dodat takze, ze ciagle poszukujag nowych rozwigzan
lokalizacyjnych dla bazy i podal, Ze na bazie przedstawionej dzi$ lokalizacji probuja uzyskaé
decyzje administracyjne.

Przedstawiciel Stowarzyszenia Prawo do Miasta — NN -apytal, czy toczy si¢
tam postgpowanie o warunki zabudowy dla tej bazy?

Zastepca Prezydenta — Mirostaw Kruszynski odpowiedzial, ze jeszcze nie i na razie
wystapiono z wnioskiem o okreslenie uwarunkowan srodowiskowych.

Przedstawiciel Stowarzyszenia Prawo do Miasta - | RN -0

reprezentantka mieszkancéw ul. Przemyslowej 1 Roboczej wskazata, ze lokalizacja nowe;j
bazy PKS jest do zaakceptowania wylacznie wtedy, gdy autobusy beda dojezdzaly Wolnymi
Torami 1 rozwigzanie typu poszerzenie ul. Roboczej nie zostanie przez mieszkancow
zaakceptowane. Podkresdlita, ze takie rozwigzanie wywota protesty spoleczne.

Zastepca Dyrektora ds. Inwestycji ZDM - Kazimierz Skalecki zaznaczyl, Zze Pan
Prezydent chwile wczesniej wskazal, iz rozpatrywana jest ewentualna inna wersja dojazdu
przez Wolne Tory, jednak bedzie to mozliwe do wykonania dopiero po opracowaniu
zagospodarowania.
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Radny Adam Pawlik zapytal o koszt budowy tej bazy oraz poprosit o informacj¢, do czego
ma ona stuzy¢, ile autobuséw dziennie bedzie tam kierowane i z jakg czestotliwoscia?

Czlonek Zarzadu PKS S.A. — Jacek Dalkowski odpowiedzial, ze koszt budowy bazy
szacowany jest na kwote 15,5 mln zt a grunt zostat nabyty za kwote 15,050 mln. Odnoszac si¢
do pytan dot. technologii korzystania z zaplecza administracyjno-serwisowego wskazatl, ze w
PKS sg pewne momenty szczytu, ktore wystepuja miedzy godz. 5:00 a 9:00 oraz miedzy
14:00 a 16:00. Dodal, ze najwiecej wjazdow na teren dworca wystepuje w okresie
wakacyjnym 1 szacuje si¢, ze w bazie obstugiwanych bedzie 50 autobuséw dziennie. Podat
takze, ze oprocz tego beda do bazy dojezdzaly rowniez autobusy, ktére z powodu dtuzszych
przerw w komunikacji bedg musiaty ,,odsta¢” przerwe.

Przedstawiciel Stowarzyszenia Prawo do Miasta — ] odnoszac si¢ do
koncepcji zagospodarowania Wolnych Torow wskazata, ze nalezy pamigtac, iz obok znajduje
si¢ ciasna zabudowa dzielnicy Wilda i na projekcie preferowanym wida¢, ze ul. Robocza ma
zosta¢ dodatkowo obcigzona, gdyz ma wyprowadza¢ ruch z Wolnych Toréw, co jest przez
mieszkancow absolutnie nie do przyjecia. Dodata, ze w planowaniu tego obszaru powinna
zosta¢ wzieta pod uwage cala Wilda.

Czlonek Zarzadu PKS S.A. — Jacek Dalkowski wskazal, ze sytuacja na pewno si¢ nie
pogorszy, gdyz zapotrzebowanie na transport autobusowy z roku na rok jest coraz nizsze.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski zapytal, co stoi na przeszkodzie, aby
baza PKS znajdowata si¢ w tym miejscu, w ktorym jest?

Czlonek Zarzadu PKS S.A. — Jacek Dalkowski wyjasnil, ze gruntu w tym miejscu w
stosunku do potrzeb jest w nadmiarze. Dodat takze, ze PKS musi w najblizszym czasie
wykupi¢ Dworzec Autobusowy, na co potrzebne sg srodki, ktérymi Spoétka nie dysponuje.

Radny Adam Pawlik wskazat, Ze na nowg baz¢ Spotka musi w sumie wyda¢ ponad 30 min
zt.

Czlonek Zarzadu PKS S.A. — Jacek Dalkowski wyjasnit, ze wiascicielem tego gruntu jest
juz Miasto Poznan 1 wszystko zalezy od tego, w jaki sposob PKS go nabedzie.

Radny Adam Pawlik zapytal, ile kosztowa¢ ma wykup Dworca znajdujacego si¢ przy
Zintegrowanym Centrum Komunikacyjnym?

Zastepca Dyrektora Biura Nadzoru Wiascicielskiego — Justyna Litka wyjasnila, ze zapisy
umowy zobowiazuja do zachowania tajemnicy handlowe;.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski wskazat, ze PKS w 100% jest Spotka
podmiotu publicznego, wigc wyrazit opinig, iz w trybie dostepu do informacji publicznej taka
informacja moglaby zosta¢ udostepniona.

Zastepca Dyrektora Biura Nadzoru Wlascicielskiego — Justyna Litka wyjasnita, ze nie
oznacza to, ze wszystkie informacje Spotki sg informacjami publicznymi jesli sg chronione ze
wzgledu na dobro Spoétki lub zapisy ktorej§ z umow, a ta umowa ma restrykcyjne zapisy w
tym zakresie.
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Przewodniczacy KGKiPM - Tomasz Lewandowski zapytal, jaki jest wazny interes
handlowy Spoétki w tym, aby nie ujawniaé¢ warto$ci zakupu tej czesci autobusowe;j?

Zastepca Dyrektora Biura Nadzoru Wilascicielskiego — Justyna Litka wskazata, ze zapis
ten wynika z negocjacji, do ktorego druga strona podesztg bardzo restrykcyjnie. Zaznaczyta,
ze zbadane zostanie, czy mozna tg informacj¢ udzielic.

Radny Adam Pawlik wyrazit obawe, ze okaze si¢, iz kwota pozyskana ze sprzedazy
nieruchomosci przy ul. Matyi 1 bedzie réwna sumie kwoty wykupu miejsca przy ZCK oraz
kwoty wykupu gruntu i budowy bazy.

Zastepca Dyrektora Biura Nadzoru Wlascicielskiego — Justyna Litka zapewnita, Ze
kwota, ktora jest wymieniona, jako kwota transakcji rokowan, ktore si¢ rozpoczynaja jest
istotnie wyzsza.

Przewodniczacy KGKiPM — Tomasz Lewandowski zwrdcit si¢ o przygotowanie informacji
na temat potokOw pasazerskich, nastepnie podzickowal wszystkim za udzial w spotkaniu 1
zamknat posiedzenie Komisji.

Przewodniczacy Komisji
Gospodarki Komunalnej i Polityki Mieszkaniowe;j

/-ITomasz Lewandowski

Protokot sporzadzita:
K.Koczorowska
Biuro Rady Miasta
21.03.2014 .
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