RM-IV.0012.7.7.2013 Protokédt nr 45/13
z posiedzenia Komisji Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego
Rady Miasta Poznania

w dniu 3 lipca roku 2013 roku

W obecnosci quorum Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski otworzyt
posiedzenie Komisji Bezpieczenistwa i Porzadku Publicznego RMP.

Do protokotu zalaczono:
- List¢ obecnosci radnych oraz zaproszonych gosci (zalacznik nr 1).
- Porzadek obrad (zalacznik nr 2)

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski zaproponowal zmiang porzadku
obrad polegajaca na uzupelnieniu o opiniowanie projektu uchwaly (PU 906/13) w/s zmian
w budzecie Miasta Poznania na 2013 rok.

Nikt z Panstwa radnych nie wyrazil sprzeciwu wobec powyzszej propozycji.

Ad.1. Opiniowanie projektu uchwaty (PU 895/13) w/s przepisow porzadkowych
zwigzanych z przewozem taks6wkami na terenie miasta Poznania.

Projekt uchwaly przedstawil Zastgpca Dyrektora Wydzialu Dziatalno$ci Gospodarczej
i Rolnictwa — Kazimierz Sliwinski (zalacznik nr 3).

Radny Ryszard Grobelny zapytal, dlaczego zamawiajac takséwke kombi (radio taxi)obowigzuje
doptlata 10z1? Czy jest zapis, ktory to reguluje?

Zastgpca Dyrektora Wydziatu Dziatalnoéci Gospodarczej i Rolnictwa — Kazimierz
Sliwinski odpowiedzial, iz jest to niezgodne z przepisami.

Przedstawiciel Wydziatu Dziatalnosci Gospodarczej i Rolnictwa dopowiedzial, iz ceny
maksymalne (1-wsza 1 2-ga taryfa; oplata czasowa) reguluje uchwata Rady. Wszelkie dodatkowe
dzialania sa niezgodne z uchwala RMP i nalezy je zglasza¢ do Wydziatu. Ceny ustug radio taxi
nie ulegly zmianie pomimo zeszlorocznej zmiany uchwaty RMP.

Pan _ — Poznanskie Stowarzyszenie Taksowkarzy stwierdzil, iz tego
typu dzialanie stosuje si¢ w towarzystwach taksowkowych od 20-tu lat. Kombi to auto

z wigkszym bagaznikiem niz standardowy. Takich samochodéw jest w kazdej firmie niewiele.
Samochéd kombi pokonujac do klienta droge dluzsza niz standardowa, musi mie¢ to w jakis
sposob zrekompensowane. Przepisy porzadkowe RMP nie méwia wprost o tym, iz dojazd
taksowki do klienta ma by¢ bezptatny. To jest ukton w strone mieszkaicow.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski poprosit Wydzial Dzialalnosci
Gospodarczej i Rolnictwa o rozstrzygnigcie tej kwestii i przedstawienie opinii KBiPP.

Radny Maciej Przybylak poruszyl kwestic emblematu zamieszczonego w zalaczniku do
projektu uchwaly (Takséwka Warta Poznania). Na jakiej podstawie przyznawany jest ten
wyroznik? Czy taksowkarze, ktérym przyznano ten symbol sa pdzniej w jaki§ sposéb
monitorowani?



Zastepca Dyrektora Wydzialu Dziatalnoéci Gospodarczej i Rolnictwa — Kazimierz

Sliwifiski wyjasnil, iz w/w symbol przyznawany jest indywidualnie —poszczegdlnym
takséwkarzom, ktorzy biorg udzial w szkoleniach i spelniajg okreslone warunki.

Przedstawiciel Wydziatu Dziatalnosci Gospodarczej i Rolnictwa dopowiedzial, iz projekt
funkcjonuje od 7-miu lat, w trakcie ktorych ulegal modyfikacji. Takséwkarz musi mie¢ wiedzg n.t.
historii Miasta Poznania; jest wyposazany w odpowiednie materialy. Szkolenie obejmuje ponadto
zasady obstugi klienta. Projekt ma na celu podniesienie kwalifikacji takséwkarzy. Taksowkarze
maja przez caly czas dostep do informacji o wydarzeniach majacych miejsce w miescie, aby mogli
je przekaza¢ klientom. Taksowkarz podpisuje deklaracj¢ przystapienia do programu. W tej
deklaracji jest zapis mowiacy o tym, ze taksowkarz ma przestrzegaé przede wszystkim wszystkich
przepisow dot. dzialalnosci taksowkowej (przepisy prawa miejscowego; przepisy ustawowe).

Glosowanie: w sprawie pozytywnego zaopiniowania projektu uchwaly (PU 895/13) w/s
przepisow porzadkowych zwiazanych z przewozem takséwkami na terenie miasta
Poznania.
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W wyniku gtosowania KBiPP pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.

Ad.la. Opiniowanie projektu uchwaly (PU 906/13) w/s zmian w budzecie Miasta
Poznania na 2013 rok.

Projekt uchwaly w zakresie bezpieczenstwa i porzadku publicznego przedstawila Pani Maria
Waligéra — Zastepca Dyrektora Wydziatu Budzetu i Analiz.

Glosowanie: w sprawie pozytywnego zaopiniowania projektu uchwaty (PU 906/13) w/s zmian
w budzecie Miasta Poznania na 2013 rok.
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W wyniku gtosowania KBiPP pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.

Ad.2. Informacja n.t. wprowadzonych zmian w organizacji ruchu przed Dworcem
Gl6wnym PKP.

Informacje n.t. wprowadzonych zmian w organizacji ruchu przed Dworcem Gléwnym PKP
przedstawil ~Eugeniusz Bajer - Naczelnik Wydziatu Zarzadzania Ruchem
w Zarzadzie Drog Miejskich w Poznaniu (zalacznik nr 4). Przypomnial, iz zmiany zostaly
wprowadzone w uzgodnieniu z Policja, Wydzialem Dzialalnosci Gospodarczej, ZTM, MPK
1 organizacjami takséwkowymi. Starano si¢ wypracowa¢ wspoélne stanowisko w tej sprawie.
Zalozenie bylo takie, ze zmiany maja mie¢ charakter bezinwestycyjny (wylacznie zmiany
w organizacji ruchu). Oprécz elementéw podstawowych, wyznaczono nastepujace miejsca: dla
os6b niepelnosprawnych, Policji oraz Stuzby Ochrony Kolei. Projekt zostal umieszczony na
stronie internetowej. Zdecydowana wickszos¢ opinii, ktére don wplynely, byla opiniami
pozytywnymi. W zwiazku z powyzszym nowa organizacja ruchu zostala wprowadzona na
poczatku maja. O wprowadzonych zmianach w organizacji ruchu i sposobie jego przepltywu



informuja 2 tablice. W zwiazku z ruchem pieszych wprowadzono ograniczenie predkosci do
30km/h. Ponadto wprowadzone dodatkowe oznakowanie informujace pasazeréw wychodzacych
z Dworca o usytuowaniu postoju taxi (3 tablice).

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski zapytal, czy zastosowane rozwigzanie
przynosi oczekiwane efekty?

Zastepca Dyrektora Wydzialu Dziatalno$ci Gospodarczej i Rolnictwa — Kazimierz
Sliwiniski wyjasnil, iz przy Wydziale powstal tzw. zesp6l kontrolny zajmujacy sie dzialalnoscia
taksowek. Zespot zostal powolany w zeszlym roku i funkcjonuje do dzisiaj. Problemy stwarzaja
taksowkarze nie zrzeszeni w zadnym radio taxi - dot. §luzy, azylu przed samym Dworcem
Gléwnym (postdj nie dluzszy niz 1 minuta). Miejsce to bylo obserwowane przez Policj¢ 1 Straz
Miejska — wowczas takséwkarze stosowali sie do nakazu. Kiedy jednak tych stuzb nie ma —
taksowkarze zatrzymuja si¢ w §luzie nawet do 5 minut. Takséwkarze ci blokuja rowniez miejsca
wyznaczone dla wszystkich takséwkatrzy na samym postoju taxi. Celem zapobiezenia w/w zjawisk
postanowiono zwigkszy¢ ilo§¢ kontroli w tych miejscach (Policja; Straz Miejska).

Pan _ — Poznanskie Stowarzyszenie Taksowkarzy przypomnial, iz
sygnalizowal juz wczesniej, iz taki problem wystapi. Wowczas wszyscy obiecywali solenng
pomoc. Niestety stuzby ,,przespaly” ten problem. Jedyng osoba, ktéra probowala z nim walczy¢,
byl 1 jest on sam. Ze strony stuzb nie bylo i nie ma zadnej reakcji (Policja, Wydzial). Policja
zareagowala wylacznie wskutek jego interwencji, ale te dzialania i tak nie przyniosty
oczekiwanych efektéw. Dlaczego z tym procederem ma walczy¢ Stowarzyszenie Takséwkarzy,
a nie stuzby? Znikad nie ma pomocy.

Zastepca Komendanta Miejskiego Policji w Poznaniu — Maciej Nestoruk stwierdzil, ze jest
zdegustowany wypowiedzig swego przedmowcey. Policja od samego poczatku opowiadala si¢ za
wezszg Sluza. Od poczatku zmian w organizacji ruchu przed Dworcem Gléwnym PKP, patrole
Policji pelnia stuzbe 24h/dobe. Uwidacznia to ilosé wystawionych mandatéw. I nie jest prawda,
ze stuzby nic z tym problemem nie robia. Sytuacja przed Dworcem nie jest wcale taka tragiczna,
jak to przedstawil przedmoéwca. Pewien sukces zostal jednak osiggniety. Tutaj najwazniejsza jest
kwestia zmiany nawykow.

Pan J6zef Klimczewski — Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji w Poznaniu zauwazyl, iz pomimo, ze w trakcie ustalen sugestie Policji byly nieco inne, to
w kofcu powstalo cos, co zmierza do uporzadkowania. Teraz, zgodnie z poczynionymi
obserwacjami, Policja zamierza wnioskowaé o poprawienie oznakowania poziomego postoju taxi
(dot. sko$nego parkowania). Policja od poczatku opowiadala si¢ za wezsza $luza.

Komendant Strazy Miejskiej Miasta Poznania — Wojciech Ratman poinformowal, iz Straz
Miejska wlaczyla si¢ réwniez w dzialania prowadzone przez Dworcem Gléwnym. I nie moze si¢
zgodzi¢ z wypowiedzig przedstawiciela Stowarzyszenia Taksowkarzy. Wszystkie sluzby podjety
zintensyfikowane dzialania przed Dworcem Glownym od dnia 22 maja. Wiele negatywnych
zachowan zostalo w tym czasie poprawionych. Od poczatku akcji do dnia 1 lipca Straz Miejska
dokonala 78 kontroli taksowek; ukarata ponad 50 0séb; pouczyta 14 oséb.

Radna Lidia Dudziak stwierdzila, ze ta sytuacja jest meczaca, poniewaz trwa juz zbyt diugo.
I prawdopodobnie jest tak, ze wszystkie osoby maja tutaj poniekad racj¢. Nie moze by¢ jednak
tak, ze zwykly obywatel pilnowal bedzie porzadku w miescie. To jest obowigzek stuzb. Ten
problem trzeba rozwigzac. Jezeli z budzetu miasta Poznania finansowane sa patrole, to nalezy
réwniez sfinansowac policjantéw, ktorzy beda tam obecni 24h/dobe.



Pan _ — Poznanskie Stowarzyszenie Taksowkarzy stwierdzil, ze

kontrola Policji polega na sprawdzaniu, czy pasazerowie siedzacy z tylu pojazdu taxi maja zapicte
pasy, a tutaj trzeba zrobi¢ porzadek z grupg taksowkarzy.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski podsumowal, iz przed Dworcem
Gléwnym zostal w kofcu wdrozony jakis projekt. Odstapienie od niego byloby porazka. KBiPP
bedzie kontynuowaé ten temat. Wydaje sig, ze brakuje komunikacji pomigdzy stronami. Nowy
uktad funkcjonuje od 2 miesiecy. Projekt ma zosta¢ podsumowany w potowie lipca (ewentualne
korekty). Ten projekt musi by¢ rozpatrywany catosciowo. Prosba o informacje z Wydzialu
Dziatalnosci Gospodarczej o zlozonych na lipcowym spotkaniu wnioskach i wprowadzanych
zmianach.

Pan Jozef Klimczewski — Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji w Poznaniu zauwazyl, iz do polowy lipca projekt zostanie oceniony calosciowo,
poniewaz projekt zmian organizacji ruchu dot. wszystkich uczestnikéw ruchu. Omoéwiony musi
zostaé przede wszystkim problem postoju taxi.

Zastgpca Komendanta Miejskiego Policji w Poznaniu — Maciej Nestoruk zapewnil, iz
policjanci beda obecni w tym miejscu 24h/dobe. Karane beda wszystkie osoby tamiace przepisy.

Ad.3. Informacja n.t. wyznaczenia dodatkowego przejscia dla pieszych przez
ul. Stanistawa Matyi w obre¢bie Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego.

W imieniu wnioskodawcoéw glos zabral p. |- Stowarzyszenie Inwestycje dla
Poznania. Zapowiedzial, iz przedstawiane stanowisko jest projektem, ktéry powstal przy
wspOlpracy trzech organizacji tj.: Stowarzyszenia Inwestycje dla Poznania, Stowarzyszenia My-
Poznaniacy oraz Prawo do Miasta. Tytul projektu to: 216 do 465, czyli 216 metrow (wersja
organizacji pozarzadowych) do 465 metrow (obowiazujacy projekt). Dyskutujac nad
proponowanymi rozwiazaniami nalezy przede wszystkim wzia¢ pod uwage b. duzg ilosé
pasazerow o ograniczonej mobilnosci tzn.: osoby niepelnosprawne, matki z woézkami,
podréznych z bagazem (np. walizka). Stowarzyszenie zabiega od dlugiego czasu o zastosowanie
wariantu 216 (vide zalacznik nr 3). Rozwigzanie to zostalo niestety catkowicie zignorowane
podczas konsultacji spolecznych w sierpniu 2012 roku. Polega ono na wyznaczeniu bardzo
krotkiego przejScia dla pieszych przez poludniowa cze$¢ jezdni ul. Matyi (przy Moscie
Dworcowym) oraz towarzyszacemu mu przejSciu na pasach na drugi przystanek tramwajowy,
czyli w sumie 216 metréw. Poréwnujac, wariant drugi, czyli obowiazujacy projekt, to w sumie 465
metrow. Oznacza to ponad dwukrotnie dluzsza droge do przejscia oraz konieczno$é oczekiwania
1 podréz winda. Takie rozwigzanie wplynie rowniez na zwigkszona ilos¢ wypadkéw z udzialem
0sob pieszych oraz zmotoryzowanych (nielegalne przekraczanie jezdni, toréw tramwajowych).
Tutaj nie mozna bagatelizowa¢ zachowan ludzkich, poniewaz ludzie w naturalny sposéb redukuja
absurdy. Ludzie majq orientacj¢ w przestrzeni 1 szukaja najprostszej, najkrotszej drogi dotarcia.
Stad apel do Komisji Bezpieczenistwa i Porzadku Publicznego, aby wzia¢ pod uwage opracowanie
Politechniki Krakowskiej, a tym samym organizacji spolecznych. To jest najkrotsze
1 najbezpieczniejsze rozwiazanie.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski stwierdzil, ze w przedmiotowe;j
sprawie funkcjonuja dwa skrajne stanowiska. Poprosit ZDM o ustosunkowanie si¢ do problemu.



Zastepca dyrektora ZDM — Kazimierz Skatecki podkreslil, iz w miescie najwazniejsze jest
bezpieczenstwo. Stad stanowisko Zarzadu Drég Miejskich, aby nie wyznaczaé miejsc przejécia dla
pieszych w proponowanych przez wnioskodawcow miejscach. Tutaj najwicksze zagrozenie
stwarzalby nawet nie ruch samochodowy, ale ruch tramwajowy.

Radny Adrian Kaczmarek stwierdzil, ze w tym przypadku nie wystarcza przepisy, tutaj nalezy
dziala¢ intuicyjnie. Ludzie i tak beda przechodzili przez jezdnig, tory w wygodnym dla nich
miejscu. Dlatego proponuje, aby ponownie zaapelowaé do Pana Prezydenta M. Kruszyniskiego
o ponowienie rozmow 1 weryfikacje stanowiska.

Pan _ — Grupa Monitorujaca Rewitalizacje Srodmiescia; Stowarzyszenie
Inzynier6w i Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej podkreslit, iz pomimo
barierek (dot. toréw tramwajowych) 1 tak zdarzajq si¢ osoby przechodzace po prostu obok nich,
a wiec niezgodnie z prawem. Barierki nie wyeliminuja nielegalnych przejsé. Osoby przechodzace
na czerwonym S$wietle — to odwieczny problem. Nalezy jednak pamigtaé, iz nie jest to jednak
zawsze problem bezpieczenistwa, poniewaz jak wykazuja badania, zdecydowana wigckszo$¢ osob
przechodzacych na czerwonym $wietle — robi to bezpiecznie. A wiec nie jest to problem
bezpieczenstwa, tylko praworzadnosci. W opracowaniu podaje si¢, ze $rednia strata czasu
pieszego przy przejsciu na stanowisko tramwajowe ma wynosi¢ 50 sekund. Mozna zatem
wnioskowad, 1z wigkszos§¢ pieszych bedzie tam przechodzila bezpiecznie na czerwonym $wietle.
Dlatego najlepsza kwestia na zapewnienie w tym miejscu bezpieczenstwa bylaby wiarygodnos¢,
jako$¢ sygnalizacji.

Przedstawiciel Stowarzyszenie Inwestycje dla Poznania poinformowal, iz przejscie trasy
proponowanej przez Stowarzyszenie zajmie okolo 4,56 sekund, natomiast przejscie trasy
przedstawionej w wersji oficjalnej zajmie okoto 8,23 sekundy.

Radna Lidia Dudziak zapytala, kto zlecil wykonanie opinii Politechnice Krakowskiej? Co sadzi
o propozycji Stowarzyszenia Policja?

Zastepca dyrektora ZDM - Kazimierz Skalecki odpowiedzial, iz wykonanie opinii zlecit
Zarzad Drég Miejskich. Nalezy jednak podkreslié, iz w opinii tej nie porusza si¢ kwestii
bezpieczenstwa, ale czasu drogi przejscia do Dworca. 50 sekund to czas §redni.

Zastepca Komendanta Miejskiego Policji w Poznaniu — Maciej Nestoruk stwierdzil, iz
Policja rozpatruje projekt i wydaje opini¢ na jego temat w aspekcie bezpieczeistwa, a nie np.
czasu dojscia pieszego do celu. To bezpieczenstwo dot. osoéb pieszych, pasazeréw komunikacii
(tramwaje, autobusy) oraz kierowcéw samochoddéw. Zdaniem Policji przejécie podziemne, ktore
jest bezkolizyjne, jest bezpieczniejsze od przejscia naziemnego.

Pan J6zef Klimczewski — Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji w Poznaniu zauwazyl, iz w miescie nalezy szuka¢ elementéw zapewniajacych
bezpieczenstwo.

Radny Adrian Kaczmarek stwierdzil, Zze proponowane oficjalnie rozwiazanie przyczyni si¢ do
prowokowania niebacznych sytuaciji.

Pan Jacek Szukata — dyrektor ZDM podkreslil, iz Komisja Bezpieczefstwa w Zarzadzie
réwniez ocenia rozwigzania w aspekcie bezpieczenstwa. Tutaj opinia Komisji byla jednoznaczna:
bardzo niebezpieczne przejscie przez torowisko tramwajowe znajdujace si¢ z tylu przystanku.
W zwigzku z tym nie jest prawda, iz czerwone Swiatlo dla pieszych w trakcie cyklu bedzie trwato



tylko 10 sekund bedzie, poniewaz tramwaj nie bedzie zatrzymywany przed tym przejsciem.
W tym przypadku utrzymywane bedzie czerwone $wiatlo dla pieszych. Pieszy wysiadajacy
z tramwaju i idacy od strony Delta nie bedzie widzial tego tramwaju. To bardzo wyraznie
podkreslaja ZTM 1 MPK. Jezeli przejscie podziemne jest w 100% bezpieczne, to nie nalezy robié
drugiego przejscia na powierzchni, jezeli nie jest ono do konca bezpieczne.

Pan _ — Grupa Monitorujaca Rewitalizacje Srodmiescia; Stowarzyszenie
Inzynieré6w i Technikéw Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej podkreslil, iz bardzo czgsto
mylone sa dwie sprawy tj. dlugos¢ $wiatla czerwonego oraz $rednia strata czasu oczekujacego
pieszego (w drugim przypadku jest to najczesciej polowa czasu dlugodci §wiatla czerwonego).
Odrebnymi sprawami sa tutaj rowniez kwestie: bezpieczefistwa i funkcjonalnosci. Tutaj
fachowiec w celu wywazenia tych dwoéch spraw — potrzebuje po prostu decyzji politycznej.
Nalezy pamieta¢ réwniez o tym, ze to samo rozwigzanie bedzie réznie dzialalo w réznych
miejscach tzn. w jednym przyniesie korzysci, a w drugim bedzie niebezpieczne. Najistotniejszymi
punktami bezpieczenistwa w przypadku przej$¢ dla pieszych sa: szeroko$¢ przejscia, predkosé
1 widocznosc.

Pan I - Stowarzyszenie Inwestycje dla Poznania podkreslit, iz jest przerazony
postawg ZDM-u. To jest zaklinanie rzeczywistosci. Czuje si¢ zawiedziony taka postawa. Apeluje
do KBiPP o przyjrzenie si¢ przedmiotowej sprawie.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski stwierdzil, ze trudno jest przesadzic,
jak ostatecznie powinna zostaé¢ rozwigzana przedmiotowa kwestia. Wiele elementéw powinno
jeszcze by¢ wyjasnionych. W dyskusji zabraklo glosu Prezydenta Miasta Poznania. Proponuje,
aby zwroci¢ si¢ do Pana Prezydenta z prosba o weryfikacje przedstawionych stanowisk. Komisja
Rady moze by¢ ewentualnie organem opiniodawczym.

Pan Wojciech Tulibacki — Prezes MPK Poznan Spétka z o.o0. poinformowal, iz MPK
pracuje nad autorska propozycja Krakowa. Istnieja jednak pewne rozbieznosci (dot. zwlaszcza
przejscia dla pieszych).

Radna Lidia Dudziak stwierdzila, ze KBiPP z uwagi na wage problemu - nie powinna
podejmowaé stanowiska w przedmiotowej sprawie. Proponuje, aby Komisja upowaznila Pana
Przewodniczacego do tego, aby wystapit do Pana Prezydenta z prosba o ponowne
przeanalizowanie sytuacji (wraz ze stronami) i przedstawienie ostatecznej wersji na ktoryms
z kolejnych posiedzen Komisji Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego.

Cztonkowie Komisji Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego bez glosu sprzeciwu przystali
na propozycje¢ Pani radnej Lidii Dudziak.

Ad. 4. Rozpatrzenie skargi p. | 2 Komendanta Strazy Miejskiej
w Poznaniu.

Skarge przedstawil Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski (zalacznik nr 3).

Komendant Strazy Miejskiej Miasta Poznania — Wojciech Ratman poinformowal, iz w dniu
20 lutego wplyneto do SMMP pismo z Wydzialu Organizacyjnego, zgodnie z ktérym p. | NNEGEIN

wnosi o udostepnienie mu nagrania z monitoringu dokumentujace wyprowadzenie go
z Sekretariatu Prezydenta Miasta Poznania przez Straznikéw Miejskich. Wydarzenie to miato
miejsce w 2008 roku. Odpowiedzi udzielono (do Wydziatu Organizacyjnego) w dniu 25 lutego



b.r. W odpowiedzi wskazano, iz wskazane przez skarzacego nagranie nie bylo archiwizowane
oraz ze nagrania systemu monitoringu miasta Poznania i monitoringu ogladu Urzedu — sa
zwyczajowo archiwizowane przez 30 dni. Ponadto skarzacy zostal poinformowany, iz Straz
Miasta Poznania nie jest dysponentem jakichkolwiek archiwaliéw (dysponuja nimi Wydzial
Zarzadzania Kryzysowego oraz Wydzial Obstugi Urzedu).

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski zaproponowal uznanie skargi za
bezzasadna.

Nikt z Panstwa radnych nie wyrazil sprzeciwu wobec powyzszej propozycji.

Glosowanie: w sprawie uznania skargi p. [ I 2 Komendanta Strazy Miejskiej
w Poznaniu za bezzasadna.

nza =7 »przeciw” — 0 | wstrzym.si¢” — 0

W wyniku gtosowania KBiPP uznata skarge za bezzasadna.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski zapowiedzial przygotowanie
1 zlozenie projektu uchwaly w przedmiotowej sprawie.

Ad. 4. Sprawy wniesione. Wolne glosy i wnioski.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski udziclit glosu Panu [ N NI

Pan _ — przedstawiciel Stowarzyszenia Wyzszej Uzytecznosci
Malta.Poznan.Eu zapowiedzial, iz chcialby przedstawi¢ radnym projekt, ktory Stowarzyszenie

zamierza ztozy¢ w ramach budzetu obywatelskiego. Projekt ten nosi nazwe: ,,Bezpieczne drogi
rowerowe 1 chodniki na Malcie”. Jak wszystkim wiadomo, zaprojektowane ponad 20 lat temu
ciagi komunikacyjne wokoél jez. Maltanskiego, nie spelniaja juz dzisiaj zakladanych wczesniej
zadan 1 oczekiwan.  Wazrasta  ilo§¢  kolizji  pomiedzy  pieszymi,  rowerzystami
i osobami jezdzacych na rolkach. Zjawisko to jest bardzo niepokojace. Niepokoi zwlaszcza
osoby, ktére odpowiadaja za ten teren. Stad propozycja, aby w przyszlorocznym budzecie
(w ramach projektu budzetu obywatelskiego) znalazla si¢ kwota na zrealizowanie fragmentu
proponowanego przez Stowarzyszenie rozwiazania dot. ciagéw komunikacyjnych na Malcie.
Propozycja dot. fragmentu zlokalizowanego po poélnocnej stronie jez. Maltanskiego (vide
zalacznik nr 3). Na wybor lokalizacji maja wplyw wzgledy formalne (wlasnosci terenu) oraz to, ze
w tym miejscu zdarza si¢ najwiccej kolizji i niebezpiecznych sytuacji, ktére koncza sie czesto
urazami. Przedmiotowy odcinek ma dlugos¢ ok. 1 kilometra. Ta droga ma mie¢ szerokos¢ 4
metrow 1 by¢ oswietlona. Projekt poparly organizacje rowerowe (Poznafska Masa Krytyczna;
Sekcja Rowerzystow Miejskich). Pozytywna opini¢ wydal réwniez ZDM. Stowarzyszenie
oczekuje na opini¢ Policji oraz studenckich organizacji rowerowych. Zrealizowanie czesci
projektu pokaze jak powinien docelowo wyglada¢ ruch rowerowy i pieszy na Malcie oraz, co
najwazniejsze, w znacznym stopniu poprawi bezpieczenstwo. Dlatego Stowarzyszeniu zalezy na
opinii Komisji Bezpieczedstwa i Porzadku Publicznego. Malta musi by¢ bezpieczna. Koszt
realizacji projektu (w przedmiotowym fragmencie) to od 250 — 300zt za 1m’ (koniecznosé
wykonania drogi w standardzie drogi samochodowej). Ostateczna suma to 1.200.000zt (droga +
tunel). Projekt przewiduje rowniez powstanie na Malcie kilku punktéw wypozyczalni roweréw



miejskich oraz budowe stojakow. Ogdlny koszt tych elementéw, czyli: os$wietlona droga
rowerowa (wraz z tunelem) oraz wypozyczalnia roweréw + stojaki to okoto 2.800.000z1. Projekt
wspieraja wszystkie podmioty funkcjonujace na Malcie. To jest bardzo wazne. Stowarzyszeniu
zalezy bardzo na zmianie sposobu komunikowania si¢ z terenami maltanskimi. Te tereny
zaslugujq 1 sa wrecz stworzone do tego, aby dojezdza¢ do nich rowerem. Teraz jest to
niebezpieczne.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski stwierdzil, iz nie ma formalnej
mozliwosci, aby Komisja glosowala poparcie dla tego projektu. Biorac jednak pod uwage
przedstawione zagadnienie (bezpieczenstwo) oraz majac §wiadomos$¢ istniejacego problemu na
Malcie — projekt z pewnoscig wart jest realizacji.

Radny Wojciech Woskowiak podkredlil, iz wazne jest to, ze jezeli co$ jest realizowane na
Malcie, to w $wiadomosci Poznaniakéw ma to pelne podstawy merytoryczne i jest akceptowane.
Wydaje si¢ zatem, ze przedstawiony projekt ma duza szanse na akceptacje.

Radny Juliusz Kubel stwierdzil, iz idea jest szczytna 1 oczywista. Te¢ szanse trzeba wykorzystac.

W wyniku dyskusji radni, bez glosu sprzeciwu, postanowili, aby zapisa¢ do protokotu, iz KBiPP
po zapoznaniu si¢ z przedstawionym projektem oraz zalozeniami jego realizacji — udziela mu
pelnej akceptacii.

Komendant Strazy Miejskiej Miasta Poznania — Wojciech Ratman przypomnial, iz KBiPP
winna wybra¢ przedstawicieli do komisji konkursowej "Najlepszy Straznik Strazy Miejskiej Miasta
Poznania 2013".

KBiPP wyznaczyla nastepujacych przedstawicieli do komisji konkursowej:

- Przewodniczacego KBiPP — Krzysztofa Skrzypinskiego

- Radnego Ryszarda Grobelnego

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski podzigkowal zebranym za udzial

w obradach, a nastgpnie zamknat posiedzenie Komisji Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego.

Przewodniczacy Komisji
Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego RMP

Krzysztof Skrzypinski

Sporzadzita:
I

w dniu 16 lipca 2013 roku.



