Protoké6t nr 41/13
z posiedzenia Komisji Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego

Rady Miasta Poznania w dniu 13 marca 2013 roku

W obecnosci quorum Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski otworzyt
posiedzenie Komisji Bezpieczenistwa i Porzadku Publicznego RMP. Nastepnie zaproponowat

zmiane porzadku obrad polegajaca na uzupelnieniu o punkt dot. opiniowania projektu uchwaty
(PU 809/13) w/s zmian w budzecie Miasta Poznania na 2013 rok.

Nikt z Panstwa radnych nie wyrazil sprzeciwu wobec powyzszej propozycii.

Porzadek obrad:

1. Opiniowanie projektu uchwaty (PU 796/13) zmieniajacego uchwale
Nr XXI/272/VI/2011 z dnia 15 listopada 20111 roku w sprawie uchwalenia
Miejskiego Programu Przeciwdziatania Narkomanii w Poznaniu na lata 2012 —
2014.

2. Opiniowanie projekt uchwaty (PU 809/13) w/s zmian w budzecie Miasta
Poznania na 2013 rok.

3. Informacja n.t. zmian w organizacji ruchu:

- przed Dworcem Gt6wnym PKP,
- na skrzyzowaniu ulic Krolowej Jadwigi/Dolna Wilda/Pétwiejska.

4. Informacja o stanie bezpieczenstwa i ratownictwa w mieScie i powiecie
poznanskim na 2012 rok.

5. Sprawy wniesione. Wolne gtosy i wnioski.

Do protokotu zataczono:
- List¢ obecnosci radnych oraz zaproszonych gosci (zatacznik nr 1).

Ad. 1. Opiniowanie projektu uchwaty (PU 796/13) zmieniajacego uchwale
Nr XXI/272/VI/2011 z dnia 15 listopada 20111 roku w sprawie uchwalenia
Miejskiego Programu Przeciwdziatania Narkomanii w Poznaniu na lata 2012 -
2014.

W imieniu Prezydenta Miasta projekt uchwaly przedstawila Zastepca Dyrektora Wydziatu
Zdrowia i Spraw Spotecznych — Elzbieta Dybowska (zalacznik nr 2).

Glosowanie: w sprawie pozytywnego zaopiniowania projektu uchwaly (PU 796/13)
zmieniajacego uchwale Nr XXI/272/V1I/2011 z dnia 15 listopada 20111 roku
w sprawie uchwalenia Miejskiego Programu Przeciwdzialania Narkomanii
w Poznaniu na lata 2012 — 2014.
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W wyniku gtosowania KBiPP pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.



Ad.2. Opiniowanie projekt uchwaty (PU 809/13) w/s zmian w budzZecie Miasta
Poznania na 2013 rok.

W imieniu Prezydenta Miasta projekt uchwaly przedstawila Zastgpca Dyrektora Wydziatu
Budzetu i Analiz — Maria Waligoéra. Przypomniala, ze podczas uchwalania budzetu miasta na
rok 2013 zostaly zgloszone pewne zapotrzebowania dla Strazy Pozarnej i Policji. Sugerowano
wowezas $rodki z rezerwy celowej na zarzadzanie kryzysowe. Po analizach prawnych i dyskusji
z Wydzialem Zarzadzania Kryzysowego i Bezpieczenstwa stwierdzono, ze mozna taka rzecz
zadysponowac w zakresie potrzeb zglaszanych zaréwno przez Policje, jak i przez Straz Pozarna.
I rzeczywiscie takie srodki zostajq uruchomione w zakresie wydatkéw majatkowych (konieczna
uchwala RMP). I tak o kwote 100.000z1 zostaja zwickszone $rodki dla Strazy Pozarnej na zakup
pojazdu oraz o kwote 50.000z1 zostaja zwigkszone $rodki dla Policji (doposazenie trenazera
strzeleckiego). Podobnie zwigkszone zostaja $rodki dla Wydzialu Zarzadzania Kryzysowego
1 Bezpieczenistwa o kwote 30.000z1 z przeznaczeniem na zakup kontenera do usuwania
niebezpiecznych substancji chemicznych na terenie Zakladu Zagospodarowania Odpadéw do
dyspozycji Komendy Miejskiej Pafdstwowej Strazy Pozarne;.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski przyjal z zadowoleniem projekt
zmiany budzetu, poniewaz tak naprawdg realizuje on w 2/3 postulaty, o ktérych Komisja méwita
w listopadzie, gdy dyskutowano nad ksztaltem tegorocznego budzetu. KBiPP ma nadziejg, ze
znajdg si¢ rowniez §rodki dla grupy realizacyjnej Policji.

Zastepca Dyrektora Wydziatu Budzetu i Analiz — Maria Waligéra wyjasnila, ze $rodki dla
grupy realizacyjnej Policji zostana uruchomione pod koniec marca i beda to §rodki w wysokosci
04.000zt (Zarzadzenie Prezydenta Miasta).

Glosowanie: w sprawie pozytywnego zaopiniowania projektu uchwaly (PU 809/13) w/s zmian
w budzecie Miasta Poznania na 2013 rok.
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W wyniku gtosowania KBiPP pozytywnie zaopiniowata projekt uchwaty.

Ad. 3. Informacja n.t. zmian w organizacji ruchu przed Dworcem Gté6wnym PKP.

Zastepca dyrektora Wydziatu DziatalnoSci Gospodarczej i Rolnictwa — Kazimierz
Sliwiniski zapowiedzial, iz opracowany projekt zmian w organizacji ruchu powstal w wyniku
spotkan Policji, ZDM-u i przedstawicieli takséwkarzy. Osiagni¢to kompromis. Obecnie projekt
jest wywieszony na stronie internetowej ZDM. Zarzad oczekuje na uwagi ze strony mieszkancow.
Jezeli chodzi o projekt zmiany w organizacji ruchu na skrzyzowaniu ul. Krélowej Jadwigi/Dolna
Wilda/Pélwiejska, to ma on na celu poprawe bezpieczefistwa nie tylko pojazdéw, ale gtownie
pieszych oraz poprawienie parametréow sterowania dla ruchu tramwajowego na skrzyzowaniu.

Propozycje zmiany organizacji ruchu (usprawnienia) na pl. dworcowym — fragment ulicy
Dworcowej przedstawil Eugeniusz Bajer - Naczelnik Wydzialu Zarzadzania Ruchem
w Zarzadzie Drog Miejskich w Poznaniu (zalacznik nr 3). Zapowiedzial, iz propozycja nie
przewiduje zadnej przebudowy tego fragmentu miasta, a jedynie zmiany zasad ruchu polegajace
na wprowadzeniu znakéw pionowych 1 poziomych. Podczas opracowywania koncepcji starano

si¢ pogodzi¢ interesy wszystkich uzytkownikéw ruchu, a przede wszystkim komunikacji
zbiorowej, poniewaz z informacji docierajacych zaréwno z MPK, jak i z ZTM wynika, iz



autobusy maja powazne problemy z punktualnym odjazdem (przemieszczanie si¢ pasazeréw
wsiadajacych 1 wysiadajacych) i potrzebuja obszaru dla swoich autobuséw. Idea jest taka, ze
zachowany zostaje przystanek dla wysiadajacych. To jest dosy¢ duzy przystanek, ktoéry musi
obsluzy¢ minimum 2 autobusy przegubowe. Ponadto wytyczono pas busowy, aby autobus ten
mogl bez problemu ruszy¢ i przejechaé na przystanek dla wsiadajacych. Pozostalg przestrzen (8
metrow) podzielono w ten sposob, aby prawy pas stuzyt dla pojazdéw podjezdzajacych pod sam
budynek starego Dworca. Ten obszar oznakowany zostal znakiem ,,zakaz postoju”. Oznacza to,
ze kazdy bedzie moéglt wjechaé, wysadzi¢ pasazera lub ewentualnie zabraé¢ pasazera, ktéry bedzie
tam czekal i w ciagu 1 minuty powinien wyjecha¢. Nie bedzie tutaj mozliwosci parkowania.
Proponuje si¢ tutaj pozostawic¢ szeroko$¢ 5 metréw (zaladunek, wytadunek bagazu, wysiadanie,
wsiadanie pasazera). Chodzi o to, aby stojacy pojazd nie blokowal mozliwosci wjazdu innego
pojazdu (mozliwos¢ ominigcia stojacego pojazdu). Lewy pas bedzie natomiast stuzyl wylacznie
do obstugi miejsc postojowych zlokalizowanych na §rodku placu. Tutaj umieszczone beda znaki
zakazu zatrzymywania. Poniewaz sytuacja w tym rejonie miasta jest taka, ze funkcjonuja stary i
nowy budynek Dworca, to miejsca dla wysadzenia lub ewentualnie zabrania pasazera wyznaczono
na odcinku od nowo wyznaczonego przejscia i pod istniejacym starym i nowym wiaduktem. To
bedzie przestrzen, gdzie kazdy bedzie mogl podjechad, zatrzymac si¢ na chwile 1 wysadzi¢ lub
zabra¢ pasazera. Ten postdj zgodnie z przepisami i zgodnie z opisem znaku nie powinien trwac
dluzej jak 1 minute. Stworzona zostanie réowniez mozliwos¢ wykonania manewru zawracania
przed wijazdem na plac. Dodatkowo na przedmiotowym obszarze wyznaczono nowe przejscie dla
pieszych. To ma by¢ przejécie, ktore obslugiwaé bedzie pasazeréw wysiadajacy na przystanku dla
wysiadajacych z komunikacji zbiorowej i chcacych si¢ przemiesci¢ w kierunku nowego Dworca.
To jest pewien kompromis. Istotna zmiang jest takze likwidacja postoju takséwek, ktory
funkcjonowal bezposrednio przy peronie nr 4. W porozumieniu z organizacjami takséwkowymi
ten postdj ma zostac zlikwidowany. Dlatego w miare mozliwosci utrzymano dltugos¢ istniejacego
parkingu (przesuniecie o okolo 2 takséwki). Na funkcjonujacym dotad odcinku utrzymane
zostaje parkowanie rownolegle, natomiast wyeliminowana zostaje Strefa Platnego Parkowania
w dalszej czesci. Miejsca z uko$nym parkowaniem przewiduje si¢ réwniez na postdj takséwek.
A zatem postdj taksowek zostaje praktycznie wydluzony az do Dworca Letniego. W celu
poprawy czytelnosci tej nowej organizaciji ruchu, planuje si¢ umiesci¢ 2 duze tablice informujace.
Wydaje si¢, ze ulatwi to ruch pojazdéw. Priorytetem na tym obszarze powinien by¢ ruch
autobuséw. Zdecydowano si¢ réwniez na wprowadzenie Strefy 30. W celu uniemozliwienia
podwdjnego parkowania ma zosta¢ utworzony ok. 2 metrowy azyl (plastykowe zapory).

Jerzy Nawrocki Zastepca Dyrektora Ds. Zarzadzania Ruchem - Miejski Inzynier Ruchu
dodal, iz PKP zadecydowalo o zamknigciu kas na starym Dworcu z dniem 1 czerwca.

Mt. insp. Maciej Nestoruk - Zastgpca Komendanta Miejskiego Policji w Poznaniu
zauwazyl, iz od dluzszego czasu trwajq juz dyskusje z ZDM majace na celu znalezienie
rozwiazania, ktére spelni oczekiwania wszystkich. Priorytetem dla Policji bylo umozliwienie
podjazdu pasazeréow pod stary Dworzec, ale na zasadzie wyznaczonego, ograniczonego pewna
szeroko$cia miejsca. Wowczas pasazer miatby mozliwos§é wsigsé lub wysia$¢ z auta, a kierowca
bedzie zobowigzany do szybkiego opuszczenia miejsca. Przed dworcem nalezy ukrécié
mozliwo§¢ parkowania. Policja wnioskowala réwniez o ,,segregacj¢” miejsc postoju dla
autobuséw 1 takséwek. Jezeli jednak korporacja takséwkowym odpowiada zaproponowane
rozwigzanie, to Policja nie zamierza w to ingerowaé. Ponadto Policja wnioskowala takze o
zmiang umowy z operatorem dysponujacym parkingiem usytuowanym na $rodku placu tak, aby
pierwsze miejsca byly miejscami czasowo wolnymi z oplaty (podlegalyby optacie po
przekroczeniu pewnego czasu).



Pan Jozef Klimczewski — Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskie;j
Policji w Poznaniu stwierdzil, iz stalo si¢ bardzo dobrze, Ze osiagnieto w konicu konsensus
w kwestii organizacji ruchu na ul. Dworcowej przed Dworcem Gléwnym. Przed starym
Dworcem zostang zastosowane elementy plastykowe — takie rozwigzania bardzo dobrze si¢
sprawdzaja. Zmiana oznakowania przed Dworcem przyczynila si¢ juz do znacznej poprawy
ruchu w tym obszarze. lloé¢ zdarzen drogowych w momencie wprowadzenia zmian zmalala (3
zdarzenia w roku 2013). Tam zdarzaly si¢ gléwnie kolizje (wycofywanie pojazdow z zatoczek).
Wprowadzenie w zycie projektu spowoduje poprawe zaréwno calego ukladu komunikacyjnego,
jak 1 bezpieczenistwa.

Pan I - Z2rzadca Rejonu Administrowania i Utrzymania
Nieruchomosci PKP S.A. podkredlil, iz PKP akceptuje przedstawiony projekt, jednak brakuje
w nim miejsc dla dostawcéw obstugujacych sklepy w nowym Dworcu. Prosba o uwzglednienie
tej kwestii. O to wnioskuja dzierzawcy.

Pan Eugeniusz Bajer - Naczelnik Wydziatu Zarzadzania Ruchem w Zarzadzie Drog
Miejskich w Poznaniu stwierdzil, iz wydaje si¢ zupelnie niezrozumiale to, ze powstaje nowy
obiekt, dla ktérego nie przewidziano miejsca dla obstugi i dostawy towaru. Temat byl juz znany
ZDM-owi wczesniej. W zwiazku z tym wyznaczono w planie koperte (zlokalizowana pom.
Dworcami). Mozliwo$¢ dostawy ograniczono tutaj do 15 minut. W momencie zakonczenia
budowy nowego Dworca — mozliwos¢ dostarczania towaréw bedzie miata miejsce z drugiej
strony inwestycji.

Pan I - Z2rzadca Rejonu Administrowania i Utrzymania
Nieruchomosci PKP S.A. podkredlil, iz zakonczenie budowy nowego Dworca moze nastapi¢ za
okoto pot roku. Do tego czasu pozostaje problem.

Pan Jozef Klimczewski — Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji w Poznaniu stwierdzil, iz w projekcie zostala przewidziana koperta do obstugi nowego
Dworca.

Radny Maciej Przybylak zauwazyl, iz nastapil zdecydowany postep w/s organizacji ruchu
przed Dworcem Gléwnym PKP. Zastanawia si¢ jednak, a jakim stopniu projekt bedzie aktualny
w momencie likwidacji kas w budynku starego Dworca? Czy to jest rozwiazanie docelowe, czy
tymczasowe?

Zastepca dyrektora ZDM — Jerzy Nawrocki odpowiedzial, iz trudno jest mu w tej chwili
przewidzie¢ jak si¢ ulozy cala sytuacja 1 jak zachowywali si¢ beda klienci Dworca 1 galerii. Przy
galerii ma by¢ zlokalizowany parking, z ktérego bedzie mozna bezposrednio wchodzi¢ do
budynku Dworca. Z informacji przekazanych przez TriGranit wynika, ze ma by¢ tam zapewniony
zarowno postdj dla takséowek oczekujacych na klientéw, jak i miejsce dla postoju taksowek
wzywanych przez radio-taxi. Ponadto zapowiedziano, iz pomimo, ze parking ma by¢ parkingiem
platnym, to pierwsze np. 20 minut postoju maja by¢ darmowe. Wowczas okaze si¢ na ile nalezato
bedzie zmienié, skorygowac proponowane teraz rozwigzanie.

Radny Mariusz Wisniewski stwierdzil, iz projekt wydaje si¢ bardzo sensowny i kompromisowy.
Uwzglednia bowiem rézne racje uzytkownikow placu dworcowego. Cieszy kompromis
z takséwkarzami oraz uwzglednione priorytety dla komunikacji publicznej. Wydaje sie, ze na
etapie budowy nowego Dworca nie odbyly si¢ wystarczajace konsultacje z ZDM-em. Nie
konsultowano z nimi wielu rzeczy zaréwno w trakcie, jak i przed inwestycja. O systemowych



rozwiazaniach powinien pomysle¢ ten kto buduje Dworzec. I to nie jest problem ZDM-u zeby
znalez¢ teraz miejsce dla obstugi dostawcow dla nowego Dworca.

Pan - Poznanskie Stowarzyszenie Taksowkarzy podzickowal za

rzeczowsq 1 konkretna prace przy projekcie. Taksowkarze przyjmujq zaproponowane rozwiazania.
Umozliwi im to sensowna mozliwo$¢ obstugi klientow. Nalezy jednak podkresli¢, iz taksowka
zaméwiona w radio-taxi nie podjedzie po klienta do czesci wydzielonej buforami ($luza),
poniewaz tam klienci beda wylacznie wysadzani. Takséwki oczekujace na klienta beda mogly go
obslugiwa¢ wylacznie na wyznaczonym w projekcie odcinku. A zatem zlecenia beda musialy by¢
przyjmowane w takiej formie, ze takséwka bedzie oczekiwala na klienta na postoju. Takséwka nie
podjedzie po sam Dworzec.

Radna Lidia Dudziak wyrazila zadowolenie z osiagnietego porozumienia. Zapytala, dlaczego
taksowki nie bedq mogly podjezdza¢ pod budynek Dworca?

Pan Jo6zef Klimczewski — Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji w Poznaniu wyjasnil, iz takséwka bedzie mogla podjecha¢ i zabra¢ klienta, ale nie
oczekiwaé na niego. Tam jest zakaz postoju.

Pan I - oznaniskie Stowarzyszenie Taksowkarzy zauwazyl, iz obawia
sig, ze jezeli przed Dworcem zostanie wprowadzana mozliwos¢ postoju do 1 minuty, to $luza
bedzie notorycznie zablokowana przez ,,taksowki dworcowe”. Wowezas takséwki z radio-taxi nie
bedg mialy mozliwosci podjechania pod budynek i zabrania klienta. Inng kwestig jest réwniez to,
ze klienci zamawiaja takséwki duzo wczesniej twierdzac, ze juz na nie oczekuja na miejscu np.
przed Dworcem. Wowczas posté) 1 minutowy nie stanowi zadnego rozwigzania.
Z prowadzonych wczesniej rozmoéw wynikato, ze §luza miataby stuzy¢ osobom wysiadajacym, a
dla klientow wzywajacych taksowke na wezwanie mialoby by¢ jedno wyznaczone miejsce. Tam
bedzie ,,wianuszek” takséwek jezdzacych dookola.

Mt. insp. Maciej Nestoruk - Zastgpca Komendanta Miejskiego Policji w Poznaniu
stwierdzil, iz postéj do 1 minuty obowiazuje kazdego, réwniez takséwkarzy. Nadzorowanie
przepustowosci §luzy nalezalo bedzie do zadan Policji.

Pan Eugeniusz Bajer - Naczelnik Wydziatu Zarzadzania Ruchem w Zarzadzie Drég
Miejskich w Poznaniu wyjasnil, iz w zwiazku z tym podzielono postdj na cze¢sé dla taksowek
oczekujacych (parkowanie réownolegle) oraz na czes¢ dla takséwek oczekujacych na dojscie
pasazera (parkowanie uko$ne).

Pan Jozef Klimczewski — Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji w Poznaniu stwierdzil, Ze przedstawiona koncepcja organizacji ruchu wynika
jednoznacznie z przepisow. To rozwiazanie nalezy wprowadzi¢. Utrzymanie dyscypliny
wynikajacej z tej koncepcji nalezalo bedzie do Policji. Obowiazkiem kierowcoéw jest
przestrzeganie oznakowania.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski wyrazil nadzieje, iz koncepcja
zostanie szybko wdrozona w zycie. Gratuluje osiagnictego kompromisu. To jest rozwiazanie
czasowe, poniewaz w momencie uruchomienia calego nowego Dworca sytuacja bedzie wygladata
zupelnie inaczej. Ten teren jest bardzo waski, co zdecydowanie ogranicza pole manewru. To
bedzie egzamin dla takséwkarzy, Policji 1 innych uzytkownikéw.

Radny Maciej Przybylak zapytal, kiedy konkretnie zostanie wprowadzone to rozwigzanie?



Zastepca dyrektora ZDM — Jerzy Nawrocki odpowiedzial, iz nie zostala jeszcze wyznaczona
tzw. godzina zero. Projekt jest obecnie wywieszony na stronie internetowej ZDM, zbierane sq
opinie. Ponadto musi zosta¢ zmieniona umowa z operatorem parkingu (dot. 6 miejsc
parkingowych). Nalezy rowniez poczeka¢ na odpowiednia pogode, poniewaz projekt wymaga
gléwnie zastosowania oznakowan. Wydaje sig, ze racjonalnym terminem bedzie kwiecien.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski zauwazyl, iz wobec tego po okresie
jaki§ 3 miesi¢cy nalezalo bedzie ponownie przeanalizowac ta kwesti¢ 1 zobaczy¢ jak to wszystko
funkcjonuje.

Zastepca Prezydenta Miasta Poznania — Tomasz Kayser stwierdzil, ze w gestii Policji bedzie
lezalo wychwytywanie kierowcow nie stosujacych si¢ do postoju do 1 minuty. Tutaj nalezalo
bedzie stosowac dyscypline. By¢ moze warto by bylo umiesci¢ tam jaka$ informacje?

Pan J6zef Klimczewski — Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji w Poznaniu odpowiedzial, iz ustawodawca dopuszcza tabliczki podznakowe pod
znakiem B-35, jednak on sam jest zwolennikiem uporzadkowania tzn. zadnych tabliczek ani
dodatkowych dyspozycji, tylko 1 obowiazujacy znak.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski stwierdzil, ze w interesie Miasta,
mieszkancéw oraz oséb przyjezdnych jest to, aby wiasciciel starego Dworca jak najwczesniej
okredlil co tam zostanie zrealizowane. Takie pytanie powinno si¢ pojawia¢ w trwajacych
dyskusjach. Zdeterminuje to dzialania réwniez stuzb miejskich. Konieczne sa szybkie deklaracje
wlasciciela starego Dworca.

Ad. 3. Informacja n.t. zmian w organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic Krélowej
Jadwigi/Dolna Wilda/Pétwiejska.

Eugeniusz Bajer - Naczelnik Wydziatu Zarzadzania Ruchem w Zarzadzie Drég
Miejskich w Poznaniu zapowiedzial, iz przygotowano 2 warianty zmian w organizacji ruchu na
skrzyzowaniu ulic Krélowej Jadwigi/Dolna Wilda/Potwiejska. Pierwszy z wariantéw zaklada
likwidacje wszystkich lewoskretow z ul. Krélowej Jadwigi oraz zakaz lewoskretu z ul. Gérna
Wilda (zalacznik nr 4 — wariant nr 1). Przewiduje si¢ umieszczenie tablic informacyjnych (dot.
najprostszego sposobu wykonania manewru w lewo). Tutaj najistotniejsze jest uniemozliwianie
blokowanie toréw tramwajowych przez skrecajacych w lewo. To byly wyraznie wnioski ZDM-u
oraz MPK. Drugi z wariantoéw zaklada likwidacje wszystkich lewoskretow z ul. Krélowej Jadwigi,
ale dopuszcza lewoskret z Gorna Wilda, ale tylko z jednego pasa (zalacznik nr 5 — wariant nr 2).
Oba warianty maja zosta¢ umieszczone na stronie internetowej. ZDM rekomenduje wariant nr 1.

Zastepca dyrektora ZDM - Jerzy Nawrocki dodal, iz gléwnym elementem byla poprawa
bezpieczenstwa pieszych przechodzacych przez ul. Krélowej Jadwigi. Tutaj przejscia dla pieszych
sg bardzo mocno obciazone, a przystanki tramwajowe nie stwarzaja wystarczajacego azylu dla
zatrzymujacych si¢ pieszych. W zwiazku z likwidacja lewoskretéw ma réwniez zostaé zmieniony
program sygnalizacji §wietlnej. Efektem tego beda by¢ moze nieco gorsze parametry ruchu na
ul. Krélowej Jadwigi, ale za to zdecydowane zwickszenie bezpieczenstwa pieszych, ktorzy obie
nitki ul. Krélowej Jadwigi beda przekraczac w trakcie jednego cyklu swietlnego.

Mt. insp. Maciej Nestoruk - Zastgpca Komendanta Miejskiego Policji w Poznaniu
stwierdzil, iz Policja opowiada si¢ za wariantem numer 1, poniewaz nie krzyzuje si¢ w nim ruch



pojazdéw kotowych i szynowych. Umozliwienie lewoskretu z ul. Dolna Wilda (wariant nr 2)
bedzie generowalo problemy.

Radny Mariusz Wisniewski stwierdzil, iz konieczno$¢ likwidacji lewoskretu z ul. Krolowej
Jadwigi w ul. Goérna Wilda zglaszaly réwniez NGOsy podczas spotkania u Pana Prezydenta
M.Kruszynskiego. Temu projektowi nalezy daé¢ szanse. Jesli chodzi o zakaz lewoskretu z
ul. Dolna Wilda w ul. Krélowej Jadwigi, to przysztos¢ pokaze, czy jest to dobre rozwigzanie.
Najwazniejsze jest tutaj bezpieczenistwo pieszych (przejscie przez ul. Krélowej Jadwigi podczas
jednego cyklu). Ten temat warto monitorowac.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski podkreslil, iz najwazniejsze na tym
skrzyzowaniu jest zapewnienie bezpieczenstwa, cho¢ proponowane rozwiazania moga by¢
niepopularne. Nie mozna ba¢ si¢ podejmowania radykalnych dziatlan na tym skrzyzowaniu.
Nalezy prowadzi¢ monitoring dot. ptynnosci ruchu oraz bezpieczenstwa (zwlaszcza pieszych).

Radny Maciej Przybylak podkreslil, iz Miasto w przesztosci popetnilo b. powazny blad tzn.
wydajac zgode na budowe Starego Browaru i Andersji — nie wymoglo innego ukladu
komunikacyjnego. To skrzyzowanie nadaje si¢ do generalnego remontu i modernizacji,
a obowiazujacy uklad komunikacyjny nie przystaje do tego nat¢zenia ruchu, ktory tam jest. W tej
chwili podejmowana jest proba ratowania sytuacji zastanej. Opowiada si¢ za wariantem nr 1.
Wariant nr 2 wygeneruje gigantyczny korek i blokade skrzyzowania. Czy likwidacja lewoskretow
spowoduje przeniesienie ruchu na skrzyzowanie Drogi Debinskiej i ul. Krélowej Jadwigi? Czy
przewidywana jest zmiana cyklu §wiatet na tym skrzyzowaniu?

Zastepca dyrektora ZDM — Jerzy Nawrocki wyjasnil, iz oczywidcie byly prowadzone badania
(model symulacyjny + badania ruchu rzeczywistego). Z modelu symulacyjnego nie wynika, aby
likwidacja lewoskretow miata spowodowac jakis kataklizm, pogorszenie sytuacji w tych miejscach.
To jest tzw. skrzyzowanie krytyczne. Na skrzyzowaniach krytycznych nalezy przede wszystkim
dba¢ o bezpieczenstwo. Z symulacji wynika, ze wigksze perturbacje spowoduje likwidacja
lewoskretow z Gornej Wildy.

Radna Lidia Dudziak zaapelowala o zrobienie drugiego pasa skretnego z ul. Kolejowej
w ul. Hetmanska.

Pan Zbigniew Rymaniak — Poznanskie Stowarzyszenie Taksowkarzy poprosil, aby nie
dyskredytowa¢ wariantu nr 2. Na ul. Dolna Wilda nalezy wydzieli¢ pas do lewoskretu.

Zastepca dyrektora ZDM - Jerzy Nawrocki wyjasnil, iz wydzielenie nowego pasa jest
niemozliwe, poniewaz odleglo§é¢ pomigdzy kraweznikiem, a torowiskiem jest zbyt waska.

Pan J6zef Klimczewski — Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej
Policji w Poznaniu podkreslil, iz nalezy wprowadzi¢ jeden z wariantéw (tutaj Policja opowiada
si¢ za warlantem nr 1) z dwoéch zasadniczych powodéw. Po pierwsze nalezy poprawic
bezpieczenstwo pieszych. Tutaj czasu nie pozostalo duzo, poniewaz jak wynika z analiz (lata
2012, 2012) eskalacja na zdarzen na tym skrzyzowaniu przypada na druga potowe roku (od konca
maja do kofica wakacji). Poprawa ruchu pieszego jest tutaj najwazniejsza. Drugim elementem jest
to, ze do wszystkich zdarzeni drogowych pojazd-pojazd dochodzito w zwigzku z lewoskretami.
To pokazujg statystyki. Wprowadzenie wariantu nr 1 zdeterminuje oczywiscie koniecznosé
obserwacji innych skrzyzowan i ewentualna reakcje. Zmiany musza zosta¢ wprowadzone juz
w maju. Tutaj czas nagli.



Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski stwierdzil, iz na tym skrzyzowaniu
trzeba poprawi¢ bezpieczenstwo 1 nie pozostalo na to wiele czasu. To maja by¢ zmiany
tymczasowe, natomiast KBiPP domaga si¢ nadal przebudowy skrzyzowania i calego ciagu
komunikacyjnego.

Ad. 4. Informacja o stanie bezpieczenstwa i ratownictwa w mieScie i powiecie
poznanskim na 2012 rok.

Informacje o stanie bezpieczenistwa i ratownictwa w miescie 1 powiecie poznanskim na 2012 rok
przedstawil Komendant Miejski Panstwowej Strazy Pozarnej w Poznaniu — Pan Witold
Rewers (vide korespondencja KBiPP; pismo nr RM-1V.0010.7.43.2012).

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski podzickowal za przedstawione
rozwiazanie oraz za wykonang pracg w roku 2012. Pogratulowal wynikéw oraz wspolpracy
z Miastem, KBiPP i Policja. KBiPP zaopiniowala pozytywnie projekt zmian w budzecie, w
ktorym Miasto Poznan przeznacza §rodki na dofinansowanie zakupu samochodu dla Strazy
Pozarne;j.

Komendant Miejski Panstwowej Strazy Pozarnej w Poznaniu — Pan Witold Rewers
wyjasnil, iz dofinansowanie na zakup nowego samochodu pochodzi¢ bedzie od Miasta Poznan,
Starosty oraz jednej z gmin.

Radny Maciej Przybylak zapytal, co z jednostka funkcjonujaca na terenie H.Cegielskiego?

Komendant Miejski Panstwowej Strazy Pozarnej w Poznaniu — Pan Witold Rewers
wyjasnil, iz Cegielski cofnal wypowiedzenie umowy, a umowa zostala odnowiona (pétroczne
wypowiedzenie). Straz musi placi¢ comiesi¢gczny czynsz za ta jednostke. Cegielski stoi na
stanowisku, 1z Straz moze stacjonowac na jego terenie do czasu rozstrzygniecia kwestii z nim
zwigzanych (sprzedaz). Réwnolegle trwaja bardzo intensywne prace zwiazane z pozyskaniem
dzialki na Smochowicach. Jezeli Cegielski wyméwi w koncu faktycznie stacjonowanie Strazy na
swoim terenie, to sily 1 §rodki zostang przeniesione w kierunku Smochowic.

Ad. 5. Sprawy wniesione. Wolne gtosy i wnioski.
Brak.

Przewodniczacy Komisji BiPP — Krzysztof Skrzypinski podzigkowal zebranym za udzial
w obradach, a nastgpnie zamknat posiedzenie Komisji Bezpieczenstwa i Porzadku Publicznego.

Przewodniczacy Komisji Bezpieczenstwa
i Porzadku Publicznego RMP
Krzysztof Skrzypinski

Sporzadzita:

I, R M

w dniu 26 marca 2013 roku.



