Poznan, dnia 3 wrzesnia 2021 roku

OZNACZENIE PODMIOTU WNOSZACEGO:

Mieszkancy Miasta Poznania

w szczegolnosci Staroteki Matej,
Staroteki Wielkiej, Minikowa i Gtuszyny
wg wykazu stanowigcego

zatgczniki nr 1 i nr 2 do petycji

OZNACZENIE ADRESATA PETYCJL:

Szanowny Pan
Jacek Jaskowiak
Prezydent Miasta Poznania
Plac Kolegiacki 17
61-841 Poznan

WSKAZANIE PRZEDMIOTU PETYCJI:

Na podstawie ustawy o petycjach z dnia 11 lipca 2014 roku (Dz.U.2018.870 tj. akt
obowigzujgcy, wersja od 10 maja 2018 r.) my mieszkaricy Miasta Poznania wg wykazu
w zatgcznikach nr 1 i nr 2, prosimy o budowe tunelu pod torami kolejowymi w ciggu
ulicy Staroteckiej w Poznaniu. Postulujemy o wpisanie $rodkéw na opracowanie
koncepcji projektowej budowy tunelu na Starotece do budzetu Miasta Poznania na
2022 rok i na budowe drog dojazdowych do bezkolizyjnego przejazdu przez tory
kolejowe w ciggu ulicy Staroteckiej do Wieloletniej Prognozy Finansowe;.

UZASADNIENIE:

Budowa tunelu pod linig kolejowa w ciagu ulicy Staroteckiej to bardzo wazna
inwestycja dla Poznania, Osiedla Staroteka-Minikowo, Osiedla Gtuszyna i gminy
Mosina. Za torami w potudniowo-wschodniej czesci Poznania mieszka ponad 13 tys.
0s6b na powierzchni 27,91 km?2. Zeby dostac sie do centrum miasta, muszg pokonaé
oni przejazd linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gtéwny na Starotece lub
przejecha¢ wiaduktem w ciggu ulicy Gotezyckiej. Po wybudowaniu tunelu pod torami
kolejowymi w ciggu ulicy Staroteckiej zlikwidowany zostanie kolizyjny dotad przejazd
przez tory kolejowe, bardzo dokuczliwy zaréwno dla kierowcéw, rowerzystoéw
| pieszych oraz dla kolei. Pod torami bedzie przebiegat tunel, zapewniajgc bezpieczny
przejazd samochodom i rowerom oraz przejscie pieszym.

Dzisiaj przejazd kolejowy w ciggu ul. Staroteckiej jest zrédtem wielu utrudnien.
Rogatki sg zamykane na diugo i srednio co kilka minut, poniewaz przebiega tedy linia
kolejowa nr 272 Kluczbork — Poznan Gtéwny. Po niej poruszajg sie m.in. pociagi
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dalekobiezne i Poznanskiej Kolei Metropolitalnej. Przejazd kolejowy na Starotece
oddziela dwa duze wezly komunikacyjne: tramwajowy i autobusowy. Czesto jest on
blokowany przez kilkanascie minut, ludzie spieszg sie do pracy, szkoty, przesiadajgc
sie pomiedzy srodkami publicznego transportu, przechodza przez przejazd. Stwarza
to zagrozenie dla ich zdrowia i zycia. Niejednokrotnie karetki pogotowia, pojazdy strazy
pozarnej iradiowozy muszg staé przed zamknietym przejazdem Kkolejowym.
Dodatkowo wiasnie ulicg Staroteckg mozna dojechac¢ do Staroteki Wielkiej, Osiedla
Gtuszyna, gminy Mosina i 31. Bazy Lotnictwa Taktycznego Poznan-Krzesiny.
Bezkolizyjny przejazd przez tory kolejowe w ciggu ulicy Staroteckiej jest potrzebny,
poniewaz w ciggu doby przez przejazd przejezdza okoto 10 tys. pojazdow, kursuje
ponad 100 pociggdw, a kilkadziesigt zatrzymuje sie na stacji Poznan Starofeka.

Rady Osiedla Staroteka-Minikowo i Osiedla Gtuszyna uwazajg za bezwzglednie
konieczne zapewnienie bezkolizyjnego skomunikowania potudniowej czesci
prawobrzeznego Poznania z pozostatymi jego obszarami po przebudowie wiaduktu
wciggu ulicy Gotezyckiej i planowanej budowie brakujgcego odcinka ulicy
Ozarowskie]. Przez wiadukt w ciagu ulicy Gotezyckiej nie bedg mogty jezdzié
samochody ciezarowe o duzym tonazu i autobusy przegubowe z uwagi na jego
nosnos¢ iszeroko$¢. Obecnie na ulicach Starofeckiej, Romana Maya, Ksigzecej
i $w. Antoniego tworzg sie kilometrowe korki nie tylko w czasie szczytow
komunikacyjnych. Spaliny z samochodéw stojgcych w korkach znaczaco pogarszajg
jako$¢ powietrza na Starofece. Dlatego konieczna jest budowa tunelu w ciggu ulicy
Staroteckie;.

Budowa tunelu na Starotece powinna zosta¢ zrealizowana najpézniej do 2027
roku. Postulujemy o zabezpieczenie $rodkéw na opracowanie koncepcji projektowe;
budowy tunelu na Starofece w budzecie Miasta Poznania na 2022 rok i $rodkéw na
budowe drég dojazdowych do bezkolizyjnego przejazdu przez tory kolejowe w ciggu
ulicy Staroteckiej w Wieloletniej Prognozie Finansowej, co jest warunkiem koniecznym
podjecia rozméw ze spétkg PKP Polskie Linie Kolejowe SA w sprawie wspétudziatu
w realizacji inwestycji i zakwalifikowania jej do przedsiewzie¢ finansowanych z nowej
perspektywy unijnej na lata 2021-2027. Nie ma obecnie zadnych przeszkéd, zeby
tunel na Starofece zostat wybudowany do 2027 roku, poniewaz Pan Prezydent
wstuchujgc sie w opinie mieszkancéw stwierdzit w maju 2021 roku, ze wspétdziatajac
z PKP Polskie Linie Kolejowe SA, mozemy zapewni¢ mieszkaricom bezkolizyjny
przejazd na Starofece juz za kilka lat a prezes zarzadu Ireneusz Merchel potwierdzit
w sierpniu 2021 roku, ze PKP Polskie Linie Kolejowe SA sg zainteresowane budowa
tunelu na Staroftece. Dodatkowym argumentem jest fakt, ze Unia Europejska wspiera
obecnie kolej m.in. w likwidacji kolizji kolejowo-drogowych. Spétka PKP Polskie Linie
Kolejowe zaméwita juz wstepne studium dla Wezta Poznanskiego, w ktérym planuje
kompleksowg przebudowe uktadu torowego m.in. stacji Poznan Staroteka, w celu
eliminacji wystepujacych probleméw ruchowych oraz dostosowania do zmienionego
natezenia ruchu pociagéw oraz liczby toréw na szlaku wlotowym. Zarzad Drog
Miejskich zlecit wykonanie studium wykonalnosci dla bezkolizyjnego przejazdu przez
tory kolejowe w ciggu ulicy Staroteckiej. Dwa warianty przewidujg poprowadzenia drogi
pod przejazdem kolejowym.

Nowa inwestycja na Starolece wpisuje sie w Strategie Rozwoju Miasta
Poznania 2020+, ktéra zostata przyjeta Uchwatg nr XLI/708/VII/2017 Rady Miasta
Poznania w dniu 24 stycznia 2017 roku, dlatego jest zasadna. Zawarta w Strategii
wizja Poznania stwierdza, ze: "Poznan w 2030 roku jest wielopokoleniowg wspoéinotg
ludzi zamieszkujgcych zielone, przyjazne i dobrze skomunikowane osiedla. Jego
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mieszkaricy - przedsigbiorczy i zaangazowani spotecznie, realizujacy swoje marzenia
I aspiracje - sg zadowoleni z warunkéw Zycia, jakie stwarza im miasto, oraz dumni
z tego, Ze jest ono rozpoznawane w kraju i za granicg dzieki swojemu dziedzictwu
historycznemu, kulturowemu | akademicko$ci oraz wspofczesnym, wyjgtkowym
osiggnigciom. Sprzyjajgcy klimat biznesowy oraz polityka spofecznej spéjnosci
umozliwiajg wszystkim mieszkarnicom petne wigczenie sie w Zycie miasta".

Celem strategicznym jest: "Podniesienie jakosci zycia wszystkich mieszkarncow

I znaczenia Poznania na arenie migdzynarodowej". Realizacji zatozen Strategii stuzy
5 priorytetéw strategicznych:

» Silna Metropolia,

« Nowoczesna przedsiebiorczosé,

e Zielone i mobilne miasto,

o Przyjazne osiedla,

» Wspolnotowost i dialog spoteczny.

Silna metropolia — tunel pod torami kolejowymi na Starotece umozliwi bezkolizyjne
potgczenie z gminami na potudniu miasta, ruch bedzie ptynniejszy i stanie sie
alternatywg dla drogi na potudnie po przeciwnej stronie Warty. Bedzie zachecat
mieszkancow okolicznych gmin, by odwiedzali Poznan i tu robili zakupy oraz
spedzali czas, co wptynie pozytywnie na rozwdj lokalne] przedsiebiorczosci

i turystyki. Poznan bedzie liderem w swojej metropolii utrwalajgc jej wizerunek jako -
zintegrowang i dynamicznie rozwijajaca sie.

Nowoczesna przedsigbiorczos¢ — dla kogos, kto musi jezdzi¢ ulicg Staroteckg
kilka razy dziennie np. ze wzgledu na wiasnag dziatalno$¢ gospodarczg, jest to
bardzo ucigzliwe, a tunel bedzie sprzyjat rozwojowi przedsiebiorczosci poprzez
swobode poruszania sie. Naturalnie sprawi, ze potudniowe osiedla Nowego Miasta
dostang zastrzyk energii by rozwija¢ sie, ze szczegdlnym naciskiem na
mieszkancow, dla ktérych bedzie to zacheta do otwarcia lokalnego biznesu. Wraz
z powstaniem tunelu wzro$nie atrakcyjnos¢ inwestycyjna terenéw zlokalizowanych
w potudniowych osiedlach prawobrzeznego Poznania.

Zielone i mobilne miasto — zintegrowany wezet transportowy Staroteka z nowym
tunelem umozliwi fatwiejszy dostep do terendw rekreacyjnych w potudniowym Klinie
zieleni miasta m.in. mieszkanicom $rédmiescia i Rataj, mozliwo$¢ szybkiego
przemieszczania sige $rodkami transportu publicznego, rowerami i pieszo. Zmniejszy
sig emisja spalin na Starofece ze wzgledu na brak samochoddw stojgcych w korkach
z odpalonymi silnikami. Bedzie wieksza szansa na zostawienie samochodu na
parkingu typu Park&Ride, poniewaz kierowcy nie bedg juz mysle¢, ze ,skoro
przejechatem przejazd kolejowy to najtrudniejszg przeszkode mam za sobg i moge
jechac dalej samochodem”. Jedli utatwi sie dojazd do parkingu P&R kierowcy
chetniej beda sie przesiadac¢ do komunikacji publicznej lub na Poznarski Rower
Miejski, wiedzac, ze jadgc dalej samochodem bedg mieli trudno$¢ w poruszaniu sie
przez Wilde, Srodmiescie, czy rondo Rataje.

Przyjazne osiedla — mieszkarcy potudniowej cze$ci Nowego Miasta uwiezieni sg
pomiedzy przecinajgcymi osiedla szlakami komunikacyjnymi tj. torami kolejowymi
| autostradg A2, ktére sprawiaja, ze maja tylko kilka mozliwosci poruszania sie, aby
dotrze¢ do centrum miasta i wréci¢. Do tego dochodzi kolejna duza bariera
przestrzenna, ktérg jest 31. Baza Lotnictwa Taktycznego Poznan-Krzesiny. Dzieki
budowie tunelu na Starotece miasto zyska pewny i bezpieczny szlak komunikacyjny
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w tym miejscu. Z punktu widzenia socjologicznego mieszkancy zza torow
kolejowych bedg wigczeni w zycie publiczne i przestrzen publiczng $rédmiescia.
Zmieni sie nastawienie z bycia peryferiami na petnoprawnych mieszkancow miasta
Poznania. Szczegolnie utatwi to zarzadzanie Osiedlem Staroteka-Minikowo ktére
lezy po obu stronach linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan Gidwny.

Wspodlnotowos¢ i dialog spoteczny - zbudowanie zintegrowanego wezia
transportowego Staroteka z nowym tunelem bedzie miato ogromny aspekt
socjologiczny, wptynie on pozytywnie na postrzeganie mieszkancéw osiedli
poftozonych za torami kolejowymi juz nie jako ,tych z konca swiata”, a jako
petnoprawnych Poznaniakéw. Takze wsrod mieszkancow zajdg istotne zmiany,
usuniecie przeszkody jakg sg szlabany i przejazd kolejowy sprawi, ze zwiekszy sie
aktywno$¢ kulturalna i rekreacyjna na tym obszarze poprzez przeptyw ludzi do
srodmiescia i ze srdodmiescia. Wzrosnie gotowos¢ do podjecia dziatan na rzecz
miasta. Samo miasto bedzie postrzegane jako inkluzywne, likwidujace bariery
i stwarzajgce mozliwosci. Wzrosnie zadowolenie z zycia. Poprawie ulegnie ocena
funkcjonowania komunikacji publicznej. Reasumujgc, takie rozwigzanie
komunikacyjne sprzyja budowie kapitatu spotecznego potudniowo-wschodnich
osiedli Poznania.

Z powazaniem

Zatgczniki:

Nr 1 - Listy z 4 234 podpisami mieszkancéw Miasta Poznania wnoszgcymi petycje skierowang
do Prezydenta Miasta Poznania i mieszkancéw powiatu poznanskiego pracujacych, uczacych
sie lub ptacgcych podatki w Poznaniu, ktérzy popieraja petycje w sprawie budowy tunelu pod
torami kolejowymi w ciggu ulicy Staroteckiej w Poznaniu — 375 list.



Nr 2 — 1 297 podpisy online pod petycjg petycje skierowang do Prezydenta Miasta Poznania
w sprawie budowy tunelu pod torami kolejowymi w ciggu ulicy Starofeckiej w Poznaniu — 178
stron

https://www.petycjeonline.com/tak dla budowy tunelu pod torami_kolejowymi w_ciagu uli

cy staroleckiej w _poznaniu

Nr 3 — Pisma od softtysoéw i rad soteckich wsi Daszewice, Czapury i Widrek popierajace petycje
wystosowang przez mieszkancow Miasta Poznania w sprawie budowy tunelu pod torami
kolejowymi w ciggu ulicy Staroteckiej w Poznaniu — 2 strony.
Nr 4 - Studium wykonalno$ci dla bezkolizyjnego przejazdu przez tory kolejowe w ciggu
ul. Staroteckiej.

4.1 Wersja ze skrzyzowaniem z ul. Forteczna.

4.2 Wersja z rondem przy skrzyzowaniu z ul. Forteczng.






