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5,5a w Poznaniu

Szanowny Panie Prezydencie,

na podstawie Ustawy z dn. 11 lipca 2014 r. (Dz. U. z 2018 r. poz. 870), dziatajgc w interesie
Wspolnoty Mieszkaniowej Milczariska 5 i 5a w Poznaniu, dzielnica Rataje, my nizej podpisani wnosimy
petycje o podijecie przez wiadze miasta nastepujgcych dziatan:

- wybudowanie na terenie nalezagcym do miasta Poznania, bedgcym otoczeniem Trasy
Koérnickiej a przylegajgcym do terenu bedacego wlasnoscig ww. Wspéinoty, dojscia do Trasy
Kérnickiej i przystanku tramwajowego tacina,

« tymczasowe utwardzenie $ciezek na aktualnie niezagospodarowanym terenie ul. Grzegorza

Ciechowskiego, przylegajacym do bliskiego otoczenia budynkow nalezgcych do Wspdinoty
Mieszkaniowej.

OPIS STANU AKTUALNEGO

¢ Przebudowa Trasy Kornickiej wymagata podniesienia poziomu toréw tramwajowych i $ciezki
rowerowo-pieszej w stosunku do poziomu terenu przylegajgcego do trasy, w tym nalezacego
do Wspdlnoty Mieszkaniowej Milczanska 5,5a (dz. nr 15/10) oraz miejskiej dziatki (nr 15/9 i
15/19), przygotowanej pod budowe przysztej ulicy z przejazdem. Ta réznica poziomow zostata
zagospodarowana przez Miasto trawiastg skarpg, a mieszkaricy Milczariskiej 5,5a oraz piesi z
sgsiednich budynkéw, zostali tym samym pozbawieni wygodnego, zgodnego z normami
dojécia do przystanku framwajowego | &ciezki rowerowo-pieszej,

SLS

« Teren ulicy Grzegorza Ciechowskiego, przylegajgcy do budynkéw i terendéw Wspolnoty,
aktualnie pozostaje niezagospodarowany i nie jest objety zadnymi dziataniami zwiazanymi z
utrzymaniem go. Jest to obszar czesciowo porosniety nieuporzgdkowang roélinnoscig i na
przewazajgcej powierzchni nieréwny i pokryty licznymi zagtebieniami. Na skutek opadow
atmosferycznych powstajg tam glebokie katuze, siegajace az do wejs¢ do klatek schodowych.
Na catosci terenu powstaje ucigzliwe bloto.

Jak informuje ZDM “zgodnie z obowiazujacym planem miejscowym, dia terenu ulicy Grzegorza
Ciechowskiego, oznaczonego symbolem 06KD-Z, ustalono lokalizacje: jezdni z dwoma pasami ruchu,
obustronnego chodnika o szeroko$ci co najmniej 2,25 m oraz dwukierunkowe] drogi rowerowej o
szerokosci co najmniej 2,5 m". ZDM nie jest w stanie poda¢ terminu realizacji tej inwestycii, jednak nie
robi nadziei, ze bedzie ona miata miejsce-w perspektywie kilku najblizszych lat.
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UZASADNIENIE

« Brak dojscia do Trasy Kornickiej i koniecznosc¢ pokonywania stromej skarpy stanowi bardzo
uciazliwg bariere architektoniczng dla wszystkich mieszkancow, szczegodlnie dla osob z
wozkami dzieciecymi, malych dzieci, oséb starszych, z niepetnosprawnosciami i z inaymi
trudnosciami w poruszaniu sie. Osoby te sg tym samym pozbawione mozliwoéci petnego
korzystania z czesci infrastruktury miejskiej, co nie powinno mie¢ miejsca w centrum
nowoczesnego, europejskiego miasta. Niezaleznie od przyczyn obecnego stanu rzeczy, CZy
wynikajg one z decyzji planistycznych, czy zaniechan dewelopera, problem pozostaje aktualny
i w znacznym stopniu wplywa na codzienne funkcjonowanie mieszkancow.

- Pomimo braku utwardzonego przejécia od klatek schodowych nr 3 i 5 wzdtuz budynku, pomimo
braku utwardzonego dojécia do Trasy Kornickiej i przystanku tramwajowego, mieszkancy z
koniecznoséci przechodzg przez niezagospodarowany teren przy ul.G.Ciechowskiego,
pokonujac katuze, nierownosci i bardzo duze btoto. Utrzymanie klatek schodowych w czystosci
w takich warunkach jest niezmiemie trudne, a w czasie nasilajgcych sie ziych warunkow
pogodowych staje sie wrecz niewykonalne.

. Jak podaje najnowszy Global Risk Report, jednym z istotnych globalnych wyzwan
wplywajacych na naszg przysztos¢ jest starzenie sie spoteczenstw (World Economic Forum,
2025). Trend ten dotyczy zaréwno Polski, jak i Miasta Poznania. Wraz z wiekiem spada
mobilno$é i aktywnosé fizyczna senioréw, co przektada sie na ich zdrowie i samopoczucie.
Aktualne badania ‘wskazuja na znaczenie elementow przestrzeni urbanistycznej w
zapewnianiu dostepnosci dla tej grupy wiekowej, a odpowiednio zaprojektowane miasta mogg
skutecznie wspieraé aktywne starzenie sie | inkluzie spoteczna. Miasto Poznan, ktore od 2016
roku jest czionkiem globalnej sieci The Global Network for Age-friendly Cities and Communities
Swiatowej Organizacji Zdrowia, zobowigzato sie do realizacji dzialan zwigkszajacych
dostepnoéé przestrzeni miejskiej dla osob starszych. Opisany powyzej stan (brak
utwardzonego dojécia do Trasy Kornickiej i koniecznos¢ pokonywania stromej skarpy) stwarza
realne ryzyko upadkéw — potknigcia na nierownej nawierzchni, poslizgnigcia na btocie lub
sniegu — ktore sg wskazywane jako najczestsza przyczyna hospitalizacji oséb powyzej 65.
roku zycia oraz gtowna przyczyna zgonow przypadkowych wérdd osob starszych (powyze] 75.
roku zycia), a takze istotne zagrozenie dla ich mobilnosci i samodzielnoéci. Zapewnienie
pozbawionego barier dojécia do Trasy Kornickiej, a tym samym utatwienie mieszkancom
dostepu do komunikacji miejskiej, wpisuje si¢ w cele Ustawy z dnia 19 lipca 2019 r. ©
zapewnieniu dostepnosci osobom ze szczegolnymi potrzebami, ktéra naktada na podmioty
publiczne obowigzek zapewnienia dostepnosci architektonicznej. Nalezy podkreslic, ze realna
dostepnoéé podmiotu publicznego czy transportu miejskiego zaczyna sie od drogi prowadzacej
od wyjscia z mieszkania az do drzwi budynku fub przystanku. Z przedmiotowe] przestrzeni
korzystajg m.in. osoby poruszajgce si¢ na wozkach, ktére sg niekiedy zmuszone prosic
przypadkowych przechodniow o pomoc i wepchniecie na goére po skarpie, co odbiera im
poczucie niezaleznosci i jest bardzo stygmatyzujace. Umozliwienie dotarcia do przystanku czy
innego miejsca docelowego w najkrotszym mozliwym czasie jest niezwykle istotne, poniewaz
najbardziej wrazliwi mieszkancy miast, tacy jak np. osoby starsze oraz dzieci, szybciej sie
meczg i potrzebujg czestszych przerw. Zapewnienie przedmiotowego dostepu do Trasy
Kornickiej wpisuje sie zarowno w ideg zrownowazonego rozwoju i koncepcje miasta 15-
minutowego, jak i w dobre praktyki ksztattowania przestrzeni urbanistycznej, uwzgledniajace
przepuszczalnosé przestrzenng miasta (ang. permeability), ktorg uzyskuje sie poprzez
zapewnienie wielu réznych tras poruszania sig¢ w kierunku miejsca docelowego.

W niniejszej sprawie w latach poprzednich byty wysytane stosowne pisma do ZDM oraz ZTM, jednak
odpowiedzi nie pozostawialy ztudzen, ze sprawa zostanie pomysélnie rozwiazana. M.in. odpowiedz
ZTMu na maila Radnego Osiedla Rataje Krzysztofa Skrzypczaka "odpowiadajac na pismo nadestane
do Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu w dniu 06.02.2025r. dziekujemy za korespondencjg.
Uprzejmie informujemy, ze ZTM nie planuje budowy dojé¢ z prywatnych dziatek do chodnika i drogi
rowerowej, ktore powstaty w ramach przebudowy trasy tramwajowej pomiedzy weztfami Kornicka i os.
Lecha. Jednak, jesli wiasciciele tych nieruchomosci, czy to wspblnoty mieszkaniowe czy tez
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deweloperzy, bedg zainteresowani budowg takich doj$¢ we wtasnym zakresie, ZTM wyda stosowne
zgody oraz warunki na przytgczenie sie do istniejgcych elementow infrastruktury”.

W odpowiedzi na tego samego maila PIM ustosunkowat sie w nastepujgcy sposéb "odpowiadajgc na
Pana pytanie, przestane pocztg elekironiczng 3.02.2025 r., spdtka Poznariskie Inwestycje Miejskie,
petnigca funkcje inwestora zastepczego, uprzejmie informuje, ze w ramach inwestycji polegajacej na
przebudowie trasy koérnickiej nie przewidziano budowy schodéw we wskazanym miejscu. Schody i
pochylnie wybudowane lub przebudowane zostaty w rejonie przystankéw. W celu poprawy komfortu i
bezpieczenstwa przyjeto nowoczesng konstrukcie torowiska z wpisaniem sie w istnigjacy ukiad
zagospodarowania terenu. Z uwagi na parametry torowiska wynikajgce z obowigzujacych przepisow,
nie byto mozliwe miejscowe zanizanie poziomu niwelety. Na nasypie wybudowano takze chodnik i
droge rowerowg. Ewentualne schody musiatyby powstac poza zakresem inwestycji. Docelowo obszar
ul. Ciechowskiego ulegnie zmianie wraz z kolejnymi etapami budowy tzw. Ringu tacina. Spotka
informuje ponadto, ze nie dysponuje informacjami dotyczgcymi realizacji Ringu facina. W zwigzku z
tym kieruje Pana pytania na adres administrujgcego drogami na terenie Poznania Zarzadu Drég
Miejskich".

Panie FPrezydencie, zwracamy sie do Pana z niniejszg petycjg w przekonaniu, ze Miasio podejmie
dziatania prowadzgce do rozwigzania sytuacji powstatej w wyniku splotu niezawinionych przez
mieszkancow okolicznosci. Liczymy, ze wtadze Poznania nie pozostawig mieszkaricow z problemem,
ktory w samym sercu pieknej, nowoczesnej dzielnicy Rataje nie powinien utrudnia¢ funkcjonowania i
obniza¢ jakosci zycia jej mieszkaricow. Nalezy podkresli¢, ze problem jest aktualny i wymaga podjecia
dziatart w mozliwie najkrétszym terminie. Oczekiwanie kilku lat na realizacje inwestycji Ringu Lacina
bytoby dla mieszkaricéw nieuzasadnionym obcigzeniem. Z dostepnych na tg chwile informacji, wynika
bowiem, ze Miasto nie podpisato umowy partycypacyjnej z ckolicznym inwestorem na zaprojektowanie
i budoweg Ringu tacina na odacinku od ulicy Milczaiiskiej do ulicy Mikuty. Dodatkowas samo Miasto, co
wynika z odpowiedzi ZDMu nie dysponuje $rodkami na realizacje niniejszej inwestycji we wiasnym
zakresie. Dlatego tez prosimy o proaktywng postawe i prébe znalezienia rozwigzania, ktore w krotkiej
perspektywie rozwiaze obecng sytuacije.

Petycje popierajg rowniez Radni Osiedla Rataje, w tym Radny Pan Krzysztof Skrzypczak, ktory
uczestniczyt w spotkaniu mieszkancow, dotyczgcym opisywanych probleméw. Rada Osiedla na
najblizszej sesji zajmie stanowisko odno$nie powyzszej inicjatywy (stosowna uchwata zostanie
przygotowana przez Radnego Skrzypczaka), a poszczegolni Radni z terenu taciny i Polanki wraz z
zarzgdcg Wspdlnoty Mieszkaniowej juz w tym momencie wyrazili che¢ do pomocy organizacyjnej
inwestycji.

W zatgczeniu przesytamy liste osob (wiascicieli i mieszkarcéw wytacznie budynkéw nr 5 i 5a), ktére
podpisaty sie pod niniejszg petycjg, w nadziei, ze jako Wlodarz preznie rozwijajgcego sie Miasta,
podejmie Pan dziatania zmierzajgce do budowy schodéw oraz pochylni prowadzgcych na Trase
Kornicka, a takze do skomunikowania jej wygodnym dojsciem z ul. Milczariskg. Poznan po raz kolejny
zostat uznany najlepszym miastem do zycia w calej Polsce, w niezaleznym rankingu redakcji portalu
Business Insider. Wierzymy, Ze dziatania podeimowane przez wiadze miasta pozwola, aby ta wysoka
ocena znalazia swoje rzeczywiste odzwierciedlenie w codziennym zyciu mieszkancéw, a Poznarn mogt
by¢ wzorem miasta dostepnego i przyjaznego seniorom.

Zalgeznik: 1 —wykaz podpisdw pod petycja
Zatacznik 2 — zdjecia podejscia pod przystanek i stanu ul.Ciehowskiego












