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Dotyczy: Prosba o ponowng analize planu budowy $ciezki rowerowej wzdtuz ul.
Obroncéw Monte Cassino i ul. Macieja Rataja pod katem bezpieczenstwa ruchu
drogowego

Szanowni Panstwo,

w zwigzku z planowanym przedsigwzigciem polegajgcym na budowie $ciezki rowerowej
wzdtuz ulic Obroncow Monte Cassino oraz Macieja Rataja, zwracamy sie z uprzejma
proshg o przeanalizowanie tego rozwigzania pod katem Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego (dalej: ,BRD”) lub przedstawienia wynikéw takich konsultacji, jesli zostaty
one przeprowadzone. '

Chcieliby$my zwréci¢ uwage na zasadno$é wyznaczenia nowej trasy rowerowej
w planowanej lokalizacji oraz na kwestie zwigzane z bezpieczeristwem ruchu drogowego
_ zaréwno w odniesieniu do pieszych, rowerzystow, jak i kierowcow pojazdow
mechanicznych.

Osiedle Wilczy Mtyn zamieszkiwane jest przez osoby W roznym wieku oraz
o zréznicowanym poziomie sprawnosci fizycznej, przy czym znaczng cze$¢ mieszkancow
stanowig osoby starsze, dzieci oraz mtodziez szkolna. W zwigzku z tym szczegblnie istotne
jest zapewnienie im bezpiecznych i czytelnych warunkéw poruszania si¢ po osiedlu.



Projekt zaktadajgcy wykorzystanie drég osiedlowych jako odcinka Wartostrady budzi
nasze powazne watpliwosci w zakresie bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu.
Tym bardziej, ze wzdtuz ul. Lechickiej funkcjonuje juz dobrze zaprojektowana i w petni
funkcjonalna $ciezka rowerowa, ktéra stanowi przyktad prawidtowego rozdzielenia
réznych rodzajéw ruchu.

Istniejgca infrastruktura rowerowa przy ul. Lechickiej charakteryzuje Sie, wysokim
poziomem bezpieczenstwa, gdyz zostata oddzielona od ruchu samochodowego i
pieszego, a w miejscach wspdlnego przebiegu wyraznie wydzielono przestrzen dla
pieszych i rowerzystow.

Z kolei planowana $ciezka rowerowa wzdtuz ul. Zdobywcoéw Monte Cassino i ul. Macieja
Rataja ma przebiegaé¢ bezposrednio w zakresie pasa drogowego, co, ze wzgledu na
szeroko$é terenu ograniczong przylegtymi posesjami prywatnymi, rodzi istotne
watpliwoéci co do mozliwosci zapewnienia bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow
ruchu.

Jako mieszkancy, w szczegélnosci zwracamy uwage na nastgpujace aspekty:

1. Chodniki wzdtuz wskazanych ulic sg zbyt waskie, by mogty by¢ bezpiecznie
wspétdzielone przez pieszych i rowerzystéw, stgd sporo 0séb, ktore uprawnione sg
do jazdy po chodniku (opiekunowie dzieci do lat 10), bedzie musiato poruszac sig
ulicg. Co wiecej chodnik nie wystepuje w przypadku ul. Zdobywcoéw Monte
Cassino, a dla ulicy Macieja Rataja znajduje sie po pétnocnej stronie drogi, co
oznacza, ze potowa mieszkaricéw nie ma do niego bezposredniego dostepu. Nie
ma mozliwosci jego poszerzenia, ze wzgledu na kolizjg z istniejgcg infrastrukturg
(m.in. lampy uliczne)

2. Pas jezdni dla pojazdéw mechanicznych jest stosunkowo waski; wyznaczenie w
jego obrebie drogi dla roweréw bytoby mozliwe jedynie po wprowadzeniu ruchu
jednokierunkowego, co z uwagi na uktad komunikacyjny osiedla jest nierealne.

3. Ilo§é skrzyzowan - Na stosunkowo krétkim odcinku planowana trasa Sciezki
rowerowe] przebiegataby przez okoto dziesie¢ skrzyzowan, w tym skrzyzowan o
ograniczonej widoczno$ci oraz takich, w ktérych wystepuje wzmozony ruch
pojazdéw wtgczajgcych sie do ruchu z posesji prywatnych lub uliczek
osiedlowych. Kazde z tych skrzyzowarn stanowi potencjalny punkt kolizyjny, w
ktérym dochodzi do czestych konfliktéw pomiedzy uczestnikami ruchu -
kierowcami, rowerzystami i pieszymi. W praktyce oznacza to, ze rowerzysci
poruszajgcy sie planowang $ciezkg musieliby co kilkadziesigt metrow przecinac
droge pojazdéw mechanicznych, wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych z bocznych ulic
lub bram wjazdowych. Taki uktad nie tylko znacznie obniza ptynnos¢ ruchu
rowerowego, ale réwniez zwieksza ryzyko kolizji i wypadkéw - zwtaszcza
w godzinach szczytu, przy ograniczonej widoczno$ci lub w porze nocne;j.



liczby punktéw kolizyjnych oraz zapewnienie czytelno$ci przebiegu trasy dla
wszystkich uzytkownikéw drogi.

4. Poruszanie sie pojazdéw gabarytowych - Po osiedlu regularnie poruszajg sie
pojazdy ciezarowe stuzb kom(malnych, ktére juz obecnie napotykajg trudnosci
z przejazdem - wprowadzenie $ciezki rowerowej dodatkowo pogorszytoby
sytuacje. Ponadto nalezy zauwazy¢, ze stuzby komunalne nie maja mozliwosci
realizacji swoich zadan w innych godzinach niz poranne i przedpotudniowe, kiedy
na ulicach przebywa znaczna liczba pieszych, dzieci oraz rowerzystow. W efekcie
natezenie ruchu w godzinach tych jest najwieksze, co dodatkowo zwigksza ryzyko
kolizji i wypadkéw w miejscach o ograniczonej widocznosci lub w poblizu wjazdow
na posesje.

Warto réwniez zwrécié uwage na doswiadczenia zwigzane z funkcjonowaniem
Wartostrady, czy trasy Szelggowskiej i odcinkéw, na ktérych dopuszczono wspotistnienie
ruchu samochodowego i rowerowego. Praktyka pokazuje, ze takie rozwigzania niosg ze
sobg istotne ryzyko dla bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu.

Przyktadem moze by¢ zdarzenie opisane w mediach w dniu 21 maja 2025 r., kiedy to
doszto do kolizji, w ktdrej rowerzystka uderzyta w stojgcy samochéd na jednym z
odcinkéw Wartostrady. Choé wypadek ten nie zakonhczyt sie tragicznie, stanowi on
wyrazny sygnat ostrzegawczy, ze wspolne uzytkowanie jezdni przez pojazdy mechaniczne
i rowerzystéw w obrebie tych samych tras osiedlowych znaczgco zwigksza ryzyko
podobnych zdarzehn w przysztosci.

Tym samym prowadzenie nowej trasy przez $rodek osiedla Wilczy Mtyn nie przyczyni sig
do zwiekszenia bezpieczenstwa ani komfortu uzytkownikéw, a wrecz moze doprowadzi¢
do sytuacji odwrotnej.

Dodatkowym czynnikiem ryzyka, ktéry nalezy uwzglednié przy planowaniu przebiegu
$ciezki rowerowej przez teren osiedla Wilczy Mtyn, jest rosngca liczba uzytkownikow
elektrycznych jednosladéw, w tym tzw. roweréw elektrycznych i hulajnég, poruszajgcych
sie po drogach osiedlowych.

Jak wynika z informacji przekazanych przez Wielkopolska Policje w komunikacie z dnia
9 wrzesnia 2025 r., pojazdy tego typu czesto nie spetniajg wymogoéw technicznych
przewidzianych dla rowerdw, a w praktyce rozwijajg znacznie wyzsze predkosci, nierzadko
przekraczajgce dopuszczalne limity obowigzujace na drogach wewnetrznych. Co istotne,
wigkszo$é tych pojazdéw nie posiada numerdw rejestracyjnych ani innych oznaczen
identyfikacyjnych, co w przypadku ewentualnego potrgcenia pieszego lub kolizji z innym
uczestnikiem ruchu znacznie utrudnia lub wrecz uniemozliwia identyfikacje sprawcy
zdarzenia. W kontekscie planowanego wykorzystania drog osiedlowych jako odcinka
Sciezki rowerowej nalezy podkresli¢, ze teren osiedla nie jest objety systemem
publicznego monitoringu wizyjnego, co dodatkowo pogtebia problem braku skutecznych



narzedzi nadzoru i egzekwowania przepiséw. W przypadku wystgpienia zdarzenia
drogowego, zwtaszcza z udziatem 0sob nieletnich lub starszych, ustalenie przebiegu
zdarzenia oraz odpowiedzialno$ci uczestnikow bytoby w praktyce bardzo utrudnione.

Warto réwniez podkreslié, ze dotychczasowa infrastruktura drogowa i odwietleniowa na
terenie osiedla Wilczy Mtyn zostata w znacznej czgsci zrealizowana przy bezposrednim
udziale mieszkancéw, zaréwno poprzez ich zaangazowanie organizacyjne, jak
i finansowe. Projekt o$wietlenia ulicznego oraz utwardzenia nawierzchni (bruk) powstat
z inicjatywy spotecznej, a nastgpnie zostat przekazany Miastu Poznain w dobrej wierze
i w przekonaniu o wspélnym celu, jakim jest zapewnienie mieszkaricom bezpiecznego
i funkcjonalnego otoczenia. Z tego wzgledu uznajemy, ze gtos mieszkancow powinien by¢
w petni uwzgledniony przy podejmowaniu decyzji dotyczacych jakichkolwiek zmian
w przestrzeni osiedla, w tym planowane;j inwestyciji.

W zwigzku z powyzszym mieszkancy Wilczego Mtyna zwracali sie do Rady Osiedla
Naramowice, kt6ra z kolei wystosowata stosowne pismo do Biura Koordynacji i Realizacji
Projektéw, sygnalizujagc watpliwosci  dotyczgce bezpieczeristwa i zasadnosci
planowanego przebiegu $ciezki. Pomimo tego, w procesie konsultacji nie zapewniono
rzeczywistego udziatu mieszkancéw osiedla.

Biuro w swojej odpowiedzi powotuje si¢ na spotkanie z udziatem Pana Wisniewskiego,
jednak nalezy zaznaczyé, ze spotkanie to odbyto sie w ograniczonym gronie, bez
obecnosci przedstawicieli bezpo$rednio zainteresowanych mieszkancow Wilczego
Mtyna. W konsekwencji spoteczno$c¢ lokalna nie miata mozliwo$ci przedstawienia swoich
uwag ani wskazania realnych zagrozen, ktére identyfikuje w zwigzku z planowang
inwestycja.

Dodatkowo, podczas spotkania nie przedstawiono zadnych rzeczywistych alternatyw
przebiegu trasy, mimo ze istnieja rozwigzania, ktére sg zaréwno bezpieczniejsze, jak i
funkcjonalnie bardziej uzasadnione. Przyktadem moze by¢ wykorzystanie istniejgcej
rezerwy terenowej pod tzw. ulicg ,Nowa Karpia” oraz poprowadzenie $ciezki wzdtuz ul.
Lechickiej w kierunku ronda Alicji Kartowskiej-Kamzowej oraz planowanej drogi przy
Kauflandzie. Taki przebieg nie tylko stanowitby naturalne przedtuzenie Wartostrady, ale
réwniez zapewnitby bezpieczng alternatywe komunikacyjng dla mieszkancow
Naramowic, ktérzy w obliczu intensywnej zabudowy i zwiekszonego ruchu
samochodowego nie majg obecnie mozliwosci bezpiecznego poruszania si¢ rowerem po
drogach osiedlowych. Co wiecej, srodki na te inwestycje mozna pozyskaé poprzez
partycypacje deweloperdw, ktérzy beda realizowali na terenie Naramowic inwestycje.

W naszej ocenie brak szerokiego dialogu spotecznego oraz nieuwzgledniehie
alternatywnych wariantéw przebiegu $ciezki rowerowej narusza zasade partycypacji
obywatelskiej, bedgcg jednym z fundamentéw nowoczesnego planowania
przestrzennego. Wnioskujemy o ponowne przeprowadzenie konsultacji z mieszkancami
Wilczego Mtyna oraz do podjecia otwartego dialogu z lokalng spotecznoscig w celu



wypracowania rozwigzania, ktére bedzie zgodne zaréwno z zasadami bezpieczenstwa
ruchu drogowego, jak i z interesem mieszkancéw.

Ponadto, uwzgledniajgc aspekty szerzej oméwione w pi$mie, w naszej ocenie, sytuacja ta
wymaga wiec szczeg6towej analizy w ramach oceny bezpieczeristwa ruchu drogowego
(BRD) przed podjeciem ostatecznej decyzji o realizacji inwestycji oraz uwzglednienia
szerszej perspektywy wykorzystania takiej Sciezki, a nie jedynie w kontekscie
rekreacyjnym. -

Rozumiemy, ze wybor takiej lokalizacji moze wynikaé z przestanek ekonomicznych,
jedhak z naszego punktu widzenia projekt w obecnej formie stoi w sprzecznosci z
zatozeniami strategicznymi Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, w szczegolnosci z programem ,Wizja Zero”, zaktadajgcym catkowite
wyeliminowanie ofiar $miertelnych na drogach do roku 2050 oraz zmniejszenie ich liczby
0 50% do roku 2030 (zgodnie z Dyrektywg 2019/1936).

Zdajemy sobie sprawe, ze przed podjeciem decyzji o realizacji inwestycji mogty zostac
przeprowadzone analizy dotyczgce bezpieczeristwa ruchu drogowego (BRD) oraz inne
opracowania techniczne majace na celu ocene wptywu planowanej $ciezki rowerowej na
otoczenie komunikacyjne. Nie posiadamy jednak dostepu do tych dokumentow, w
zwigzku z czym zwracamy sie z formalnym wnioskiem o udostepnienie petnej
dokumentacji projektowej oraz wszelkich analiz BRD sporzgdzonych w ramach
przygotowania inwestyciji.

W przypadku, gdy takie analizy nie zostaty dotychczas przeprowadzone, wnioskujemy o
ich niezwtoczne wykonanie, z uwzglednieniem:

o aktualnych warunkéw ruchu pieszego i rowerowego na terenie osiedla Wilczy
Mtyn,

o obserwacji w réznych pora dnia (w szczegélno$ci w godzinach porannych i
popotudniowych),

o warunkow ograniczonej widocznos$ci (np. mgta, zmrok, opady atmosferyczne),

e oraz réznych poér roku, w celu oceny sezonowych zmian natezenia ruchu i
zagrozen.

Przeprowadzenie takich analiz, a nastepnie udostepnienie ich wynikéw mieszkancom,
jest niezbedne dla zapewnienia transparentno$ci procesu decyzyjnego, a takze
umozliwienia merytorycznej oceny wptywu inwestycji na bezpieczenstwo i jakosc zycia
lokalnej spotecznos$ci. |
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Z powazaniem,



