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Poznan dnia, 8.11.2022 r.

Interpelacja nr 48/2022

w sprawie funkcjonowania radaru przy ul. Hetmanskiej

Szanowny Panie Prezydencie,
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Przekazuje sprawe, do ktorej zainspirowat mnie lokalny spotecznik:

W grudniu ubieglego roku po tragicznym wypadku, po od dawna trwajacym nacisku Rady
Osiedla $w. Lazarz, przy sprzyjajacej opinii Policji oraz pod wptywem przypadku
(niemozno$¢ zainstalowania radaru przez GITD w innym mies$cie, zatem przeznaczono go do
Poznania) rozpoczat prace radar predkosciowy na ulicy Hetmanskiej.

GITD podata bodajze raz liczbg ukaranych za pomoca tego fotoradaru, jednak liczba ta jest
przystowiowa ,.kropla w morzu potrzeb”.

Sytuacja, w ktorej zainstalowano radar, jest taka jak na ilustracji sporzadzonej na podstawie
dokonanych obserwacji. Klin barwy rozowej opisuje sektor terenu, na ktorym radar ma czyste
pole widzenia (czgsto jednak przestaniane przejezdzajacym w obie strony tramwajem), klin
pomaranczowy to obszar, na ktérym fotoradar ma znacznie przestonigte pole widzenia,
wlasciwie nalezaloby przyjac¢, ze mozliwos¢ wykonywania uzytecznych fotografii pojazdow
w tym obszarze nie istnieje. Na ilustracji nr 1. zaznaczono jedno z drzew istniejagcego tam
szpaleru, ktore zapewne jeszcze rozwinie swojg korone i1 klin pomaranczowy zniknie
zupetnie.

Podsumowujac obserwacje codzienne:

« fotoradar na Hetmanskiej pracuje w warunkach silnie niesprzyjajacych skutecznemu
fotografowaniu pojazdow z przekroczonymi predkosciami (obowigzuje 50 km/h przez
wiekszo$¢ dhugosci ulicy Hetmanskiej, w tym pod wiaduktem kolejowym, jedynie odcinek
wildecko-ratajski ma na duzym fragmencie dopuszczong predkosé 70 km/h);

« fotoradar nieomal nie jest w stanie zarejestrowa¢ wykroczenia zachodzacego na tej jezdni,
przy ktorej jest zainstalowany (p6inocnej), pole widzenia jest ograniczone jak na ilustracji;

* mozliwo$¢ zarejestrowania wykroczenia na jezdni potudniowej jest ograniczona zardwno
przestanianiem przez wspomniane drzewo, jak i1 czg¢stym przestanianiem przez tramwaj;
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» mozna takze podejrzewac, ze odlegto$ci migdzy radarem a pojazdem poruszajacym si¢

jezdnig potudniowg sg zbyt duze, by wszystkie przypadki byly zarejestrowane czytelnie,
W sposOb umozliwiajacy wszczecie postepowania;

Rys. nr 1. Obecna lokalizacja i zakres obserwacji fotoradaru

lustracja: JJ

» ostatecznie fotoradar jest w stanie obstuzy¢ jedynie okoto 40 m jezdni pdtnocnej i 100 m
jezdni potudniowej;

* obszar obstugi na jezdni potnocnej lezy w takim miejscu, ze podczas dnia (pory zwyklego,
intensywnego ruchu) rzadko ktéry kierujacy ma fizyczng mozliwo$¢ przekroczenia predkosci
(pomijajac ochote do takiego przekraczania, ktéra na catej Hetmanskiej jest wyraznie
dominujaca cecha stylu jazdy), gdyz najczesciej musi hamowac przez kolejka pojazdow
czekajacych na zielone $wiatto na skrzyzowaniu z ul. Dmowskiego; o ile sygnalizacja
$wietlna na tym skrzyzowaniu jest zalaczona przez cata dobe, rOwniez w porze nocnej, przy
malym ruchu, sygnalizacja czgsto przyhamowuje zapedy kierujacych;

* podobnie wptywa ta sygnalizacja na kierujacych jadacych jezdnig potudniowa: po ruszeniu
ze skrzyzowania po zielonym $wietle nie zdaza si¢ jeszcze rozpgdzi¢ na tym odcinku jezdni,
ktory jest objety skuteczng obserwacja fotoradaru;

* GITD ustawia prog zadziatania fotoradaru na warto$¢ co najmniej o 10 km/h wyzszg niz
predkos¢ dozwolona, czyli tu na 60 km/h (o ile tak jest w rzeczywistosci, wg kontroli NIK
radary bywaly ustawiane na +30 km/h).
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W okolicach wiaduktu kolejowego umieszczono dodatkowo wskaznik predkosci, ktory
jednak ma znikome znaczenie: jest urzagdzeniem nieselektywnym (nie wiadomo ktory pojazd
,»obserwuje”) oraz wskazuje wartosci tylko do 50 km/h (powyzej takiej predkosci jedynym
jego wskazaniem jest czerwono wyswietlana ,,dezaprobata”; trudno zrozumie¢ takie dziatanie
tego urzadzenia: ponizej predkosci granicznej — mierzy ja z precyzja 1 km/h, a powyzej,
zamiast u§wiadomi¢, ze pojazd jedzie z predkoscia 75 km/h, okazuje tylko nic nieznaczacy
czerwony napis).

Mimo zatem ,,wzmocnienia” przekazu dla kierujacych o obowigzywaniu predkosci
dopuszczalnej 50 km/h poprzez ustawienie na kazdym odcinku, po obu stronach jezdni,
znakow B-33 z tym ograniczeniem, pomimo ustawiania wskaznika z zielonym lub
czerwonym komunikatem dla kierujacych, nie dochodzi do wyraznej poprawy
bezpieczenstwa na Hetmanskiej. Dlatego nie dziwig informacje o kolejnych tragicznych
wypadkach, o wjezdzaniu rozpedzonych samochod6éw na przystanek tramwajowy, o rozbiciu
si¢ na shupie trakcyjnym. Poprzestajemy jako spoteczenstwo, Miasto i jego wladze na naiwnej
wierze, ze ustawienie licznych znakéw i urzadzen wystarczy.

Tymczasem przestepcow drogowych odstraszy¢ moga przede wszystkim (w zasadzie — tylko)
surowe i nieuchronne kary, najpierw finansowe. Zwracam si¢ wi¢c do Pana z pytaniami:

1. Czy opisany nieskuteczny sposob dzialania radaru na Hetmanskiej, zaobserwowane
ograniczenia, sg znane stuzbom Miasta?

2. Czy sg znane poznanskiej Policji?

3. Czy jakakolwiek instytucja Miasta Poznania lub Policja wystepowata do GITD choc¢by
z powiadomieniem o takim wadliwym stanie rzeczy?

4. Czy Miasto naciska na Policje, ktora postarata si¢ o medialne ,,naglosnienie” faktu
urzadzenia kilku miejsc kontroli predkosci na niebezpiecznych ulicach, po czym zaniechata
ich wykorzystania? (takie miejsce na Hetmanskiej zostalo wrecz zlikwidowane po
zainstalowaniu opisywanego fotoradaru);

5. Czy Miasto Poznan naciska na Policje¢, by w wielu miejscach jako zasada generalna (a nie
rzadka ,,akcja”) byty prowadzone kontrole predkosci? (kontrole takie w jednym miejscu moga
trwa¢ nawet tylko po p6t godziny, po czym patrol powinien przemiesci¢ si¢ w inny punkt
miasta, pokazujac tym samym swoja obecno$¢ w wielu punktach sieci ulic; Policja
powszechnie thumaczy si¢ ,,brakiem mozliwosci bezpiecznego przeprowadzenia kontroli”, co
ma tylko pozory stuszno$ci — w innych miastach lub panstwach Policja nie napotyka na taka
powszechng niemozno$¢ 1 bez silnego nacisku Miasta ta wymowka nie zostanie zwalczona).

6. Czy istnieje plan miejsc postulowanego zainstalowania radaréw w Poznaniu?

7. Czy mozliwe jest ustawienie radaru rowniez po drugiej stronie ul. Hetmanskiej, w miejscu
oznaczonym (wraz z potencjalnym polem ,,widzenia”, z ewentualnym ograniczeniem przez
rozrost drzew) na ponizszym rysunku nr 2? W polu takiego radaru znalaztaby si¢ jezdnia
potudniowa, bez przestonigcia przez jadace tramwaje. Kierunek ten nie jest w perspektywie
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zamknigty Sciang budynkow ani podjazdem, lecz wjazdem pod wiadukt kolejowy. Rowniez
skrzyzowanie z ul. Kolejowa / Gérecka jest mniej obcigzone anizeli skrzyzowanie z ul. R.
Dmowskiego w przeciwnym kierunku. Wszystko to jest przestankg do czgstszych i wigkszych
przekroczen predkosci przez kierujacych, ktore nalezy wykry¢ i $ciga¢. Lokalizacja ta
uzupetniataby radar po stronie poétnocnej, rowniez samodzielnie, W zwigzku z opisanymi
przestankami mogtaby zapewnia¢ wigkszg skuteczno$¢ w egzekwowaniu wymogow prawa.

Rys. nr 2. Proponowana nowa lokalizacja fotoradaru

llustracja KR

7. Czy istnieje program takich dzialan Miasta Poznania, by wywiera¢ presje na GITD,
Parlamentarzystow i wszelkie instytucje i podmioty, by doszto do stosowania fotoradarow
oraz innych urzadzen i systemow w skali powszechnej, a nie jako ,,rzadkie i mato skuteczne
curiosum”? Czy wladze Miasta beda wspiera¢ glosy oddolne w tej sprawie?

8. Czy Miasto Poznan ma plan dziatan na wypadek zmian ustawowych przywracajacych
gminom prawo do kontrolowania prgdkosci i wszczynania postgpowan o wykroczenia z tego
powodu? W szczeg6lno$¢ zamiar wykorzystania ,,zmarnowanego” potencjatu ITS, ktory
wprawdzie z powodu zmian prawa nie moze by¢ obecnie wykorzystany, ale jeszcze przed
tymi zmianami wysocy przedstawiciele Miasta Poznania oglaszali niemoznos$¢ korzystania

Z niego ze wzgledu na komplikacje procesu obstugi spraw o wykroczenia?

9. Czy Miasto Poznan ma plan wprowadzania takich ograniczen natury organizacyjnej lub
mechanicznej (zwezenia paséw ruchu do szerokosci minimalnie koniecznej, zygzakowanie
lub innego rodzaju przeszkody zmuszajace do intuicyjnego zwolnienia), by na naszych
ulicach zmniejszy¢ intensywnos$¢ przypadkow utraty zdrowia 1 zycia z powodu przekraczania
predkosci (stawianie znakowych ograniczen predkosci np. do 40 lub 30 km/h nie uznaje za
skuteczne ,,dziatanie organizacyjne”, sg one w praktyce calkowicie ignorowane)?
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10. Czy istnieje jakikolwiek pomyst na akcje informacyjne w lokalnych mediach, ktore cho¢
pewnej czesci kierujacych z aglomeracji poznanskiej moglyby uswiadomicé, ze ograniczenia
predkosci w obszarze zabudowanym w ogole istniejg (rozmowy z kierowcami oraz ich
reakcje na zwrocong uwage pokazuja, ze wobec otaczajgcej rzeczywistosci polegajacej na
powszechnym lekcewazeniu ograniczen prawnych doszto do zaniku §wiadomosci, ze takie

ograniczenia w ogole istniejg)?

Z wyrazami szacunku,
: ///(/-muj % A?V/J Looseridae v

Krzysztof Rosenkiewicz

Radny Miasta Poznania



