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W nawigzaniu éq przesianej w dniu 26 rca br. interpelacji Radnego Miasta Poznania Pana
Pawta Sowy (znak sprawy: NV\bIII 0003.1.2024) ponizej przedstawiam informacje w zakresie poruszonych
zagadnien. ~/

Port Lotniczy Poznan-tawica Sp. z 0.0. jest otwarty na wszelkie dyskusje zwigzane z rozbudowg
infrastruktury Port Lotniczego Poznan-tawica jak réwniez ze zwigkszaniem poziomu obstugi naszych
pasazeréw.

Ad. 1 Infrastruktura Portu Lotniczego — funkcjonowanie lotniska, problemy

Spotka w swoich planach o charakterze strategicznym tj. w Planie Generalnym lotniska, zobowigzana jest
analizowa¢ przepustowosé poszczegdlnych nizej wymienionych elementéw infrastruktury, wskazujac
granice jej przepustowosci oraz okres na kiedy ona przypada, a w przypadku wystgpienie ww. sytuacji
przewidywac rozbudowe infrastruktury.

Na wstepie nalezy zaznaczy¢, iz nie sg znane Zarzadzajgcemu Lotniskiem analizy dotyczace
przepustowosci rocznej. Co do zasady przy projektowaniu/rozbudowie infrastruktury lotniczej stosuje sig
jedyne wskazniki dotyczgce przepustowosci godzinowe;.

A. Droga Startowa

W przypadku drogi startowej przepustowos¢ nie jest liczona od faktycznej mozliwosci jej technicznego
wykorzystania a limitéw operacji wynikajacych z zapiséw zintegrowanej Decyzji o $Srodowiskowych
uwarunkowaniach dla inwestycji realizowanych w latach 2009-2015, tj. wielokrotnosci 132 réwnowaznych
operacji lotniczych duzych samolot6éw plus 64 operacji matych samolotéw w ciggu 24h.

B. Terminal Pasazerski
W przypadku terminali pasazerskich przepustowos¢ analizowana jest indywidualnie dla:

- sortowni bagazu — nie prognozuje sie wyczerpania przepustowosci przed 2038 rokiem,

- hali odbioru bagazu - Spétka w chwili obecnej analizuje przepustowos¢ istniejgcej infrastruktury,
szczegdlnie w wysokim sezonie przy duzej ilosci rejsdw non Schengen; wyniki analiz bedg rowniez
zawieraty kierunkowe rozwigzania wystepujgcych problemoéw,

- stanowiska kontroli paszportowej odloty/przyloty - nie prognozuje si¢ wyczerpania
przepustowoéci przed 2034 rokiem, niemniej przy opéznieniach operacji moze wystepowac
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wydtuzony czas obstugi stad Sp6tka rozwaza na odlotach stworzenie wigkszej strefy kolejkowania,
natomiast na przylotach prowadzona jest kompleksowa analiza w zakresie rozbudowy hali
w czesci non Schengen,

- gate’dw, stanowisk check-in oraz centralnej strefy kontroli bezpieczenstwa —zostata podjeta
decyzja dotyczaca rozbudowy w 2024 roku stanowisk check-in z 26 do 34 stanowisk oraz
modernizacji strefy kontroli bezpieczenstwa polegajgca na realokacji, wyposazeniu
w nowoczeéniejsze urzadzenia do kontroli bagazu podrecznego, diuisze i wydajniejsze linie do
kontroli,

a) Toalety

Jest to obszar podawany biezgcej analizie. W ostatnich latach przeprowadzono modernizacjg czgsci
pomieszczen tj. w hali odlotéw w strefie zastrzezonej zwigkszono ilos¢ toalet damskich z 5 do 10 oraz
meskich z 3 do 5, natomiast w hali przylotéw zwigkszono ilos¢ toalet damskich z 2 do 6. Obecnie trwajg
prace remontowe w toaletach w hali odlotow w czesci ogélnodostepnej, a takze zrealizowana bedzie
nowa przestrzer wyposazona w sanitariaty damskie i meskie w hali przylotéw. Podkresli¢ nalezy, ze obszar
ten bedzie uwzgledniany przy planowaniu kolejnych inwestycji.

Kwestie czystosci toalet sg monitorowane przez stuzby Spétki, w zwigzku z czym zlecono dodatkowe
czynnosci firmie sprzatajacej, a planowana modernizacja toalet poprawi ich strong wizualng oraz zwigkszy
ilo$¢ dostepnych sanitariatéw w celu podniesienia komfortu pasazerow.

b) Strefa Kiss and Fly

Nieprawdziwg jest informacja nt. braku strefy kiss and fly (K&F) jako wyjgtkowego zjawiska na lotniskach.
Taka catkowicie bezptatna strefa K&F funkcjonuje obecnie na parkingu P1. Nalezy zauwazyc, iz nie
wprowadzono zakazu poruszania sig po uktadzie komunikacyjnym przed terminalami. Decyzja dotyczjca
realokacji ww. strefy z uktadu komunikacyjnego powodowana byta wzgledami bezpieczeristwa oraz
wzgledami ekonomicznymi tj. koniecznoscig ograniczenia ponad 2 min wjazdow na administrowany teren
Portu przez pojazdy nie kierujace sie na parkingi, co generowato wysokie koszty eksploatacyjne. Aktualnie
prowadzone s3 analizy nowej organizacji uktadu komunikacyjnego przed terminalami pasazerskimi
w skutek czego obecna organizacja ruchu moze ulec zmianie, ewentualne decyzje Spdtka bedzie
podejmowaé majac na uwadze biezgca i prognozowang sytuacje finansowa. Tym niemniej nalezy juz dzis
wskazag, iz biorgc pod uwage:

1) rosnacy ruch pasazeréw i zwigzany z nimi ruch samochodéw w uktadzie komunikacyjnym na
terenie lotniska,
2) brak bezkolizyjnego wjazdu/wyjazdu na teren lotniska, wszystkie wyjazdy z lotniska
zlokalizowane s3 na skrzyzowaniach kierowanych przez sygnalizacje Swietlng,
3) lokalizacje uktadu komunikacyjnego wzdtuz ulicy Bukowskiej,
uruchomienie stref K&F na poznanskim lotnisku dajgcej mozliwos¢ ptynnego wjazdu i wyjazdu moze byc
doé¢ trudnym zadaniem. W zdecydowanej wigkszo$¢ lotnisk (lub podobnych obiektow) strefa K&F
znajduje sie na korcowce drogi dedykowanej tylko dla klientéw danego lotniska.
W przypadku poznanskiego lotniska, terminal pasazerski zostat zlokalizowany przy samej ulicy Bukowskiej
(ok. 200m) i brak jest dzi$ mozliwosci zorganizowania ptynnego wjazdu/wyjazdu pojazdéw z terendow
lotniska.



Do decyzji Wiadz Miasta Poznania nalezy analiza potencjalnych mozliwosci przebudowy ulicy
Bukowskiej na wysokosci Port Lotniczego w taki sposob, aby samochody mogly sig kierowac na
lotnisko/z lotniska w sposdb bezkolizyjny z uktadu drogowego.

c) Salonik Biznesowy
Business Executive Lounge (BEL) swoja dziatalno$¢ realizuje w oparciu o programy partnerskie linii
lotniczych, przez co nalezy rozumieé¢ ustuge skierowang do pasazeréw posiadajgcych uprawnienia do
korzystania z dodatkowych ustug na lotnisku, a jego oferta wynika wprost z podpisanych umow z liniami
lotniczymi, instytucjami finansowymi lub innymi operatorami kart. Obecnie zakres oferowanych napojow
i positkow jest szerszy anizeli wynika to z wymagan w/w partneréw, ktérzy zamawiaja dla swoich klientow
ustuge saloniku biznesowego.

Planowany jest zakup i dostawa urzgdzenia umozliwiajgcego wykupienie uprawnien do korzystanie z BEL
dla klientéw innych niz statutowi w poszczegélnych liniach lotniczych. Elementem kompleksowej
koncepcji rozwoju terminali pasazerskich bedzie réwniez zwigkszenie i realokacja BEL do nowej bardziej
atrakcyjnej przestrzeni terminala.

d) Parkingi

Spotka dysponuje obiektami parkingowymi o réznym standardzie z myslg o réznych okresach w ktorych
ustugi parkingowe s3 realizowane poczawszy od odwozgcych i odbierajgcych podréznych, klientow
krétkoterminowych najczesciej biznesowych po podrézujgcych na wakacje tj. diugoterminowe.
Dywersyfikowanie ustug z uwagi na charakter i standard obiektow parkingowych daje mozliwos¢
dopasowania oferty do mozliwosci finansowych klienta oraz musi by¢ konkurencyjna wzgledem
zewnetrznych obiektéw, ktére funkcjonuja w oparciu o analogiczng infrastrukture. Nadmienic nalezy, ze
nie ma mozliwosci realizacji ustug na obiektach o duzo wyzszym standardzie w sposéb konkurencyjny dla
prywatnych obiektéw na nieuzytkach rolnych, w zaden sposdb niezagospodarowanych. Jednoczesnie
nalezy doda¢, iz w chwili obecnej najwiekszg popularnoscig/popytem ciesza sig parkingi o nizszym
standardzie, gdzie w szczytach sezonowych samochody parkuja na utwardzonej ziemi, dzigki czemu koszt
takowej ustugi jest znacznie nizszy anizeli parkingi wykonane w tradycyjnej technologii.

e) SIW
System Informacji Wewnetrznej (SIW) zostat zrealizowany podczas modernizacji terminala pasazerskiego,
a Spotka na biezgco podejmuje dziatania zmierzajace do jego aktualizacji. Oobecnie rowniez prowadzone
s prace majace na celu dostosowanie informacji dla pasazeréw w sposéb adekwatny do potrzeb, a ich
ealizacja bedzie miata miejsce w trakcie modernizacji CSKB.

Ad.2 Budowa nowego terminala pasazerskiego

W chwili obecnej Zarzgdzajacy nie planuje relokacji/budowy nowej infrastruktury terminalowej w innym
anizeli obecnym miejscu. Jest to spowodowane znaczgcymi kosztami takiej realizacji, gdzie oprocz
kosztow budowy nowego terminala pasazerskiego nalezato by réwniez wybudowa¢ nowe miejsca
postojowe dla samolotéw, uktad drég kotowania dla samolotéw jak i réwniez nowy uktad komunikacyjny
wraz z infrastrukturg parkingowa. Mozna zaktada¢, ze szacowany koszt takiej inwestycji mogtby osiggac
poziom ponad 500 000 000 pln.



Koncepcje zwigzane z budowa terminala pasazerskiego po stronie pétnocnej lotniska nie wydajg sig
uzasadnione z kilku przyczyn, po pierwsze na tym terenie zostat wywotany w 2013 roku Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego przewidujgcy przebieg Il ramy komunikacyjnej przez teren lotniska, co
uniemozliwia alternatywne zagospodarowanie terenu. Ewentualna inwestycja w tej czesci lotniska
wymagataby budowy catej infrastruktury drogowej i postojowej dla samolotéw, ktérej obecnie nie ma,
a to wigze sie z wielokrotnie wyzszymi kosztami inwestycji niz tylko potrzebnymi do budowy terminala.
Trudno réwniez wyobrazi¢ sobie uzasadnienie dla tego typu inwestycji bez gruntownej modernizacji ulicy
Dabrowskiego, bez ktérej dojazd do lotniska od strony miasta bytby niemozliwy, a organizacja ukfadu
komunikacyjnego z parkingami o ile w ogdle mozna jg sobie wyobrazi¢, oznaczataby koniecznos¢ likwidacji
wszystkich sgsiadujacych obiektéw, w tym muzeum, PSP, ogrédkéw dziatkowych oraz zabudowy
mieszkaniowej znajdujacej sie w tym rejonie.

Alokowanie nowego terminala pasazerskiego w miejscu dzisiejszego terminala GA rdwniez nie wydaje sie
uzasadniona z kilku powodéw, w tym braku wystarczajacego miejsca dla postoju chociazby referencyjnego
dla lotniska samolotu kodu C, o wiekszych jednostkach nie wspominajgc. Réwnie duzym problemem
bytaby organizacja ukfadu komunikacyjnego z parkingami, zarébwno ze wzgledu na ulokowang w tym
miejscu baze paliw Orlen Aviation, jak i ograniczconymi rozbudowg ulicy Bukowskiej
o 7 metrow terenami lotniska wzdtuz jego catego przebiegu.

Obecnie Spétka prowadzi przygotowania do zlecenia kompleksowej koncepcji modernizacji terminala
pasazerskiego w perspektywie kolejnej dekady, w ramach ktdrej analizowane bedg réine warianty
przysztych prac z wykorzystaniem istniejgcych lub budowag nowych obiektéw z uwzglednieniem
potencjalnych kosztoryséw inwestorskich dla danych wariantéw. Na tej podstawie, a takze uwzgledniajgc
mozliwosci finansowe Spofki, ztozone zostang stosowne wnioski do udziatowcéw, po akceptacji ktérych
realizowany bedzie proces inwestycyjny.

Wskazany w pismie Krajowy Plan Odbudowy w opinii Spétki nie daje mozliwosci wspétfinansowania
naktadébw w rozbudowe infrastruktury lotniskowej. Spotce nie sg znane Zzadne zewnetrze Zrédfa
finansowania infrastruktury lotniskowej ze zrédet UE, jak i polskiego budzetu. W praktyce oznacza to, iz
planowaniu jakichkolwiek inwestycji na poznariskim lotnisku musi towarzyszy¢ analiza mozliwosci
finansowych spotki Port Lotniczy Poznan-tawica sp. z 0oo. Warto przy tym zauwazy¢, iz w chwili obecnej
Spotka caty czas boryka sie z problemem zadtuzenia spowodowanymi gigantycznymi odszkodowaniami
zwigzanymi ze Strefg Organicznego Uzytkowania, jak réwniez efektami pandemii COVID-19.

Podsumowujac, zarzadzajgcy lotniskiem uzytku publicznego, bedacy spo6tkg prawa handlowego
jest zobowigzany do kazdorazowej analizy inwestycji pod katem mozliwosci jej sfinansowania z jednej
strony jak i dbatoscig o komfort obstugiwanych pasazeréw i standardy obstugi samolotow z drugiej. Tym
niemniej jesteémy bardzo otwarci na dyskusje dot. tak ksztattu inwestycji rozwojowych jak i aspektow
biezgcego funkcjonowania lotniska. Serdecznie zapraszamy do bezposredniego kontaktu, tak jak bywato
to w przesztosci. Spotka bardzo sobie ceni wktad merytoryczny Pana Radnego w dyskusje nad poznariskim
lotniskiem i jego otoczeniem.
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