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INTERPELACJA

W zwiazku ze zblizajacym si¢ terminem ogloszenia: Konkursu na opracowanie: projektu
urbanistycznego zagospodarowania terenéw ,,Wolnych Toréw” w Poznaniu oraz w $wietle
dotychczas zebranego materialu w tej sprawie, pozwoli Pan ze podzielg si¢ kilkoma waznymi

aspektami, ktore dotychczas w polityce miejskiej spotykaty sie z duzym niezrozumieniem.

Zagospodarowanie Wolnych Toréw to jeden z priorytetéw dla przyszloéci miasta Poznania, to
propozycja zaprojektowania ogromnego terenu polozonego w centralnej czesci naszego
miasta. Dlatego tak wazne jest aby to co zostanie nam zaproponowane przez uczestnikéw
konkursu spelnialo nie tylko oczekiwania dotychczasowych w wigkszosci prywatnych
wiascicieli nieruchomosci a przede wszystkim widzialo dalekosiezny interes miasta Poznania
1 jego mieszkancoéw. Biorgc powyzsze pod uwage uwazam ze w wytycznych konkursowych
nalezy jednoznacznie wskaza¢ na ponizsze aspekty:

1. Projektowany uktad publicznego transportu zbiorowego powinien widzie¢ obszar
szerszy niz jedynie obszar opracowania i uwzglednia¢ obstuge transportowa terenu
polozonego na poludnie od ul. Hetmanskiej siggajacy dalej w kierunku Debca i
ewentualnie Lubonia oraz Gérczyna. Obstuge taka moze zapewni¢ wydluzenie linii
Poznanskiego Szybkiego Tramwaju z peronu VII Dworca Zachodniego (plan
sytuacyjny w zalaczeniu). Zachowanie standardu PST jako polaczenia bezkolizyjnego
pozwolito by na szybkie przemieszczanie si¢ pasazeréw na osi péinoc-potudnie.
Rozwiazanie takie sprawdzilo si¢ doskonale w przypadku obstugi osiedli
Piatkowskich i pokazuje Zze publiczny transport zbiorowy gdy jest szybki i sprawny
moze liczy¢ na ogromne potoki pasazerskie co w znaczacy sposoéb moze zmienié

diugofalowe zachowania transportowe mieszkancéw Poznania. Niepokojacy jest fakt,

e



ze ,,Koncepcja obshugi transportowej wolnych toréw” opracowana przez Zarzad Drog
Miejskich tego aspektu nie uwzglednia a wrecz sugeruje, ze jest on rozwigzaniem
najgorszym. Natomiast forsowane przez ZDM rozwigzanie podnosi jedynie warto$é
nieruchomosci prywatnych co niekoniecznie uwzglednia interes naszego miasta,

2. Nalezy wydluzy¢ istniejacy tunel na dworcu PKP Poznan Gléwny poza hale galerii
handlowej w kierunku ul. Przemystowej i istniejacego tunelu pod ul. Stanistawa Matyi
(plan sytuacyjny w zalaczeniu). Taka propozycja rozwigzuje problemy komunikacyjne
na calym terenie dworca Poznan Glowny i przystanku PST przy Dworcu zachodnim a
takze taczy Wilde z Migdzynarodowymi Targami Poznanskimi.

W zwiazku z powyzszym wnosz¢ o wstrzymanie prac nad ogloszeniem Konkursu... i o
przeprowadzenie szerokiej dyskusji publicznej na temat dwéch zaproponowanych powyzej
propozycji. Dyskusja powinna odby¢ si¢ z udzialem ekspertéw reprezentujacych branze

transportowa, urbanistyczng a takze z opinig publiczng miasta Poznania.




WARIANT
- terminal KDP- POZNAN GORCZYN
- przediuzenie PST wzdtuz projektowanej
ulicy Dolna Glogowska (do ul. Hetmanskiej)
i wzdtuz dawnej linii toréw kolejowych

WARIANT

- terminal KDP- POZNAN POLUDNIOWY
- przediuzenie PST wzdtuz projektowanych
ulic Dolna Glogowska i Nowa Opolska
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