Zastepca Prezydenta
Miasta Poznania

Znak sprawy: Or-11.0003.1.233.2015

Lotus: o4 @s 15 - 184
Pan

tukasz Mikuta
Radny Miasta Poznania

Poznan, “ czerwca 2015.

Szanowny Panie Radny,

odpowiadajgc na przekazang pismem z dnia 18 maja 2015 r. interpelacje Pana Radnego
w sprawie docelowych rozwigzan komunikacyjnych w ramach skrzyzowania ulic Jana Pawia Il

— Koérnicka, uprzejmie informuje, co nastepuje:

Ad.1.

Obecnie w planach inwestycyjnych Miasta nie figuruje zadanie zwigzane z przebudowg
skrzyzowania Jana Pawta Il — Kérnicka w zakresie rozmieszczenia przystankow tramwajowych.
Niemniej rozwigzania dla wezta tramwajowego Jana Pawta Il — Kornicka sg analizowane przez
Zarzad Transportu Miejskiego.

Zarzadu Transportu Miejskiego przedstawit stanowisko w sprawie w swoim pismie, ktére

zatgczam.

Ad. 2.

Skrzyzowanie Jana Pawta |l — Kérnicka dla ruchu samochodowego funkcjonuje na zasadzie
tzw. prawych skretéw i nie planuje si¢ zmiany organizacji ruchu, miedzy innymi z uwagi na ruch
tramwajowy na tym skrzyzowaniu oraz ustalenia obowigzujgcego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego Rataje-tacina czes¢ A’ w Poznaniu (uchwata

Nr C1/1149/IV/2006 RMP z dnia 29.08.2006 .)

Urzad Miasta Poznania, plac Kolegiacki 17, 61-841 Poznan
tel. +48 61 878 53 20, fax +48 61 878 55 05, sekretariat_m.wudarski@um.poznan.pl, www.poznan.pl



Ad. 3.
Nie jest planowana obecnie dobudowa trzeciego pasa ruchu na zachodniej jezdni ul. Jana

Pawia I, na odcinku od ul. Berdychowo do ul. Kérnickiej.

Ad. 4.
Analizy, w tym symulacje ruchu, dla przebudowy skrzyzowania Jana Pawta Il — Kérnicka m.in.
jako skrzyzowania z wyspg $rodkowa, byly prowadzone na etapie opracowywania wyzej

wymienionego planu miejscowego.

Ostatecznie, ustalenia obowigzujgcego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
miejscowego ,Rataje-tacina cze$¢ A" w Poznaniu  przesadzity o funkcjonowaniu wyzej

wymienionego skrzyzowania na zasadzie tzw. prawych skretéw dla ruchu samochodowego.

Z wyrazami szacunku
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Do wiadomosci:
Przewodniczacy Rady Miasta Poznania
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\ Wydziat Organizacyjny
ZTM.D0.0714.1.1.26.2015 \ Urzedu Miasta Poznania
pl. Kolegiacki 17

61-841 Poznan

W odpowiedzi na pismo Or-11.0003.233.2015 dot. interpelacji Pana tukasza Mikuty, Radnego
Miasta Poznania z dnia 15.05.2015r., w sprawie docelowych rozwigzan komunikacyjnych w ramach
skrzyzowania ulic Jana Pawtfa II - Kérnicka, Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM) informuje, ze
w ramach odpowiedzi na pytanie pierwsze zawarte W interpelacji przekazujemy informacie
o podjetych przez ZTM dziataniach oraz nasze stanowisko w sprawie:

W ramach opracowywanej dokumentacji projektowe] dla trasy tramwajowej Kdrnicka - Chartowo -
Rondo Zegrze (GTR) ZTM w wytycznych wskazat m.in., ze w zakresie wezta Kérnicka / Jana Pawia
I nalezy uwzgledni¢ mozliwosC zmiany rozmieszczenia platform przystankowych tak, aby dla
kazdego kierunku znajdowaty sig za skrzyzowaniem. Takie rozwigzanie znaczgco utatwi konstrukcje
programu sygnalizacji swietinej w warunkach zwiekszonego ruchu samochodowego po otwarciu
kompleksu na tacinie (CH Posnania). Preferowana przez nas dtugos¢ perondw na przedmiotowym
wezle to 65,0 m, natomiast z uwagi na uwarunkowania przestrzenno-techniczne (np. zbyt mata
odlegto$¢ miedzy jezdnig ul. Jana Pawta II a projektowanym w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego ringiem kaciny na przedtuzeniu ul. Kaliskiej, czy brak mozliwosci
manewrowania jezdniami ul. Jana Pawfa II w celu poszerzenia i wydtuzenia peronow
tramwajowych) dopuscilismy realizacjg peronéw krétszych, o minimalne] dtugosci 45,0 m.

W prowadzonej przez ZTM korespondencji z podmiotami realizujgcymi  projekt "tacina”
wskazywaliémy wielokrotnie na niekorzystny uktad przystankow w obrebie wezta Kdrnicka / Jana
Pawta II, a takze na ich niewystarczajgce w stosunku do zidentyfikowanych potrzeb parametry
(dtugosc i szerokos¢). Modernizacja infrastruktury przystankowej przedmiotowego wezta powinna
byta zosta¢ wigczona w zakres projektu budowy uktadu drogowego dla "taciny" (zostata wigczona
w projekt GTR). Ponadto wskazywali$my na brak potrzeby budowy zatok autobusowych na ul.
Jana Pawta II (w rejonie skrzyzowania z ul. Kaliskg) z uwagi na funkcjonowanie tam wytgcznie linii
nocnej (nie planuje sig uruchomienia linii dziennej na tym szlaku). Jednoczesnie (z uwagi na
powyzsze) wnioskowalismy o wyznaczenie linii zatrzymania i zbudowanie peronéw na skrajnych

prawych pasach jezdni ul. Jana Pawta II.
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7TM wnioskowat réwniez o zapewnienie bezwzglednego priorytetu dla tramwajow na wezle
Kérnicka / Jana Pawta II, cho¢ mamy $wiadomos$¢, ze z uwagi na fakt, iz ul. Jana Pawta II jest
fragmentem I i II ramy komunikacyjnej, a takze z powodu dobudowy kolejnego wlotu na to
skrzyzowanie (wyjazd z kaciny) osiagniecie ww. priorytetu bedzie niezwykle trudne. Juz dzis
obserwujemy okresowe nasilenie zjawiska kongestii na torowisku w ul. Kérnickiej i chwilowe
zatory, dlatego tez obawy ZTM zwigzane z rozbudowa tego trudnego skrzyzowania sg w petni
uzasadnione. Naszym zdaniem trudno sobie wyobrazi¢ budowe kolejnych relacji na tym
skrzyzowaniu, natomiast na prawidtowo uksztattowane rondo nie ma miejsca w tej lokalizacji.
Najbardziej pozadanym rozwigzaniem byloby rozdzielenie skrzyzowania tramwajowego od
samochodowego i budowe wezta II-poziomowego (np. uktad drogowy na poziomie =3, =
analogicznie do rozwigzan koncepcyjnych dla ronda Rataje - a torowisko tramwajowe
7 przystankami i infrastrukturg pieszo-rowerowg na poziomie 0). Wowczas mozliwym bytoby
wybudowanie petnego skrzyzowania drogowego, zapewniajgcego wszystkie relacje, bez
pogarszania przepustowosci ukfadu tramwajowego. Niestety, nalezy mie¢ roéwniez na uwadze
poniesione juz nakfady inwestycyjne w tym obszarze, jak np. na infrastrukture Aquanetu
i odtworzenie jezdni zachodniej ul. Jana Pawta IL.

Jednoczeénie informujemy, ze odpowiedZ na pozostate pytania nie lezy w gestii ZTM.

Z powazaniem

Sprawe prowadzi:
Wioletta Bandur
tel. 61 83461 15



