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Poznan, % sierpnia 2015 .

Szanowny Panie Radny,

odpowiadajgc na interpelacje Pana Radnego w sprawie funkcjonowania sygnalizacji swietlnej dla

pieszych na terenie Poznania, uprzejmie informuje, co nastepuje:

Ad. 1) ,,Jak czesto otrzymywane s zgloszenia o uszkodzonych przyciskach sygnalizacji
Swietlnej dla pieszych? W jakim czasie nastepuje reakcja i naprawa takich przyciskow? Jaki
jest szacunkowy koszt wymiany catkowicie uszkodzonego przycisku na nowy i ile takich
przypadkoéw miato miejsce w ubieglym 2014 roku?”

llo§é¢ zgtoszen od mieszkancéw Poznania o niesprawnych przyciskach wynosi srednio
3 tygodniowo (ilo$¢ wszystkich przyciskéw zainstalowanych na skrzyzowaniach to ponad 2500
sztuk). Reakcja na zgloszenie awarii jest bezzwioczna, poniewaz w okoto 80 procentach
wszystkich sygnalizacji istnieje mozliwos¢ zdalnego zasymulowania dziatania przycisku, co jest
dokonywane przez operatorow Centrum Sterowania Ruchem ZDM. Symulacja jest wytgczana
po naprawie lub wymianie przycisku. W przypadku pozostatych sygnalizacji, w ktorych nie ma
mozliwosci symulacji, naprawa lub wymiana przycisku nastepuje bez zbednej zwtoki, najczesciej
w ciggu kilku godzin.

Niesprawnos¢ przyciskow mozna zgtasza¢ do ZDM pod numerem telefonu 61 6614402. Numer ten
podany jest na naklejkach umieszczonych na szafach sterowniczych przy skrzyzowaniach oraz

publikowany od kilku lat na stronie internetowej Zarzadu (www.zdm.poznan.pl — zaktadka ,Zgfos

awarie”), a wczesniej podawany byt w prasie.
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Koszt wymiany przycisku na nowy to okoto 1 050,00 zt W ubiegtym roku wymienionych zostato
400 przyciskdw. Byly to =zarowno przyciski uszkodzone, jak | przyciski dziatajgce,
ale stare, nie spetniajgce obecnych wymogdw, np. bez mozliwosci generowania sygnaiow

akustycznych przeznaczonych dla osob z dysfunkcjg wzroku.

Ad. 2) ,,Z czego wynikajg gféwne przyczyny dfugich oczekiwan na zielone Swiatfo, skoro
w wyzej wymienionych dla przykfadu miejscach moznaby bezkolizyjnie przejsé¢ znacznie
szybciej? Czy na obszarach objetych systemem ITS takze zdarzajg sie takie przypadki?”

W kwestii oczekiwania na zielone $wiatto, stwierdzi¢ nalezy, ze okreslenie ,dtugie oczekiwanie”
jest pojeciem wzglednym, czesto wynikajgcym z mylnego wyobrazenia pieszych, ze nacisniecie
przycisku spowoduje natychmiastowe zapalenie $wiatta zielonego. W rzeczywistosci czas
oczekiwania wynika z faktu, iz sygnalizacja musi przede wszystkim zapewni¢ bezpieczenstwo
i uwzgledni¢ wszystkie grupy uczestnikéw ruchu. Maksymalny czas oczekiwania pieszych
na sygnat zielony wynosi 120 sekund, czyli 2 minuty. Wystepujgce sporadycznie dtuzsze
oczekiwanie wynika z przyznania tramwajom i autobusom priorytetu w otrzymaniu Swiatta
zielonego.

Program sterowania sygnalizacjg jest projektowany, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
i zatwierdzany przez Miejskiego Inzyniera Ruchu.

Odnoszac sie do przywotanego w interpelacji przyktadu zbyt diugiego oczekiwania pieszych przy
przejsciu na skrzyzowaniu ul. Stowianskiej z Murawg, wyjasniam, ze w tym miejscu program musi
uwzgledniaé fakt, ze dla pojazdéw jadgcych ul. Murawa, oprécz mozliwosci bezkolizyjnego skretu
w lewo, dopuszczone jest bezkolizyjne zawracanie pojazdow.

W pozostatych dwéch przypadkach wskazanych w interpelaciji, tj.:

- skrzyzowanie ulic Garbary i Armii Poznan - nie stwierdzono oczekiwania dfuzszego,
niz 1,5 minuty, jednakze ZDM przeanalizuje program sterowania pod katem mozliwosci
zoptymalizowania czasu oczekiwania,

- skrzyzowanie ulic 27 Grudnia i Ratajczaka - sygnalizacja nie jest wyposazona w przyciski.
Ponadto informuje, ze przyciski dla pieszych zostaty wprowadzone, aby nie generowac zbgdnego
oczekiwania pojazdéw w sytuacji, gdy nie ma oczekujgcych pieszych. Obecnie na czesci
skrzyzowan, gtéwnie z udziatem drég rowerowych, przejscia zapalane sg automatycznie,

wraz z réwnolegtymi pojazdami.
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Jednoczesnie wyjasniam, ze dla systemu ITS obowigzujg podobne zasady dziatania sygnalizacji.
przy czym na gtdwnych kierunkach pieszy bedzie musiat skorzystac¢ z przycisku, tylko wtedy, gdy

nie bedzie pojazdow na réwnolegtej jezdni.

Ad. 3) ,,Czy na terenie Poznania sa przyciski, ktore sg celowo nieaktywne? Jezeli tak, jaki
jest ich procent w stosunku do cafego miasta? W jakiej czesci miasta jest ich najwiecej?”

W Poznaniu nie ma i nigdy nie byto przyciskow celowo nieaktywnych.

Ad. 4) ,,Czy starsze przyciski z wduszanym guzikiem (de facto lepiej funkcjonujace od
nowych, dotykowych) beda wymieniane na nowe w celu ujednolicania systemu w miescie?”
Woszystkie starsze przyciski beda wymieniane na nowe, w celu ujednolicenia systemu,
a jednoczesnie dla spetnienia wymogéw okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach - Dz.U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181 ze zm. (mozliwo$¢ nadawania sygnatu optycznego
lub akustycznego potwierdzajgcego przyjecie zgtoszenia przez sterownik, mozliwos¢ generowania
pomocniczych sygnatow dzwiekowych, pozwalajacych osobom 2z dysfunkcjg wzroku na
zlokalizowanie przejscia i przycisku).

Ponadto wyjasniam, ze przycisk przedstawiony na zdjeciach zatgczonych do interpelacji byt
niejednokrotnie sprawdzany i nie wykazywat niesprawnosci (mimo uszkodzonej obudowy),

wywotywat zielone Swiatto dla pieszych. Wymiana przycisku na nowy nastgpita w dniu 22.07.2015r.

Z wyrazami szacunku

Do wiadomosci:
Przewodniczgcy Rady Miasta Poznania
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