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Poznan, /7 04. 2016

Szanowny Panie Radny,

w zwigzku ze ztozong przez Pana Radnego w dniu 29 stycznia 2016 r. interpelacjg
w sprawie nowych tras tramwajowych, ktérg Prezydent Miasta przekazat mi celem udzielenia
odpowiedzi, uprzejmie informuje:

Miasto Poznan juz od wielu lat prowadzi polityke transportowg opartg na zréwnowazonym rozwoju.
W jej efekcie powstaty nowe drogi i ulice zgodnie z przyjetymi dokumentami planistycznymi oraz
zbudowano lub modernizowano trasy tramwajowe. W ostatnim czasie zintensyfikowano prace na
rzecz usprawnienia ruchu rowerowego w miescie. Ponadto w ramach dziatalnosci Stowarzyszenia

Metropolia Poznan trwajg prace nad uruchomieniem Poznanskiej Kolei Metropolitalne;.

Plany transportowe Miasta Poznania, odnos$nie przewidzianych do realizacji tras tramwajowych,
znajdujg sie¢ w nastepujacych, przyjetych przez Rade Miasta Poznania, dokumentach

o charakterze strategicznym i planistycznym:

1) Strategia Rozwoju Miasta Poznania do roku 2030;
2) Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania;
3) Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania
na lata 2014 - 2025.
Zaproponowana przez Pana Radnego lista tras tramwajowych, obejmuje nastepujace propozycje:

1) od przystanku ,INEA Stadion” ul. Jugostowiariskg i ul. Sciegiennego az do ul. Glogowskiej

— orientacyjna dtugo$¢ proponowanej trasy to: 2,2 km ;
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2) z petli na Ogrodach ul. Szpitalng i ul. Grochowskg az do ul. Grunwaldzkiej (przystanek
,Grochowska”) i dalej ul. Grochowskg az do ul. Hetmanskiej - orientacyjna dtugosc
proponowanej trasy to: 3 km;

3) z petli Gérczyn do petli Debiec, z petli Debiec do petli Staroteka - orientacyjna dtugosc
proponowanej trasy to: 4 km;

4) ul. Ratajczaka od Placu Wolnosci do ul. Wierzbiecice - orientacyjna dtugo$¢ proponowane;j
trasy to: 0,6 km;

5) z petli na Mitostowie trasg pomiedzy Mtyriskim Stawem a Nowym Zoo (np. ul. Warszawskg
— Wandy — Ziemowita — Sedziwoja — Browarna — Piwna (do korica Piwnej) — odcinek
miedzy Piwng a Folwarczng) az do petli na Franowie - orientacyjna diugos¢ proponowane;
trasy to: 4,4 km;

6) od Ronda Solidarnosci — ul. Murawa do skrzyzowania z ul. Lechickg — fragmentem obok
ogrodkow dziatkowych im. F. Roosevelta az do ul. Naramowickiej — ul. Naramowickg na
pétnoc az do skrzyzowania z ul. Rumiankowsg i tam postawienie matej petli - orientacyjna
dtugos$¢ proponowanej trasy to: 4,8 km;

7) od petli Zawady - ul. Hlonda do skrzyzowania z ul. Gtéwng — ul. Gtéwng do tréjkata
Gtoéwna/Wiejska/Krancowa — dalej ul. Krafncowg na potudnie (w tym pod torami) az do ul.
Warszawskiej (przystanek Krancowa) - orientacyjna dtugo$¢ proponowanej trasy to: 3,3
km;

8) od petli Pigtkowska przez Rondo Obornickie — ul. Lutycka az do skrzyzowania z ul.
Strzeszyniskg, na potnoc ul. Strzeszynska az do ronda z ul. Kosowska — ul. Kosowskg do

toréw kolejowych — pod torami wzdiuz ul. Stachury do ul. Literackiej — zakonczona matg
petlg - orientacyjna dtugo$¢ proponowanej trasy to: 4 km.

Pyt.1. Ktére z wiw tras tramwajowych s juz zaplanowane do utworzenia? W przypadku,
gdyby ktéras z nich nie byta w planach, prosze niniejsze pismo potraktowac réwniez jako
wniosek o ujecie poszczegdlnych wiw tras tramwajowych w planie realizacji (w Kierunkach
rozwoju systemu transportowego).

Z wymienionej powyzej listy tras tramwajowych trzy z nich (tzn. numer 2, 4 i 6) znajdujg sig, jako
wskazany korytarz transportu publicznego, w przywotanych dokumentach planistycznych Miasta.
Jedna z nich, czyli trasa w kierunku Naramowic, poprowadzona powyzej dzisiejszych petli
Pigtkowska i Wilczak, jest w trakcie opracowywania koncepcji oraz prac przygotowawczych dla
dokumentacji budowlanej i wykonawczej. Pozostate propozycje tras, zgodnie z zapisami punktu
6 rozdziatlu 6.3.1. Sie¢ tramwajowa Studium uwarunkowan ikierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania — KIERUNKI w brzmieniu: ,Niezaleznie od tras tramwajowych
pokazanych na rysunku Studium pt. ,Kierunki’, dopuszcza si¢ planowanie innych potgczen, o ile
analizy funkcjonalne, techniczne i ekonomiczne wykazg mozliwosé i celowosé takiej inwestycji®

oraz punktem 13 rozdziatu 4 Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu



Zbiorowego dla Miasta Poznania na lata 2014 - 2025 (tre$¢ analogiczna do Studium), mogg by¢

traktowane jako potencjalnie mozliwe do realizacji, po spetnieniu wskazanego wyzej kryterium.

Pyt.2. Czy Miasto posiada ocene potrzeb transportowych w kontekscie ilosci przeplywu
mieszkancow i w jaki sposdb przeklada sie to na planowanie (w tym kolejnos¢ budowy)
nowych tras tramwajowych? Jak potrzeby transportowe ksztaltuja sie w kontekscie

zaproponowanych wyzej tras tramwajowych?

Ocena i prognoza potrzeb przewozowych dla Miasta Poznania zostata wykonana w 2013 roku
i jest elementem przywotanego juz wczesniej dokumentu pn. Planu Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Poznania na lata 2014 - 2025 (strona 71 — 79).
Analizy danych zebranych podczas badar zachowan transportowych mieszkancéow Poznania
w maju/czerwcu 2013 roku oraz zweryfikowanie ich w oparciu o nowy model ruchu, pozwalajg
stwierdzi¢, ze obecne zapotrzebowanie na transport publiczny jest zaspokajane zaplanowang
pracg przewozowg (autobusy i tramwaje). W zwigzku z wykazanymi prognozami wielkosci popytu
na przewozy w dokumencie znalazt sie plan wdrazania inwestycji rozwojowych. Ksztaft sieci
publicznego transportu zbiorowego zostat okreslony na podstawie szeregu kryteriow (m.in.
dostepnosci, czasu podrézy, bezposredniosci, itp.) z uwzglednieniem zapiséw Strategii Rozwoju
Miasta Poznania do roku 2030 i realnych mozliwosci inwestycyjnych w okresie do 2025 r. Ujete
w Planie transportowym inwestycje rozwojowe uzyskaty najlepsze wyniki analizy ruchowe;
i wystepowaty w wariancie rozwoju sieci, ktory otrzymat najwyzsze oceny w przygotowanej

analizie.
Pyt.3. Ktore z wiw tras tramwajowych mogtyby powstaé i w jakim terminie?

Wedtug zapiséw Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta
Poznania na lata 2014 - 2025 trasa tramwajowa tgczgca obszar Naramowic z Centrum i potgczona
z obecng siecig (propozycja 6), powinna powsta¢ do roku 2025. Podobny termin realizacji
wyznaczono dla realizacji inwestycji tramwajowej w ulicy Nieztomnych i Ratajczaka (propozycja 4).
Po roku 2025 zaplanowano wykonanie odcinka w ulicy Grochowskiej i Szpitalnej, taczacego petle
Ogrody z ul. Hetmanska (propozycja 2). Pozostate propozycje tras tramwajowych nie byty

dotychczas planowane.

Nalezy podkreslic, ze inwestycja pn. Budowa trasy tramwajowej na Naramowice - prace
projektowe — Polepszenie obstugi komunikacyjnej osiedli na Naramowicach w Poznaniu
i potaczenie tramwajem poétnocnych osiedli mieszkaniowych z centrum miasta, znalazta swoje
odzwierciedlenie w zadaniu nr ZTM/P/021, jako wydatki (tacznie 2,5 min ztotych w roku 2016

1 2017) zapisane w Wieloletniej Prognozie Finansowe;j.



Pyt.4. Jakie bylyby szacunkowe (rzad wielkosci, bez szczegdétowych wyliczen) koszty

budowy kazdej z wiw tras tramwajowych?

Na podstawie opisu przebiegu tras zaproponowanych przez pana Radnego Wydziat Transportu
i Zieleni dokonat orientacyjnego obliczenia dtugosci dla kazdej z tras (wartosci podano razem
z listg na poczatku pisma). Wynika z tego, ze fgcznie jest to ok. 26 km. Przy zatozeniu, ze jeden
kilometr torowiska podwojnego z trakcjg (jako inwestycja liniowa, bez wykupdéw gruntéw, obiektow
inzynierskich oraz infrastruktury towarzyszacej tj. usuwanie kolizji, przebudowa skrzyzowan,
budowa petli itp.) kosztuje ok. 20 min ztotych, wszystkie wskazane inwestycje kosztowatyby, co
najmniej 520 min ztotych i jest to kwota z pewnoscig bardzo zanizona biorgc pod uwage przebieg

(ilos¢ kolizji i trudnosci przestrzennych) wymienionych tras tramwajowych.

Z wyrazami szacunku
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Do wiadomosci:
Przewodniczacy Rady Miasta




