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Szanowny Panie Radny,

w zwigzku z otrzymang za posrednictwem Przewodniczagcego Rady Miasta Poznania pismem
z dnia 15 kwietnia 2016 r. i przekazang mi przez Prezydenta Miasta do rozpatrzenia interpelacjg
Pana Radnego w sprawie przygotowania przebudowy uktadu komunikacyjnego Wezet
Koszalinska-Wola, w tym terminu opracowania koncepcji funkcjonalnno-przestrzennej, uprzejmie

informuje, co nastepuje:

Wymienione powyzej wezly sg elementami wigkszego systemu komunikacyjnego w ciggu drogi
krajowej nr 92 i jako takie sg przedmiotem prowadzonych przez Miasto prac koncepcyjno-
planistycznych, zmierzajgcych do wytworzenia dokumentacji technicznej (tzn. projektu budowlano-
wykonawczego), ktéra w dalszej kolejnosci pozwoli na uzyskanie stosownych decyzji
administracyjnych oraz na podjecie realizacji robét budowlanych.

Obecnie jest wykonany projekt OPZ dla zamoéwienia na wytonienie wykonawcy dokumentacii
koncepcyjnej z elementami rozwigzan technicznych, a w Wieloletniej Prognozie Finansowej na
realizacje omawianego zadania w latach 2016 - 2017 zabezpieczono srodki w kwocie tgcznej
wynoszace] 2 452 030 zt (zadania nr: ZDM/P/071 oraz ZDM/P/072). Wyfonienie wykonawcy

Koncepcji przewiduje sie na lll kwartat 2016 roku.

Zakres realizowanego przez Zarzad Drog Miejskich zadania obejmuje przygotowanie dwoch

wariantdw koncepcyjnych, uwzgledniajgcych zaréwno istniejgce uwarunkowania lokalizacyjne, jak
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i rozwigzania, dla ktérych kierunek wytyczajg m.in. ustalenia projektow migjscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego ,Lotnisko Poznan — tawica i Ill rama komunikacyjna — odcinek
pétnocno-zachodni” oraz ,lll rama komunikacyjna — odcinek pétnocny”.
Obszar objety Koncepcja to:
Wezef Wola rozumiany jako:

skrzyzowanie linii kolejowej nr 351 z DK92 (ul. Lutycka),

istniejgcy wezet drogowy Lutycka / Dagbrowskiego,

fragment planowanej tzw. 111 ramy komunikacyjnej na potudnie od ww.,

Wezetf Koszalinska rozumiany jako:

wezef drogowy Lutycka / Koszalinska,

skrzyzowanie linii kolejowej nr 354 z DK92 (ul. Lutyckg),

planowany wezef Lutycka /Jasielska /Al. Solidarno$ci wraz przedtuzeniem Al. Solidarnosci;
planowany wiadukt drogowy Goleciriska - Wojska Polskiego (nad linig kolejowg nr 354 Poznar
Gtéwny PoD - Pita Giéwna).

oraz odcinek DK92 pomigedzy wyzej wymienionymi weztami.
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Praca nad szczegotami ww. wariantow ma poprzedzic m.in..

analiza obowigzujgcego Studium uwarunkowan i zagospodarowania przestrzennego Miasta
Poznania oraz weryfikacja rozwigzan wynikajgcych z projektow mpzp,

inwentaryzacja istniejgcego uktadu drogowego,

analiza stanu wtasnosci nieruchomosci, z uwzglednieniem powierzchni i kosztu wykupu,

uzyskanie opinii i uzgodnien od gestoréw sieci, w tym szczegolnie w zakresie warunkéw usuwania
zidentyfikowanych kolizji,

obszerna makroanaliza ruchowa, przygotowana z zachowaniem zasad, jakie inicjatywa JASPERS

publikuje w tzw. ,Niebieskiej ksiedze dla projektéw drogowych”.

Zgodnie ze zmianami do budzetu Miasta na 2016 rok, jakie Rada Miasta przyjeta na sesji w dniu
15 marca 2016 r., dysponentem srodkéw - a tym samym odpowiedzialnym za realizacje zadan
opisanych jako przebudowa uktadéw komunikacyjnych w ciggu drogi krajowej nr 92, odpowiednio
wezta Wola (ZDM/P/072) i wezta Koszalinska (ZDM/P/071) — jest Zarzad Drég Miejskich. ZDM
zgodnie z zarzadzeniem nr 508/2015/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 31.07.2015 ma
mozliwos¢ delegowania tych zadan do Poznanskich Inwestycji Miejskich Sp. z 0.0., czego nalezy sie

spodziewacé jeszcze przed uptywem Il kwartatu 2016 roku.



Perspektywiczna realizacja obu weztéw pozwoli rozwigza¢ opisane w interpelacji Pana Radnego
problemy komunikacyjne zwigzane z funkcjonowaniem w ciggu ulic Lutyckiej i Golgcinskiej
jednopoziomowych skrzyzowan z liniami kolejowymi nr 354 Poznan Gtéwny PoD-Pita Gtéwna oraz
351 Poznan Gtéwny — Szczecin Gtoéwny.

Na obecnym, bardzo wczesnym etapie prac nad projektem nie sg jeszcze znane szczegoty rozwigzan
projektowych, w tym te dotyczace preferowanego sposobu przeprawy przez tory PKP, stad niektore
z pytan Pana Radnego muszg na chwile obecng — tzn. do czasu odbioru uzgodnionej Koncepcii,
pozosta¢ bez odpowiedzi. Podobnie, bardzo wczesny etap prac nad projektem jest powodem, dla
ktorego nie zdecydowano sie jeszcze na powotanie zespotu projektowego, kwestie te
pozostawiajgc do decyzji Dysponenta srodkéw, odraczajgc jg do czasu, gdy wybrany juz
wykonawca Koncepcji zobowigzany bedzie uzgadniac jej szczegdty z zamawiajgcym. Przestankg
uzasadniajgcg powofanie zespotu projektowego, bedzie tez zagrozenie dla konsensu na etapie

konsultowania rozwigzan projektowych ze strong spoteczna.

Nawigzujgc z kolei do kwestii podjecia i zintensyfikowania rozmow z PKP celem maksymalnego
uwzglednienia potrzeb poznanskiego ukfadu transportowego przy realizacji kolejowych inwestycii
— 0 czym Pan Radny byt uprzejmy wspomnie¢ — chce zwréci¢é uwage, ze powyzsze jest procesem
dtugofalowym. Z przykroscig zatem zauwazam, iz uzgodnienia te nie zostaty poczynione przez
poprzednie wtadze Miasta, na co miaty kilka kadencji. Tym bardziej skoordynowanie powyzszych
uzgodnien z Urzedem Marszatkowskim i Starostwem Powiatowym, nawet przy potraktowaniu ich jako
dziatan o najwyzszym stopniu pilnosci, nie jest mozliwe w ciggu kilku miesigcy.

Jednoczesnie informuje, ze 11 sierpnia 2015 roku Miasto Poznan wystato swoje uwagi do Krajowego
Programu Kolejowego do 2023 roku, ktére m. in. zawieraly réwniez zdecydowang prosbe
o uwzglednienie w listach projektéw (w tym takze tych finansowanych z CEF - Fundusz "tgczac
Europe" oraz POIiS) budowy wiaduktu na trasie E20 ul. Lutycka / Stacja Poznan Wola (wezet Wola)
oraz przebudowe do skrzyzowania dwupoziomowego przejazdu w ul. Lutyckiej/ ul. Koszalinskiej,
ul. Biskupinskiej (wezet Koszalinska) w ramach modernizacji linii kolejowej nr 354 Poznan Gtowny
POD — Chodziez — Pita Gtéwna” (sie¢ TEN-T trasa E59). Uwzglednienie tych dwoch inwestycji oraz
rowniez innych waznych punktéw kolizyjnych drogowo-kolejowych sugerowano umiescic w roznych
fragmentach dokumentu rzadowego, podkreslajac ich znaczenie dla bezpieczenstwa i bezkolizyjnosci

na sieci TEN-T oraz w $wietle planéw uruchomienia Poznanskiej Kolei Metropolitalne;.



Jak sie wydaje, kluczowym dla strategicznego zarzadzania rozwojem Miasta oraz wieloletniego
planowania jego budzetu jest priorytetyzacja inwestycji infrastrukturalnych, wazona identyfikowanymi
‘potrzebami mieszkancow. Lista zadan ustalona przez poprzednie wtadze Miasta, szczegdinie po roku
2008, podporzadkowana byta tzw. inwestycjom ,na EURO2012", za$ sprawy takie jak bezkolizyjne
przejazdy drogowe przez magistrale kolejowe byly zupeinie marginalizowane, i to pomimo licznych
wnioskow mieszkancow i rad osiedli - tak jak miato to miejsce w przypadku przejazdow
Wola/Koszalinska.

W tym kontekscie dziatania obecnych wiadz Miasta ukazujg duzo szersze zainteresowanie sig tego
rodzaju problematyka. Dziatania, ktére udato sie sfinalizowac¢ - jak np. przygotowanie wewnegtrznie
skonsultowanego w czesci merytorycznej postepowania na wylonienie wykonawcy Koncepcii,
stanowig duzo wiekszy wktad w rozwigzanie probleméw komunikacyjnych obszarow Wola

i Strzeszyn, niz jakiekolwiek poczynania poprzednikow.

Celowym jest prawidiowe przygotowanie koncepcji i projektu, z czym dla wezidw Wola
i Koszalinska mamy obecnie do czynienia. Waznym jest aby ich pdzniejsze wykonawstwo rzeczowe
nie bylo realizowane w taki sposob, jak przebudowa ronda Kaponiera, ktorej skutki dotkliwie

odczuwane sg przez mieszkancéw przez ostatnich kilka lat.

Z wyrazami szacunku

Do wiadomosci:
Przewodniczacy Rady Miasta Poznania



