Poznan, dnia 15.04.2015r.
Michal Boruczkowski
Radny Miasta Poznania
Sz. P.
Jacek Jaskowiak

Prezydent Miasta Poznania
za posrednictwem: Przewodniczgcego
Rady Miasta Poznania

INTERPELACJA NR MBO/2015/1V/4

w sprawie implementacji rozwigzan zapoznanych podczas wyjazdu studyjnego
do Kopenhagi i Hanoweru

Panie Prezydencie,

lud Poznania domaga sie zmian.

Stan faktyczny:
W dniach 10-14.04.2016r. mial miejsce wyjazd studyjny 14 radnych Miasta Poznania

(w tym mojej osoby) oraz poznanskich urz¢dnikéw do Kopenhagi i Hanoweru (miasto partnerskie
Poznania). Wyjazd mial nacelu zapoznanie si¢ z zagadnieniami tzw. zielonego transportu,
ze szczegOlnym naciskiem na transport rowerowy, z polityka mieszkaniowa oraz funkcjonowaniem
ogrodu zoologicznego.

Radnym miejskim udalo si¢ zebra¢ pomysly, ktore nalezaloby rozwazyé, celem
wprowadzenia w Poznaniu.

W zwigzku z powyzszym, prosz¢ o odpowiedz na ponizsze pytanie:
Czy w Poznaniu jest juz wprowadzane, ktére§ z ponizszych rozwiazan (jesli tak, to prosze
o wskazanie stadium i sposobu realizacji oraz jednostki realizujacej) albo czy mogloby one zostaé
wprowadzone dzialaniem wladz miejskich (jesli tak, to prosze o wskazanie koniecznych dzialan -
np. uchwalenie/wydanie badz zmiana okreslonych aktéw prawnych, przeprowadzenie analiz -
szacowanych kosztow oraz jednostki realizujgcej):
1) utrzymanie kanalizacji deszczowej w stanie nalezytej funkcjonalnosci, ktéra bedzie zdolna
absorbowac np. duze ilosci wody przy nagtych oberwaniach chmur;
2) opracowanie systemu kanalizacji, by zbiorniki wody byly czyste (np. dzigki modernizacji
systemu Sciekéw, Kopenhaga oczyscita port, i aktualnie, mieszkanicy moga sie w nim z powrotem
kapac);
3) analiza stanu aktualnego i wprowadzenie zasady 5 minut — by w ciggu 5 minut kazdy
mieszkaniec moégl dojs¢ piechota do przystanku transportu publicznego (albo tramwaju
albo autobusu albo pociagu);
4) zobowigzywanie inwestorow, w szczegélnosci deweloperéw, do planowania i budowy,
parkingéw samochodowych i rowerowych, tras rowerowych oraz dojs$¢ i przystankéw komunikacji
publicznej, w zwigzku ze stawianym budynkiem czy kompleksem budynkéw;
5) tworzenie wypozyczalni samochodéw na krétki termin (np. 3 h na zrobienie zakupow)
z umiarkowanymi cenami, dzigki czemu mieszkanicy nie beda potrzebowali mie¢ wilasnego
samochodu, by porusza¢ si¢ po miescie;
6) wprowadzenie zasady, ze samochody elektryczne mogg w strefach parkowania i na parkingach
buforowych parkowac¢ za darmo;
7) w przypadku istnienia miejskich obcigzen finansowych zwiazanych z samochodami, obnizanie
lub likwidowanie takich obciazen wobec samochodéw elektrycznych;
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8) stworzenie w Poznaniu réwnomiernej siatki punktéw dotadowania energia samochodéw
elektrycznych;

9) zorganizowanie akcji spolecznej promujacej wspélne miedzy sgsiadami dojazdy samochodem
do pracy w centrum;

10) wprowadzenie zasady, ze jesli przy stacji kolejowej kupi si¢ bilet na pocigg, to na jego
podstawie pozostawiony samochdd parkuje si¢ za darmo;

11) oglaszanie przetargdw na poszczegdlne linie (trasy) autobusowe wsrod lokalnych
przewoznikow, celem obnizania kosztow komunikacji publicznej;

12) wprowadzenie parkingéw zmianowych, na ktérych w godzinach 7:30-17:30 mogg parkowaé
tylko rowery, a migdzy 17:30-7:30 moga parkowac¢ tylko samochody;

13) w przypadku nawiania $niegu, w pierwszej kolejnosci odsniezanie drég rowerowych,
a nastgpnie samochodowych;

14) oddzielanie S$ciezek rowerowych od drég samochodowych pasem parkingowym
dla samochodow (kolejnos¢ od zewngtrznej strony: chodnik dla pieszych, droga rowerowa, parking
samochodowy na ktérym auta parkujg réwnolegle do kierunku ruchu, droga samochodowa);

15) tworzenie przy krzyzowaniu si¢ szlakéw samochodowych z rowerowymi sygnalizacji $wietlnej
migdzy drogg rowerowa a samochodowsg (uruchamiang w sytuacji nadjezdzania roweru
poprzez czujniki umieszczone pod droga rowerowa) oraz znakéw drogowych wskazujacych
na mozliwo$¢ potracenia rowerzystow;

16) przy skrzyzowaniu ze $wiatlami wyznaczenie dla rowerzystow miejsca o 2 metry blizszego
skrzyzowaniu niz samochodom, dzigki czemu samochody stojace na $wiatlach, mogg widzie¢
przed soba, Ze na przejazd oczekuja tez rowerzysci;

17) dokonanie obliczen, ile Miasto zaoszczedzi za kazdy jeden przejechany kilometr rowerem
zamiast samochodem (wg kopenhaskich obliczen urzgdowych, miasto oszczedza 0,40 euro za 1 km,
ze wzgledu np. na mniejsze zuzycie powierzchni drég czy lepsze zdrowie uczestnikow ruchu —
oszczednosci na stuzbie zdrowia);

18) propagowanie jazdy na rowerze jago sposobu na walke z otylosciag (w Kopenhadze w zasadzie
wsrod jezdzacych na rowerach nie widzi si¢ 0sob otylych);

19) wprowadzenie duzych bezptatnych parkingéw ze stojakami dla roweréw, w tym stawianych
przy weztach przesiadkowych (np. dworcach, skrzyzowaniach réznych s$rodkéw transportu
publicznego);

20) przeszkolenie straznikow miejskich, by umieli naprawia¢ rowery, oraz wyznaczenie im tez
zadan polegajacych na ustawianiu roweréw (np. przewréconych czy krzywo zaparkowanych)
oraz wykonywanie przez nich bezplatnie prostych napraw roweréw w trakcie patroli,
z pozostawieniem po naprawie krotkiej papierowej informacji o dokonanej naprawie;

21) wprowadzenie w jednostkach oswiatowych, w czasie np. lekcji wychowawczych, kurséw zasad
ruchu rowerowego;

22) rozpoczgcie/rozwijanie wspolpracy z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego celem
tworzenie migdzygminnych drég rowerowych oraz wspélpraca z wladzami centralnymi w sprawie
wytyczania krajowych szlakéw rowerowych;

23) organizowanie konsultacji rowerowych w roznych czgéciach miasta w postaci burz moézgow
i zbieranie pomystow do tworzenia polityki rowerowej;

24) przetlumaczenie kopenhaskiego podrecznika ,.Specyfikacja budowy drég rowerowych”
i przekazanie go samorzadom pomocniczym;

25) przeprowadzenie badan, nt. wplywu jazdy na rowerze dzieci do szkoly na koncentracje
w trakcie lekcji (wg badan dunskich, dzieci, ktére podrézujg do szkoly rowerem w czasie lekcji
lepiej si¢ koncentruja);

26) zainicjowanie stworzenia przez wladze centralne funduszu rowerowego, poprzez ktéry Panstwo
dokfadaloby pieniadze jednostkom samorzadu terytorialnego do budowy drog rowerowych wedtug
jednakowego klucza (w Danii fundusz panstwowy pokrywa 40% wartosci inwestycji, a JST 60%);
27) stworzenie we wspdlpracy z dealerami rowerow wypozyczalni roweréw, dzieki ktorej
mieszkaniec, zanim kupi swodj wilasny rower, mogtby wyprobowaé rézne typy rowerdw, celem
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wyboru takiego, ktéry mu najbardziej odpowiada,

28) tworzenie kompleksowych plandéw — sieci drég rowerowych, a nie tylko dorazne budowanie
odcinkéw drég rowerowych;

29) koordynacja ruchu rowerowego wobec ruchu kolei podmiejskiej;

30) tworzenie w kolejach miejskich i tramwajach wyodrebnionej przestrzeni dla roweréw;

31) wprowadzenie obowigzku umieszczania stelazy na rowerowy na takséwkach;

32) budowanie drég rowerowych pod wiaduktami, dzieki czemu zyskuje sie¢ ochrone
przed deszczem;

33) przeprowadzanie akcji promocyjnych korzystania z roweru wsrod:

a) posiadaczy samochodéw, wskazujac argumenty, iz: *) tak jak samochodem, mogg si¢
przemiesci€ z punktu A do B, **) wciaz zachowuja wolno$¢ poruszania sig, ***) dobry rower moze
by¢ oznaka wysokiego statusu spolecznego;

b) sportowcow (w tym wsrod klubow sportowych), wskazujac, ze jazda na rowerze jest tez forma
uprawiania sportu, a zatem formg aktywnosci im pokrewna;

c) przedstawicieli srodowisk prawicowych, wskazujac, iz dojezdzanie do pracy czy na zajecia
rowerem jest zgodne 2z prawicowym paradygmatem $wiatopogladowym, postulujgcym
wprowadzenie takich rozwigzan, ktére bed¢ spoleczenstwo i naréd czynily silnymi,
poprzez wyrabianie wsrod ludzi tezyzny fizycznej oraz odpornosci na zmiany pogody;

d) kierownictw korporacji i zakladéw pracy, ktére promuja wsrdd pracownikéw wysitek fizyczny
(np. poprzez kupowanie karnetéw oferujacych dostep do roznej infrastruktury sportowej),
wskazujac, iz moglyby pracownikom rekompensowaé wydatki zwigzane z dojezdzaniem do pracy
na rowerze;

e) oferowanie pracownikom Urzgdu Miasta oraz miejskich jednostek organizacyjnych korzysci
zwigzanych z dojezdzaniem do pracy rowerem (np. system ubezpieczen rowerdw, ktérych skladki
czlonkowskie pokrywa Miasto);

34) prébowanie réznych rozwigzan komunikacyjnych na okresy tymczasowe — kontrolowane
eksperymenty;

35) w ramach polityki mieszkaniowe;j, instalowanie lokali socjalnych pomi¢dzy mieszkaniami 0s6b
normalnie usytuowanych, celem integracji i przeplywu pozytywnych przykladéw do oséb
korzystajacych z lokali socjalnych;

36) promowanie tworzenia ogrédkéw przy balkonach znajdujacych si¢ na parterze,
w tym zapewnienie posiadania ogréodka na wylacznos¢ i swobody urzadzenia ogrédka
(z poszanowaniem rosngcych drzew) pod warunkiem dbania o zieleri na terenie ogrodka;

37) tworzenie planéw i procedur zazieleniania dzielnic, np. poprzez wprowadzenie obowiazku
zazieleniania podworek;

38) instalowanie baterii stonecznych na dachach, ocieplanie budynkéw, oraz inne dziatania
optymalizujace energetycznie budynek;

39) nastepujace rozwigzania w zakresie funkcjonowania ogrodu zoologicznego:

a) dzielenie obszaru zoo na kontynenty i sfery tematyczne, i gromadzenie tam zwierzat z danego
obszaru tematycznego;

b) w obrgbie stref tematycznych, wprowadzenie osobnych baréw z potrawami tylko z tej czesci
$wiata oraz sklepikow z pamigtkami (np. magnesy, maskotki) ze zwierzetami tylko z tej czesci
$wiata oraz toalet z wystrojem tylko z tej czesci Swiata;

c) ubieranie personelu zoo z ktérym maja kontakt zwiedzajacy w stroje towcow przygod
(np. skorzane spodnie, kurtki, kapelusze, na wzor Indiany Jones’a);

d) trzymanie razem zwierzat, ktére moga by¢ trzymane razem (ktdre np. siebie nie zjadajg), celem
zapewnienia zwierzetom wzajemnego towarzystwa,

e) tworzeniec wodospadow, ktére poprzez naturalny szum wody, zagluszajg ruch miejski
(np. jezdzace tramwaje);

f) tworzenie rzeczek wijacych si¢ miedzy wybiegami zwierzat wzdluz ktérych mogg przeptywaé
na t6dkach zwiedzajacy;

g) wprowadzenie mozliwosci dla 0séb fizycznych i prawnych finansowej ,,adopcji” zwierzecia —



przejecia kosztow jego utrzymywania;

h) tworzenie korzystnej oferty biletowej, ze szczegélnym naciskiem na bilet roczny, ktory jest
drozszy niz dwa wejscia do zoo, lecz juz tafiszy niz trzy;

i) wykorzystywanie zima otwartych terendw nieuzywanych (ze wzgledu na to, ze niektére
zwierzgta musza by¢ schowane do wewnatrz budynkéw) na przestrzefi rekreaci,
np. poprzez wylanie wody i utworzenie lodowiska, potaczone z dorazng wypozyczalnig tyzew;

j) wprowadzenie zasady, ze do zoo mozna wprowadzaé psy (z odpowiednimi obostrzeniami);

k) 1Igczenie funkcji ogrodu zoologicznego z parkiem tematycznym — budowa ciekawej
dla zwiedzajacych scenografii polaczonej z rozmieszczonymi informacjami, niekoniecznie stuzacej
zwierzgtom (np. w hanowerskim zoo tzw. ,,Yukon Bay”, na ktérej byly przedstawione czasy
goraczki zlota w polaczeniu z ekspozycja zwierzat péocnych, takich jak pingwiny, morsy, wilki,
niedZzwiedzie polarne, etc.);

I) wynajmowanie, po godzinach otwarcia zoo dla zwiedzajacych, wnetrz budynkéw na imprezy
okolicznosciowe (np. dla firm).

Prosz¢ o odpowiedzi precyzyjne i konkretne. Prosze, by odpowiedzi byly uszeregowane
w punktach odnoszacych si¢ do przedstawionych pomystow.

M Il gy BOC LR,

Michat Boruczkowski



