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[smakspr.
Interpelacja
w sprawie paradoksalnego ukladu komunikacyjnego

przy przystanku wiedenskim ,,Plac Wiosny Ludow”

W sierpniu 2015 r. oddany do uzytku zostal przystanek wiedenski na ul. Strzeleckiej przy Kupcu
Poznanskim (przystanek ,,Plac Wiosny Ludow”). Wyniesiony fragment jezdni pomalowany jest
oznakowaniem poziomym P-17. § 90 Rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych
wyjasnia, ze znak P-17 _linia przystankowa” wyznacza na jezdni miejsce przystanku pojazdow
wykonujacych odplatny przewéz oséb na regularnych liniach i oznacza, ze zakaz zatrzymywania sig
innych pojazdéw na przystanku obowiazuje na catej dhugoscei linii.

Tymczasem we wspomnianym miejscu przepis ten jest nagminnie lamany przez samochody,
ktére z ulicy Strzeleckiej wjezdzaja albo w ul. Krysiewicza albo w ul. Podgérng. W mojej ocenie wynika
to przede wszystkim z usytuowania tego przystanku wzgledem skrzyzowania oraz przejscia dla pieszych,
ktérym ida ludzie zmierzajacy w strong¢ Starego Rynku oraz w strong¢ Starego Browaru. Pomiedzy
przej$ciem dla pieszych (czerwone pole i litera A) a zjazdem z wyniesionego fragmentu jezdni jest
miejsce zaledwie dla jednego samochodu (zoétte pole i litera B). Uktad komunikacyjny w tamtym miejscu

ilustruje ponizszy rysunek:
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Kierowca, ktory nie chcialby tama¢ przepisow musiatby zatrzymac sie przed znakiem P-17, czyli

przed wjazdem na wyniesiony odcinek jezdni (zielone pole i litera C) i czeka¢ az poprzedni pojazd,

stojacy przed przejsciem dla pieszych, pojedzie dalej i zwolni miejsce w polu B. Dopiero wtedy moglby
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przejechaé przez wyniesiony odcinek jezdni C, zatrzyma¢ si¢ w polu B i poczekaé az bedzie mozna
przejechaé przez przejécie dla pieszych A. Nie widziatem, aby jakikolwiek kierowca postepowal w ten
sposob. Czesto si¢ zdarza (sam do$wiadczylem tego wielokrotnie), ze gdy tramwaj staje na przystanku,
wtedy pasazerowie majg utrudnione wyjscie i wejécie do niego przez samochody stojace na znaku P-17.
Trudno jednak za to wini¢ kierowcéw — opisany wezesniej uktad komunikacyjny wymusza na nich
famanie prawa. Przejsciem dla pieszych niemal bez przerwy przemieszczaja si¢ w obu kierunkach piesi,
poniewaz nie ma tam sygnalizacji $wietlnej. Na ul. Strzeleckiej tworza sig korki, a kierowcy niecierpliwia
si¢ i nie respektujg znaku P-17 na przystanku wiedefiskim (fot. 2). Taka sama sytuacja miala miejsce
Jeszeze zanim przystanek wiedeniski zostal wybudowany.

Mamy zatem obecnie do czynienia z paradoksem — za setki tysiecy zlotych wybudowany zostat
przystanek wiedenski, ktory ma ulatwi¢ pasazerom korzystanie z tramwajow poprzez wyniesienie
odcinka jezdni, a rownoczesnie ci sami pasazerowie musza sie przeciska¢ miedzy samochodami, ktére
stoja na linii przystankowej (P-17). Ponadto podtrzymywana jest sytuacja, w ktorej kierowcy tamig prawo
przez niestosowanie si¢ do zakazu zatrzymywania si¢ na znaku P-17. Uwazam, ze w tamtym miejscu
zamiast przystanku wiedenskiego, nalezato wybudowaé przystanek przyladkowy, czyli taki na ktérym
chodnik jest przedtuzony do toru tramwajowego (fot. 1). Dziwie si¢, ze w opisanym przypadku wiladze
miasta zadecydowaly o budowie przystanku wiedenskiego, poniewaz jeszcze w maju 2014 r., gdy do
uzytku oddany zostal przystanek wiedefiski przy ul. Gwarnej, ktéry réwniez okazat sie nietrafionym
pomystem, eksperci zwracali uwagg, aby stosowa¢ wlasnie przystanki przyladkowe (np. dr Michal Beim
w artykule ,,Przystanek wiedenski: nie tylko pasazerowie maja z nim problem”, epoznan.pl, 7.05.2014,
http://epoznan.pl/mobilny/?section=news&id=49114, dostep  18.05.2016). Istniejace  problemy
potwierdzaja, ze eksperci mieli racje.

W zwigzku z powyzszym zwracam si¢ z wnioskiem, aby jak najszybciej przebudowaé istniejacy

przystanek wiedenski ..,Plac Wiosny Luddéw” na przystanek przyladkowy oraz o informacie. jakie

dziatania zamierzajg podja¢ wladze Poznania w zwiazku z owym paradoksem komunikacyinym.

Ponadto uprzejmie prosze o udzielenie odpowiedzi na nastepujace pytania:

1. Ile kosztowato wybudowanie przystanku wiedenskiego ,,Plac Wiosny Ludéw™?
Ile kosztowalaby budowa w tej samej lokalizacji przystanku przyladkowego?
Jacy urzegdnicy zatwierdzali projekt tego przystanku?

Czy projekt tego przystanku byt konsultowany z policja?

By by el 19

W jakich jeszcze miejscach planowana jest budowa przystankéw wiedenskich?

Z wyrazami szacunku

ani anowslu
Mzasr‘a Poznama
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Fot. 1. Przystanek przyladkowy. autor Darrell Clarke (za ,,Technika Transportu Szynowego™ nr 1-2/2009)

Fot. 2. Przystanek wiedenski ,,Plac Wiosny Ludéw”
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fot. Jan Sulanowski
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