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Poznan, dnia ZYlistopada 2016 .

Szanowny Panie Radny,

odpowiadajac na otrzymang za posrednictwem Przewodniczacego Rady Miasta Poznania pismem
z dnia 14 listopada 2016 r. i przekazang mi przez Prezydenta Miasta interpelacje Pana Radnego

w sprawie likwidacji zatok autobusowych, uprzejmie informuje:

W ocenie Zarzadu Transportu Miejskiego przystanki autobusowe bez zatok przyspieszajg
i usprawniajg komunikacje autobusows, jak réwniez uspokajajg ruch samochodowy, co jest
szczegdlnie wazne ze wzgledu na nasilony ruch pieszy w okolicach przystankéw komunikagji
publicznej. Manewry zwigzane z wjazdem do i wyjazdem z zatoki powodujg wydiuzenie czasu
hamowania i rozbiegu autobusu, dodatkowo powodujac dyskomfort dla pasazeréow wewnatrz
pojazdu. Zatoki autobusowe czesto powstajg kosztem chodnika, ktéry powinien by¢ szerszy
w rejonie przystanku, ze wzgledu na obecno$é oséb oczekujgcych na pojazd transportu
zbiorowego. Nalezy zwroci¢ uwage, ze istnienie zatoki powoduje rowniez wieksze odgiecie $ciezki
rowerowej lub jej przebieg stycznie do krawedzi peronowej, co szczegdlnie negatywnie wptywa na
bezpieczenstwo pieszych oraz rowerzystow. W sytuacji zastawienia zatoki np. przez inny pojazd
samochodowy nie zwigzany z komunikacjg publiczng, nastepuje obstuga z jezdni, co wymusza
wsiadanie pasazeréw z poziomu jezdni. Idealny wjazd kierowcy autobusu do zatoki jest manewrem
ztozonym, powodujgcym czeste kolizje z platformg peronowg. Bardzo czestym zjawiskiem jest
ignorowanie przez kierowcéw samochodéw przywileju autobusu wigczajgcego sie do ruchu

z zatoki autobusowe;.
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Pragne zaznaczy¢, ze budowa i utrzymanie zatok autobusowych wiaze sig¢ ze znacznymi
naktadami finansowymi.

Budowa zatok autobusowych ma uzasadnienie na zjazdach ze skrzyzowar jako zatoka otwarta.
Celem podniesienia poziomu bezpieczerstwa nalezy uniemozliwié omijanie autobusu stojgcego
na przystanku. Najlepszym rozwigzaniem jest oddzielenie paséw ruchu wyspg, ktéra petnitaby role
azylu dla pieszych wraz z przejsciami dla pieszych z obu stron wyspy — w ten sposob autobus
wstrzymuje ruch umozliwiajac pieszym przejscie na druga strong. Sredni czas wymiany pasazerow
w komunikacji autobusowej wynosi 10-12 sekund dla przystankéw o mniejszej liczbie pasazeréw
oraz do 30 sekund w przypadku najbardziej zattoczonych przystankéw. Przecietnie przyjmuje sie
15 sekund, jako czas wymiany pasazeréw.

Dyrektor Zarzadu Transportu Miejskiego poinformowat ponadto, iz analizujgc dane GPS pojazdow,
postoje diuzsze niz 45 sekund stanowig zdecydowang mniejszosé i czesto zwigzane sg
z sytuacjami wyjgtkowymi np. wsiadanie i wysiadanie osob niepetnosprawnych, bardzo duze
zattoczenie powodujgce problem z zamknieciem drzwi przez kierowce. Do czasu postoju wliczany

jest rowniez czas oczekiwania kierowcy na mozliwo$¢ wigczenia sie do ruchu.

Majgc na uwadze powyzsze wyjasnienia informuje, ze Zarzad Transportu Miejskiego nie planuje
w ramach realizowanych i przygotowywanych zadan inwestycyjnych budowy nowych zatok
autobusowych.
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