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INTERPELACIA

w sprawie projektu Programu Drogowego Miasta Poznania na lata 2016-2025 -
czesé potudniowo-wschodnia

Program Drogowy Miasta Poznania na lata 2016-2015 opracowany przez Wydziat
Transportu i Zieleni ma charakter kierunkowy, okreslajgcy proponowane rozwigzania liniowe
i punktowe dla infrastruktury drogowej z uwzglednieniem potrzeb miasta w zakresie transportu.
W tym Programie Drogowym wskazano inwestycje, ktorych realizacja do roku 2025 powinna
wptyna¢ na poprawe warunkéw poruszania sie po miescie oraz na bezpieczenstwo uczestnikow
ruchu drogowego. W zwigzku z procesem suburbanizacji uktad drogowy miasta musi zapewnia¢
sprawng obstuge osiedli peryferyjnych i terenéw o$ciennych. Bogacenie sie grup spoteczehnstwa
wywotuje tendencje do checi posiadania wlasnego samochodu. Docelowy uktad drég powinien
przyjaC ksztatt opisany w Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Miasta
Poznania.

Dla pojazdow wjezdzajgcych od potudnia ucigzliwym miejscem jest przejazd kolejowy
w ul. Staroteckiej. W przypadku nadjezdzajgcych pociggéw ruch zostaje wstrzymany.
Rozwigzaniem obecnej sytuacji powinna by¢é budowa wiaduktu na Starotece, dzieki czemu
nastgpitaby niezaleznosS¢ krzyzujgcych sie przebiegdw drog drogowych i kolejowych.
Obserwowane duze potoki pojazdéw determinujg do podjecia dziatah w celu budowy wezia
dwupoziomowego w kolizyjnym punkcie.

Smuci fakt, ze do inwestycji priorytetowych w projekcie ww. dokumentu z obszaru
potudniowo-wschodniej czesci Poznania zaliczono tylko budowe ronda na skrzyzowaniu ulic
Starofecka i Gluszyna. Budowa ronda ma na celu uspokojenie ruchu i poprawe bezpieczenstwa
w ww. miejscu. Cieszy natomiast fakt, ze w wykazie inwestycji postulowanych do realizaciji
znalazly sie inwestycje:

1. Nowa Hetmanska i przedtuzenie ul. Obodrzyckiej — budowa drogi w ciggu
ul. Hetmanskiej od ronda Zegrze do ul. Obodrzyckiej i budowa nowego odcinka ulicy od
wezta Nowa Hetmarnska/Obodrzycka do wezta Krzywoustego.

2. Budowa wiaduktu Minikowo/Forteczna — budowa wiaduktu w ciggu ul. Minikowo od
ul. $w. Antoniego do ul. Fortecznej zapewni bezkolizyjny przejazd nad torami kolejowymi
na Starotece.

3. Ozarowska — budowa nowej drogi w ciggu ul. Ozarowskiej od skrzyzowania
z ul. Lysogorska do skrzyzowania z ul. Gtuszyna.

4. Przebudowa wiaduktu w ciggu ul. Baranowskiej poprzez jego poszerzenie.

Ad. 1 Potgczenie ronda Zegrze nowg drogg z weztem Krzywoustego spowoduje odcigzenie
ronda Rataje od ruchu tranzytowego poprzez szybsze wyeliminowanie z ronda
samochoddw ciezarowych. Zmniejszy sie ruch na ul. Zegrze i na ul. Kurlandzkie;j.
Powyzsza inwestycja zapewni takze dobre potgczenie Poznanskiego Centrum
Logistycznego Franowo-Zegrze, w ktérym tereny na wschéd od ul. Obodrzyckiej



przeznacza sie pod zabudowe ustugowa, produkcyjna i magazynowg. Inwestycja ta
powinna zosta¢ zrealizowana w pierwszej kolejnosci.

Ad. 2 Przez przejazd kolejowy w ul. Staroteckiej przejezdza okoto 12,6 tys. pojazdéw na dobe.

Ulica ta ma charakter drogi wjazdowo-wylotowej do/z Poznania. Zasadnym jest
poszukiwanie alternatywnego korytarza transportowego w celu bezkolizyjnego
pokonywania infrastruktury kolejowej i ptynnego dotarcia w kierunku centrum miasta. Ten
warunek spetni tylko gtéwny wjazd na Staroteke ulica Romana Maya a nastepnie poprzez
nowy wiadukt na razie w ul. Minikowo a w przysztosci w ul. Nowa Romana Maya. Nalezy
tylko zgodnie z postulatami mieszkancéw zrezygnowaé z parametréw ul. Romana Maya
zaktadanych w Studium i zbudowaé ulice jednojezdniowg. Tylko nieznajomos¢ realiow
Starofeki moze ttumaczy¢ fakt stwierdzenie w Programie Drogowym, ze nie ma
koniecznosci ingerencji w obecng strukture ulicy Romana Maya. Proponowane przez
Wydziat Transportu i Zieleni rozwigzanie, zeby caty ruch z nowego wiaduktu wpusci¢
w ul. Forteczng spowoduje tylko nieznacznie zmniejszenie ruchu w ul. Staroteckiej
i spowoduje koniecznos¢ przebudowy ul. Fortecznej na odcinku od wiaduktu do
ul. Staroteckiej z budowg nowego, bezpiecznego skrzyzowania Staroftecka/Forteczna
z sygnalizacje swietlng. Zaproponowany przez WTiZ wariant spowoduje tez znaczny
wzrost ruchu samochodéw w ul. Unii Lubelskiej, czemu sie sprzeciwiajg mieszkancy
osiedla Enklawa. Wpuszczenie catego ruchu z Minikowa w ul. Forteczng nie usprawni
przemieszczania sie na Starotece i nie bedzie zapobiegato skutkom rosngcego
zattoczenia motoryzacyjnego.

Prosze o informacije jaki bytby orientacyjny koszt budowy nowego wiaduktu oraz jaki
bytby koszt przebudowy ww. odcinka ul. Fortecznej i skrzyzowania Starotecka/Forteczna
a jaki koszt przebudowy ul. Romana Maya (ulica zbiorcza, jednojezdniowa z dwoma
pasami ruchu)? Czy planowany wiadukt bedzie uwzgledniat mozliwo$¢ budowy
w przyszitosci lll Ramy i toréw dla Kolei Duzych Predkosci?

Ad. 3 Konsekwencjg budowy wiaduktu nad torami kolejowymi na Starotece jest koniecznosé

Ad.

4

budowy ww. odcinka ul. Ozarowskiej. Z drogi tej korzysta¢ bedg gtéwnie kierowcy
poruszajacy sie ul. Gluszyna. Prognozy wskazujg, ze z nowej infrastruktury korzystac
bedzie okoto 6,9 tys. uzytkownikow, co przy zwigekszonym ruchu z kierunku Czapur
oznacza odcigzenie wjazdu do Poznania ul. Staroteckg. Rownolegle z tg inwestycjg musi
zosta¢ wybudowany wiadukt Romana Maya lub zosta¢ zmodernizowany wiadukt
w ul. Baranowskiej z przebudowg ulicy Gotezyckiej.

Przebudowa wiaduktu w ciggu ul. Baranowskiej poprzez jego poszerzenie wigze sie
z przebudowg ul. Gotezyckie;.

Prosze o poréwnanie kosztow budowy wiaduktu Romana Maya z przebudowg
ul. Romana Maya (ulica zbiorcza, jednojezdniowa z dwoma pasami ruchu) z kosztami
przebudowa wiaduktu w ciggu ul. Baranowskiej z przebudowg ul. Gotezyckiej (ulica
zbiorcza, jednojezdniowa z dwoma pasami ruchu)?

Czy wariant z przebudowg ww. wiaduktu uwzglednia koniecznos¢ budowy nowych toréw
dla Kolei Duzych Predkosci?

Uprzejmie prosze o odpowiedz w formie pisemne;j.

Z powazaniem

Zbyszko Gorny



