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Radny Miasta Poznania

Szanowny Panie Radny,

nawiagzujac do otrzymanej za posrednictwem Przewodniczacego Rady Miasta pismem z dnia
3 stycznia 2018 r. 1 przekazanej mi przez Prezydenta Miasta do rozpatrzenia interpelacji Pana Radnego
w sprawie braku schodéw ruchomych prowadzacych z przejscia podziemnego (tunelu pod peronami) na

perony na Dworcu PKP Poznan Gléwny, uprzejmie wyjasniam:

Miasto Poznan nie wydawalo zadnych pozwolen na budowe dotyczacag Dworca PKP Poznan Gléwny,
poniewaz sprawy takie naleza do kompetencji Wojewody Wielkopolskiego, ktéry jest organem
administracji architektoniczno — budowlanej pierwszej instancji w sprawach obiektéw 1 robét
budowlanych usytuowanych na obszarze kolejowym (zgodnie z art. 82 ust. 3 pkt 3a Prawa
budowlanego). Wojewoda Wielkopolski jest organem wlasciwym do wydawania na terenach
zamknietych decyzji o warunkach zabudowy 1 zagospodarowania terenu. W zwiazku z powyzszym
Prezydent Miasta Poznania nie posiada zadnych formalnych kompetencji by wnies¢ uwagi do projektu
budowlanego Dworca Gléwnego PKP, zatwierdzonego przez Wojewode. Informuje réwniez, ze do
dnia 18 stycznia 2018 r., WUIA UMP nie otrzymal od Wojewody zadnych wnioskéw, czy zapytan

dotyczacych tematu schodéw ruchomych prowadzacych do przejscia podziemnego.

Niemniej jednak, podkresli¢ nalezy, ze w zakresie dostgpnosci Dworca PKP Poznan Gléwny dla
podrézujacych 1 mieszkancow Miasto Poznan podejmowato i podejmuje szereg zréznicowanych

dzialan.

W 2015 r. Miasto Poznan podpisato list intencyjny z PKP sprawie przebudowy i rozbudowy ,,Starego
Dworca PKP”. Natomiast w dniu 28 pazdziernika 2015 r., w Centrum Kultury Zamek odbyla si¢

debata w sprawie Dworca PKP z udziatem Prezydenta Miasta Poznania.
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W ramach podejmowane]j przez Miasto Poznan wspolpracy przy realizacji nowego budynku Dworca
PKP w dniu 23 matca 2011 r zostala zawarta umowa pattycypacyjna nr GKM.X/272-
13/2011/Fn1903/11 pomiedzy Miastem Poznan, a spétka Poznain City Center I Sp. z o.0. powotana dla
realizacji projektu pod nazwa ,,Zintegrowane Centrum Komunikacyjne na stacji Poznan Gléwny”.
W zwiazku z planowana realizacja swojego komercyjnego przedsiewzigcia Inwestor zawarl z Miastem
Poznai ww. umowe partycypacyjna (zmieniona 9 aneksami), okreslajacq zakresy inwestycji
infrastrukturalnych w zwiazku z Projektem, a w szczegdlnosci uszczegblowiajaca swiadczenia Inwestora
pozostajace w zwigzku lub wynikajace z art. 16 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.
Podkresli¢ nalezy, ze umowy partycypacyjne zawierane przez Miasto Poznan w oparciu o zapisy ww.
ustawy, dotycza infrastruktury publicznej i nie ingeruja w planowana inwestycje komercyjna. Zatem
w ramach ww. umowy Miasto nie miatlo wplywu na projekt budynku dworcowego. Zadania, ktore
zgodnie z przedmiotowa umows Inwestor zobowigzany byl wykonac¢ zostaly zrealizowane, z wyjatkiem
wybudowania w terminie do 31 grudnia 2017 1. ktadki dla pieszych taczacej obiekty dworcowe z ulica
Glogowska. We wskazanej sprawie, zostalo wystane wystapienie do Polskich Kolei Pasistwowych S.A.

Ponadto informuje, ze w 2015 r. Miejska Pracownia Utbanistyczna sporzadzila rysunek pt.: ,,Propogyce
poprawy funkgjonalnosci dworca Pognai Glowny” (w zalaczeniu). Przedstawione przez MPU sugestie
wskazuja na potrzebe realizacji ktadki z parkingu przy centrum handlowym do ul. Glogowskiej,
umozliwiajacej dostep do wszystkich peronéw bez koniecznosci schodzenia w obu kierunkach — pod
ul. Glogowska do MTP i pod centrum handlowym do ul. Kréla Przemysla II. W przysztodci istotne
bedzie takze powiazanie dworca z tetenami potozonymi na potudnie od niego. Ponadto wskaza¢ nalezy,
ze dla obszaru przyleglego do Dworca PKP Poznan Gléwny, aktualnie opracowywany jest projekt
miejscowego planu zagospodatowania przestrzennego ,,Wolne Tory” w Poznaniu. Projekt nie obejmuje
samego terenu dwortca, ale rozwigzania komunikacyjne dla calego obszaru, w tym tez ruch pieszy.
Calos¢ zagospodarowania opiera si¢ na Scistym powiazaniu z funkcjonalnoscia 1 obstuga Dworca PKP
Poznani Gléwny. Przedmiotowa koncepcja zakiada m.in. przediuzenie podziemnego tunelu dla pieszych
na Dworcu PKP Poznaii Gléwny w kietrunku wschodnim, réwniez pod aleja Kréla Przemysta II,
w kierunku nowej zabudowy na tetenie starego dworca PKS, nie przesadza jednak o rodzaju wyjsc z ww.
tunelu (nie zakazuje realizacji ruchomych schodéw). Na potrzeby projektu mpzp zostaly, réwniez przez
MPU opracowane materialy pn.: ,,Koncepcja ukladu przej$¢ podziemnych i naziemnych w rejonie
Dworca PKP Poznad Gléwny”. Wytyczne zawarte w koncepcji zagospodarowania obszaru Wolnych
Toréw zostaly zaakceptowane ptrzez Pana Jacka Jaskowiaka Prezydenta Miasta Poznania, jak 1 Zespot ds.

terenu Wolnych Toréw w Poznaniu.



W latach 2015 1 2016 MPU opiniowala projekty zagospodarowania terenu starego dworca Poznani
Gléwny, przedstawione przez firme TriGranit 1 PIG Architekci. W argumentacji wskazano m.in.
koniecznos¢ przedluzenia przejscia podziemnego w kierunku wschodnim oraz zwigkszenia szerokosci
jego przekroju poprzecznego. Ponadto, w opinii MPU postulat wyposazenia wszystkich elementéw
komunikacji pionowej na dworcu w ruchome schody wymaga szczegélowych badan projektowych

1 ruchowych, zwlaszcza, gdyby schody ruchome miaty zastapic istniejace schody tradycyjne.

W ramach zadan inwestycyjnych realizowanych przez Zarzad Transportu Miejskiego, powstaly ruchome
schody oraz windy prowadzace z budynku Dworca Zachodniego do tunelu laczacego ten budynek
z peronami stacji Poznan Glowny oraz pomiedzy nowa czescia tunelu 1 przystankami PST Dworzec
Zachodni. Realizacja przedmiotowych elementéw infrastruktury nastapita w ramach projektu
»Przedluzenie trasy PST do Dworca Zachodniego w Poznaniu”. Obiekty oddano do uzytkowania
1 wrzesnia 2013 roku. Dzi§ Miasto Poznan jest réwniez wlascicielem wind laczacych przystanki
tramwajowe Poznan Glowny z przejsciem pod ul. Matyi. Ta infrastruktura powstala w ramach

przebudowy ukladu drogowego przez firme TriGranit.

Dnia 30 czerwca 2011 roku zostala zawarta umowa pomiedzy Zarzadem Drdég Miejskich, a inwestorem
- Poznan City Center I Sp. z o.0., ktérej przedmiotem bylo zgodnie z art.16 Ustawy z dnia 21.03.1985 .
o drogach publicznych (tj. Dz.U. nr 19 z 2007 r. pozycja 115 z pdiniejszymi zmianami) ustalenie
szczegotowych warunkow kompleksowej realizacji inwestycji drogowej wraz z infrastruktura techniczna,

polegajacej na:

e budowie nowej dwujezdniowej drogi przy Zintegrowanym Centrum Komunikacyjnym,

e przebudowie i rozbudowie skrzyzowania ulic S. Matyi — Most Dworcowy — Towarowa w celu
podlaczenia do niego ww. drogi dwujezdniowej przy ZCK,

e budowie nowej drogi Iaczacej droge dwujezdniows przy ZCK z ul. Przemystowa,

e budowie nowych 1 przebudowie istniejacych publicznych drég dojazdowych, stuzacych
do bezposredniej obstugi komunikacyjne; ZCK, w tym budowie nowej drogi zlokalizowane;
bezposrednio przed obiektem kubaturowym ZCK (z malym rondem na dojezdzie
do terminala autobusowego), potaczonej z przedtuzeniem ul. Skladowe;j,

e przebudowie sieci kanalizacji deszczowej (etap I) 1 sanitarnej oraz sieci wodociagowych,

ktorej realizacja spowodowana byla inwestycja niedrogowa, polegajaca na budowie Zintegrowanego
Centrum Komunikacyjnego na stacji Poznan Gléwny wraz z budows dworca kolejowego Poznan
Gléwny, lokalizowanego na dziatkach lub ich czesciach nr 1/2,1/4,1/5,2,3/23,3/24,3/25,3/8,3/9,



3/20, arkusz 01, obteb Wilda oraz nr 3/2, atkusz 10, obtgb Lazarz, polozonych w Poznaniu w rejonie

ulic St. Matyi — Towarowa — Most Dworcowy.

W postanowieniu nr ZP.481.22.2.2016 z dnia 3 lutego 2016 r. Zarzad Dr6ég Miejskich po zapoznaniu sie
1 przeanalizowaniu tresci pelnomocnika inwestora — stanowiacego zazalenie na postanowienie ZDM
nr ZP.481.22.1.2016 z dnia 18 stycznia 2016 r., postanowil uwzgledni¢ zadania skarzacego w catosci
1 tym samym uzgodni¢ bez uwag projekt decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
polegajacej na budowie zej$¢ z perondéw nr 4, 51 6 do przejscia podziemnego oraz budowie szybow
windowych na petonach nr 4, 51 6, w ramach zadania pn.: ,,Modernizacja infrastruktury kolejowe;
w obrebie peronéw stacji Poznan Gléwny po stronie zachodniej z dostosowaniem jej do obstugi os6b
niepetnosprawnych”, przewidzianej do realizacji na terenie nieruchomos$ci oznaczonej w rejestrze
gruntéw jako: dziatka nr 3/38, ark. 01, obteb 0061 Wilda; jedn. ewid. 306401_1 M. Poznafi, miasto
Poznan, stanowiacej teren zamkniety na podstawie Decyzji nr 3 Ministra Infrastruktury 1 Rozwoju
z dnia 24 matrca 2014 r. w sprawie ustalenia terenéw, przez ktére przebiegaja linie kolejowe, jako
terenéw zamknigtych (Dz.Urz. MIR 2z 27 marca 2014 r. poz. 25 z poézn. zm.). Nastepnie
w postanowieniu nr ZP.481.1051.1.2017 z pazdziernika 2017 r. Zarzad Drég Miejskich uzgodnit, bez
uwag, w zakresie obstugi komunikacyjnej, projekt decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego polegajacej na budowie peronu na stacji kolejowej Poznan Gléwny wraz z przebudowa
ptzejScia podziemnego, budowa nowoprojektowanego toru oraz budowa niezbednej infrastruktury
towarzyszacej w tym sieci: kanalizacyjnej, elektroenergetycznej, sterowania ruchem kolejowym,
teletechnicznej, trakcyjnej przewidzianej do realizacji na terenie nieruchomosci oznaczonej w rejestrze
gruntéw jako: dzialki nr 38/5, 40/5, 43/5, 45/4, 46/4, atk. 23, obr. 0051 Poznasi, dz. nr 24/1, 26/1,
27/13, ark. 44, obr.0051 Poznan, dz. nr 1/5, 3/25, 3/38, 4/4, 5/85, atk. 01, obr.0061 Wilda; jedn.
ewid.306401_1 M Poznafi, miasto Poznaf stanowiacej teren zamkniety na podstawie Decyzji nr 3
Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenow, przez ktore
przebiegaja linie kolejowe, jako terenéw zamknietych (Dz.Urz. MIiR z 27 marca 2014 r. poz. 25 z pézn.
zm.), przy zalozeniu, ze budowa przejScia podziemnego wpisuje si¢ w planowane docelowe

przediuzenie tunelu taczacego Dworzec Zachodni z aleja Ksigcia Przemysta II.

Jednoczesnie, informuje, ze w roku 2012 Zarzad Drég Miejskich przeprowadzil konsultacje spoteczne
dotyczace budowy Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego Poznan Glowny, ktérej wyniki
opublikowane zostaly na stronie Zarzadu Drég Miejskich (w zakladce ,projekty drogowe”) dnia
17 sierpnia 2012 r. Uzyskane opinie dotyczyly nastepujacych spraw:

o likwidacji przejscia podziemnego na tzecz przejScia w poziomie lub ktadki,



e lokalizacji nowych przystankéw tramwajowych na moscie Dworcowym naprzeciwko wejscia na
dworzec PKP,

e lokalizacji dworca PKP, umieszczonego nad torami; dworzec powinien by¢ dostepny dla
pasazer6w w poziomie "(0",

e traktowania wejscia z mostu Dworcowego na dworzec PKP jako wejscie glowne,

e braku przejscia dla pieszych przez ul. Stanistawa Matyi w kierunku Parku Marcinkowskiego
w rejonie skrzyzowania z ul. Przemyslows,

® przeznaczenia poludniowej jezdni mostu Dworcowego wylacznie na obstuge nowego Dworca

PKP, w szczego6lnosci na miejsca postojowe dla takséwek oraz miejsca parkingowe dla krotkiego
postoju dla samochodéw osobowych,

e zmniejszenia szerokosci paséw ruchu dla samochodéw do 3 m,

e braku drogi rowerowej po péinocnej stronie ulicy Matyi,

e szerokosci pasa zieleni na przediuzeniu ul. Towarowe;j,

® korekty geomettii skrzyzowania Matyi/Towatowa/most Dworcowy,

e korekty geometrii skrzyzowania ulic Towarowej i Powstaiicéw Wielkopolskich.

Wskaza¢ nalezy, ze cze$¢ przestanych opinii dotyczyla takze terenéw nieobjetych zakresem inwestycji,
tj.: poszerzenia przystankéw dla pieszych na ul. Roosevelta (przy MTP) i na ul. Glogowskiej (przy
Dworcu Zachodnim), wydluzenia budynku dworca takze nad perony 4 1 5, czy tez instalacji ruchomych

schodow przy dotychczasowych zejsciach z mostu Dworcowego na perony.

Kolejne konsultacje spoleczne zostaly przeprowadzone przez Zarzad Drég Miejskich w 2015 roku
1 dotyczyly koncepcji lokalizacji przejscia dla pieszych przez jezdni¢ poludniows ulicy Stanistawa Matyi
1 torowisko tramwajowe — polaczenia przystankéw komunikacji tramwajowej z centrum
komunikacyjnym. Podsumowanie konsultacji zostalo opublikowane na stronie Zarzadu Drég Miejskich
(w zakladce ,,projekty drogowe”) dnia 18 marca 2015 r. Przeslane opinie dotyczyly nastepujacych

spraw:
e uzupelnienia przejscia o przejazd rowerowy,

e projekt dodatkowego przejscia po stronie wschodniej przystankéw,



poszetrzenia przejscia,

zwezenia jezdni w celu zwigkszenia bezpieczenstwa,

poszerzenia chodnika, likwidacji batier energochtonnych,

przejscia przez torowisko bez stalej sygnalizacji, tylko ostrzegawczej,

budowy sygnalizacji z priorytetem dla pieszych, bez konieczno$ci uzywania przyciskow,

ograniczenie predkosci do 40km/h.

W kwestii analiz ruchu w rejonie Dworca PKP informuje, ze w grudniu 2013 roku na zlecenie Zarzadu

Drég Miejskich, ptzed wybudowaniem przej$¢ dla pieszych przez ulice Stanistawa Matyi

w sasiedztwie Dwotca Gloéwnego, zostal wykonany audyt bezpieczedstwa lokalizacji tego przejscia. Po

tym terminie Zarzad Drég Miejskich nie wykonywal, ani nie zlecal zadnych analiz ruchu w rejonie
Dworca PKP.

Ponadto Miejski Inzynier Ruchu w rejonie Dworca PKP zatwierdzil ponizsze projekty stalej organizacji

ruchu dla:

Zadania  budowa  przejscia  dla  piesgych i sygnalizagi  Swietlng  w  rejonie  skryygowania
ul. Matyi — Towarowej (strona potudniowa) nx TZ-1.7221.1.57.2015, z dnia 12 czerwca 2015 r. Projekt
statej organizacji ruchu i sygnalizacji §wietlnej akomodacyjnej przewidywal zmiane organizacji
ruchu w zakresie oznakowania poziomego i pionowego. Przejécie dla pieszych wyznaczono
oznakowaniem poziomym i znakami pionowymi. Przed przejsciem zaprojektowano linie
zatrzymania. Uzupelniono organizacje o dodatkowe znaki. Lokalizacje nowych 1 istniejacych
znakéw dostosowano do nowej organizacji ruchu, dodano réwniez na nawierzchni jezdni
piktogramy znaku drogowego A-16. W miejscu samego przejscia przewidziano obnizenie
kraweznikéw i pomalowanie ich na zo6lto oraz wykonanie pasa plytek z faktura dla oséb
niewidomych i niedowidzacych. Na przejsciu dla pieszych dziata sygnalizacja $wietlna, majaca na
celu wykluczenie sytuacji przekraczania jezdni przez pieszego poza bezkolizyjnym czasem
trwania jego czasu zielonego. Istniejace balustrady, ktore maja na celu ochrone 1 separacje ruchu
pieszego, zostaly przerwane na dlugosci w obrebie nowego przejécia dla pieszych i zakorficzone

w bezpieczny sposob.



o Zadania budowa  prigicia  dla  piesgych i sygnalizagi  Swietlne  w  rejonze  skryygowania
ul. Matyi — Towarowej (strona pétnocna) nr TZ-1.7221.1.197.2015 z dnia 21 czerwca 2017 1. Celem
przedmiotowego projektu bylo opracowanie zmian w zakresie organizacji i inzynierii ruchu
niezbednych do obstugi przejscia dla pieszych przez ul. Matyi. Projekt opracowany byl dla stale;
organizacji ruchu i dziatania sygnalizacji dla skrzyzowania ul. Matyi -Towarowa - al. Krdla
Przemysla II. Projekt przewidywal zmiane organizacji ruchu w zakresie oznakowania
poziomego 1 pionowego. PrzejScie dla pieszych przez jezdnie poélnocna wyznaczono
oznakowaniem poziomym oraz znakami. Przed przejsciem dla pieszych zaprojektowano linie
zatrzymania. Uzupelniono organizacje ruchu o dodatkowe znaki oraz oznakowanie poziome
liniami. Na wylocie z prawoskretu ul. Towarowej w ul. Matyi zaprojektowano separatory oraz
oznakowanie pionowe. Wprowadzona zmiana organizacji ruchu wymagala rowniez
dostosowania dziatania sygnalizacji swietlnej. W zwiazku z pojawieniem si¢ nowego strumienia
rowerzystow 1 pieszych na péinocnej jezdni ul. Matyi koniecznym bylo dolozenie nowej grupy
sygnalizacyjnej pieszej, rowerowej oraz kolowej. Na podstawie obowiazujacych przepiséw,
ustalen oraz wymagan 1 warunkéw stawianych przez instytucje opiniujace i zatwierdzajace
projekt opracowano programy koordynacyjne do sterowania ruchem na przedmiotowym

skrzyzowaniu.

Wyzej oméwione projekty stalej organizacji ruchu zrealizowane 1 wdrozone w 2016 12017 r. wychodzily
naprzeciw oczekiwaniom spolecznym, ktére zostaly wyrazone w konsultacjach spolecznych
prowadzonych przez ZDM. Podkreslic nalezy, ze omawiane zmiany w stalej organizacji ruchu na

ul. Matyi znaczaco poprawily bezpieczenistwo 1 komfort poruszania si¢ pieszych.

Podsumowujac przedstawione powyzej dzialania Miasta zwiazane z szeroko rozumiana komunikacja
(téwniez piesza) w obrebie Dworca PKP Poznan Gléwny chcialbym zapewni¢ Pana Radnego,
ze w miar¢ posiadanych kompetencji Miasto podejmuje starania majace na celu zwigkszenie dostepnosci

obiektéw dworcowych zaréwno dla mieszkancow, jak 1 podrézujacych.

Z up. A WyLazami s7aCH

Maciej Wudarski
7.CA PREZYDENTAMIASTA POZNANIA

Do wiadomosci:

Przewodniczacy Rady Miasta
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