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INTERPELACIA

w sprawie: przejazdu kolejowego w ul. Opolskiej

Szanowny Panie Prezydencie,

W nawigzaniu do mojej interpelacji ws. czasu zamkniecia przejazdéw kolejowych z 30.01.2017 r. oraz
odpowiedzi PKP PLK z 17.02.2017 r., zwracam sie ponownie z prosbg o wspdtprace z PKP PLK i o podjecie
dziatan zmierzajacych do skrdcenia czasu zamkniecia przejazdu kolejowego w ul. Opolskiej w Poznaniu.

Od czasu wdrozenia (grudzien 2016 r.) nowego systemu sterowania ruchem kolejowym na linii
kolejowej Poznan Gtéwny — Czempin, czas zamkniecia przejazdu kolejowego w ul. Opolskiej znacznie sie
wydtuzyt. Obecnie na linii ruchem pociggéw kieruje samoczynna blokada liniowa. Przedtem ruchem
kierowata blokada pdtsamoczynna sterowana przez cztowieka. Z wprowadzeniem blokady zlikwidowano
posterunek LuC, ktory byt wyposazony w semafory blokady pdtsamoczynnej (sterowane przez cztowieka):

e jeden z semaforéw blokady potsamoczynnej istniat w obrebie przystanku Poznan Debiec, czyli
blisko przejazdu w Opolskiej (semafor wjazdowy W na torze prawym, istniata tez mozliwosc¢
podania Stdj na semaforze zaporowym Sz2 dla toru niewtasciwego — lewego; dotyczy kierunku
do st. Poznan Gtéwny); odlegtos¢ semafora od przejazdu w Opolskiej ok. 270 m;

e od stacji Poznan Gtéwny wjazd na posterunek umozliwiaty semafory Y (tor prawy i Z (tor lewy)
potozone ok. 490 m od przejazdu w Opolskiej.

Przejazd w Opolskiej lezy obecnie praktycznie posrodku miedzy tymi zestawami nowych semaforéw
blokady pdftsamoczynnej. Oznacza to, ze po przebudowie linii na tym przejezdzie sytuacja z powodu
pociggdéw jadacych od Poznania Gtéwnego i od Lubonia jest zblizona.

Obecnie semafory blokady pétsamoczynnej (wyjazdowe ze stacji) istniejg tylko na st. Lubon koto
Poznania (wszystkie semafory wyjazdowe prowadzace na tory w kierunku Poznan Gtéwny; odlegtosc
najdalszego semafora od przejazdu w Opolskiej ok. 3030 m) i Poznan Gtowny (kilka semaforéw wyjazdowych
grupy L i M; odlegtos¢ od semafora do 3090 m w przypadku odprawienia pociggu z toru przy peronie 1; opis
dotyczy tylko semafordw istotnych ze wzgledu na zamykanie przejazdu w Opolskiej).

Przed i po modernizacji linii przejazd w Opolskiej jest obstugiwany przez dréznika. Obowigzujg przepisy
kolejowe dla przejazddéw klasy A. PKP PLK opisuje, ze oznacza to miedzy innymi, iz pozwolenie wyjazdu ze
stacji Lubon w kierunku Poznania Gtéwnego oraz z Poznania Gtéwnego w kierunku Lubonia moze by¢
wydane dopiero po potwierdzeniu przez drdznika z Opolskiej poprawnego zamkniecia zapdr przejazdu.

Zatem schemat dziatan zwigzanych z przejazdem pociggu jest nastepujacy:



e drdznik dostaje powiadomienie o planowanym przejezdzie pociggu, ktory bedzie wyjezdzat ze
stacji Lubon (albo przejezdzat bez zatrzymania w Luboniu) lub ze stacji Poznan Gtéwny,

e drdznik zamyka przejazd w Opolskiej,

e pociagg wyjezdza ze stacji Lubon lub Poznan Gtéwny i dojezdza do przejazdu w Opolskiej, przy
tym pociggi osobowe wyjezdzajgce z Lubonia w ramach opisywanego cyklu zatrzymujg sie takze
na przystanku Poznan Debiec,

® pociagg opuszcza przejazd,

e drdznik otwiera przejazd, o ile w czasie przepisowych dwdch minut nie przejedzie przezen
kolejny pociag.

Wdrozone rozwigzanie, w powigzaniu z likwidacjg posterunku LuC, skutkuje koniecznoscig zamkniecia
przejazdu kolejowego w ul. Opolskiej ok. 5,5 minuty przed przejazdem pociggu od strony Poznania Gtéwnego
oraz okoto 8 minut od strony Lubonia (wraz z postojem pociggu osobowego na przystanku Poznan Debiec).
Jesli na szlaku Poznan Gtéwny — Lubon znajduje sie kilka pociggdw, przejazd kolejowy ten jest caty czas
zamkniety, a catkowity czas zamkniecia wynosi nierzadko kilkanascie minut. Na innych przejazdach
kolejowych w Poznaniu, ktére przecinajg linie kolejowe o duzo wiekszym natezeniu ruchu (np. przejazd
kolejowy w ul. Sw. Michata), czas zamkniecia przejazdu wynosi 2 minuty.

Na zastosowanym obecnie rozwigzaniu cierpig przede wszystkim pasazerowie transportu publicznego,
czyli osoby przesiadajgce sie pomiedzy tramwajami, autobusami a pociggami, poniewaz przejazd kolejowy
w ul. Opolskiej znajduje sie w ciggu przejscia pomiedzy petlg tramwajowa a petlg autobusowg i peronami
kolejowymi. O ile kierowcy samochodéow mogg w wiekszosci wybrac¢ inng droge, poprzez nowy tunel
w ul. Czechostowackiej, to pasazerowie transportu publicznego takiej mozliwosci nie majg. Takie dziatania
skutecznie zniechecajg do korzystania z transportu publicznego. Warto zwrdci¢é uwage, ze tracg takze
pasazerowie pociggdw (Poznan Debiec to jeden z przystankdéw kolejowych na terenie Poznania z najwiekszg
liczbg podrdznych), w tym uruchomionej niedawno Poznanskiej Kolei Metropolitalnej.

Zwracam sie wiec ponownie z prosbg o przyjrzenie sie zastosowanemu sterowania ruchem kolejowym
na odcinku Poznan Gtéwny — Lubon, z uwzglednieniem przejazdu kolejowego w ul. Opolskiej. Ponizej

przedstawiam kilka propozycji rozwigzan z prosbg o ocene mozliwosci ich wprowadzenia.

Przeksztatcenie przejazdu w ul. Opolskiej w przejazd kategorii B z obstugg automatyczna

Opcja 1 - zastosowanie tarczy przejazdowej. Taka tarcza powinna by¢ w odlegtosci drogi hamowania,
przy kategorii B, czyli automatycznych poétrogatkach szlabany powinny by¢é wiec zamkniete 45 s przed
przejazdem pociggu kwalifikowanego, a od strony Gtdwnego réwniez osobowego. Dla pociggu ruszajgcego
z przystanku Debiec to powinno by¢ 35 s.

Opcja 2: bez tarczy przejazdowej, z wykorzystaniem semaforéow. Od Lubonia jest ok. 4 km, od Gtdwnego
ok. 2,5 km. Miedzy semaforem wyjazdowym z Gtéwnego i przejazdem powinny by¢ 2 semafory, obecnie jest
1 semafor, co dla predkosci 100 km/h oznacza koniecznos¢ zamkniecia zapdr przed puszczeniem pociggu
z Gtéwnego.

Rozwigzanie takie moze byé, w celu przyspieszenia opuszczania kierowcoéw przez przejazd kolejowy,
potaczone z:

e likwidacjg przejazdu dla samochoddow (zachowanie przejscia dla pieszych) przez pobliskie tory

linii do PSK (Poznan Staroteka), gdyz przejazd ten jest relatywnie mato wykorzystywany po



uruchomieniu tunelu w Czechostowackiej, istnieje przejazd kolejowy na tej linii w odlegtosci 150
metréw od omawianego,

e wykonaniem sygnalizacji $wietlnej uniemozliwiajagcej wjazd samochoddédw blisko przejazdu
kolejowego, po sprzezeniu jej wskazan z sygnatami czujnikdw wykorzystywanymi przez system
kolejowy do uruchomienia zapdr (by¢ moze konieczne byto wyprzedzajace wskazanie $wiatta
czerwonego na sygnalizatorach miejskich wzgledem poczatku nadawania czerwonego Swiatta

migajgcego przez sygnalizatory kolejowe i nastepnie zamykania zapér.

Przejazd w Opolskiej jest strzezony przez tarcze ostrzegawcze przejazdowe (Top 1612, 1611N od strony
st. Poznan Gtéwny, 1612N i 1611 od strony st. Lubon koto Poznania), zatem nie ma potrzeby inwestowania
w obrebie infrastruktury kolejowej, gdyby przejazd zostat przeksztatcony w obstugiwany automatycznie lub
zdalnie.

Wierze, ze uda sie znaleZ¢ rozwigzanie, ktére zapewni odpowiedni poziom bezpieczenstwa oraz poprawi
warunki ruchu w ul. Opolskiej. Przedstawiany ostatnio pomyst budowy ktadki dla pieszych jest rozwigzaniem
potowicznie usprawniajagcym ruch w tej okolicy — po pierwsze, jest to rozwigzanie ucigzliwe dla oséb
starszych, niepetnosprawnych, rodzicéw z dzieémi w wdzkach. Ponadto, korki samochodéw sg czasami tak
dtugie, ze autobusy nie sg w stanie dojechaé do petli autobusowe] przy ul. Opolskiej — budowa ktadki nie
rozwigze tego problemu. Najlepszym rozwigzaniem bytoby skrécenie czasu zamkniecia przejazdu
kolejowego, poniewaz to ten diugi czas jest przyczyng probleméw komunikacyjnych dla mieszkarncow
Swierczewa i Debca.

Jednoczesnie prosze o informacje, jaki jest iloczyn ruchu dla przejazdu w ul. Opolskiej w trakcie
ostatnich pomiaréw ruchu na przejezdzie kolejowym oraz kiedy byty wykonywane takie pomiary. By¢ moze
ze wzgledu na uruchomienie Poznanskiej Kolei Metropolitalnej oraz wybudowanie tunelu

w ul. Czechostowackiej zasadne bytoby wykonac te pomiary ponownie w 2018 r.

Z gbry dziekuje za odpowiedz
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