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Znak sprawy: Or-11.0003.1.280.2018
Ni tej.: 0504% - 1241 Tomasz Wierzbicki
Radny Miasta Poznania
Szanowny Panie Radny,

odpowiadajac na otrzymana za posrednictwem Przewodniczacego Rady Miasta pismem 2z dnia
28 czerwca 2018 r. interpelacje Pana Radnego w sprawie zasilania sieci tramwajowej i przekazana mi

przez Prezydenta do rozpatrzenia, uprzejmie informuje:

Wszelkie urzadzenia i osprzet sieciowy podlegajacy dzialaniu napigcia sieci trakcyjnej, jak réwniez
urzadzenia zasilane z sieci trakcyjnej 600 V DC (odlaczniki, izolatory, kable 1 osprzet kablowy) sa
zawsze dobierane dla napie¢ odpowiadajacych normie PN-EN 50163 ze szczeg6lnym uwzglednieniem
napieé pochodzacych z taboru z rekuperacja energii, jak réwniez przepie¢ pochodzacych od taboru

tramwajowego.

W obszarze zasilania trakcji tramwajowej Ronda Kaponiera, w celu zapewnienia wigksze]
niezawodnosci i rezerwowania zasilania, MPK jest w trakcie zmiany konfiguracji zasilania stacji
prostownikowych z sieci energetyki zawodowej Enea Operator Sp. z o. 0. Zadanie to pozwoli uniknaé
w przyszlosci wylaczen spowodowanych przeciazeniami. Aktualnie trwaja prace projektowe dla tego

zadania.

W programie ,,Odnowa infrastruktury publicznego transportu zbiorowego” ujete sa Srodki na

modernizacje i rozbudowe podstacji oraz kabli trakcyjnych. Dzialania w powyzszym zakresie
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realizowane sa w trybie ciaglym. W rezultacie nastepuje poprawa stanu urzadzen zasilania, jednak
w trakcie poszczegolnych prac nastgpuja planowe wylaczenia czesci sieci zasilajacej, przez co moze
powstawac wrazenie czestszych awarii. Wynikaja one z przecigzenia ukladu zasilajacego podczas
tymczasowego podiaczenia zasilania na czas wylaczenia elementéw objetych modernizacja. Wigksze

prawdopodobienstwo zaniku pradu w takim okresie jest catkowicie normalne.

Stednie jednostkowe zuzycie enetgii wyrazone w kWh/km, w odniesieniu do nowoczesnego taboru
niskopodtogowego, oscyluje na poziomie poréwnywalnym z najbardziej energochlonnymi tramwajami
poprzedniej generacji (105Na) lub jest nieznacznie wyzsze. Nieznacznie wyzszy poziom zuzycia energii
przez nowoczesne tramwaje jest mozliwy do osiagniecia dzigki mozliwosci rekuperacji (odzysku) energii
hamowania. W przypadku nowego taboru inny jest jednak profil poboru energii. Nowe tramwaje
z uwagi na wicksza moc zainstalowanych urzadzeri pokladowych (ogtzewanie, wentylacja, klimatyzacja,
system informacji pasazerskiej, monitoring itp.) charakteryzuja si¢c wicksza moca pobierana w sposéb

ciagly podczas postoju.

Podobnie nowe uklady napedowe (pozwalajace na bardziej dynamiczng jazde) moga generowaé wyzsze

wartosci pradow chwilowych zwiazanych z rozruchem lub hamowaniem pojazdu.

Jednakze duza moc urzadzen pomocniczych pobierajacych energie w sposéb ciagly wrecz poprawia
wskazniki rekuperacji energii. Przez wicksza cze$¢ doby energia oddawana do sieci przez hamujace
tramwaje jest zuzywana do zasilania urzadzen pokladowych i napedu innych tramwajow. Stednio

tramwaje oddaja 18-20% energii pobrane;.

W celu ograniczenia nickorzystnych zjawisk po stronie ukladu zasilania, nowoczesny tabor spelnia
szereg wymogéw z tym zwigzanych; m.in. ograniczenie, dotyczace maksymalnego pradu
pobieranego/oddawanego przez tramwaj z/do sieci trakcyjnej, ograniczenie maksymalnego napigcia
rekuperacji, a tramwaje dostarczone po 2016 roku posiadaja funkcje ograniczania poboru energii na cele
pomocnicze, podczas postoju w zajezdni (w celu nie dopuszczenia do przecigzenia stacji
prostownikowej, podczas porannych wyjazdéw, z powodu jednoczesnego rozgrzewania wnetrza, duze;

liczby tramwajow, znajdujacych si¢ w obszatrze zasilania jednej stacji prostownikowej).



O ile jednak instalacje przygotowane sa na nawet bardzo wysokie wartosci ciagle poboru, to pozostaje
problem skokowego wztostu poboru mocy. Jezeli wydarzy si¢ jednoczesny mocny rozruch kilku
nowoczesnych tramwajoéw na tej samej sekcji zasilania, to aparat ré6znicowy z przyczyn bezpieczenstwa
odcina prad na kilkanascie sekund. Nie bez znaczenia tutaj jest nie tylko majaca miejsce stopniowa
wymiana taboru na nowoczesniejszy, ale takze ogdlny wzrost uruchamiania tramwajéw w godzinach

szczytu na przestrzeni ostatnich lat.

Ponadto informuje, ze nowopowstajace linie beda wyposazone w dodatkowy sprzet energetyczny, tj:

- Falista — rozbudowa podstacji Zegrze,

- Naramowicka — nowa podstacja.

W przypadku linii w ul. Ratajczaka nie ma koniecznosci zapewnienia dodatkowej podstacji, gdyz

rozkiad przestrzenny linii tramwajowych po jej otwarciu poprawi warunki energetyczne sieci istniejacej.
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