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PKPT Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zarzad

ul. Targowa 74

03 — 734 Warszawa

Szanowni Paristwo,

W nawiazaniu do dotychczasowej korespondencji pomigdzy Miastem Poznar, a PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. oraz w odpowiedzi na pismo z dnia 5 marca 2018 nr IPD4-071-41-29.2/2018 pragne zglosi¢ nastepujace
jednopoziomowe przejazdy kolejowe, celem uwzglednienia mozliwosci ich przebudowania do ukladu
bezkolizyjnego w ramach realizowanego przez Paristwa pn.: ,Poprawa bezpieczedstwa na skrzyzowaniach linii
kolejowych z drogami — etap 111"
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Majac na uwadze powyzsze, w zalqczeniu przekazuje dokumentacje przedinwestycyjng zawierajaca koncepcje
i szacunkowe koszty przeprowadzenia modernizacji dla wymienionych powyzej przejazdéw kolejowych. Pragne
podkresli¢, ze dla przedmiotowych przejazdéw Miasto posiada wymagane dokumenty, niezbedne do podjecia
decyzji o realizacji inwestycji likwidujacych skrzyzowania jednopoziomowe, celem usprawnienia transportu
zaréwno kolejowego, jak i drogowego, zgodnie z wymaganiami postawionymi przez PKP PLK S, A. Istotne jest
takze to, ze wszystkie wskazane inwestycje sa niezwykle wazne ze wzgledu na ich role w poprawe plynnosci
ruchu samochodowego w ramach miejskiego ukladu drogowego oraz tranzytu krajowego przebiegajacego przez
Poznan oraz likwidacji wystepujacych barier transportowych i poprawy bezpieczesistwa podréznych.

Wyrazam glebokie przekonanie, ze majac na wzgledzie przedmiotowe uzasadnienie i kluczowe znaczenie
przedmiotowych przejazdéw kolejowych dla poprawy efektywnosci, komfortu, bezpieczedstwa i przepustowosci
transportu w obszarze Miasta Poznania oraz obszarze funkcjonalnym Aglomeracji Poznasiskiej, mozliwe bedzie
uwzglednienie wskazanego wyzej zakresu inwestycji w Pafstwa projekcie.



Nalezy jednoczesnie nadmieni¢, iz w Poznaniu wystepuje znacznie wigcej kolizji kolejowo-drogowych.
Takim niezwykle istotnym przejazdem jednopoziomowym, dla ktérego obecnie Miasto nie posiada wymaganej
dokumentacji, jednakze ktéry powinien by¢ brany pod uwage w kontekscie przyszlych zamierzes inwestycyjnych
jest skrzyzowanie drogi krajowej nr 92 z linig kolejows nr 351 relacji Poznar — Szczecin w rejonie stacji Poznas
Wola. Réwniez przejazd kolejowy, zlokalizowany w miejscu przecigcia ul. Staroleckiej z linia kolejowa nr 353
relacji Poznad — Ostrdw Wielkopolski od wielu lat wywoluje liczne dyskusje spoleczne, w ramach ktérych
podnoszona jest koniecznos¢ jego przebudowy do ukiadu dwupoziomowego z uwagi na fake, Ze intensywnosé
ruchu kolejowego jest powodem znacznych ograniczer przepustowosci tego korytarza drogowego.

Nalezy podkresli¢, ze obie te lokalizacje sa niezwykle trudne przestrzennie i technicznie, przede wszystkim
z uwagi na rezerwowany teren pod docelowy uklad III ramy komunikacyjnej w Poznaniu. Ponadto w przypadku
Staroleki nalezy mieé¢ takze na uwadze uwarunkowania zwijzane ze zglaszanymi przez PKP potrzebami
w zakresie budowy dodatkowego toru szlakowego wraz z ewentualng dodatkows przepraws przez rzeke Warte,
a takze przyszla budowe Kolei Duzych Predkosci, natomiast w odniesienin do Woli — kwestie zwiazane
z koniecznoscia zapewnienia terenéw niezbednych dla zapewnienia poprawnej obslugi tego wezla.

Nie bez znaczenia jest réwniez fakt, iz wskazywane w przekazywanej w zalaczeniu do niniejszego pisma
dokumentacji koncepcyjnej wielkosci koniecznych do poniesienia nakladéw zwiazanych z likwidacja kolizyjaych
przejazdow kolejowych stanowiq jedynie czes¢ calkowitych nakladéw, jakie w zwiazku z realizacja omawianych
zamierzen inwestycyjnych beda musialy zostaé poniesione przez Miasto.

Majac na uwadze przedstawione w niniejszym wystapieniu uwarunkowania, jak rowniez z uwagi na to, ze
usunigcie obeenych kolizyjnych przejazdéw kolejowych w tych miejscach jest dla Miasta Poznania niezwykle
istotne pod wzgledem strategicznej roli tych tras przechodzacych przez miasto i wywoluje bezposredni wplywa
na sprawnos¢ ruchu drogowego, bede zobowiazany za pozytywne rozpatrzenie niniejszej deklaracji.

Z powazaniem
ZASTHPCA
PREZYDENTAMUASTA POZHANIA

Magtej Wudarski

Zalgczniki:

1. Tabela z szacunkowymi kosztami wiaduktéw (branza mostowa)

2. Wersje graficzne 4 koncepcji wiaduktéw:
2)Golgcinska Wariant

b)Goleciriska Wariant IT
c) Lutycka
d) Krarficowa

e) Grunwaldzka

-f? WEKTORA 3. Plyta CD z 4 koncepcjami wiaduktéw: Goleciniska, Lutycka, Kraficowa i Grunwaldzka.




