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Szanowna Pani
Dominika Krol
Radna Miasta Poznania

W zwiazku z przekazanag pismem z dnia 11 lipca 2012 r. interpelacja Pani Radnej
w sprawie skrdcenia czasu postoju tramwajow, pozwalam sobie przekaza¢ wyjasnienia, o ktore
zwrécitem sie do Prezesa Zarzadu Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego Pana Wojciecha

Tulibackiego w tej sprawie.
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Wydziat Organizacyjny
Urzedu Miasta Poznania
Plac Kolegiacki 17
61-841 POZNAN

dotyczy: udzielenia wyjasnien. w zwiazku z interpelacjg Radnej Miasta Poznania Pani
Dominiki Krol, przestanej e-mailem przez tutejszy Wydziat w dniu 12.07.br.

W zwigzku z otrzymang e-mailem jw. interpelacjg, ztozong przez Radna Miasta Po-
znania Panig Dominike Krél, dotyczacy ,skrocenia czasu postoju tramwajéw na petlach”,
MPK Poznan Sp. z 0.0. udziela nastepujgcych wyjasnien:

1/ Whniosek, stanowigcy podstawe ztozonej interpelacji, zawarty w opracowaniu pt. Program
Restrukturyzacji MPK w Poznaniu Sp. z 0.0., przygotowanym przez REFUNDA Sp. z o.0.
dotyczyt jednej z mozliwosci dziatan, mogacych mieé¢ wptyw na obnizenie kosztéw dzia-
talnosci Spolki, polegajacych na ,optymalizacji rozktadéw jazdy w komunikacji framwajo-
wej”, zaréwno poprzez skrocenie diugosci postojéw na petlach, jak réwniez wprowadze-
nie rotacji pociggéw pomiedzy réznymi liniami;

2/ W odniesieniu do tresci wniosku jak w pkt. 1 wyjasniamy jak ponizej:

a/ przerwa w prowadzeniu pojazdu (zaréwno pociggu tramwajowego jak réwniez auto-
busu) na kazdej petli (przystanku) koncowym w ramach trasy przebiegu kazdej linii
komunikacyjnej, obstugiwanej tym pojazdem wynika, a jej czas (czas postoju) jest
elementem rozkiadu jazdy, obowigzujgcego dla poszczegdlnego pojazdu (autobu-
su/pociagu tramwajowego), obstugujacego te linie w dniu roboczym, swigtecznym lub
w sobote,

b/ rozktady jazdy dla poszczegdlnych linii sg opracowywane przez Spotke, na podstawie
uzgadnianych z ZTM w Poznaniu na kazdy rok podstawowych wytycznych, zawar-
tych w Zatgczniku nr 1 do umowy wieloletniej ZTM-MPK nr NZ/17/2009, dotyczgcych
zlecanej Spétce przez ZTM na dany rok wielkosci pracy przewozowej oraz charakte-
rystyki poszczegdlnych linii autobusowych i tramwajowych, a takze tras przebiegu
tych linii, ich dfugosci, czasokresu obstugi i czestotliwosci kurséw na tych liniach - w
ramach Swiadczenia przez MPK Poznan Sp. z 0.0. ustug przewozowych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego (komunikacji miejskiej), przy czym procedury
zwigzane z projektowaniem rozkiadu jazdy:

- nowej linii tramwajowej lub autobusowe;j,
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c/

d/

- w zwigzku z czasowym wprowadzeniem zmiany czestotliwosci lub przebiegu istnie-
jacej linii tramwajowej lub autobusowej, trwajgcej ponad 14 dni, jednak nie diuzej
niz 6 miesiecy,

- w zwigzku z doraznym wprowadzeniem zmian przebiegu istniejgcych linii komuni-
kacyjnych lub utworzeniu linii wahadlowych wzmacniajgcych istniejgca, sie¢ komu-
nikacyjng, trwajgcych nie dtuzej niz 14 dni,

zawarte zostaty w Zatgczniku nr 4 do w/w umowy, zatytutowanym: ,Zasady przygoto-

wywania i rozpowszechniania rozktadéw jazdy”,

przerwy (postoje) na koricowych przystankach sg wiec elementem rozktadu jazdy dla

danej linii, ktorych ustalony czasokres ma dodatkowo zapewniac przyjetg w Poznaniu

synchronizacje czaséw przejazdu pomiedzy poszczegolnymi liniami w ramach catej
sieci komunikacyjnej, zarowno tramwajowej jak rowniez autobusowe;j,

poniewaz zgodnie z nowelizacjg Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy

kierowcow (Dz. U. Nr 92, poz. 879, z pdzn. zm.), ktéra od dnia 1 stycznia 2009 r.

obejmuje roéwniez motorniczych, czyli prowadzgacych pociggi tramwajowe, z jej roz-

dziatu 4a zatytutowanego ,Okresy prowadzenia pojazdow, obowigzkowe przerwy w

prowadzeniu i gwarantowane okresy odpoczynku kierowcoéw wykonujgcych przewozy

regularne, ktorych frasa nie przekracza km”, wynikajg odpowiednie obowigzki dla
pracodawcow oraz ustawowe uprawnienia w odniesieniu do prowadzacych pojazdy

(w tym motorniczych), dotyczgce w szczegolnosci zasad udzielania i wymiaru przerw,

ktérych pracodawca obowigzany jest przestrzegaé, wyszczegodlniamy je ponizej w

ramach pkt. 3;

3/ Z zapisow przywotanej powyzej Ustawy o czasie pracy kierowcow, rowniez w odniesieniu
do motorniczych tramwajow w komunikacji tramwajowej, wynikajg nastepujace zakazy i
uprawnienia w stosunku do nich, zapewniajgce kazdemu prowadzgcemu pojazd:

4/

al
b/

c/

d/

e/

czas prowadzenia, ktéry nie moze przekraczac 10 godzin na dobe,

zaliczang do czasu pracy oraz ptatng, 15 minutowa przerwe, tzw. ,$niadaniowg’ -

gdy wymiar czasu pracy w ciagu doby przekracza 6 godzin,

dodatkowe ,przerwy na odpoczynek” w wymiarze:

- 30 minut - gdy czas prowadzenia pojazdu wynosi miedzy 6 godz. do 8 godzin na
dobe, ktéra musi by¢ udzielona przed uptywem 8-ej godziny prowadzenia,

- 45 minut - gdy czas prowadzenia pojazdu wynosi powyzej 8 godzin na dobe, ktora
réowniez musi by¢ udzielona przed uptywem 6-gj godziny prowadzenia,

przerwy na odpoczynek mogg by¢ dzielone na czesci, przy czym co najmniej jedna

czes¢ kazdej przerwy (30 lub 45 minutowej) nie moze byé krétsza niz 15 minut (po-

zostaly czas przerwy, odpowiednio w wymiarze 15 i 30 minut, moze by¢ udzielony w

czesciach), nie liczg sie do czasu pracy | nie muszg by¢ ptatne;

natomiast gdy czas prowadzenia pojazdu w ciggu doby nie przekracza 6 godzin

— w ogodle nie przysluguje przerwa na odpoczynek, chyba ze caty czas pracy

przekracza w tej dobie 6 godzin — wowczas prowadzgcemu pojazd przystuguje prze-

rwa, o ktérej mowa pod lit. ,b”,

Przerwy w wymiarze czasowym wynikajgcym z wyjasnien jak w pkt. 3, przystugujgce
poszczegolnym kierowcom autcbusow i motorniczym ze wzgledu na czas prowadzenia w
danym dniu autobusu/pociggu tramwajowego na obstugiwanej linii komunikacyjnej, za-
warte sg w rozktadach jazdy — wtasnie w ramach czasu postoju na przystankach konco-
wych i nie mogg by¢ oraz nie sg ograniczane (skracane) w rozktadach jazdy;

5/ Przy jednoczesnym zachowywaniu przez Spotke:
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a/ zasady jak w pkt. 4, odnoszgcej sie do ureguiowan, o ktérych mowa w pkt. 3, zapew-
niajgcej ustawowy czas przewidziany na odpoczynek w trakcie prowadzenia pojazdu
(zarowno ze wzgledu na zapewnienie bezpieczenstwa prowadzgcych pojazdy jak
rowniez pasazerow), ktéra zostata takze uwzgledniona przez formutujgcych wniosek
w ramach sporzgdzonego opracowania, przywotany w niniejszej interpelaciji,

b/ charakteru przerw, jaki spetniajg one w ramach rozktadu jazdy - zgodnie z wyjasnie-
niem zawartym w pkt. 2 pod lit. ,c” (synchronizacja czaséw przejazdu pomiedzy li-
niami),

wszelkie dziatania, podejmowane w celu skrécenia czasu przerw na przystankach kon-

cowych, mogg wytacznie zawiera¢ sie w obszarze poza ograniczeniami, wynikajgcymi z

powyzszych zasad i uwarunkowan i w zwigzku z powyzszym z zatozenia i w praktyce nie

powinny miec¢ negatywnego wptywu na bezpieczenistwo prowadzacych pojazdy i pasaze-

réw oraz prowadzi¢ do zwiekszenia wypadkowosci, natomiast po ich wprowadzeniu w

zycie bez dokonania dogtebnej analizy, moga wplyng¢ na pogorszenie ptynnosci ruchu i

punktualnos¢ przejazdow na liniach komunikacyjnych;

6/ Z uwzglednieniem powyzszych uwarunkowan i przy zatozeniu jak w pkt. 5, biorgc row-
niez pod uwage, ze ewentualne skrécenie czasu przerw na koncowkach wigze sie z od-
powiednig optymalizacjg zaréwno rozkiadow jazdy jak réwniez zatrudnienia w grupie pro-
wadzgcych pojazdy, Zarzad Spétki na biezgco monitoruje obszar tych dziatan, majgc na
celu ewentualne z tego tytutu obnizenie kosztéw realizacji rozktadéw jazdy w komunika-
cji tramwajowej i autobusowej, a zakoriczenie prac w tym zakresie zaproponowat do kon-
ca 2012r.

Powyzsze wyjasnienie zostaje przestane w formie zeskanowanej pocztg elekironiczng oraz
W wersji papierowej.
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