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INTERPELACJA

w sprawie: planowanej  lokalizacji  pélnocnego  odcinka  pierwszej ramy
komunikacyjnej i odpowiedniej rezerwy terenu na ten cel

Na podstawie art. 23 ust. 1 1 art. 24 ust. 3 i 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2020 roku, poz. 713 ze zmianami) i § 13 ust. 1 uchwalty numer
LXXX/1202/V/2010 Rady Miasta Poznania z dnia 9 listopada 2010 roku w sprawie Statutu
Miasta Poznania (Dz. Urz. Woj. WIkp. z 2011 roku Nr 11, poz. 303 ze zmianami) uprzejmie

prosze o odpowiedz na niniejszg interpelacje.

Stan faktyczny

Pierwsza rama komunikacyjna to trasa obwodowa (obwodnica) wokot osiedla Stare Miasto -
czgsciowo jednojezdniowa 1 czgsciowo dwujezdniowa oraz czeSciowo jednopasmowa,
czeSciowo dwupasmowa 1 czesciowo trzypasmowa. Droga ta jest kluczowa dla ruchu
pojazdow w Poznaniu. Na tras¢ t¢ skladaja si¢ drogi na odcinku poludniowym i odcinku
zachodnim, o przebiegu przez ulice Krolowej Jadwigi, ulice Stanistawa Matyi, Most
Dworcowy, ulice Franklina Roosevelta 1 ulice Kazimierza Putaskiego. Na odcinku

wschodnim trasa pierwszej ramy pokrywa si¢ z trasg drugiej ramy komunikacyjnej.

Dotychczas brak jest jednakze pétnocnego odcinka pierwszej ramy komunikacyjnej. Odcinek

ten jest planowany od wielu lat, co zostalo zaznaczone w miejskich dokumentach
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planistycznych, w tym Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
miasta Poznania z 2008 roku, a takze Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Poznania z 2014 roku. Ponadto potrzebe tej inwestycji zaznaczono
rowniez w ,,Zintegrowanym Programie Odnowy i Rozwoju Srédmiescia Poznania na lata
2014-20307, przyjetym przez Rade Miasta Poznania w 2013 roku, jako efekt wielkiej debaty
0 odnowie i rozwoju Srédmiescia Poznania z lat 2011-2013. Od wielu lat postulaty dotyczace
tej inwestycji zgtaszane sg rowniez przez Rade Osiedla Stare Miasto i przeze mnie.

Brakujacy odcinek obwodnicy Starego Miasta - pierwszej ramy komunikacyjnej - miatby
przebiega¢ w rejonie alei Armii Poznan itorow kolejowych, nastgpnie nowa przeprawg
mostowa przez Warte, po czym przez Ostrow Tumski w rejonie ulicy Swietego Wincentego,
a nastepnie nowa przeprawa mostowa przez Cybing i dalej ulica Swietego Wincentego az do
skrzyzowania z ulicami: Prymasa Augusta Hlonda, Podwale i Zawady (por. ponizszy
fragment mapy). Termin budowy tego odcinka nie jest blizej okreslony.
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Fragment mapy [w:] Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Miasta Poznania z 2014 roku, tom II: Kierunki zagospodarowania przestrzennego

Miasta Poznania, strona 156, rysunek 11.6.4: Podstawowy uktad drogowy

Obecnie ruch tranzytowy pojazdow przez srodmiescie na linii wschod - zachod odbywa sie
przez ulice: Solna, Wolnica, Mate Garbary, Ewarysta Estkowskiego, a nastepnie przez Most
Bolestawa Chrobrego i Most Mieszka | oraz przez ulicg Prymasa Stefana Wyszynskiego.
Realne odcigzenie i zmiana charakteru tego ciggu komunikacyjnego mozliwe sg jedynie
dzieki budowie brakujacej alternatywnej trasy. Dzigki temu rozwigzaniu mozliwa bedzie
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naprawa btedow sprzed lat, co doprowadzito do zaburzenia tadu przestrzennego i rozerwania
historycznych struktur urbanistycznych Starego Miasta, Ostrowa Tumskiego i Srédki. Dzigki
temu rozwigzaniu mozliwe bedzie ponowne potaczenie ze sobg rejonu Starego Rynku,
Wzgbrza Swictego Wojciecha, Ostrowa Tumskiego oraz Srodki, co stworzy atrakcyjna
przestrzen dla mieszkancow i turystow. Jest to zatem niezbedne dla realnej rewitalizacji tej
czesci Poznania, a takze rozwoju komunikacji publicznej, rowerowej i przestrzeni pieszych.
Inwestycja ta pozwolitaby réwniez na zyskowne dla Miasta zagospodarowanie uwolnionych
miejskich terenow w ciggu obecnej trasy tranzytowej przecinajacej Stare Miasto.

Zamierzenie jest to istotne réwniez ze wzgledu na wielkie plany zabudowy potnocnej czesci
Ostrowa Tumskiego, gdzie ma powsta¢ duze osiedle mieszkaniowe, liczace - wedtug
szacunkow - nawet okoto tysigca mieszkan. Do tego osiedla, na ktérym znajdowac si¢ beda
rowniez obiekty uzytecznosci publicznej, niezbedny bedzie odpowiedni nowy dojazd, gdyz
obecny uktad drogowy nie bgdzie w stanie zapewni¢ sprawnej obstugi komunikacyjnej.

Faktem jest, ze inwestycja ta kosztowac bedzie setki milionow ztotych, co przy obecnych
warunkach finansowych nie jest mozliwe do zrealizowania w najblizszych latach. Niemniej
jednak nalezy liczy¢, ze nadal istniejg odpowiednie rezerwy terenowe, a pojawiajgca si¢ w tej
okolicy zabudowa nie doprowadzi do rezygnacji z tej waznej inwestycji. Poétnocna czesé¢
pierwszej ramy komunikacyjnej powinna by¢ jedng z istotnych miejskich inwestycji, ktérych
realizacja doprowadzi do pelnej odnowy i rozwoju serca Poznania.

Pytania
Zwracam si¢ zatem z prosba o odpowiedz na nastepujace pytania:

1) jaka jest planowana lokalizacja poinocnego odcinka pierwszej ramy komunikacyjnej
(prosze o zalaczenie odpowiedniej dokladnej 1 wyraznej mapy ze wskazaniem

poszczegolnych dziatek oraz numerdw 1 powierzchni tych dziatek),

2) kto jest whascicielem albo uzytkownikiem wieczystym poszczegodlnych nieruchomosci, na
ktérych jest planowana lokalizacja polnocnego odcinka pierwszej ramy komunikacyjnej

(prosze o zaznaczenie tego na mapie wymienionej powyzej),

3) czy na poszczegdlnych nieruchomosciach, na ktorych jest planowana lokalizacja

poinocnego odcinka pierwszej ramy komunikacyjnej, znajdujg si¢ jakiekolwiek budynki,



budowle lub urzadzenia budowlane (jesli tak, to prosze o zaznaczenie tego na mapie

wymienionej powyzej),

4) czy jest zapewniona odpowiednia rezerwa terenu na cel planowanej lokalizacji

potnocnego odcinka pierwszej ramy komunikacyjne;.

(-) Andrzej Rataj



