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Interpelacja

w sprawie wprowadzenia ulatwien dla pasazeréw transportu publicznego w projekcie

nowego ukladu komunikacyjnego w rejonie Dworca PKP i PKS

Szanowny Panie Prezydencie! W dniu 29 sierpnia br. na posiedzeniu Komisji Polityki
Przestrzennej RMP odbyla si¢ debata na temat nowego ukladu transportowego w okolicy
Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego. W toku dyskusji padlto wiele argumentéw,
zktérych czgé¢, w mojej opinii, uzasadnia, pomimo sprzeciwéw zglaszanych przez
niektérych  przedstawicieli  organizacji  pozarzadowych, rozwigzania  przyjete
w prezentowanym  projekcie (np. proponowana lokalizacja nowego przystanku
tramwajowego, mozliwos¢ przejscia i przejazdu rowerem podziemnym tunelem pomiedzy
budynkiem Delty i nowa galeria handlowa). Projekt powinien jednak zosta¢ uzupelniony
o rozwigzania ulatwiajace dotarcie do nowego dworca PKP pasazerom komunikacji miejskiej,
korzystajacych z nowego przystanku tramwajowego.

W zaprezentowanym projekcie najkrétsze przejscie z przystanku do gléwnej hali
dworcowej wymaga pokonania okreznej kilkusetmetrowej drogi i trzykrotnego pokonywania
réznicy pozioméw pomiedzy kolejnymi fragmentami trasy. Takie dojscie bedzie z calg
pewnoscia uciazliwe dla oséb z problemami ruchowymi, podréznych obcigzonych bagazem
czy rodzicéw z woézkami dziecigcymi. Rozwiazaniem tego problemu byloby wprowadzenie
dodatkowego naziemnego przejscia dla pieszych, prowadzacego z obu peronéw
tramwajowych przez poludniowa jezdni¢ Mostu Dworcowego i zlokalizowanego na
przeciwleglym koncu przystankow w stosunku do wejscia do tunelu. Takie przejscie
zapewniloby podréznym korzystajacym z tramwaju najkrétsza droge dojscia do gléwnej hali
dworcowej, bez koniecznosci pokonywania jakiejkolwiek zmiany poziomu. Jednocze$nie

takie przejscie, przy odpowiedniej synchronizacji sygnalizacji $§wietlnych, nie spowoduje



utrudnien w ruchu samochodowym, gdyz ruch ten i tak wstrzymywany bedzie 50 metréw
dalej na skrzyzowaniu ulicy Matyi z ul Towarowa. Kluczowa bytaby w takim przypadku
odpowiednia korelacja zielonego $wiatla dla pieszych z fazami lewoskretéw dla pojazdéw
zul. Matyi (od strony Rataj) i przedtuzenia ul. Towarowej (od strony ZCK). Inna sytuacja
miataby miejsce w przypadku lokalizacji przejscia naziemnego na jezdni p6inocnej, gdzie
mogloby ono faktycznie spowodowaé dodatkowe utrudnienia dla samochodéw, juz po
pokonaniu przez nie skrzyzowania.
W zwiazku z powyzszym pragng skierowaé do Pana Prezydenta nast¢pujace pytania:

1. Czy w wyniku konsultacji spolecznych wprowadzone zostang jakiekolwiek zmiany
w przedstawionym projekcie ukladu komunikacyjnego w rejonie ZCK?

2. Czy mozliwe jest uzupelnienie projektu o zaproponowane wyzej rozwigzanie
(dodatkowe przejécie naziemne przez jezdni¢ poludniowa)? Czy Pan Prezydent
zamierza to zrobi¢?

3. Czy w ocenie Pana Prezydenta istnieja inne mozliwosci wprowadzenia rozwigzaf
majacych na celu ulatwienie ruchu pieszych pomigdzy nowym przystankiem
tramwajowym a gléwna halg dworcowa (skrécenie drogi, ograniczenie konieczno$ci

pokonywania zmiany pozioméw)?
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