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Szanowny Panie Radny,

odpowiadajgc na interpelacje Pana Radnego w sprawie implementacji rozwigzan zapoznanych

podczas wyjazdu studyjnego do Berlina, Lipska i Drezna, uprzejmie informujg, co nastepuje:

Ad. 1) Miejski Konserwator Zabytkéw zauwazyta, ze z konserwatorskiego punktu widzenia bardzo
ciekawe i przynoszace wymierne efekty byty systemowe rozwigzania zwigzane z monitorowaniem,
kontrolg i egzekucjg wiasciwego stanu zachowania zabytkowych kamienic pochodzacych
z przetomu XIX/XX w. w dzielnicy Charlotenburg w Berlinie. Kwestia ta wymaga jednak dalszego
rozpoznania, szczegdlnie w zakresie wdrozenia tych rozwigzan w ramach naszego systemu

prawnego.

Ad. 2) Ustawienie wszelkich znakéw drogowych, w tym zakresu parkowania na chodniku, o ktérym
mowa w interpelacji, wymaga zatwierdzenia projektu tymczasowej organizacji ruchu przez
Miejskiego Inzyniera Ruchu. Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. z 2003 r. nr 177. poz. 1729) jednostka wprowadzajgca
organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz komendanta Policji
o terminie jej wprowadzenia, co najmniej 7 dni przed jej wprowadzeniem.

Jezeli w zwigzku z przeprowadzang przeprowadzka planowane jest zajecie chodnika lub innego
elementu znajdujacego sie w pasie drogowym (jezdnia, pobocze, zielen, miejsca postojowe strefy

ptatnego parkowania), to zgodnie z art. 40 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
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(Dz. U. z 2015 r. poz. 460 tj.) istnieje obowigzek wystgpienia do zarzadcy drogi, w celu uzyskania

zgody na jego zajecie.

Ad. 3) Na rzece Warcie w Poznaniu utworzona zostata tymczasowa przystan jachtowa
zlokalizowana w poblizu ul. Estkowskiego (obiekt bedzie funkcjonowat do korica wrzesnia br.),
a takze zwodowane zostaty pomosty przy plazach miejskich na Szelagu, przy Chwaliszewie oraz
przy Os. Piastowskim. Infrastruktura ta pozwala bezpiecznie przybijac¢ do brzegu.

Ponadto, w tymczasowe] przystani jachtowe] istnieje mozliwos¢ wypozyczenia kajakow lub todzi
motorowych kabinowych, a przy Chwaliszewie funkcjonuje wypozyczalnia matych jednostek
o napedzie motorowym. Aktywnosci te realizowane sg przez podmioty prywatne w porozumieniu
z Wydziatem Gospodarki Nieruchomosciami UMP oraz Biurem Koordynacji Projektow
i Rewitalizacji Miasta UMP, a takze z Regionalnym Zarzagdem Gospodarki Wodnej.

Woprowadzenie na rzece Warcie kolejnej atrakcji w postaci "tédek z wiostami (...), ktére mozna
wypozyczy¢é na kilka dni (np. weekend) i podrézowa¢ w dét lub gére rzeki" bytoby o tyle
skomplikowane, iz stosunkowo silny prad rzeki uniemozliwia swobodng zegluge w gore rzeki.
Licznie organizowane sptywy kajakowe dowodza, ze popyt na takie aktywnosci jest zaspokajany
przez dziatajgce na terenie Poznania i m.in. Puszczykowa oraz Obornik podmioty organizujace
sptywy kajakowe. Sptywy kajakowe najczesciej obejmujg trase z pradem rzeki, konczg sig
w okreslonej lokalizacji, a kajaki odbierane sa przez obstuge sptywoéw i transportowane

samochodami do miejsca ich przechowywania.

Ad. 4) Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Edukacji Narodowej z dnia 31 sierpnia 2010 r.
w sprawie rodzajow innych form wychowania przedszkolnego, warunkow tworzenia
i organizowania tych form oraz sposobu ich dziatania, a takze na podstawie art. 90 ustawy
o systemie o$wiaty, Miasto Poznan przekazuje dotacje na dzieci uczeszczajgce do tzw. punktow
przedszkolnych. Obecnie jest to 10 niepublicznych placowek, do ktérych uczgszcza 159 dzieci.
W zakresie wychowania przedszkolnego, oprocz punktéw przedszkolnych, w ramach delegacii
ustawowej, Miasto Poznan przekazuje dotacje na niepubliczne przedszkola i oddziaty
przedszkolne oraz przedszkola i oddziaty przedszkolne publiczne, ale prowadzone przez inny niz
jednostka samorzadu terytorialnego organ.

W kwestii zapewnienia miejsc dla dzieci w wieku 2,5-5 lat, zgodnie z ustawg o systemie oswiaty,

gmina od roku szkolnego 2015/2016 jest zobowigzana do zapewnienia miejsc w przedszkolach dla

to



dzieci 4-letnich. Od roku szkolnego 2017/2018 obowigzek ten obejmie réwniez dzieci 3-letnie.
Miasto Poznan zrealizuje ten obowigzek przy istniejacej i planowanej do rozbudowy sieci
publicznych placéwek wychowania przedszkolnego. Uzupetnieniem tej sieci jest w chwili obecne]
19 niepublicznych przedszkoli, ktére zapewniajg bezptatne nauczanie, wychowanie i opieke
w czasie ustalonym przez Miasto Poznan dla przedszkoli miejskich oraz ktére stosujg zasady
odptatnosci obowigzujgce w przedszkolach miejskich (1 zt za godzine). Przedszkola te otrzymujg
od Miasta zwiekszong dotacje na kazde dziecko.

Na podstawie wynikéw rekrutacji na rok szkolny 2015/2016, Miasto dysponuje jeszcze wolnymi
miejscami w przedszkolach. W Poznaniu nie wystepuje sytuacja braku ogromnej liczby migjsc

w przedszkolach.

Ad. 5) Funkcjonujagce w Poznaniu kompleksy sportowe wybudowane w latach 2009-2011
w ramach rzgdowego programu ,Moje Boisko — Orlik 2012”, zwane popularnie Orlikami, ktére
mozna poréwna¢ z tymi funkcjonujgcymi w Niemczech, sg obiektami ogolnodostepnymi
i korzystanie z nich jest bezptatne. Mieszkancy Poznania moga aktywnie spedzac czas i rozwijac
swoje pasje sportowe dokonujgc uprzednio zgtoszenia checi skorzystania z obiektow animatorowi,
odpowiadajgcemu za ich zarzadzanie, dbajgcemu o porzadek oraz bezpieczeristwo. Dodac nalezy,
ze sg to obiekty posiadajgce petne zaplecze socjalne, ogrodzone i mozna z nich korzystac takze
w godzinach wieczornych. W Poznaniu wybudowano 13 Orlikéw i sg one wykorzystywane prawie
w stu procentach.

W przypadku obiektéow sportowych przy placowkach oswiatowych, dyrektor placowki jest
odpowiedzialny za porzgdek i bezpieczenstwo na terenie mu powierzonym, w zwigzku z czym nie
ma mozliwosci udostepnienia infrastruktury sportowej komitetom spotecznym i przekazania tej

odpowiedzialnosci na komitety.

Ad. 6) ,Recykling” elementéw historycznej infrastruktury i uzbrojenia technicznego na
przeksztatcanych terenach nalezy do kanonu dziatan rewitalizacyjnych.
Przyktadem realizacji tego rodzaju dziatan, w skali urbanistycznej, w Poznaniu jest:
a) Stary Browar Poznaniu, gdzie wykorzystane sg elementy wyposazenia produkcyjnego
browaru,
b) Most Biskupa Jordana fgczacy Ostréow Tumski ze Srédka, do odtworzenia ktorego

wykorzystano przesto Mostu Sw. Rocha,
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c) Budynek Sluzy Tumskie] wiaczonej do zatozenia ICHOT wraz z transpozycja dawnego
pruskiego mostu pomiedzy Ostrowem Tumskim i Srodka,

d) ,Cafe Bimba" przy ul. Zielone;j.
Biorgc pod uwage obecny etap rozwoju narzedzi rewitalizacyjnych w Polsce (dla poréwnania,
pierwsza niemiecka ustawa rewitalizacyjna powstata w 1971 r.) ww. realizacje trzeba uznac za
wyjatkowe. Wraz z rozwojem narzedzi rewitalizacyjnych, odpowiednie wykorzystanie elementéw
historycznej infrastruktury w realizacji matej architektury w Poznaniu niebawem stanie sie faktem
i coraz czestszg praktyka.
Nalezy dodaé, ze w ramach Miejskiego Programu Rewitalizacji dla Poznania sg czynione proby
stosowania takze innych, importowanych narzedzi rewitalizacyjnych. Do nich nalezy
.Zwischennutzung” (miedzyuzytkowanie) polegajgce na tymczasowym zagospodarowywaniu
obszarow miejskich.
Warto doda¢, ze umieszczajgc elementy matej architektury Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu
stosuje sie wytgcznie do obowigzujgcego Katalogu Mebli Miejskich, opracowanego przez Wydziat
Urbanistyki i Architektury Urzedu Miasta Poznania. Odstepstwo od ww. Katalogu wymagatoby

uzyskania akceptacji Koordynatora ds. estetyki wizerunku Miasta.

Ad. 7) Aktualnie nie funkcjonujg w Poznaniu linie autobusowe obstugujgce okoliczne osiedla, ktore
bytyby finansowane w catosci lub czesciowo przez centra handlowe. W przesztosci natomiast
istniaty darmowe linie dowozace do centréw handlowych, jak np. ,lkea" czy ,Hala Goérecka”
(obecna Galeria Handlowa ,Panorama”), jednak ich trasy wybiegaty znacznie poza najblizsze
otoczenie (zapewniaty dojazd do centrum miasta). Z kolei niektére obecnie funkcjonujgce linie
autobusowe uzna¢ mozna za linie o charakterze lokalnym (osiedlowym), gdzie autobusy poruszajg
sie na krotkiej trasie zapewniajgc dojazd np. do dworcow lub petli tramwajowych. Taki charakter
majg np. linie autobusowe nr 52, 54, 58, 65, 75, 81, 87, 89, 92 97.

Na liniach tego typu czesto rozktady jazdy ukfadane sg z uwzglednieniem potrzeb mieszkancow,

uczniéw gimnazjéw itd.

Ad. 8) Zgodnie z art. 29 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2013
r., poz. 885 ze zm.) panstwowe fundusze celowe sg formg organizacyjng sektora finansow
publicznych tworzong na podstawie odrebnych ustaw, ktérych przychody pochodzg ze srodkow

publicznych, a koszty sg ponoszone na realizacje wyodrebnionych zadan panstwowych.



W obecnym stanie prawnym nie jest mozliwe przeznaczenie srodkéw miast na ten cel. W zwigzku
tym, aby mozna byto utworzyé fundusz z wykorzystaniem $rodkéw Miasta jako jednostki
samorzadu terytorialnego, nalezatoby wprowadzi¢ do obrotu prawnego ustawe szczeg6lng, bgdz

ustawe zmieniajgcg ustawe o finansach publicznych.

Ad. 9) W ramach projektu ITS Poznarh zamontowanych zostato w obszarze wdrozenia 16 tablic
parkingowych naprowadzajgcych w dynamiczny sposéb pojazdy na 4 parkingi buforowe. System

mozna rozbudowac o kolejne elementy w ramach rozszerzenia IST na pozostaty obszar miasta.

Ad. 10) Obecnie w Poznaniu montowanych jest 86 tablic dynamiczne] informacji pasazerskie].
Tablice montowane sg w ramach powstajgcego systemu ITS w zachodniej czesci miasta.
Jednostkami realizujgcymi projekt jest Zarzgd Drég Miejskich oraz Zarzgd Transportu Miejskiego.
Dane prezentowane na tablicach sg informacjg dynamiczng, to znaczy, ze System Centralny na
biezaco analizuje realizacje rozktadu jazdy danego pojazdu, nastepnie po odpowiednim obrobieniu
danych wejsciowych, prezentowana jest informacja o pozostatych minutach do przyjazdu pojazdu.
W chwili obecnej oprécz 86 tablic zamoéwionych w ramach systemu ITS, ZTM posiada réowniez
tablice informacji pasazerskiej na trasie na Franowo (12 tablic) oraz na Dworcu Zachodnim
(6 tablic).

Tablice umieszczone na przystankach trasy Franowo prezentujg dynamiczng informacje, zasilang
danymi z Wirtualnego Monitora — narzedzia, ktére zostato dostarczone wraz z systemem PEKA
(www.peka.poznan.pl/vm). Tablice na Dworcu Zachodnim docelowo majg prezentowac informacje
dynamiczng - na chwile obecng trwajg prace przystosowania ich do przejmowania danych
z Wirtualnego Monitora. Planowane jest rozszerzenie Systemu Dynamicznej Informagji

Pasazerskiej na pozostatg cze$¢ miasta w postaci tablic informacji pasazerskiej.
Ad. 11) W najblizszym czasie nie jest planowany montaz tablic informacyjnych o czasach
odjazdéw autobusow i tramwajéw z pobliskiego przystanku, w budynkach infrastruktury spoteczne;j,

ani w centrach handlowych.

Ad. 12) Obecnie nie jest planowane uruchamianie tramwajow towarowych.
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Ad. 13) Jednym z priorytetéw prowadzonej przez Miasto Poznan polityki transportowej jest
modernizacja i budowa nowych torowisk tramwajowych wszedzie tam, gdzie sg zapewnione
warunki techniczne oraz jest to uzasadnione z punktu widzenia potokow pasazerskich (planowana
trasa na Naramowice). Z uwagi na znaczne nakfady inwestycyjne, budowa tras tramwajowych jest
uzasadniona w przypadku wystepowania znacznych potokdéw pasazerskich, ale moze byé tez
elementem rewitalizacji danej ulicy czy osiedla (planowana trasa w ul. Ratajczaka). Dazy sie takze
do unikniecia dublowania tras tramwajowych i autobusowych (np. w ostatnich latach zmieniono
trase linii autobusowej nr 63, by wyeliminowac jg ze wspodlnego odcinka z trasg tramwajowg

w ul. Wyszynskiego).

Z wyrazami szacunku

Do wiadomosci:
Przewodniczgcy Rady Miasta Poznania



