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Szandwny Panie Radny,

odpowiadajgc na otrzymang za posrednictwem Przewodniczgcego Rady Miasta Poznania pismem
z dnia 20 czerwca 2017 r. i przekazang mi przez Prezydenta Miasta do rozpatrzenia interpelacje
Pana Radnego w sprawie réwnosci finansowej kierowcow takséwek wzgledem kierowcow Ubera,

uprzejmie wyjasniam:

Przewoznicy wykonujgcych transport osdb z wykorzystaniem aplikacji Uber wedtug ustalen
przeprowadzonych w czasie kontroli Inspekcji Transportu Drogowego i Policji $wiadczg ustugi bez
wymaganych do tego uprawnien i dokumentéw, co oznacza, ze $wiadczg je nielegalnie. Zadna
Z 0s0b $wiadczgcych ustugi za posrednictwem aplikacji Uber nie ubiegata sie o wydanie

wymaganej prawem licencji.

Obowigzywanie stawek maksymalnych za przejazd takséwka jest przede wszystkim Srodkiem
ochrony pasazera przed nieuczciwoscig takséwkarzy. Wprowadzenie uchwaty regulujgcej optaty
spowodowato wyeliminowanie z rynku nieuczciwych taksowkarzy wykorzystujgcych wolne ceny do
wprowadzania klientow w btad i pobierania razgco wysokich optat. Utrzymanie maksymalnych
stawek jest takze uzasadnione ze wzgledow wizerunkowych poniewaz Poznan jest miastem, do
ktorego przyjezdza coraz wiecej turystow, gdzie organizowane sg np. imprezy targowe, cieszgce

sie niestabngcym od wielu lat powodzeniem.

W zwigzku ze zgtaszanymi przez przedstawicieli takséwkarzy postulatami oraz majgc na uwadze
rosngce koszty prowadzenia dziatalnosci takséwkowej wprowadzono z dniem 10 lipca 2012 r.
nowelizacje uchwaty nr LXIX/809/111/2001 Rady Miasta Poznania z dnia 18 wrzesnia 2001 r.

w sprawie ustalenia cen urzedowych (maksymalnych) oraz zasad taryfowych za przewozy
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takséwkami osobowymi. Przeprowadzenie badania rentownosci dziatalnosci takséowkowe] przy
obowigzujgcych uprzednio stawkach optat zlecono Instytutowi Logistyki i Magazynowania
w Poznaniu. W wyniku otrzymanego opracowania, ktére wskazato na koniecznos¢ podwyzszenia
cen urzedowych, zaproponowano podwyzszenie optaty poczatkowej do kwoty 9,00 zt, taryfy 1 —do
kwoty- 3,00 zt, taryfy 2 — do kwoty 4,50 zt oraz optate za 1 godzine postoju we wszystkich taryfach
do kwoty 40,00 zt. Wskazane kwoty miaty pozwoli¢ na utrzymanie jakosci $wiadczonych ustug
i poziomu dochodéw takséwkarzy. Wskazano, ze wazrost taryfy poczatkowej miat byé
wystarczajacy na pokrycie kosztéw statych, natomiast optaty za 1 przejechany kilometr na pokrycie

kosztow zmiennych oraz zarobek takséwkarza.

Przedstawiony projekt uchwaty na Sesji Rady Miasta Poznania zostat zmieniony decyzjg radnych

i optate poczatkowg umniejszono do kwoty 7 zi.

Na dzien dzisiejszy w Poznaniu istnieje jeszcze mozliwos¢ podniesienia stawek optat za przejazd
takséwka, w ramach wprowadzonych uchwatg maksymalnych stawek urzedowych. Wiekszos¢
korporacji takséwkowych, pomimo podjetej w 2012 r. uchwaty Rady Miasta zmieniajacej wysokosé
optat, nie stosuje cen maksymalnych. Rynek przewozow takséwkowych charakteryzuje sie duzg
konkurencjg, a walka cenowa pomiedzy poszczegdlnymi korporacjami takséwkowymi widoczna
jest w zakresie wszystkich elementéw optaty za przejazd takséwka, a takze w zakresie
udzielanych rabatéw i opustéw cenowych. Dlatego wzrost cen maksymalnych poprzez zmiane

aktualnie obowigzujgcej uchwaty w przedstawionym wyzej stanie nie ma uzasadnienia.

W przypadku gdy wiekszos¢ korporacji takséwkowych zacznie stosowaé ceny maksymalne
wynikajgce z uchwaly Rady Miasta Poznania dokonana zostanie ponowna analiza optacalnosci

dziatalnosci takséwkowe].

Z wyrazami szacunku
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