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Na podstawie analizy zasad systemu naliczania optat za przejazdy komunikacjg miejska przy
uzyciu tPortmonetki na liniach organizowanych przez Zarzad Transportu Miejskiego

w Poznaniu, na podstawie informacji publikowanych na stronie Zarzadu Transportu
Miejskiego w Poznaniu (w tym sprawozdan ze sprzedazy biletéw), oraz na podstawie
informacji publikowanych na stronie Poznaniskiego Biuletynu Miejskiego, zwracam sie z

uprzejma prosba o udostepnienie nastepujgcych informaciji:

1. Uzasadnienie przyjetych zasad naliczania opfat za przejazdy przy uzyciu tPortmonetki

na karcie PEKA:

a. Uzasadnienie systemu nieproporcjonalnego w ktérym poczgtkowe optaty za

przejazd sg najwyisze,

b. Uzasadnienie wprowadzenia ograniczenia czasowego na przesiadke (do 20

minut),

c. Uzasadnienie wprowadzenia ograniczenia liczby przesiadek (max. 3).

2. Podanie struktury kosztéw ponoszonych przez pasazeréw korzystajgcych z systemu
tPortmonetka, przy szczegélnym uwzglednieniu nastepujacych relacji:
a. Miesieczna czestos¢ wykorzystania przez pasazeréow srodkéw z tPortmonetki
(tj. liczba dni w miesigcu, w ktérych pasazerowie uprawnieni do korzystania z

tPortmonetki, optacajg n

ig przejazdy),

b. Srednia dzienna dtugo$¢ trasy (mierzona liczba przystankdw), optacanej
tPortmonetka (w przeliczeniu na miesigce, od momentu wprowadzenia

tPortmonetki),

c. Liczba przypadkéw (miesiecznie, od momentu wprowadzenia tPortmonetki),
w ktorych suma dziennych przejazdéw optacanych tPortmonetka
przekroczyta koszt biletu 24. godzinnego (tj. 13,60 zt),

d. Srednia wielko$¢ dotadowania tPortmonetki (w przeliczeniu na miesiace, od
momentu wprowadzenia tPortmonetki).

W opinii mojej oraz wielu Mieszkancow system naliczania optat za przejazdy komunikacja

miejska jest dla pasazerow nieKorzystny-i--ni-e-sprawi‘e'dIiwy;""d‘l'at

l

ego odpowiedzi na powyzsze

pytania pozwolg na prowadzenpe merytorycznej \dyskusu ©0-ew. potrzebie i zakresie

wprowadzenia przyjaznych Mleszkanco
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Krotki komentarz: tPortmonetka jest wygodnym systemem dokonywania optat za przejazdy komunikacjg
miejska, jednak sam system naliczania optat za przejazdy jest niekorzystny i niesprawiedliwy dla
pasazerdw, szczegOlnie tych korzystajacych z komunikacji miejskiej na krétkich odcinkach.

Do wad systemu naleza:

1. Nieproporcjonalny system
naliczania opftat.

2. Ograniczenie czasowe na przesiadke (max. 20 minut).

3. Ograniczenie liczby mozliwych przesiadek (max. 3).

Przyktadowo, przy aktualnych zatozeniach systemu:

Pasazerowie rozpoczynajacy podrdz ptacg najwiecej; koszt:
a. 1. Przystanku—0,60 zt,
b. 2. Przystanku—0,50 zt,
c. 3. Przystanku—0,50 zi,
Za przejechanie przystankéw 1-3 pasazer ptaci w sumie 1,60 zt — za nizszg kwote (1,56 z1)
przejedzie jedenascie kolejnych przystankéw 4-14.

Mozna postawi¢ hipoteze, ze powyiszy system zniecheca pasazerow do korzystania z przejazdéw
komunikacjg publiczng na krétszych trasach, m.in. na rzecz wtasnych srodkéw transportu.

W aktualnym systemie koszt przejechania catej trasy liczacej, przyktadowo 21 przystankéw, wynosi
3,70 zt. Powyzsza kwota, w systemie proporcjonalnym zostataby rozdzielona na ok. 0,18 zt za
przystanek co nie zmienitoby kosztéw ponoszonych przez osoby czesto podrdzujace komunikacjg
miejska natomiast obnizytoby koszty oséb podrézujacych komunikacja miejska rzadziej. Zmiana
taka mogtaby zacheci¢ inne osoby do rozpoczecia korzystania z przejazdéw MPK.

Wg kalkulatora cen biletéw dostepnego na stronie Poznarskiej Elektronicznej Karty
Aglomeracyjnej optacajac przejazdy srodkami z tPortmonetki za cene biletu 24. godzinnego mozna
przejechac 186 przystankow — jest to kwota nieprawdziwa poniewaz rzeczywista liczba
przystankéw mozliwych do przejechania przy wymienionych wyzej ograniczeniach jest
zdecydowanie nizsza. Bilet na karcie PEKA jest biletem transportu publicznego dla oséb
korzystajacych z komunikacji miejskiej na co dzien — wykorzystanie turystyczne stanowi z
pewnoscig niewielki procent przejazdow.

Dla oséb korzystajgcych z tPortmonetki zakup biletu okresowego nie jest alternatywa poniewaz
wigze sig z wyzszymi kosztami, ktdre nie odzwierciedlajg rzeczywistych potrzeb pasazeréow (tzn.
wigze sie z przeptacaniem ceny biletéw). Skoro wprowadzono system kontrolujgcy optaty z
dokfadnoscia do jednego przystanku to nie powielajmy w nim systemu naliczania optat
obowigzujacego przy jednorazowych czasowych biletach papierowych.

Zmiany zostatyby przyjete lepiej anizeli kolejne limitowane edycje kart.

Skoro sg ulgi za bilety okresowe dlaczego nie ma ulg dla wiekszy dotadowan tPortmonetki na
karcie PEKA?

Gtowng intencjg interpelacji jest to aby stawki za przejazdy byty odzwierciedleniem rzeczywiscie
pokonywanej trasy a nie btednie przyjetych zatozen w systemie rozliczenia optat.



