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Pan
Pawel Sowa
Radni Miasta Poznania

Szanowni Panstwo Radni,

odpowiadajac na otrzymang za postednictwem Przewodniczacego Rady Miasta pismem z dnia
30 maja 2019 r. i przekazang mi przez Prezydenta Miasta do rozpatrzenia interpelacje Pafstwa Radnych
w sprawie wykonania nieprzewidzianych w zalozeniach do dokumentacji projektowe) lukow
Ratajczaka/sw. Marcin oraz plac Wolnosci/Ratajczaka planowanej inwestycji budowy tramwaju

w ul. Ratajczaka, uprzejmie informuje:

Proponowane przez Padstwa Radnych rozwiazanie bylo przedmiotem analiz. W ich wyniku
dowiedziono, ze wprowadzenie takiego wariantu spowoduje liczne problemy zwiazane
z funkcjonalnoscia oraz bezpieczedstwem ukladu drogowego, w kontekscie wszystkich jego

uzytkownikow. Wsrod tych najbardziej oczywistych nalezy wymienic:

a. niedostateczng ilo§¢ miejsca dla pieszych przy naroznej kamienicy tj. ok 2,8 m. Dodatkowo
przestrzen tq zawgzaja zewnetrzne schody do lokalu uzytkowego znajdujacego si¢ w parterze
kamienicy. Oznacza to, ze osoby wychodzac z budynku beda wychodzily niemal wprost na
torowisko tramwajowe;

b. luk torowiska pod bardzo niekorzystnym katem przecina kontrapas rowerowy, co moze
prowadzi¢ do mniebezpiecznych sytuacji, w ktorych tramwaj jadacy za lub réwnolegle
z rowerzysta skreca 1 przecina jego tor jazdy;

c. w wyniku wprowadzenia proponowanych lukéw sugerowane przejscie dla pieszych przez ul. Sw.
Marcin musialoby zostaé przesunigte w kierunku wschodnim (Al Marcinkowskiego), co oddala

je od skrzyzowania i pogarsza funkcjonalnos¢ rozwiazan dla pieszych;
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d. niemozliwe bedzie przeprowadzenie w sposéb bezpieczny i funkcjonalny ,$ciezki” dla oséb
niewidomych;

e. tramwaj skrecajacy w prawo (Ratajczaka — Sw. Marcin) pomija¢ bedzie wezel przesiadkowy
§w. Marcin — Ratajczaka — 27 Grudnia, a obstuga pasazerska tramwajow odbywalaby si¢ az na
peronach przy centrum handlowym ,Stary Browar”, a nastepnie na Al Marcinkowskiego.
Lokalizacja przystanku po poludniowej stronie ul. Sw. Marcin jest niemozliwa ze wzgledu na

znajdujace si¢ tam bramy wjazdowe do kamienic.

W ptzypadku budowy przedmiotowego prawoskretu nalezaloby wybudowac réwniez lewoskret z Placu
Wolnoéci w Ratajczaka oraz dobudowaé tot tramwajowy na odcinku Plac Wolnosci Swiety Marcin -
celem zapewnienia relacji w przeciwnym kierunku. Jazda tramwajem przy ewentualnej linii tramwajowe]
w relacji Rataje => Wilda bylaby nieatrakcyjna dla pasazerow w przypadku wytyczenia trasy przez ulice
Gwatna wydluzajac czas jazdy o okolo 4 minuty. Takie rozwiazanie skutkowaloby intensyfikacja ruchu

tramwajowego na ulicy Gwarnej i Swigty Marcin.
Budowa lewoskretu z PL. Wolnosci w ul. Ratajezaka wymusitaby dodatkowo potrzebe:

e przebudowy wezla Swi@ty Marcin/Ratajczaka oraz zmiang lokalizacji przystankow
tramwajowych,

®  rezygnacje¢ z planowanej zieleni na ulicy Ratajczaka na odcinku Plac Wolnosci - Swi@ty Marcin.

W uzupelnieniu powyzszych wyjasnien chee zaznaczyé, ze w ramach realizacji kolejnych etapow
Programu Centrum planowane s3 inwestycje zakladajace modernizacje wezléw tramwajowych:
Wierzbiecice/Matyi, Towatowa/ Swit;ty Matcin, Gwarna/Fredry/Mielzyfiskiego, co wplynie na poprawe
funkcjonalnosci ukladu tramwajowego w mieécie. Przedstawiony zakres zmian funkcjonalnych
w wysokim stopniu zabezpieczy awaryjne relacje (w przypadku koniecznosci zmian tras tramwajow),
stad przeswiadczenie, ze naklady potrzebne na realizacje proponowanych lukéw tramwajowych
i problemy zwigzane z koniecznoscia zmian projektowych na tym etapie inwestycji s3 malo

uzasadnione.

W przypadku pottzeby utworzenia nowej linii tramwajowej w relacji Wilda <=> Rataje bardziej
racjonalnym bedzie wytyczenie jej przez most Krolowej Jadwigi oraz wazny punkt przesiadkowy, jakim

jest rondo Rataje.

Nalezy takze zaznaczyé, ze istotnym czynnikiem majacym kluczowy wplyw na harmonogram realizacjt

inwestycji jest procedura uzyskiwania Decyzji o strodowiskowych uwarunkowaniach. 17 lipca 2018 r.
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Miasto Poznan zlozylo do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Stodowiska Karte Informacyjna Projektu,
a po przekazanej w dniu 15 grudnia 2018 r. informacji z RDOS o koniecznosci przeprowadzenia oceny
o oddzialywaniu na érodowisko, 18 marca br. przedlozylo Raport o Oddzialywaniu na Srodowisko.
Z uwagi na skomplikowany charakter sprawy ostateczne wydanie decyzji o Srodowiskowych
Uwarunkowaniach planowane jest na 28 sierpnia br, przy czym termin ten moze ulec zmianie.
W przedmiotowym Raporcie mowa jest jedynie o trasie na wprost ul. Ratajczaka oraz o prawoskrecie

z ul. Sw. Marcin w ul. Ratajczaka.

Budowa trasy tramwajowe] w ul. Ratajczaka jest dofinansowana ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach
projektu pn. ,,Program Centrum — etap II — budowa trasy tramwajowej wraz z uspokojeniem ruchu
samochodowego w ul. Ratajczaka”. Projekt zaklada realizacje Inwestycji do konica 2022 roku. Zmiana
zalozen projektowych polegajaca na wprowadzeniu prawoskretu z ul. Ratajczaka w ul Sw. Marcin
skutkowalaby koniecznoscia ponownego zlozenia wniosku o wydanie Decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach na zmienionych warunkach. Wydluza to czas realizacji inwestycji o ok. 1 rok. Biorac
pod uwage dodatkowo trudng dzi§ sytuacj¢ na rynku wykonawcow 1 problemy z rozstrzyganiem
procedur przetargowych takie dzialanie moze w konsekwencji uniemozliwi¢ rozliczenie unijnej dotacji,

powodujac utrate dofinansowania projektu.

Z wyrazami szacunku
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Do wiadomosci:

Przewodniczacy Rady Miasta






