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1 Informacje wprowadzajace

1.1 Celi zakres realizacji

Niniejszy Program ochrony przed hatasem, nazywany dalej Programem Ilub
POSpH, jest dokumentem wyznaczajgcym kierunki dzialan o charakterze
naprawczym, ktorych celem jest polepszenie klimatu akustycznego, a tym samym —
podniesienie komfortu zycia mieszkancéw Poznania. W formalnym ujeciu, zgodnie z
art. 119 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tj. Dz. U.
z 2017 r. poz. 519 ze zm.), zadaniem Programu jest obnizenie poziomu hatasu w
srodowisku do wartosci dopuszczalnej na terenach wymagajgcych ochrony
akustycznej, gdzie poziom hatasu przekracza obowigzujgce normy. W tym celu, w
ramach POSpH dla miasta Poznania, zidentyfikowano takie tereny, przeanalizowano
dostepne metody redukcji dzwieku oraz wskazano dziatania zmniejszajgce hatas w

srodowisku.

Jak wynika z ww. ustawy oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r., sporzadzanie POSpH jest dla
miasta Poznania obligatoryjne, z czestotliwoscig co 5 lat. Niniejszy dokument jest
trzecia edycjg Programu dla miasta Poznania i odpowiada wymogom
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac program ochrony Srodowiska
przed hatasem. Program po uchwaleniu przez Rade Miasta stanie sie¢ aktem prawa

miejscowego.

POSpH, jako dokument o charakterze strategicznym, powstat w oparciu o
dane z Mapy akustycznej miasta Poznania (http://www.poznan.pl/mim/wos/mapa-
akustyczna-2017,p,11105,40435.html), zrealizowanej w 2017 r.. Podstawg analiz

Programu byty nastepujgce warstwy:
e mapy imisyjne,
e mapy przekroczen warto$ci dopuszczalnych,

e mapy rozkltadu wskaznika M, fgczacego wielkosci przekroczeh wartosci

dopuszczalnych i liczby os6b narazonych.
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Oprécz wynikéw Mapy akustycznej miasta Poznania 2017, do opracowania POSpH,

wzieto pod uwage m.in.:

e plany rozwojowe miasta,
e skargi mieszkancow na ucigzliwos¢ akustyczna,
e analize efektywnosci dostepnych metod redukciji hatasu,

e mozliwosci finansowe miasta.

Dzieki temu dostosowano Program do polityki ekologicznej, rozwojowej i finansowej

miasta Poznania.
Realizacja POSpH sktada sie z 4 etapow:

1) analizy aktualnego stanu sSrodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie
Mapy akustycznej 2017, ktora wskazuje obszary najbardziej narazone na
oddziatywanie poszczegodlnych zrodet hatasu,

2) oceny realizacji dziatan poprzednich edycji POSpH (w przypadku miasta
Poznania sg to Programy z roku 2008 i 2013), obejmujgcej analize przyjetych
zatozen i strategii oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,

3) wyznaczenia podstawowych kierunkéw dziatan zmierzajgcych do obnizenia

hatasu w srodowisku,

4) wskazania obszarow i zakresu dziatan przeciwhatasowych w odniesieniu do

poszczegoblnych zrédet hatasu.

Procz opisu realizacji powyzszych zadan, w strukturze niniejszego Programu zawarto
réwniez:

e Wizualizacje  zapisow Programu wcelu zilustrowania skuteczno$ci
zaproponowanych dziatan naprawczych, dla kazdego z rodzajéw hatasu, zwana
dalej Wizualizacjg (zatgcznik 1 do opracowania),

e Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla miasta Poznania, zwany dalej Raportem (zatgcznik nr 2 do opracowania),

e Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 2 dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25
czerwca 2002 r. odnoszgca sie do oceny izarzgdzania poziomem hatasu

w $rodowisku, zwanymi dalej Sprawozdaniami (zatgcznik nr 3 do opracowania).

str. 7



ArliETIX

[ )
lemitor”

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

1.2 Podstawy formalno-prawne

Formalng podstawg niniejszego Programu jest umowa nr OS-1V.272.7.2017

sporzgdzona w dniu 10.02.2017 w Poznaniu, zawarta pomiedzy Miastem Poznan a

Konsorcjum firm:

e AkustiX Sp. z 0.0. (lider Konsorcjum),

e LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. (cztonek Konsorcjum).

Dane adresowe i kontaktowe jednostek odpowiedzialnych za realizacje i wykonanie

Programu, przedstawiono w Tab. 1.

Tab. 1 Dane identyfikacyjne podmiotu odpowiedzialnego za realizacje Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018 oraz jego wykonawcy

Lp. Typ jednostki Nazwa jednostki Dane adresowe i kontaktowe
Urzad Miasta Poznania
. Wydziat Ochrony Srodowiska
Podmlqt . ul. Gronowa 22a
1 odpowiedzialny Urzad Miasta http:/Awww.poznan. pl
za realizacje Poznania e-mail- -Wos@.um pozﬁan ol
POSpH ' T
61-625 Poznan
tel. 61 878 40 53
ul. Wiosny Ludow 54
62-081 Przezmierowo
5 AkustiX Sp. z 0. 0. http://www.akustix.pl
(lider Konsorcjum) e-mail: poczta@akustix.pl
Wk tel. +48 61 625 68 00
yronawcy faks +48 61 624 37 52
POSpH
(Konsorcjum firm) ul. ;fqzzlngos*za 40
LEMITOR Ochrona o roctaw
- . http://www.lemitor.com.pl
3 Srodowiska Sp. z 0.0. o .
\ e-mail: biuro@lemitor.com.pl
(cztonek Konsorcjum) tel./faks: 71 325 25 90
326 02 40, 372 79 02
Niniejszy POSpH zostat opracowany zgodnie z nastepujgcymi aktami
prawnymi:

e Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jedn.: Dz.
U. 2017 poz. 519 ze zm.) - dalej okre$lana jako ,POS”;
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1.3

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europy z dnia

25 czerwca 2002 r. odnoszgca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w
srodowisku - dalej okreslana jako ,Dyrektywa”;

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i
jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowiska (tekst jedn.: Dz. U. 2017 poz. 1405);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich
uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku w
sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program
ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (tekst jedn.: Dz. U. 2014

poz. 112);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalania wartosci wskaznika hatasu Lpwn, (Dz. U. Nr 215, poz. 1414);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w
srodowisku przez zarzgdzajgcego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140 poz. 824 ze zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw wielkosci emisji oraz pomiaréw

ilosci pobieranej wody (Dz. U. poz. 1542).

Definicje termindéw technicznych i objasnienia skrotéow

W niniejszym Programie korzystano z pojec, wielkosci, skrétéw i oznaczen

zaczerpnietych z POS, Dyrektywy lub innych dokumentéw oraz literatury z zakresu

akustyki. W Tab. 2 zebrano ich objasnienia i definicje, zas w Tab. 3 przedstawiono

rozwiniecia stosowanych w opracowaniu skrotow.
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Tab. 2 Objasnienia poje¢ stosowanych w Programie

Lp. Pojecie Objasnienie

1 | Decybel Logarytmiczna miara stosunku wielkosci fizycznej (zwykle ciSnienia akustycznego, natezenia lub
mocy akustycznej) w odniesieniu do wartosci odniesienia; decybel jest réwny 0.1 bela.

2 | Dzwigk oraz Dzwiek jest wrazeniem wywotanym przez szybkie zmiany ciSnienia powietrza wzgledem cisnienia
podstawowe atmosferycznego. Réznica pomiedzy chwilowym cisnieniem powietrza a cisSnieniem atmosferycznym
wskazniki jego nazywa sie ciSnieniem akustycznym. Zakres zmian cisnienia akustycznego, ktory wywotuje wrazenie
oceny dzwiekowe wynosi od 2-10® Pa — prég styszalnosci, az do 100 Pa — prég bélu (liniowa skala zmian

ci$nienia akustycznego). Postugiwanie sie skalg o tak duzej rozpietosci (10°) jest w praktyce bardzo
ktopotliwe. Fakt ten byt jednym z powoddw wprowadzenia skali logarytmicznej. Drugim, wazniejszym
powodem wprowadzenia skali logarytmicznej, byto prawo Webera-Fechnera, zgodnie z ktérym
wrazenie wywotane bodzcem (np. dzwiekiem) jest proporcjonalne do natezenia tego bodzca
odniesionego do bodzca progowego. Prawo to pozwala zapisaC poziom cisnienia akustycznego w
postaci:

2
L, :10Ioglo[%] [dB], 1)
gdzie p? jest $rednim kwadratem ci$nienia akustycznego, natomiast p, jest cisnieniem odniesienia,
ktdre wynosi p, = 2-10° Pa. Wielko$é L, wyrazana jest w decybelach. Z powyzszej definicji wynika, ze
stukrotny wzrost cisnienia akustycznego powoduje wzrost poziomu cisnienia akustycznego o0 40 dB. Z
kolei poziom dzwigku A, L,a, jest miarg logarytmiczng stosunku kwadratu cisnienia akustycznego
danego sygnatu do kwadratu cisnienia odniesienia (20uPa), skorygowany krzywg korekcyjng A:

L= mm%(g_éj [dB] @

o

Wskaznikiem oceny hatasu stosowanym dla dtugich przedziatbw obserwacji jest réwnowazny
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Lp. Pojecie Objasnienie

poziom dzwieku A, wyrazony logarytmem z usrednionego w dtugim przedziale czasu (np. 8 godzin
nocy) kwadratu cisnienia akustycznego:

T T . .2
Lyeqr =1010g,, [ % Iloo.l.LpA(t)dt] = 10Iog10[%jpl’;—gt)dtj [dB] (3)

0 0 0

Zgodnie z art. 112a Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity w
Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 t. j. ze zm.). do sporzadzania m.in. map akustycznych wykorzystuje sie
dilugookresowe wskazniki oceny hatasu:

Lown — dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do
godz. 18%), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18 do godz. 22%) oraz pory
nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%°),

Ly — dilugookresowy Sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22°° do godz. 6%°).

Wskaznik Lpwn definiuje sie za pomoca nastepujgcej zaleznosci (rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania wartosci wskaznika hatasu Lpwn (Dz. U. Nr
215, poz. 1414):

12 4 8
L. =10log =< .10% 4+ .1004w+3) 4 = .10%tw+10) | rqB]. 4

gdzie:

e Lp— oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A, wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6°° do 18%),
e Ly — jest dlugookresowym Srednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich por
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Lp. Pojecie Objasnienie

wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 18 do 22%),
e Ly — dlugookresowym srednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w ciggu wszystkich pdr nocy
w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22%° do 6).

3 | Hatas w srodowisku | niepozgdane lub szkodliwe dzwieki powodowane przez dziatalnos¢ cztowieka na wolnym powietrzu,
w tym hatas emitowany przez srodki transportu, ruch drogowy, ruch kolejowy, ruch samolotowy oraz
hatas pochodzacy z obszaréw dziatalnosci przemystowej;

4 | Laegt réwnowazny poziom hatasu dzwieku A dla czasu T;

5 | Laegp réwnowazny poziom dzwieku A dla pory dnia (przedziat czasu od godz. 6° do godz. 22%);

6 | Laegn réwnowazny poziom dzwieku A dla pory nocy (przedziat czasu od godz. 22°° do godz. 6%°);

7 | Lown (LDEN) dtugookresowy sredni poziom dzwigku A (wskaznik hatasu dla pory dziennej, wieczornej i nocnej)

wyrazony w decybelach, wyznaczony w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6% do godz. 18%), pory wieczoru (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 18%° do godz. 22°°) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od
godz. 22%° do godz. 6%);

8 | Ly (Lnight) dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu
wszystkich por nocy w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22°° do godz. 6% (wskaznik
hatasu dla pory nocnej);

9 | Mapa hatasu przedstawianie na mapie rozktadu wskaznika hatasu, dla danych dotyczgcych aktualnej lub
przewidywanej sytuacji w zakresie hatasu, ze wskazaniem przypadkéw naruszenia obowigzujgcych
wartosci granicznych dla zabudowy lub terenu, liczby dotknietych oséb na okreslonym obszarze lub
liczby lokali mieszkalnych poddanych dziataniu hatasu o pewnej wartosci wskaznika na analizowanym
obszarze;
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Lp. Pojecie Objasnienie
10 | Natezenie ruchu liczba przejazdow przez dany przekréj pomiarowy w jednostce czasu;
11 | Obszar cichy w definicja na podstawie Dyrektywy: obszar, ktdrego granice wyznacza wtasciwy organ, na przykfad

obrebie aglomeracji | obszar, w ktorym narazenie na hatas z jakiegokolwiek zrédta nie przewyzsza okreslonej wartosci Lpwn
lub innego odpowiedniego wskaznika hatasu wyznaczonego przez Panstwo Cztonkowskie;

definicja na podstawie POS, art. 3: obszar, na ktérym nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu wyrazonych wskaznikiem hatasu Lpwn;

12 | Ocena dowolna metoda stosowana do obliczania, przewidywania, szacowania albo pomiaru wartosci
wskaznika hatasu lub zwigzanych z nim szkodliwych skutkow;

13 | Plany dziatan plany sporzgdzane dla potrzeb zarzgdzania emisjg i skutkami hatasu oraz, w razie potrzeby,
zarzgdzania dziataniami zmniejszajgcymi poziom hatasu. W ustawie Prawo ochrony srodowiska pod
tym pojeciem funkcjonuje Program ochrony srodowiska przed hatasem;

14 | Planowanie dziatania wptywajgce na przyszty hatas poprzez wykorzystanie srodkow, takich jak planowanie
akustyczne zagospodarowania przestrzennego, planowanie transportu i sieci drogowej, inzynieria systemow
transportowych, zmniejszenie hatasu przez stosowanie srodkow z zakresu izolacji dzwiekowej i przez
kontrole zrédet pod katem hatasu oraz monitoring;

15 | Przekroczenie réznica pomiedzy poziomem dzwieku A i wartoscig dopuszczalng obowigzujgcg na terenie
wartosci wymagajgcym ochrony akustycznej (dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku w Srodowisku
dopuszczalnej, AL przedstawiono w rozdziale 2.1);

16 | Rownowazny warto$¢ poziomu cisnienia akustycznego ciggtego ustalonego dzwieku, skorygowang wedtug
poziom hatasu, charakterystyki czestotliwosciowej A, ktdra w okreslonym przedziale czasu odniesienia, T, jest rowna
LaeqT Sredniemu kwadratowi cisnienia akustycznego analizowanego dzwieku o zmiennym poziomie w

czasie; rownowazny poziom hatasu wyraza sie wzorem okreslonym powyzej (3);
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Lp. Pojecie Objasnienie

17 | Strategiczna mapa | mapa opracowana do celdéw catosciowej oceny narazenia na hatas zabudowy lub obszaru z réznych
hatasu zrédet na danym obszarze, albo do celow prezentacji ogolnych prognoz dla danego obszaru. Mapa
ta, zgodnie z ustawg POS, stanowi punkt wyjscia do sporzgdzenia POSpH,;

18 | Wskaznik hatasu warto$¢ okreslajgca poziom hatasu w srodowisku;
19 | Wartos¢ Warto$¢ wskaznika hatasu, np. Lpwn lub Ly, po przekroczeniu ktorej wtasciwe wtadze sg zobowigzane
dopuszczalna rozwazy¢ wprowadzenie $rodkéw ftagodzacych. Dopuszcza sie réznicowanie wartosci granicznych

wedtug réznych rodzajow hatasu (od ruchu kotowego, szynowego, lotniczego, z dziatalnosci
przemystowej, etc.), roznego rodzaju terenu i roznej wrazliwosci mieszkancow na hatas. Dopuszcza
sie takze ich réznicowanie w zaleznos$ci od istniejgcej sytuacji i dla nowych sytuacji np. w przypadku,
gdy nastgpita zmiana sytuacji w zakresie zrodta hatasu lub wykorzystania terenu;

20 | Wskaznik M wskaznik miary zagrozenia hatasem w Srodowisku, pozwalajgcy na ustalenie kolejnosci realizacji
zadan w POSpH. Sposéb wyznaczania wartosci wskaznika M, okreslony zostat w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 roku w sprawie szczegétowych wymagan jakim
powinien odpowiadac¢ program ochrony Srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498), jest

nastepujgcy:

M =0,1-m({10%*" —1) ©)

gdzie AL oznacza wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu [dB], natomiast m
oznacza liczbe mieszkancoéw na terenie o poziomie hatasu przekraczajgcym wartos¢ dopuszczalng o
AL decybeli.

Wskaznik M przyjmuje wartos¢ ,0” na obszarach, na ktérych nie ma mieszkancéw (m = 0) lub nie ma
przekroczen wartosci dopuszczalnych (AL = 0). Zagrozenie hatasem jest tym wieksze im wiekszg
warto$¢ przyjmuje wskaznik M. Wskaznik M identyfikuje to obszary, na ktérych wystepujg duze
przekroczenia wartosci dopuszczalnych w potgczeniu z duzg liczbg oséb narazonych.
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Lp. Pojecie Objasnienie

Uwaga: na potrzeby Mapy akustycznej miasta Poznania 2017, wskaznik M wyznaczono dla kazdego
zrodta hatasu oddzielnie i na dwa sposoby, stad wyniki przedstawiono na dwdéch rodzajach map, {j.:

eodrebnie dla kazdego budynku: wartos¢ M obliczona na podstawie liczby mieszkancéw danego
budynku (dane na podstawie bazy ewidencji ludnosci) i wartosci S$redniej przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu, w ktorym znalazt sie ten budynek (obliczenia w przedziatach
przekroczen co 1 dB (np. w przypadku przedziatu przekroczen 5 + 6 dB przyjeto warto$¢ 5,5 dB),
przyjmujgc liczbe mieszkancéw (w danym przedziale przekroczen warto$ci dopuszczalnej)
proporcjonalnie do powierzchni obszaru objetego tymi izoliniami wzgledem powierzchni catego
budynku,

edla siatki przylegajgcych kwadratéw o boku 200 x 200 m: siatka pokrywajgca caty teren miasta, gdzie
dla kazdego kwadratu siatki wyznaczono fgczng liczbe mieszkancéw (z uwzglednieniem przedziatow
przekroczen analogicznie jak powyzej).

21 | Skutecznosc¢ wskaznik techniczno-ekonomicznej skutecznosci przeciwhatasowych dziatan; wielkos¢, rozumiana
rozwigzania jako miara spotecznych korzysci, wyraza sie wzorem:

antyhatasowego, S
S =m-8L, [liczba oséb x dB], (6)

gdzie:

m - liczba oséb w zasiegu hatasu (w obszarze ponadnormatywnego oddziatywania) zamieszkujgcych
dany obszar lub budynek,

dL - wielkos¢ redukcji hatasu na tym obszarze lub budynku.

22 | Efektywnos¢ wskaznik techniczno-ekonomicznej skutecznosci przeciwhatasowych dziatan; jesli jako Mprzed
techniczna okreslimy wartos¢ wskaznika M przed realizacjg Programu, a M, jako wartos¢ wskaznika M po
rozwigzania zastosowaniu odpowiedniego srodka redukcji hatasu, to efektywnosé zastosowanego srodka redukciji,

antyhatasowego, E | E, mozna wyznaczy¢ z zaleznosci:

E = [(Mprzed = Mpo)/Mprzed] - 100 %, (7)
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Lp. Pojecie Objasnienie
Wyznaczenie efektywnosci, E, pozwala okresli¢, ktére rozwigzanie antyhatasowe jest najlepsze, przy
czym nie jest brany pod uwage koszt takiego rozwigzania. Porownujgc dwa rozwigzania, bardziej
efektywnym bedzie to, dla ktdrego wartos¢ E bedzie wieksza. Jesli w wyniku dziatan naprawczych
nastgpi wyeliminowanie przekroczen poziomow dopuszczalnych na danym obszarze, to efektywnos$é
zastosowanego rozwigzania wyniesie 100%.
23 | Kosztochtonnosé wskaznik techniczno-ekonomicznej skutecznosci przeciwhatasowych dziatan; stosunek kosztu
rozwigzania przedsiewziecia, k, do jego skutecznosci, S,
przeciwhatasowego,
KCH KCH =k/S, (8)

gdzie:

k — koszt inwestycji [PLN]

S - skutecznos¢ rozwigzania antyhatasowego

Kosztochtonnos¢ wyrazona powyzszym wzorem daje informacje o tym, ile kosztowac bedzie redukcja
hatasu o 1 dB w przeliczeniu na jednego mieszkanca.

Tab. 3 Objasnienia skrétéw stosowanych w Programie

Lp. Skrot Objasnienie
Lotnisko wojskowe Poznan Krzesiny (31. Baza Lotnictwa Taktycznego) wedtug kodu ICAQO:
1 EPKS _ _ _ :
E = Europa, P = Polska, KS = Krzesiny
2 EPPO Lotnisko cywilne Poznan tawica weditug kodu ICAO: E = Europa, P = Polska, PO = Poznah Lawica
3 MA 2017 | Mapa akustyczna dla miasta Poznania 2017
4 MA 2012 | Mapa akustyczna dla miasta Poznania 2012
5 MPK Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne z siedzibg w Poznaniu
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6 MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
7 oou Obszar ograniczonego uzytkowania
8 PLK PKP Polskie Linie Kolejowe
9 POS Ustawa Prawo Ochrony Srodowiska

10 POSpH | Program ochrony $rodowiska przed hatasem

11 RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska z siedzibg w Poznaniu

Sredni dobowy ruch w roku, czyli liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekréj w czasie jednej doby,

12 SDR ; . : .
Srednio w ciggu jednego roku

13 SUIKZP | Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

14 WIOS | Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu
15 | WOS UMP | Wydziat Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Poznania
16 | WTiZ UMP | Wydziat Transportu i Zieleni Urzedu Miasta Poznania

17 wzi Wojskowy Zarzad Infrastruktury z siedzibg w Poznaniu

18 ZDM Zarzad Drég Miejski z siedzibg w Poznaniu

19 ZTM Zarzad Transportu Miejskiego z siedzibg w Poznaniu
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2 Wymagania prawne w zakresie ochrony przed hatasem

2.1 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku

Standardem jakosci klimatu akustycznego w srodowisku sg dopuszczalne
wartosci pozioméw dzwieku. Wartosci te okresla zatgcznik do Rozporzgdzenia
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w srodowisku (tekst jedn.: Dz. U. 2014 poz. 112). Standardy jakosci zostaty

zroznicowane ze wzgledu na rodzaj terenu, typ Zzrodta hatasu oraz pore doby.

W Tab. 4 oraz Tab. 5 przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku
A w srodowisku dla poszczegolnych zrodet hatasu dla wskaznikow
dlugookresowych Lpwn i Ly, ktdore zgodnie z ustawg POS stosowane sg w
strategicznym zarzadzaniu sSrodowiskiem | wykorzystywane w mapach

akustycznych oraz programach ochrony srodowiska przed hatasem.

Tab. 4 Dopuszczalne dtugookresowe poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez starty
ladowania i przeloty statkow powietrznych

Dopuszczalny diugookresowy

_ sredni poziom dzwieku A [dB]
Lp. Rodzaj terenu

Lown Ln

a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska

b)  Tereny szpitali, domoéw opieki

1 spotecznej ' . 55 45

c) Tereny zabudowy zwigzanej ze
statym lub czasowym pobytem dzieci
i mlodziezy

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jedno- i wielorodzinnej oraz
zabudowy zagrodowej i
zamieszkania zbiorowego

b)  Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

c) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

d) Tereny w strefie Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys. mieszkancow

60 50

Y Strefa Srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancoéw to teren zwartej zabudowy mieszk. z koncentracjg
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice
o liczbie mieszkancéw >100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje
sie ona zwartg zabudowg mieszk. z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Ww. rozporzgdzenie definiuje rowniez dopuszczalne poziomy hatasu dla
wskaznikéw krotkookresowych majgcych zastosowanie do ustalania i kontroli
warunkéw korzystania ze $rodowiska (art. 112 a ust. 2 w POS), w odniesieniu do
jednej doby, tj. dla pory dziennej Laegp Oraz dla pory nocnej Laggn. Do tych wartosci
mozna odnies¢ m.in. wyniki z monitoringu hatasu, wykonywanego w celu
bezposredniej oceny warunkow akustycznych przy pomocy metody pomiarowe;.
Wskazniki te sg uzywane rowniez na potrzeby postepowan srodowiskowych, np. w
celu wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia,
na potrzeby przegladu ekologicznego Iub analizy porealizacyjnej. Wartosci

dopuszczalnych poziomow Laeqp | Laegn Przedstawia Tab. 6 i Tab. 7.

Zgodnie z definicjg (Tab. 2), poziom diugookresowy, np. dla pory nocnej Ly,
jest obliczany (srednia logarytmiczna) z wartosci dobowych Laeqn z€ Wszystkich nocy
w roku. Z poréwnania Tab. 5 i Tab. 6 wynika, ze dla hatasu drogowego i kolejowego
zapewnienie wartosci dopuszczalnych dla wskaznikbw dobowych implikuje brak

przekroczen dla wskaznikow dtugookresowych.
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Tab. 5. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez drogi lub linie kolejowe oraz ,pozostate obiekty i dziatalno$¢ be dgca
zrodtem hatasu”

Dopuszczalny dlugookresowy sredni poziom dzwieku A [dB]

Pozostate obiekty
Lp. Rodzaj terenu Drogi lub linie kolejowe® i dziatalnos¢ bedaca
zrédiem halasu
Lown Ln Lown Ly
1 a) Strefa ochrpnna A uz_drOW|ska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
2 pobytem dzieci i mtodziezy 64 59 50 40
c) Tereny domdw opieki spoteczne;j
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 a) Tereny w s’Erefge srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. 70 65 55 45
mieszkancow

Y Wartosci okreslone dla drdg i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych

2 Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,
w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe Srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowa
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

str. 20




a
AKUETIX  lemitdl”

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

Tab. 6 Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez drogi, linie kolejowe i tramwajowe (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w Srodowisku — tekst jednolity (Dz. U. z 2014 r., poz.112)

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku [dB]

: Pozostate obiekty
Lp. Rl Drogi lub linie kolejowe® i dziatalnos¢ bedaca
zrédiem halasu
LAqu I—AeqN LAqu LAeqN
1 a) Strefa ochrpnr_1a A u;drowiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
2 pobytem dzieci i mtodziezy 61 56 50 40
c) Tereny doméw opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 55 45
c) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 a) T(?reny w s’frefga srédmiejskiej miast powyzej 100 tys. 68 60 55 45
mieszkancow

Y Wartosci okreslone dla drég i linii kolejowych stosuije sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych

2 Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkarncow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,
w ktoérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg
z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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Tab. 7. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez starty lgdowania i
przeloty statkow powietrznych

Dopuszczalny poziom

Lp. Rodzaj terenu LA fel2)

L aeqp L Aegn

a) Strefa ochronna ,A” uzdrowiska
b) Tereny szpitali, domoéw opieki spotecznej
: . 55 45
c) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i mtodziezy

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno- i
wielorodzinnej oraz zabudowy zagrodowe;j
i zamieszkania zbiorowego

2 b)  Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe 60 50

Cc) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

d) Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej
100 tys. mieszkancow

Y sStrefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg obiektow
administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw powyzej
100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwartg zabudowg mieszkaniowg

z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

2.2 Ochrona wewnatrz pomieszczen

Zgodnie zart. 114 ust. 3 i 4 ustawy POS, w przypadku zabudowy
mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy spotecznej lub budynkéw zwigzanych ze
stalym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy, zlokalizowanych na terenach
zamknietych oraz na terenach przeznaczonych do dziatalnosci produkcyjnej,
sktadowania i magazynowania (art. 114 ust. 3 ustawy POS) lub na granicy pasa
drogowego lub przylegtego pasa gruntu @ (art. 114 ust. 4 ustawy POS), ochrona
przed hatasem polega na stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajgcych
wiasciwe warunki akustyczne w budynkach. W przypadku budynkéw w obrebie
obszaru ograniczonego uzytkowania (rozdz. 2.4), gdy ,mimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie mogag
by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska” (art. 135, ust. 1 ustawy POS), okre$la

sie miedzy innymi wymagania techniczne dotyczgce budynkéw (art. 135, ust. 3a

' Przylegly pas gruntu — grunty wzdtuz linii kolejowych, usytuowane po obu ich stronach,
przeznaczone do zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego. W rozumieniu ustawy z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst. jedn. Dz.U. z 2017 r., poz. 2117 ze zm.),
oznacza to, ze ,Budowle i budynki mogg byé usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz 10 m od
granicy obszaru kolejowego, z tym, ze odlegtos¢ ta od osi skrajnego toru nie moze by¢é mniejsza niz
20 m, z zastrzezeniem ust. 4”.
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ustawy POS), ktére w przypadku ochrony akustycznej zwigzane sg z zapewnieniem
poziomu hatasu wewnatrz pomieszczen nie przekraczajgcym  wartosci

dopuszczalnej, zaleznej od funkcji pomieszczenia.

Na podstawie poz. 1 w Tabeli 1 normy PN-87/B-02151/02 Akustyka
budowlana - Ochrona przed hatasem pomieszczenn w budynkach - Dopuszczalne
wartosci poziomu dzwieku w pomieszczeniach, dla pomieszczen mieszkalnych

dopuszczalne poziomy hatasu wynosza:

® Laegn, wew = 30 dB A dla pory nocy.

Poziom hatasu (rownowazny poziom dzwieku A w porze dziennej lub nocne))
w pomieszczeniach wewnatrz budynku wyznacza sie z zaleznosci podanej w normie
PN-B-02151-3:2015-10 Akustyka budowlana - Ochrona przed hatasem w budynkach
— Wymagania dotyczgce izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach i

elementow budowlanych:

S
LAeq, wew — LAeq, zew R,AZ +10- Ig(xj + 31 (9)

gdzie:

Laegzew — miarodajny poziom hatasu zewnetrznego dla pory dnia lub nocy,
R'a2 — wypadkowa izolacyjnos¢ akustyczna wiasciwa fasady (z uwzglednieniem
widmowego wskaznika adaptacyjnego dla hatasu zewnetrznego, C;, oraz
przenoszenia bocznego, K, tj. Rx2=RWw + Cy, a R\w =Ry — K) skiadajgcej sie z
czesci petnej i okna, zdefiniowang w PN-EN ISO 717-1:2013-08 (Akustyka. Ocena
izolacyjnosSci akustycznej w budynkach | izolacyjno$ci akustycznej elementow
budowlanych. Izolacyjno$¢ od dzwiekdéw powietrznych),

S [m?] — catkowite pole powierzchni fasady (cze$¢ petna + okno) od strony
pomieszczenia,

A [m?] — chtonnos$é akustyczng pomieszczenia mieszkalnego.

Przy przyktadowym zatozeniu, ze Srednia powierzchnia okna stanowi 1/6 catkowitej
powierzchni elewacji danego pomieszczenia (np. sypialni), wypadkowa izolacyjno$¢
akustyczna fasady, wyznaczona dla typowych materiatbw budowlanych przy ww.

powierzchniach elementow wynosi ok. R'a» » 33 dB. W zwigzku z tym, ze typowe
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wartosci sktadnika zwigzanego z powierzchnig przegrody i chtonnoscig
pomieszczenia, tj. wyrazenia, wynoszg od -2 do +2 dB, do obliczen mozna przyja¢
wartos¢ skfadnika 10Ig(S/A) rowng 0 dB. Wobec tego z powyzszej formuty

otrzymujemy, ze:

L = I—Aeq,zew_30 [dB] (10)

Aeq,wew

2.3 Kwalifikacja akustyczna terenéw

Zgodnie z art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy POS do terenéw wymagajgcych

ochrony przed hatasem zalicza sie tereny faktycznie zagospodarowane pod:

e zabudowe mieszkaniowa,

e szpitale i domy opieki spotecznej,

e budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
e budynki na cele uzdrowiskowe,

e cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

e cele mieszkaniowo-ustugowe.

Standardy jakosci klimatu akustycznego dla ww. terendow okreslone zostaty w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz.112, t. j.). Zgodnie
z art. 114 wust. 1 ww. ustawy, przy sporzadzaniu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego uwzglednia sie tereny, o ktérych mowa w art. 113
ust. 2 pkt 1, a zatem zapisy miejscowych planéw sg wigzgce w zakresie ustalenia
terenbw wymagajgcych ochrony akustycznej. Dla terenu srédmiescia dopuszczalne
poziomy hatasu w srodowisku przyjeto jak dla strefy srodmiejskiej miast powyzej 100
tys. mieszkancow, zgodnie z Tab. 5, z wytgczeniem terendw, dla ktérych w tym

obszarze w MPZP ustalono inne poziomy dopuszczalne.

Klasyfikacie terenbw wg miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego na terenie miasta Poznania przedstawia Rys. 1, zas mape

wrazliwos$ci Mapy akustycznej miasta Poznania 2017 pokazano na Rys. 2.

Zgodnie z art. 115 ustawy POS, w razie braku miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego oceny, czy teren nalezy do rodzajow terendw, o
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ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1, wlasciwe organy dokonujg na podstawie
faktycznego zagospodarowania i wykorzystywania tego i sgsiednich terenow. W
zwigzku z tym, na terenach nieobjetych MPZP kwalifikacji akustycznej dokonano na
podstawie faktycznego zagospodarowania terendéw. Poszczegolne rodzaje terenow
faktycznie zagospodarowanych ustalono m.in. na podstawie ewidencji gruntéw
(uzytki gruntowe) i budynkow, udostepnionej przez Zarzad Geodezji i Katastru
Miejskiego GEOPOZ, a kwalifikacja ta zostata uzgodniona z Wydziatem Ochrony
Srodowiska Urzedu Miasta Poznania, Miejskg Pracownig Urbanistyczng oraz
Wydziatem Urbanistyki i Architektury Urzedu Miasta Poznania. Uwzgledniajgc zapisy
art. 113 ust. 2, pkt. 1 oraz art. 114 ust. 1 POS, w mapie wrazliwosci hatasowej
obszaréw uwzgledniono na terenach objetych MPZP jako tereny chronione rowniez

te dotychczas niezagospodarowane zgodnie z ich przeznaczeniem wg MPZP.
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Legenda

MPZP

Ustalenia MPZP

Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej

[ Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy

B Tereny domow opieki spotecznej
' Tereny szpitali w miastach
' Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
' Tereny zabudowy zagrodowej
I Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
B Tereny mieszkaniowo-ustugowe
I Tereny w strefie srodmiejskiej
miast powyzej 100 tys. mieszkancow
| Tereny niechronione
[ Granica miasta

Rys. 1 Kwalifikacja akustyczna terenéw na podstawie MPZP na terenie miasta Poznania
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Legenda

Wrazliwos¢ akustyczna

|| Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
[ Tereny zabudowy zwigzanej ze statym
lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
B Tereny domow opieki spotecznej
[_| Tereny szpitali w miastach
[ Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
|| Tereny zabudowy zagrodowej
I Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe
Il Tereny mieszkaniowo-ustugowe
I Tereny w strefie Srodmiejskiej
miast powyzej 100 tys. mieszkancow
[ 1 Tereny niechronione
[J Granica miasta

Rys. 2 Mapa wrazliwo$ci miasta Poznania na podstawie MA 2017
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2.4 Obszary ograniczonego uzytkowania

Obszar ograniczonego uzytkowania obejmuje teren, na ktérym nie ma
mozliwosci dotrzymania standardéw jakosci srodowiska. Na terenie miasta Poznania
zostaty utworzone dwa OOU zwigzane z naruszeniem klimatu akustycznego: wokot

lotniska cywilnego Poznan — tawica oraz lotniska wojskowego Poznan — Krzesiny.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla lotniska Poznan - tawica zostat
utworzony uchwaty nr XVI111/302/12 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 30
stycznia 2012., ktoéra zostata opublikowana w Dz. Urz. Woj. WIkp. z dnia 14 lutego
2012 r. (Poz. 961) i weszto w zycie z dniem 29 lutego 2012 r.

W OOU wyodrebniono dwie strefy — wewnetrzng i zewnetrzng. Strefe
zewnetrzng, ktorej obszar od zewnatrz wyznacza linia bedgca granicg OOU, ktorg

okreslajg nastepujgce izolinie rbwnowaznego poziomu dzwieku A:

e dla pory dnia: Laeqp = 55 dB, dla hatasu pochodzgcego od startow, lgdowan i
przelotéw statkdw powietrznych,
e dla pory nocy: Laegn = 45 dB, dla hatasu pochodzgcego od startow, lgdowan i
przelotéw statkdéw powietrznych,
e dla pory dnia: Laegp = 50 dB, dla hatasu pochodzgcego od pozostatych zrédet
hatasu zwigzanych z dziatalnoscig lotniska,
e pory nocy: Laegn = 40 dB, dla hatasu pochodzgcego od pozostatych zrodet
hatasu zwigzanych z dziatalnoscig lotniska,
a od wewnatrz linia bedgca obwiednig izolinii rownowaznego poziomu dzwieku A:
e dla pory dnia Laeqp = 60 dB oraz dla pory nocy Laegn = 50 dB, dla hatasu
pochodzgcego od startow, lgdowan i przelotow statkdw powietrznych,
e dla pory dnia Laeqp = 55 dB oraz dla pory nocy Laegn = 45 dB, dla hatasu

pochodzgcego od pozostatych zrédet hatasu zwigzanych z dziatalnoscig lotniska.

Obszar strefy wewnetrznej znajduje sie miedzy strefg zewnetrzng i linig biegngca
wzdtuz granicy lotniska.
Graficzng prezentacje OOU, z rozréznieniem obu wyzej opisanych stref,

przedstawia Rys. 3. W Tab. 8 opisano obowigzujgce w OOU sposoby korzystania z

terenow.
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Tab. 8 Sposoby korzystania z terenéw w obrebie stref OOU przy lotnisku Poznan - tawica

Strefa zewnetrzna Strefa wewnetrzna
= zabrania sie budowy nowych = zabrania sie budowy nowych szpitali,
szpitali, domdéw opieki spotecznej i domow opieki spotecznej i budynkow
budynkoéw zwigzanych ze statym lub | zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem
czasowym pobytem dzieci i dzieci i mtodziezy oraz zabrania sie tworzenia
miodziezy oraz zabrania sie stref ochronnych ,A” uzdrowisk.
tworzema stref ochronnych ,A = dopuszcza sie rozbudowe, odbudowe oraz
uzdrowisk. nadbudowe istniejgcych szpitali, domdéw
= dopuszcza sie rozbudowe, opieki spotecznej i budynkéw zwigzanych ze
odbudowe oraz nadbudowe statym lub czasowym pobytem dzieci i
istniejgcych szpitali, domow opieki miodziezy.

spotecznej i budynkow zwigzanych
ze statym lub czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy.

» dopuszcza sie lokalizowanie zabudowy
mieszkaniowej, pod warunkiem zapewnienia
wiasciwego komfortu akustycznego w
pomieszczeniach wymagajgcych ochrony
akustycznej.

W OOU zabrania sie przeznaczenia nowych terenéw pod budowe szpitali, domow
opieki spotecznej i budynkéw zwigzanych ze statym lub czasowym pobytem dzieci i

miodziezy oraz pod strefy ochronne ,A” uzdrowisk.

OOU wokot lotniska wojskowego Poznan - Krzesiny zostat ustanowiony
rozporzgdzeniem Nr 40/07 Wojewody Wielkopolskiego z dnia 31 grudnia 2007 r.,
ktore zostato opublikowane w Dz. Urz. Woj. WIkp. z dnia 22 stycznia 2008 r. (Nr 1,
poz. 1) i weszto w zycie z dniem 22 lutego 2008 r. Rozporzgdzenie to zmienito
dotychczas obowigzujgce rozporzgdzenie Nr 82/03 w sprawie utworzenia obszaru

ograniczonego uzytkowania dla lotniska wojskowego Poznan - Krzesiny w Poznaniu.

Obszar OOU stanowi teren ograniczony linig, zwang dalej ,granicg obszaru
ograniczonego uzytkowania, na ktérej dopuszczalny poziom hatasu od startow,
lgdowan i przelotow statkdw powietrznych jest rowny 55 dB w porze dziennej i 45 dB

w porze nocnej”. W OOU wyodrebnia sie trzy strefy - I, 111 Il (Rys. 3):

e strefe |, ktorej obszar wyznaczajg: linia biegngca wzdtuz granicy terenu
lotniska, stanowigca wewnetrzng granice strefy | oraz obwiednia ztozona z linii,
na ktorej dopuszczalny dtugookresowy sredni poziom dzwieku A od startéw,
lgdowan i przelotéw statkow powietrznych jest rowny 60 dB i linii, na ktorej

dopuszczalny dlugookresowy Sredni poziom dzwieku A od operacji
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naziemnych i pozostatych zrédet hatasu zwigzanych z funkcjonowaniem
lotniska jest rowny 55 dB, stanowigca zewnetrzng granice strefy |,

o strefe Il, ktorej obszar wyznaczajg: linia bedgca zewnetrzng granicg strefy |,
stanowigca wewnetrzng granice strefy |l oraz obwiednia ztozona z linii, na
ktorej dopuszczalny dtugookresowy Sredni poziom dzwieku A od startow,
lgdowan i przelotow statkow powietrznych jest rowny 55 dB i linii, na ktérej
dopuszczalny dtugookresowy sSredni poziom dzwieku A od operacji
naziemnych i pozostatych Zzrédet hatasu zwigzanych z funkcjonowaniem
lotniska jest rowny 50 dB, stanowigca zewnetrzng granice strefy I,

o strefe lll, ktorej obszar wyznaczaja: linia bedgca zewnetrzng granicg strefy I,
stanowigca wewnetrzng granice strefy Il oraz granica obszaru ograniczonego

uzytkowania.

Istnienie OOU dla lotniska wojskowego Poznah - Krzesiny jest obecnie
przedmiotem sporu prawnego. Zgodnie z postanowieniem Naczelnego Sadu
Administracyjnego z dnia 6 pazdziernika 2010 r. (Il OSK 548/09), z powodow
proceduralnych OOU dla lotniska Poznan-Krzesiny nie obowigzuje. Wyrok wydany
przez Sad Najwyzszy w sprawie sygn. akt Il CSK 421/10 z dnia 06 maja 2011 r. wraz
z uzasadnieniem, wskazuje, ze pomimo argumentacji Naczelnego Sadu
Administracyjnego (sprawa Il OSK 548/09 z 06.10.2010 r.), akt wykonawczy wydany
przez Wojewode Wielkopolskiego, ustanawiajgcy OOU dla lotniska wojskowego

Poznan-Krzesiny nie utracit mocy.

Na mocy decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony srodowiska w Poznaniu
(znak: WOO-I1.4703.01.2011 ZG z dnia 27.01.2014 r.) oraz Generalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska (znak: DO0S-0al.4703.1.2014 mc.2 z dnia 12.06.2014 r.)
Zarzgdzajgcy Lotniskiem — Wojskowy Zarzgd Infrastruktury w Poznaniu wykonat
roczny ciggty monitoring hatasu wokét lotniska Poznan — Krzesiny zakonhczony
kompleksowg analizg uzyskanych wynikow w kontekscie ich zgodnosci z
dotychczasowym OOU. W wyniku przeprowadzonych analiz pokazano, iz obecny
sposob uzytkowania lotniska rozni sie znacznie od zatozen przyjetych podczas
tworzenia obecnego OOU w zwigzku z czym nie odzwierciedla on rozkfadu hatasu
wokoét lotniska i istnieje potrzeba jego zmiany. Raport kohcowy z monitoringu i analiz

zawiera propozycje nowego OOU.
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OOU wprowadza sie i ew. zmienia na podstawie odrebnych postepowan
administracyjnych, ktére wykraczajg poza zakres POSpH. Dla lotnisk wiasciwym
organem jest Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego (rozdz.10).

l'———| - .

{___| granica miasta N‘
j—-’v

[ teren lotniska z/h he e

00U EPKS: i\, &

b

B strefal
strefa II
strefa III

OOU EPPO:

strefa zewnetrzna
strefa wewnetrzna

Rys. 3 Obszar ograniczonego uzytkowania dla lotniska wojskowego Poznan — Krzesiny (EPKS)
oraz dla lotniska cywilnego Poznan — tawica (EPPO)
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3 Metodyka realizacji Programu

Metodyka zastosowana do stworzenia Programu jest wieloetapowym

procesem, na ktory sktadajg sie nastepujgce zadania:

¢ analiza wynikdw Mapy akustycznej miasta Poznania 2017
W wyniku tej analizy zostajg wskazane obszary narazone na oddziatywanie
poszczegodlnych zrodet hatasu, w oparciu o wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz wskaznik M, fgczacy wielkos¢ przekroczenia wartosci

dopuszczalnych z liczbg mieszkancéw zameldowanych w danych budynkach.

e ocena realizacji poprzednich POSpH
Ocena przedstawia zakres zadan zrealizowanych oraz skutecznos$¢ przyjetych
rozwigzan. Dla zadan pozostatych wskazano przyczyny braku ich realizacji oraz
witgczono je do obecnego Programu, jezeli w wyniku analiz potwierdzono takg

koniecznosé.

e analiza skarg mieszkancow na hatas
Jezeli skarga na hatas odnosi sie do lokalizacji, dla ktérej w MA 2017 wykazano
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu, miejsce objeto Programem, ze

wskazaniem koncepciji dziatan przeciwhatasowych.

e przedstawienie dostepnych metod technicznych i narzedzi planistycznych oraz
wskazanie podstawowych kierunkow dziatan zmierzajgcych do obnizenia

hatasu w srodowisku

e korelacja obszaréw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu z
danymi w zakresie kolizji i wypadkéw, gdyz dziatania poprawiajgce

bezpieczenstwo ruchu zwykle prowadzg do ograniczenia hatasu

e wskazanie dziatah przeciwhatasowych na obszarach narazonych na hatas od
poszczegblnych ZzZrodet, ze wskazaniem ich skutecznosci akustycznej

i kosztow
e okreslenie terminu realizacji i zrédet finansowania dziatan przeciwhatasowych.

Tereny wigczone do analizy Programu, dla ktérych opracowano rozwigzania
przeciwhatasowe zostaty wybrane na podstawie nastepujgcych kryteriow:

e wielkosc¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku,
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e wartos¢ wskaznika M,

e zasadnosc skargi na hatas,

e plany inwestycyjne i remontowe,

e mozliwosci redukcji hatasu w Swietle dostepnych metod i narzedzi oraz

ograniczen w ich stosowaniu w danej lokalizaciji.
3.1 Identyfikacja i kwalifikacja obszaréw objetych Programem

Identyfikacja obszaréw zagrozonych hatasem oraz ich kwalifikacja do

Programu przebiegata w nastepujgcych etapach:
a) Wybdr obszaréw, na ktérych spetniony jest jeden lub wiecej z warunkow:
e przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku sg wigksze niz 5 dB,

e przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku sg mniejsze niz 5 dB, ale sg

przestrzennie rozlegte i obejmujg wiekszg grupe budynkow,

e wskaznik M ma wysokg warto§¢ w poréwnaniu do innych obszarow
(sumaryczna wartos¢ dla wybranego obszaru narazonego na

ponadnormatywny poziom hatasu),
e wystepujg zasadne skargi na hatas,

e wystepuje Kkorelacja pomiedzy miejscem wystgpienia przekroczen
dopuszczalnego poziomu dzwieku na danym obszarze 2z planami

inwestycyjnymi i finansowymi.

b) analiza mozliwosci redukcji hatasu na obszarach wskazanych w a), dobierajac
metody zmniejszenia zagrozenia hatasem adekwatne do wielko$ci przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz oceniajgc mozliwosci i ograniczenia tych
metod. Dobdr i cel zastosowania okreslonych metod sg zalezne od: rodzaju
zrédta hatasu, lokalizacji odbiorcy wzgledem zrédta hatasu, wielkoSci
przekroczenia wartosci dopuszczalnej, mozliwosci technicznych, wzgledéw

bezpieczenstwa, kosztow i korzysci rozwigzania przeciwhatasowego,

Jak wspomniano w rozdziale 1.1, POSpH jest opracowaniem o charakterze
strategicznym. Z tego wzgledu proponowane dziatania przeciwhatasowe majg stuzy¢

poprawie warunkéw akustycznych mozliwie najwiekszej liczbie mieszkancow. Z
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tego powodu Program nie uwzglednia miejsc, gdzie np. zagrozone sg pojedyncze
budynki, natomiast koncentrowano sie na strategii dziatah przeciwhatasowych dla
wiekszych grup budynkow. Ponadto nalezy mie¢ tez na uwadze, iz w niniejszym
POSpH wskaznik M nie petnit funkcji kluczowej przy doborze obszaréw

kwalifikowanych do Programu. Ze wzgledu na to, ze:

e przepisy nie precyzujg, dla jakiego obszaru jednostkowego nalezy obliczac
wskaznik M,

e przepisy nie precyzujg, w ktorym punkcie badanego obszaru nalezy
wyznaczy¢ wielkos¢ przekroczenia,

e wartoS¢ wskaznika M nie koreluje w satysfakcjonujgcym stopniu z

subiektywnym odczuciem hatasu,

jego zastosowanie w POSpH jest ograniczone do funkcji pomocniczej, np. w sytuacji
gdy na takich samych obszarach wystepuje rézna liczba oséb lub rézna wartos¢

przekroczenia wartosci dopuszczalne;j.

Obszary pominiete w Programie, na ktérych ponadnormatywne poziomy
hatasu wystepujg (lub moga wystepowaé, do czego przestankg sg zgtaszane skargi
na hatas), podlegajg procedurom administracyjnym wiasciwym dla tzw. ustalania
i kontroli warunkéw korzystania ze $rodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy POS).
Procedury te wykorzystujg takie narzedzia ksztattowania srodowiska akustycznego
jak: pomiary kontrolne, decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu, raport
oddziatywania na srodowisko, przeglad ekologiczny, analiza porealizacyjna (rozdziat
10).

3.2 Harmonogram realizacji dziatan przeciwhatasowych

Dziataniami POSpH powinny byé objete wszystkie obszary narazone na
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu dla wskaznika Lpwy i/lub Ly. Jednakze ze
wzgledu na rozlegtos¢ ww. obszardéw, liczbe zrodet hatasu, plany inwestycyjne,
dostepnos¢ oraz koszty skutecznych metod redukcji hatasu, nie ma mozliwosci ani
technicznych ani finansowych, aby wszystkie zadania byty zrealizowane w ciggu

najblizszych kilku lat. Dlatego zaproponowano harmonogram grupujgcy dziatania na
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3 etapy realizacji, tj. perspektywe krotko-, srednio- i dlugookresowg. Podziat zostat

opracowany ze wzgledu na:

e narazenie na hatas (wartosci przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu),
e liczbe oséb narazonych na hatas (wskaznik M),

e skargi na hatas oddziatujgcy na dany obszar,

e mozliwosci finansowe, powigzane z planami inwestycyjnymi, pozwalajgce

wdrozy¢ dang metode redukcji hatasu.

Podziat dziatan Programu wedtug ww. kryterium przedstawiono w Tab. 9.

Tab. 9 Podziat przedsiewziec przeciwhatasowych opisanych w Programie

Horyzont

Okres realizacji Dziatanie
czasowy

Likwidacja przekroczen poziomow

dopuszczalnych dla obszarow:

» na ktérych sg przekroczenia siegajg 10 dB
i wiecej

» 0 najwiekszej liczbie os6b narazonych na
hatas (wskaznik M) do 2023 1.

» gdzie zapewnione jest finansowanie lub
sg niskie koszty dziatan
przeciwhatasowych

= dla ktorych pojawity sie skargi na hatas

= gdzie nie podjeto dziatan wskazanych w
poprzedniej edycji POSpH

krotkoterminowy

Likwidacja przekroczen pozioméw od 2023 r.
srednioterminowy | dopuszczalnych w obszarach, ktére nie

. o . do 2028 r.
spetniajg czesci ww. kryteridw

Likwidacja przekroczen poziomow
dtugoterminowy | dopuszczalnych w obszarach dla ktérych nie | PO 2028 r.
ma mozliwosci finansowania dziatan

Ostateczng kolejnos¢ realizacji dziatan ustalono z Zamawiajgcym oraz

Zarzgdzajgcymi, odpowiedzialnymi za emisje hatasu danego zrodta.
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4 Zakres przestrzenny opracowania

4.1 Charakterystyka obszaru analizowanego w Programie

Zasieg terytorialny Programu obejmuje caly obszar okreslony w Mapie
akustycznej miasta Poznania 2017. Poznanh, bedgcy miastem na prawach powiatu,
sktada sie z 42 osiedlowych jednostek pomocniczych (Rys. 4). Siedem z nich (Stare
Miasto, Jezyce, Sotacz, Ostrow Tumski — Srodka — Zawady — Komandoria, Rataje,

Wilda i Lazarz) tworzg obszar srédmiescia, o powierzchni ok. 1760 ha.

"} Granica miasta

—

[ Teren srodmiescia

i Jednostki Administracyjne: >
1 Rataje )
2 Solacz 31 <
3 Stare Miasto
4 Ostréw Tumski-Srédka-Zawady-Komandoria RN
5 Stare Winogrady 24 tawica "\\ .
6 Staroleka-Minikowo-Marlewo 25 Morasko-Radojewo
7 Stary Grunwald 26 Wilda N
8 Strzeszyn 27 Nowe Winogrady Péinoc )
9 Szczepankowo-Splawie-Krzesinki 28 Nowe Winogrady Wschod
10 Sw. tazarz 29 Ogrody
11 Swierczewo 30 Zegrze
12 Umultowo 31 Gluszyna
13 Piatkowo 32 Warszawskie-Pomet-Maltanskie
14 Podolany 33 Winiary
15 Antoninek-Zieliniec-Kobylepole 34 Wola
16 Fabianowo-Kotowo 35 Zielony Debiec
17 Gidéwna 36 Gorczyn
18 Jezyce 37 Grunwald Potudnie

19 Krzesiny-Pokrzywno-Garaszewo
20 Krzyzowniki-Smochowice

21 Naramowice

22 Nowe Winogrady Potudnie

23 Kwiatowe

38 Grunwald Péinoc

39 Chartowo

40 Jana III Sobieskiego i Marysierki
41 Junikowo

42 Kiekrz

Rys. 4 Podziat administracyjny oraz $rodmieScie w granicach miasta Poznania
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Teren $rodmiescia wyznaczono na podstawie Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Poznania, przyjetego uchwatg Rady
Miasta Poznania z dnia 23 wrzesnia 2014 r. nr LXXI1/1137/V1/2014.

4.2 Sie¢ transportowa

4.2.1 Transport drogowy

Sie¢ drogowg miasta Poznania stanowig drogi publiczne o tgcznej dtugosci
1 052 km (Rys. 5). Przez Poznah przebiegajg lub koinczg swoj bieg nastepujgce drogi

0 znhaczeniu krajowym:

e Droga ekspresowa S5 Ostroda - Nowe Marzy - Bydgoszcz - Poznan - Leszno -
Wroctaw (przebieg docelowy), na fragmencie w ciggu autostrady A2 pomiedzy
weztami Poznan Wschod — Poznan Komorniki,

e Droga ekspresowa S11 Kotobrzeg - Koszalin - Pita - Poznan - Ostréw
Wielkopolski - Tarnowskie Gory - Piekary Slagskie (przebieg docelowy), na
fragmencie w ciggu autostrady A2 pomiedzy weztami Poznah Zachoéd — Poznan
Krzesiny, za weztem Poznan Krzesiny w kierunku Koérnika oraz w ciggu
Zachodniej Obwodnicy Poznania,

e DK nr 92 Miedzichowo - Pniewy - Poznan - Wrzesnia - Stupca - Konin - Kutno -
Y owicz,

e Autostrada A2 Swiecko - Poznan - £6dz - Warszawa - Terespol.
Ponadto przez miasto Poznanh przebiegajg nastepujgce drogi wojewodzkie:

e DW nr 184 Poznan — Szamotuty - Ostrordg,

DW nr 196 Poznan — Murowana Goslina - Wagrowiec,

DW nr 307 Poznan — Buk - Opalenica - Nowy Tomysl,

DW nr 430 Poznan — Puszczykowo — Mosina,

DW nr 433 Poznan - od ul. Bolestawa Krzywoustego do ul. Obornickiej.

Do opracowania POSpH uwzgledniono wptyw hatasu od drég analizowanych
w MA 2017, czyli od wszystkich drog na terenie Poznania, ktérych natezenie ruchu
pojazddéw w ciggu doby przekracza 3 000 przejazdow. Drogi, ktore charakteryzujg sie
mniejszym SDR niz 3 000 przejazdéw na dobe, nie stanowig zagrozenia dla klimatu

akustycznego - zasiegi hatasu drogowego od takich zrédet dzwieku nie wykraczajg
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poza obszar pasa drogowego, co jest réwnoznaczne z brakiem przekroczen

dopuszczalnych pozioméw dzwieku na terenach wrazliwych akustycznie.

;
// /—f\/\\\/ A \?/
S 4t 4 )
\ ' (
<\

_7} granica miasta <
drogi, po ktorych porusza sie

3min pojazddw rocznie \ ))
R,

pozostate drogi

Rys. 5 Lokalizacja drog w granicach miasta Poznania z wyrdznieniem drog o najwiekszym
natezeniu ruchu w skali roku, przekraczajgcym 3 min pojazdow

4.2.2 Transport szynowy

Na obszarze miasta i powiatu dziata Poznanski Wezet Kolejowy, w ktdérego
granicach odbywa sie ruch regionalny, miedzyregionalny i miedzynarodowy. W wezle
tym zbiega sie 19 linii kolejowych (Tab. 10). Uktad linii podstawowych wezta
uzupetniany jest przez linie obwodowe oraz tgcznice umozliwiajgce swobodny ruch
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pociggow w wielu kierunkach z pominieciem stacji Poznahn Gtéwny. Obwodnicg
jezdzg gtéwnie pociggi towarowe. tagcznie na terenie Poznania znajduje sie
ok. 161,3 km linii kolejowych.

Tab. 10 Linie kolejowe przebiegajgce na obszarze miasta Poznania

Numer linii : .
Lp. kolejowej Odcinek/przebieg trasy
Warszawa Zachodnia - Poznan Gtéwny -
1 E20 : . .
Kunowice - granica panstwa

2 271 Wroctaw Gtowny - Poznan Gtowny

3 272 Kluczbork - Poznan Gtéwny

4 351 Poznan Gtéwny - Szczecin Gtéwny

5 352 Swarzedz — Poznan Staroteka

6 353 Poznan Wschod - Skandawa - granica panstwa
7 354 Poznan Gtéwny - Pita Gtéwna

Poznah Wschod - Bydgoszcz Gtéwna (kierunek
8 356 .
Gotancz)
Sulechéw - Lubon koto Poznania (kierunek
9 357
Wolsztyn)

10 394 Poznan Krzesiny — Kobylnica

11 395 Zieliniec — Poznan Pigtkowo — Kiekrz

12 801 Poznanh Staroteka — Poznan Gérczyn

13 802 Poznanh Staroteka — Lubon koto Poznania
14 803 Poznanh Pigtkowo — Suchy Las

15 804 Poznanh Antoninek — Nowa Wie$ Poznanska
16 805 Swarzedz — Stary Mtyn

17 806 Pokrzywno — Poznan Fr’anowo — Nowa Wies

Poznanska
18 823 Pokrzywno — Poznan Franowo
19 984 Poznan Franowo PFB — Poznan Franowo PFA.

Innym zrédtem hatasu szynowego jest ruch tramwajowy. Sie¢ komunikacji
tramwajowej obejmuje w Poznaniu 21 linii tramwajowych (w tym jedna linia nocna), o
tgcznej diugosci ok. 137 km. Rozchodzg sie one promieniscie z centrum Poznania w
kierunku 14 petli tramwajowych.

Lokalizacje linii kolejowych i tramwajowych na terenie miasta Poznania

przedstawiono na Rys. 6.
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linie tramwajowe <
— linie kolejowe 9

__} granica miasta 4

Rys. 6 Linie tramwajowe i kolejowe w granicach miasta Poznania

4.2.3 Transport powietrzny

W granicach administracyjnych miasta Poznania funkcjonujg dwa lotniska:
lotnisko wojskowe w Poznaniu - Krzesinach, wchodzace w struktury NATO (kod
ICAO: EPKS) oraz Miedzynarodowy Port Lotniczy Poznan — tawica znajdujacy sie
przy ul. Bukowskiej (kod ICAO: EPPO).
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Rys. 7. Lotniska objete MA 2017 oraz POSpH 2018

Lotnisko Poznan — Krzesiny znajduje sie na terenie Jednostki Wojskowej
nr 1156, na terenie ktérej znajduje sie 31 Baza Lotnictwa Taktycznego. Lotnisko jest
potozone w potudniowo - wschodniej czesci Poznania, okoto 8 km od centrum
miasta. Jedyng uzywang drogg startowg jest droga usytuowana pod kgtem 298° —
118°. Podstawowe dane identyfikacyjne i parametry lotniska Poznan - Krzesiny

zamieszczono w Tab. 11.

Tab. 11. Dane identyfikacyjne i podstawowe parametry lotniska EPKS

Kierunek Wspoétrzedne THR Poziom Wspéirzedne ARP
RWY eoaraficzn (WGS-84)/wspbirzedne rogu [m] (WGS-84),
9€0g y konca drogi startowej prog wzniesienie [m]
. 52°20' 13,77"N 52° 19 54,9°’N
11 118,000 GEO 16° 57’ 01,67"E 1155 16° 57’ 59,7’E
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. Wspotrzedne THR . Wspobtrzedne ARP
Rwy | K err;‘f?fgn (WGS-84)wspotrzedne | P Zl'JO[r;‘n | (WGS-84),
9€0g y konca drogi startowej prog wzniesienie [m]
B 52° 19’ 36,15”N wzniesienie 84
29 298,000 GEO 16° 58' 57.79'E 115,5

Na podstawie

danych z

AIP  (MIL AIP Poland,

MIL AD4 EPKS 1-1-

50.JAN.2017) oraz danych rejestrowanych w trakcie rocznego monitoringu hatasu

(od 01.07.2015 do 30.06.2016), wyrdzniono trasy odlotowe i dolotowe na kierunkach
RWY 11 oraz RWY 29 oraz zidentyfikowano trasy dodatkowych manewrow
szkoleniowych, takich jak operacje touch-and-go (T&G) i podej$¢ do Igdowania typu

.loW approach”, operacji typu ,closed traffic pattern”. Poglagdowe zestawienie

graficzne gtdwnych

tras operacji lotniczych przedstawiono na Rys. 8.

{___| granica miasta
|:] teren lotniska

sciezki dolotowe i odlotowe

\
1%
,, lil} | |\
re-enter 11 — starty 29 pEN
Wi/l |
re-enter 29 —— starty 11 S /] ",'S," |y
R 4 /1
—— kregi 11 —— overhead 11 = Swee AW
~\\\\ \\\\ e/, / /l/
— kregi 29 —— overhead 29 N TR A '/o e
s, o S % B ) 4 /o1 I
. s 7 o o . .o ”/, ' 7 i /
ladowania 29 —— podejscia IFR 11 N e sV ///, /
. Py ™ S Sse (o’ /]
ladowania 11 — podejscia IFR 29 | NI AN/
— gy Ny [4 e, 7/ /

S o\ X
\
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e - E 0 A \
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Rys. 8 Zestawienie graficzne gtownych tras operacji lotniczych EPKS
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Drugim lotniskiem uwzglednianym w Programie jest port lotniczy Poznah -
tawica im. Henryka Wieniawskiego, usytuowany przy ul. Bukowskiej, w odlegtosci
ok. 7 km na zachod od centrum miasta. Lotnisko zajmuje powierzchnie 315,6 ha. Na
terenie lotniska jedyng uzywang drogg startowg jest droga usytuowana pod katem
287° — 107°. Dane identyfikacyjne i parametry portu lotniczego przedstawia Tab. 12.
Trasy dolotowe i odlotowe przedstawiono na Rys. 9.

Tab. 12 Podstawowe dane identyfikacyjne oraz parametry lotniska Poznan - tawica im. Henryka
Wieniawskiego

Kierunek Wspbtrzedne THR (WGS- Poziom Wspébtrzedne ARP
RwWY eoaraficzn 84) /wspoéirzedne konca rogu [m] (WGS-84),
geog y drogi startowej brog wzniesienie [m]
s 52° 25’ 29,85”N
10 107,53 GEO 16° 48' 21 62"E 93,94 520 25" 16°N
52° 25’ 05,43"N 16° 49 35°E,
° ) wzniesienie 93,9
28 287,56 GEO 16° 50° 27 94"E 87,9

{___| granica miasta
[ ] teren Iotniska

Sciezki dolotowe i odlotowe
— start 10
start 28 R Y i
— ladowanie 10 ———
ladowanie 28

Rys. 9 Zestawienie graficzne gtdwnych tras operacji lotniczych EPPO
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4.3 Obiekty przemystowe

Program obejmuje hatas przemystowy z zaktadow, ktérych emisje
przeanalizowano w MA 2017. Lgczna powierzchnia terenu zajmowana przez ww.

zaktady wynosi ok. 301 ha (Rys. 10).

[ tereny zakfadow przemystowych \
[__} granica miasta

Rys. 10 Zaktady przemystowe uwzgledniane w Programie na podstawie analiz w Mapy
akustycznej dla miasta Poznania 2017
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5 Narazenie na hatas

5.1 Skala narazenia na hatas

Opracowanie MA 2017 pozwolito okresli¢ liczbe ludnosci, lokali mieszkalnych
oraz powierzchni obszarow eksponowanych na hatas na terenie Poznania, zgodnie z
wymaganiami tj. w przedziatach poziomow roéznego rodzaju hatasu co 5 dB,
oddzielnie dla wskaznika Lpwn | Ln. Z ww. danych wynika, ze w skali catego miasta
Poznania najbardziej dominuje hatas drogowy. Wida¢ to na Rys. 11, gdzie
przedstawiono liczbe oséb eksponowanych na hatas pochodzacy z réznych zrédet,
dla poziomu Lpwn 0 wartosciach w przedziale 60-65 dB oraz 65-70 dB. Jak wynika z
ponizszego wykresu, hatas drogowy jest przyczyng ponad 80 % przekroczen

dopuszczalnych poziomow dzwieku na terenie miasta Poznania.

Lown: 60-65 dB Lown: 65-70 dB

= Hatas drogowy m Hatas drogowy

u Hatas kolejowy u Hatas kolejowy

= Hatas tramwajowy " Hatas tramwajowy

m Hatas lotniczy m Halas lotniczy

Rys. 11 Liczba mieszkancow narazonych na roznego rodzaju hatas w srodowisku na terenie miasta
Poznania w przedziatami 60-65 dB oraz 65-70 dB dla wskaznika Lpwn

Szczegotowe dane dotyczgce kazdego ze zrodet hatasu, zestawiono w Tab.

13-Tab. 23 oraz zwizualizowano na Rys. 12-Rys. 16.

5.1.1 Hatas drogowy

Tab. 13. Poziomy dzwieku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Lpwn — dane dla hatasu
drogowego

Przedzial pozioméw dzwigku, wskaznik Lpwn
Hatas drogowy

55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB >75dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w

) 2 33,739 23,172 14,784 8,307 5,156
danym zakresie [km?]

Liczba lokali mieszkalnych w danym

. . 35,95 21,60 11,40 3,93 0,69
zakresie [w tysigcach]
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Halas drogowy

Przedziat pozioméw dzwieku, wskaznik Lpown

55-60 dB

60 - 65 dB

65-70dB

70-75dB

>75dB

Liczba eksponowanych mieszkancéw w
danym zakresie [w tysigcach]

79,09

45,52

21,32

6,32

1,05

Tab. 14. Poziomy dzwigku w Srodowisku okre$lone przez wskaznik Ly — dane dla hatasu

drogowego
Przedzial poziomoéw dzwieku, wskaznik Ly
Halas drogowy
50-55 dB 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB >70dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w 28 152 18.332 10.411 5115 2369
danym zakresie [km?] ’ ’ ’ ’ :
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [w tysigcach] 27,20 15,00 5,82 1,45 0,09
Liczba ekspon_owanych mieszkancéw w 58,56 29,51 9.88 2.06 015
danym zakresie [w tysigcach]

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym

zakresie [km?] na hatas drogowy

wedtug wskaznika Lpyy

5.156

wedtug wskaznika Ly
2.369

u55-60dB
m60-65dB
m65-70dB
m70-75dB
u>75dB

u50-55dB
m55-60dB
60 -65dB
m65-70dB
u>70dB

Liczba loKali mieszkalnych eksponowanych w danym
zakKresie [w tysigcach] na hatas drogowy

wedlug wskaznika Lpwy

393 069

wedlug wskaznika Ly

1.45 0.09

m55-60dB
m60 - 65 dB
m65-70dB
m70-75dB
m>75dB

m50-55dB
mu55-60dB
m60-65dB
m65-70dB
m>70dB
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Liczba eksponowanych mieszkancow w danym
zakresie [w tysigcach] na hatas drogowy

wedtug wskaznika Ly

6.32 1.05

m55-60dB
m60-65dB
m65-70dB
m70-75dB
m>75dB

wedlug wskaznika L,
2.06 g 15

m50-55dB
m55-60dB
m60-65dB
m65-70dB
m>70dB

Rys. 12. Powierzchnia obszarow eksponowanych w danym zakresie w km?, liczba lokali
mieszkalnych oraz liczba eksponowanych mieszkancow w danym zakresie w tysigcach dla
wskaznikéw Lpwy i Ly - hatas drogowy

Zestawienie ulic najbardziej narazonych, biorgc pod uwage relatywnie
najwyzsze poziomy hatasu drogowego oraz liczbe osdb eksponowanych na ten
hatas, przedstawiono w kolejnosci alfabetycznej w Tab. 15 (dotyczy drég, ktérych
zarzadcg jest ZDM).

Tab. 15. Ulice o najwiekszym narazeniu na hatas drogowy, uwzgledniajgc wielko$¢ poziomu
hatasu oraz liczbe narazonych osob (dotyczy drég zarzgdzanych przez ZDM)

L.p. ulica L.p. ulica L.p. ulica
1 28 czerwca 1956 r. 11 Jana Pawia Il 21 Promienista
2 Aleje Solidarnosci 12 Kraszewskiego 22 Przybyszewskiego
3 Bukowska 13 Krélowej Jadwigi 23 Serbska
4 Dabrowskiego 14 Kurlandzka 24 Strzeszynska
5 Dmowskiego 15 Mieszka | 25 Sciegiennego
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L.p. ulica L.p. ulica L.p. ulica
6 Gtogowska 16 Nad Wierzbakiem 26 Warszawska
7 Gtéwna 17 Naramowicka 27 Wiechowicza
8 Gnieznienska 18 Niestachowska 28 Wolnica/Solna
9 Grochowska 19 Palacza 29 Zamenhofa
10 Hetmanska 20 Polska 30 Zegrze

5.1.2 Hatas kolejowy

Tab. 16. Poziomy dzwieku w Srodowisku okreslone przez wskaznik Lpwn — dane dla hatasu
kolejowego

Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Lpown

Halas kolejowy
55-60 dB 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB >75dB

Powierzchnia obszaréw
eksponowangch w danym 7,419 4,374 2,798 1,803 0,386
zakresie [km“]

Liczba lokali mieszkalnych w

danym zakresie [w tysigcach] 1,13 043 0,08 0,01 0,00
Liczba eksponowanych
mieszkancow w danym zakresie 2,56 0,86 0,19 0,03 0,00

[w tysigcach]

Tab. 17. Poziomy dzwigku w $rodowisku okre$lone przez wskaznik Ly — dane dla hatasu
kolejowego

Przedziatl pozioméw dzwieku, wskaznik Ly

Halas kolejowy
50-55 dB 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB >70dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w

danym zakresie [km?] 6,007 3,390 2,402 1,085 0,045
Liczba lokali mieszkalnych w danym 0,66 0.17 0,03 0.00 0.00
zakresie [w tysigcach]

Liczba eksponowanych mieszkancéow w 1,42 0.43 0,08 0.01 0.00

danym zakresie [w tysigcach]
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Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych w danym
zakresie [km?] na hatas kolejowy zakresie [w tysiacach] na hatas kolejowy
wedtug wskaznika Loy, wedlug wskaznika Lpwy
0.386
m55-60dB m55-60dB
m60-65dB 260 - 65 dB
m65-70dB
270-75dB m65-70dB
m>75dB m70-75dB
L. wedtug wskaznika Ly
wedtug wskaznika L 0.045 0.03 0.002
150 -55dB =50-55dB
u55-60dB m55-60dB
n60-65dB w60-65dB
m65-70dB =65 - 70 dB
u>70dB

Liczba eksponowanych mieszkancow w danym
zakresie [w tysigcach] na hatas kolejowy

wedtug wskaznika Ly

0.19 0.03

u55-60dB
m60-65dB
u65-70dB
m70-75dB

wedtug wskaznika Ly
0.08 0.01

m50-55dB
m55-60dB
=60 -65dB
m65-70dB

Rys. 13 Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym zakresie w km?, liczba lokalli
mieszkalnych oraz liczba eksponowanych mieszkarnicow w danym zakresie w tysigcach dla
wskaznikéw Lpwy | Ly - hatas kolejowy
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5.1.3 Hatas tramwajowy

Tab. 18. Poziomy dzwieku w Srodowisku wg wskaznika Lpwn — dane dla hatasu tramwajowego

Przedziat pozioméw dzwieku, wskaznik Lpown
Halas tramwajowy
55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB >75dB
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w 2863 2026 1272 0.454 0089
danym zakresie [km?] : : ’ ’ '
Llczba_lokall m!eszkalnych w danym 4.24 294 1,43 0,05 0,00
zakresie [w tysigcach]
Liczba ekspon_owanych mieszkancow w 754 4.90 2,25 0,07 0,00
danym zakresie [w tysigcach]

Tab. 19. Poziomy dzwieku w $rodowisku wg wskaznika Ly — dane dla hatasu tramwajowego

Przedzial pozioméw dzwieku, wskaznik Ly
Halas tramwajowy
50-55 dB 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB >70dB

Powierzchnia _obszagow eksponowanych w 2312 1,540 0577 0,140 0,048
danym zakresie [km?]

Liczba_lokali m!eszkalnych w danym 321 2.05 0,09 0,00 0,00
zakresie [w tysigcach]

Liczba eksponowanych mieszkancéw w

danym zakresie [w tysigcach] 5,58 3,23 0,15 0,00 0,00

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym
zakresie [km?] na hatas tramwajowy

wedtug wskaznika Ly

0.454 0.089

wediug wskaznika Ly
0.140 _0.048

m55-60dB
m60-65dB
m65-70dB
m70-75dB
mu>75dB

m50-55dB
m55-60dB
=60 -65dB
m65-70dB
=>70dB

Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych w danym
zakresie [w tysigcach] na hatas tramwajowy

wedlug wskaznika Lpyy

0.04

wedtug wskaznika Ly

0.09

mu55-60dB
m60-65dB
u65-70dB
m70-75dB

=50-55dB
m55-60dB
=60-65dB
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Liczba eksponowanych mieszkancow w danym
zakresie [w tysigcach] na hatas tramwajowy

wedtug wskaznika Ly

0.07

2.25

m55-60dB
m60-65dB
n65-70dB
m70-75dB

wedtug wskaznika L
0.15

m50-55dB
m55-60dB
n60-65dB

Rys. 14 Powierzchnia obszaréow eksponowanych w danym zakresie w km?, liczba lokali
mieszkalnych oraz liczba eksponowanych mieszkancow w danym zakresie w tysigcach dla
wskaznikow Lpwn | Ly - hatas tramwajowy

5.1.4 Hatas przemystowy

Tab. 20. Poziomy dzwieku w $rodowisku wg wskaznika Lpwn — dane dla hatasu przemystowego

Przedziat pozioméw dzwieku, wskaznik Lpwn

Hatas przemystowy
55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB >75dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w

danym zakresie [km?] 1,542 0,800 0,820 0,152 0,052
Llczba'lokall mieszkalnych w danym 19 5 0 0 0
zakresie

Liczba narazonych mieszkancéw w danym 63 14 0 0 0

zakresie
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Tab. 21. Poziomy dzwieku w $rodowisku wg wskaznika LN — dane dla hatasu przemystowego

Przedziatl pozioméw dzwieku, wskaznik Ly

Hatas przemystowy
50-55 dB 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB >70dB
Powierzchnia _obszagow eksponowanych w 1,041 0,494 0,649 0,059 0,026
danym zakresie [km~]
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie 16 2 0 0 0
Liczba narazonych mieszkancow w danym
zakresie 54 6 0 0 0
Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych w danym
zakresie [km?] na halas przemysiowy zakresie na hatas przemystowy
wedtug wskaznika Lpyy wedlug wskaznika Lpyy
0.152 0.052
m55-60dB
=60 -65dB
m65-70 dB m55-60dB
m70-75dB m60-65dB
m>75dB
wedtug wskaznika Ly wedtug wskaznika Ly
0.059 _0.026
m50-55dB
m55-60dB 250 -55dB
=60-65dB
m65-70dB m55-60dB
m>70dB
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Liczba eksponowanych mieszkancow w danym
Zakresie na halas przemystowy

wedtug wskaznika Ly

m55-60dB
m60-65dB

wedlug wskaznika L

m50-55dB
m55-60dB

Rys. 15 Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym zakresie w km?, liczba lokali
mieszkalnych oraz liczba eksponowanych mieszkarnicow w danym zakresie (liczby catkowite) dla
wskaznikdéw Lpwy | Ly - hatas przemystowy

5.1.5 Hatas lotniczy

Tab. 22. Poziomy dzwieku w $rodowisku wg wskaznika Lpwn — dane dla hatasu lotniczego

Przedziatl pozioméw dzwieku, wskaznik Lpwn

Hatas lotniczy
55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB >75dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w
danym zakresie [km?] 16,000 7,980 4,349 2,221 1,657

Liczba lokali mieszkalnych w danym

zakresie 5,23 0,57 0,33 0,03 0,00
[w tysigcach]
Liczba eksponowanych mieszkancow w 15,15 1,65 1,00 0,08 0,00

danym zakresie [w tysigcach]
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Tab. 23. Poziomy dzwieku w $rodowisku wg wskaznika Ly — dane dla hatasu lotniczego
Przedziatl pozioméw dzwieku, wskaznik Ly
Hatas lotniczy
50-55 dB 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB >70dB
Powierzchnia _obszagow eksponowanych w 4671 2188 1,330 0,620 0136
danym zakresie [km?]
Llczba_lokall m!eszkalnych w danym 033 0,03 0.00 0.00 0.00
zakresie [w tysigcach]
Liczba eksponpwanych mieszkancoéw w 0.99 0,07 0,00 0,00 0,00
danym zakresie [w tysigcach]

Powierzchnia obszarow eksponowanych w danym
zakresie [km?] na hatas lotniczy

wedtug wskaznika Loy

1.657
2.221 | I

wedtug wskaznika Ly

0.620

0.136

m55-60dB
=60 -65dB
=65-70dB
m70-75dB
m>75dB

m50-55dB
m55-60dB
u60-65dB
m65-70dB
u>70dB

Liczba lokali mieszkalnych eksponowanych w danym
zaKresie [w tysiacach] na hatas lotniczy

wedlug wskaznika Lpyy

wedtug wskaznika Ly

m55-60dB
m60-65dB
m65-70dB
m70-75dB

m50-55dB
m55-60dB
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Liczba eksponowanych mieszkancow w danym
zakresie [w tysigcach] na hatas lotniczy

wedtug wskaznika Lpyy

1.00 0.08

m55-60dB
m60-65dB
n65-70dB
m/7/0-75dB

wedtug wskaznika L

m50-55dB
m55-60dB

Rys. 16 Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym zakresie w km?, liczba lokali mieszkalnych
oraz liczba eksponowanych mieszkarncow w danym zakresie dla wskaznikow Lpwy i Ly - hatas lotniczy

5.2 Jakosciowa ocena warunkéw akustycznych

Oceny zagrozenia warunkéw akustycznych (przekroczenia wartoSci
dopuszczalnych) w stanie aktualnym dokonano na podstawie Mapy akustycznej
2017. Miarg tego zagrozenia sg przekroczenia dopuszczalnych warto$ci poziomu
dzwieku (Tab. 4-Tab. 7), ktére w Mapie akustycznej 2017 pokazano na mapach

oznaczonych jako:

e Mapa terenéw zagrozonych hatasem dla wskaznika Lpwn,

e Mapa terenéw zagrozonych hatasem dla wskaznika Ly,
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wyznaczonych dla poszczegdolnych typow zrédet hatasu w miescie. Na podstawie

ww. map wskazano ponizej najbardziej narazone obszary, tj. takie dla ktorych

wystepujg najwieksze wartosci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu.

Przywotana w nastepnych podrozdziatach

jakosciowa ocena warunkow

akustycznych (stan warunkow: ,niedobry”, ,zty” lub ,bardzo zty”) zostata zdefiniowana

w zatgczniku nr 3 Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.

w sprawie szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich

uktadu isposobu prezentacji. Stan warunkéw akustycznych, w zaleznosci od

przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwieku, opisuje sie nastepujgco:

¢, niedobry” oznacza przekroczenia do 10 dB,

o, zty” - przekroczenia w przedziale 10 - 20 dB,

¢ bardzo zty” — przekroczenia powyzej 20 dB.

W kolejnych podrozdziatach przedstawiono wyniki analiz narazenia na hatas

poszczegoblnych zrodet, zbiorczo dla catego obszaru miasta. Rezultaty pokazano w

tabelach (Tab. 24-Tab. 33) oraz na wykresach (Rys. 17-Rys. 21), z podziatem na

poszczegolne zrédta hatasu i wskazniki oceny hatasu (Ln i Lown).

5.2.1 Narazenie na hatas drogowy

Tab. 24. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych wedtug wskaznika Lpwn — dane dla hatasu

drogowego

Przedziat przekroczen dopuszczalnego poziomu dla hatasu
drogowego, wskaznik Lpwn

Hatas drogowy <5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB
stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia pbszagow narazonych w 1,612 0312 0,013 0,000 0,000
danym zakresie [km?]
Llczba_lokall m!eszkalnych w danym 562 1,07 0,01 0,00 0,00
zakresie [w tysigcach]
Llczba_narazoqych mieszkancow w danym 1052 1,87 0,02 0,00 0,00
zakresie [w tysigcach]
Liczba budynkéw szkolnych i _ 30 18 4 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki

A ; X 32 9 2 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia

0 0 0 0 0

ochrony przed hatasem
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Tab. 25. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wedtug wskaznika Ly — dane dla hatasu
drogowego

Przedziat przekroczen dopuszczalnego poziomu dla hatasu
drogowego, wskaznik Ly
Hatas drogowy 0-5dB | 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB
stan warunkoéw akustycznych
niedobry zly bardzo zly
Powierzchnia _obszagow narazonych w 1,297 0,193 0,003 0,000 0,000
danym zakresie [km?]
Llczba_lokall m!eszkalnych w danym 4,51 0,58 0,03 0,00 0,00
zakresie [w tysigcach]
Liczba narazonych mieszkancow w danym
zakresie [w tysigcach] 8,82 1,10 0,05 0,00 0,00
Liczba budynkéw szkolnych i _ o8 7 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki
A : X 19 5 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia
0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem

Liczba osob narazonych na hatas drogowy przekraczajacy
dopuszczalne poziomy w danym zakresie [w tysigcach]

wedtug wskaznika Lpyy

0.02
m0-5dB
m5-10dB
m10-15dB

wedtug wskaznika L,

0.05
m0-5dB
= 5-10dB
m10-15dB

Rys. 17 Liczba 0osob narazonych na hatas drogowy przekraczajgcy dopuszczalng wartoS¢ w danym
zakresie [w tysigcach] dla wskaznika Lpwy i Ly

str. 57



)
AKUETIX  lemitdl”

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

5.2.2 Narazenie na hatas kolejowy

Tab. 26. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych wedtug wskaznika Lpwn — dane dla hatasu

kolejowego
Przedzial przekroczen poziomu dopuszczalnego dla hatasu
kolejowego, wskaznik Lpwn
Hatas kolejowy <5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB
stan warunkow akustycznych
niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia _obszagow narazonych w 0113 0,007 0,000 0,000 0,000
danym zakresie [km?]
Llczba_lokall m!eszkalnych w danym 0.05 0.00 0.00 0.00 0,00
zakresie [w tysigcach]
Llczba.narazon.ych mieszkancow w danym 015 0,01 0,00 0,00 0,00
zakresie [w tysigcach]
Liczba budynkéw szkolnych i 0 0 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia, opieki

A ; X 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia

0 0 0 0 0

ochrony przed hatasem

Tab. 27. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych wedtug wskaznika Ly — dane dla hatasu

kolejowego

Przedzial przekroczen poziomu dopuszczalnego dla hatasu

kolejowego, wskaznik Ly

Hatas kolejowy 0-5dB | 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB
stan warunkéw akustycznych
niedobry zty bardzo zly
Powierzchnia pbszagow narazonych w 0,091 0,006 0,000 0,000 0,000
danym zakresie [km?]
Llczba_lokall m!eszkalnych w danym 0.03 0.00 0.00 0.00 0.00
zakresie [w tysigcach]
Liczba narazo_nych m@szkancow w 0,08 0,01 0,00 0,00 0,00
danym zakresie [w tysigcach]
Liczba budynkéw szkolnych i
. 0 0 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia,
opieki spotecznej i socjalnej w danym 0 0 0 0 0
zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu
: . 0 0 0 0 0
widzenia ochrony przed hatasem
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Liczba osob narazonych na hatas kolejowy przekraczajacy
dopuszczalne poziomy w danym zakresie [w tysigcach]

wedtug wskaznika Ly

0.001
m0-5dB
m5-10dB
=10-15dB
wedtugwskaznika L,
m0-5dB
m 5-10dB

Rys. 18. Liczba 0sob narazonych na hatas kolejowy przekraczajgcy dopuszczalng wartos¢ w
danym zakresie [w tysigcach] dla wskaznika Lpwn 1 Ly

5.2.3 Narazenie na hatas tramwajowy

Tab. 28. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wg wskaznika Lpwn — dane dla hatasu
tramwajowego

Przedziatl przekroczen poziomu dopuszczalnego, wskaznik
Lown

0-5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB

stan warunkoéw akustycznych

Halas tramwajowy

niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia pbszarow narazonych w 0,042 0,002 0,000 0,000 0,000
danym zakresie [km2]
Llczba_lokah m!eszkalnych w danym 0.14 0,01 0.00 0.00 0,00
zakresie [w tysigcach]
Llczba_narazoqych mieszkancéw w danym 0.25 0,01 0.00 0.00 0.00
zakresie [w tysigcach]

str. 59



a
AkbsTIX  lemitdr?
U S TI OCHRONA SRODOWISKA Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

Przedzial przekroczen poziomu dopuszczalnego, wskaznik
Lown

0-5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB

stan warunkéw akustycznych

Halas tramwajowy

niedobry zly bardzo zly
Liczba budynkow szkolnych i
. 3 3 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki
A ; X 2 1 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia
0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem

Tab. 29. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych wg wskaznika Ly — dane dla hatasu
tramwajowego

Przedzial przekroczen poziomu dopuszczalnego, wskaznik Ly
Hatas tramwajowy 0-5dB | 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB | >20dB
stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia pbszarow narazonych w 0,023 0,000 0,000 0,000 0,000
danym zakresie [km2]
Llczba.lokall m!eszkalnych w danym 0.09 0,01 0,00 0,00 0,00
zakresie [w tysigcach]
Llczba.narazon.ych mieszkancow w danym 017 0,01 0,00 0,00 0,00
zakresie [w tysigcach]
Liczba budynkéw szkolnych i 3 0 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki 1 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem
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Liczba oséb narazonych na hatas tramwajowy
przekraczajacy dopuszczalne poziomy w danym zakresie

[w tysiacach]

wedtug wskaznika Lpyy

01

wedtug wskaznika Ly

=0-5dB
m5-10dB

#10-15dB

m0-5dB

= 5-10dB

Rys. 19. Liczba 0s6b narazonych na hatas tramwajowy przekraczajgcy dopuszczalng warto$¢ w
danym zakresie [w tysigcach] dla wskaznika Lpwn 1 Ly

5.2.4 Narazenie na hatas przemystowy

Tab. 30. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wg wskaznika Lpwn — dane dla hatasu

przemystowego

wskaznik LDWN

Przedziat przekroczen poziomu dopuszczalnego,

Hatas przemystowy 0-5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB
stan warunkoéw akustycznych
niedobry zly bardzo zly
POW|er_zchn|% obszaréw narazonych w danym 0,093 0,015 0,000 0,000 0,000
zakresie [km“]
Llczb«:-_l lokali mieszkalnych w danym zakresie 0.04 0,01 0.00 0.00 0,00
[w tysigcach]
Llczba_naraZOr]ych mieszkancow w danym 013 0,01 0,00 0,00 0,00
zakresie [w tysigcach]
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Przedziat przekroczen poziomu dopuszczalnego,
wskaznik LDWN
Hatas przemystowy 0-5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB
stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zly
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w
. 5 1 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki
- - ; . 4 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony
0 0 0 0 0
przed hatasem

Tab. 31. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych wg wskaznika Ly — dane dla hatasu
przemystowego

Przedziat przekroczen poziomu dopuszczalnego, wskaznik Ly
0-5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB
Hatas przemystowy -
stan warunkéw akustycznych
niedobry zly bardzo zly

POW|e|'.zchn|a2 obszarow narazonych w danym 0159 0,048 0,004 0,000 0,000
zakresie [km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [w 010 0.03 0.00 0.00 0.00
tysigcach] ! ! ! ! !
Liczba narazonych mieszkancow w danym 0.31 0.08 0.01 0.00 0.00
zakresie [w tysigcach] ’ ’ ’ ’ ’
Liczba budynkoéw szkolnych i przedszkolnych w 8 3 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki 6 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia ochrony 0 0 0 0 0
przed hatasem
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Liczba osob narazonych na hatas przemystowy
przekraczajacy dopuszczalne poziomy
w danym zakresie [w tysigcach]

wedtug wskaznika Ly,

m0-5dB
m5-10dB

wedtug wskaznika L,

.01
m0-5dB

m5-10dB
=10-15dB

Rys. 20. Liczba 0s6b narazonych na hatas przemystowy przekraczajgcy dopuszczalng wartosc
w danym zakresie [w tysigcach] dla wskaznika Lpwn i Ly

5.2.5 Narazenie na hatas lotniczy

Tab. 32. Przekroczenie wartosci dopuszczalnych wg wskaznika Lpwn — dane dla hatasu
lotniczego

Przedziat przekroczen poziomu dopuszczalnego,
wskaznik LDWN

0-5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB

stan warunkoéw akustycznych

Hatas lotniczy

niedobry zly bardzo zty
Powierzchnia _obszagow narazonych w 0,788 0,321 0,031 0,000 0,000
danym zakresie [km~]
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie 0,56 0,34 0,03 0,00 0,00
[w tysigcach]
Llczba_narazoqych mieszkancéw w danym 1,65 1,01 0.08 0.00 0.00
zakresie [w tysigcach]
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Przedziat przekroczen poziomu dopuszczalnego,
wskaznik LDWN

0-5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB

stan warunkéw akustycznych

Hatas lotniczy

niedobry zly bardzo zly
Liczba budynkéw szkolnych i
. 4 1 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki
A ; X 7 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia
0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem

Tab. 33. Przekroczenie warto$ci dopuszczalnych wg wskaznika Ly — dane dla hatasu lotniczego

Przedziat przekroczen poziomu dopuszczalnego,
wskaznik Ly

0-5dB 5-10dB | 10-15dB | 15-20dB >20dB

stan warunkéw akustycznych

Hatas lotniczy

niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia pbszagow narazonych w 0,489 0,026 0,000 0,000 0,000
danym zakresie [km?]
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie 0,33 0,03 0,00 0,00 0,00
[w tysigcach]
Llczba_narazoqych mieszkancow w danym 1,02 0,07 0,00 0,00 0,00
zakresie [w tysigcach]
Liczba budynkéw szkolnych i 2 0 0 0 0
przedszkolnych w danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki

A ; X 6 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane z punktu widzenia

0 0 0 0 0

ochrony przed hatasem
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Liczba osob narazonych na halas lotniczy przekraczajacy
dopuszczalne poziomy w danym zakresie [w tysigcach]

wedtug wskaznika Ly

08
m0-5dB
m5-10dB
n10-15dB
wedtug wskaznika Ly
mQ-5dB
m5-10dB

Rys. 21. Liczba 0s6b narazonych na hatas lotniczy przekraczajgcy dopuszczalng warto$¢ w
danym zakresie dla wskaznika Lpwy 1 Ly
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6 Analiza skarg mieszkancéw na uciazliwosci akustyczne

Na potrzeby Programu, wnioski mieszkancéw Poznania ze wzgledu na
ucigzliwos¢ hatasu w srodowisku, zostaty przeanalizowane pod katem ich zasadnosci
w odniesieniu do wynikbw Mapy akustycznej. Ocene zasadnosci skarg dokonano
poprzez ocene zgodnosci lokalizacji wystgpienia zgtaszanej ucigzliwosci akustycznej
(aspekt subiektywny) z mapg przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w

srodowisku (aspekt obiektywny).

Dla miejsc bedgcych przedmiotem skargi i korelujgcych z przekroczeniem
(skarga zasadna w $wietle wynikow MA 2017), zaproponowano dziatania
przeciwhatasowe uzgodnione z jednostkami odpowiedzialnymi za emisje
okreslonego rodzaju hatasu. W lokalizacjach, dla ktérych zgtoszono ucigzliwos¢
akustyczng, zas z MA 2017 nie wynikajg przekroczenia, zaleca sie okresowy
monitoring poziomu hatasu, w ramach procedur o ktérych mowa w rozdz. 13.4. Na
podstawie wynikow pomiaréw bedg prowadzone dziatania w ramach biezgcej oceny i

kontroli stanu $rodowiska (rozdz. 2.1).

Lokalizacje miejsc wystgpienia skarg pokazano na Rys. 22. Szczegotowe

omowienie ww. wnioskéw przedstawiono w Tab. 34.
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Tab. 34 Whnioski mieszkarnicow w sprawie ucigzliwo$ci akustycznej na terenie miasta Poznania ztozone w latach 2013 - 2018

ul. Gérskiej 19a

ucigzliwego hatasu i
drgan od pociggéw

towarowych

hatasu, zas ocena drgan
wykracza poza zakres Mapy
akustycznej.

Lp. Data Nadawca Rodzaj Lokalizacja Przedmiot wniosku Zasadposc w'nlosku Dziatania proponowane
wplywu hatasu i uwagi w Programie
Dziatania wymuszajgce ograniczenie
predkosci pojazdéw do wartosci
ul. Obornicka Skarga zasadna. wynikajgcych z kodeksu drogowego
Zarzad Osiedla (od wiaduktu Whiosek o pilne W Mapie akustycznej dla danego odcinka w szczegdlnosci
1 | 04-12-2013 Suchy Las - drogowy Narutowicza do uruchomienie wykazano przekroczenia W porze nocnej*, modernizacja
Wschod Ronda inwestycji dopuszczalnych wartosci nawierzchni oraz zmniejszenie
Obornickiego) poziomu hatasu. natezenia ruchu na istniejgcej drodze
poprzez budowe nowego $ladu ul.
Obornickiej
Whiosek o wyspowe
progi zwalniajace,
likwidacje ruchu Sk d Dziatani . . .
. ] Ciezarowego oraz arga zasadna. Ziatania wymuszajgce ograniczenie
Mieszkancy . W Mapie akustycznej 2017 predkosci pojazdéw do wartosci
. Y . o ruchu autobuséw . A
2 | 28-01-2014 ul. Biskupinskiej drogowy ul. Biskupinska wykazano przekroczenia wynikajgcych z kodeksu drogowego
przegubowych lub . . o
142 smiana tras dopuszczalnych wartosci dla danego odcinka w szczegdlnosci
. y poziomu hatasu. W porze nocnej*
autobusow oraz
przeprowadzenie
pomiaréw hatasu
Skarga na ucigzliwy
Mieszkarcy bloku hatas drogoyvy c?d ul: W Mapie akustycznej nie o
) Hlonda (Wojewodzki wykazano przekroczen Zalecany monitoring
3 | 12-02-2014 przy ul. Smolnej drogowy ul. Hlonda | K h o :
13A nspe t(_)rat Ochrony dopuszczalnych poziomow poziomu hatasu
Srodowiska wykonat hatasu.
pomiary akustyczne)
Realizacja ekranéw W Mapie akustycznej nie
akustycznych w celu wykazano przekroczen
4 | 26-05-2014 Mieszkaniec kolejowy | rejon ul. Gérskiej ograniczenia dopuszczalnych poziomoéw Zalecany monitoring

poziomu hatasu
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Lp. Data Nadawca Rodzaj Lokalizacja Przedmiot wniosku Zasadr_msc w_nlosku Dziatania proponowane
wptywu hatasu i uwagi w Programie
Budowa ekranu Skarga zasadna - w Mapie
. akustycznego na akustycznej wykazano Dziatania wymuszajgce ograniczenie
ul. Witosa — ; . L e
. . . odcinku ok. 200 m | przekroczenia dopuszczalnych predkosci pojazdéw do wartoSci
Mieszkaniec zjazd na ul. ; . - . o
5 | 26-06-2015 drogowy . zabezpieczajgcego wartosci poziomu hatasu. wynikajgcych z kodeksu drogowego
0s. Gluszyna Wojska NS . : e
; blok nr 3 przy ul. Brak mozliwosci technicznych | dla danego odcinka w szczegdlnosci
Polskiego : . o o
Wojska Polskiego | lokalizacji ekranu akustycznego W porze nocnej
64/66 w tej lokalizacji.
Mieszkaniec . Ucigzliwos¢ hatasu W Mapie akustycznej nie L
. . . wezet kolejowy ; wykazano przekroczen Zalecany monitoring
6 | 24-05-2015 | ul. Majakowskiego | kolejowy kolejowego w porze o ;
Franowo . dopuszczalnych poziomoéw poziomu hatasu
309A nocnej
hatasu.
Skarga zasadna - w Mapie
Likwidacja zajezdni akustycznej wykazano
przekroczenia dopuszczalnego ; ; . . .
przy ul. oziomu hatasu droaoweao Dziatania wymuszajgce ograniczenie
. : Madalinskiego P . ; 9 g0, predkosci pojazdéw do wartosci
2016-07-02 Mieszkaniec . . natomiast nie wykazano A
: .| ul. Hetmanska w oraz torowiska . wynikajgcych z kodeksu drogowego
(poprzednia bloku przy drogowy i o e przekroczen dopuszczalnych : e
7 o . rejonie ul. przebiegajgcego o dla danego odcinka w szczegdlnosci
skarga z ul. Madalinskiego | tramwajowy oo poziomow hatasu o
Madalinskiego przez ul. ; W porze nocnej*,
2015-06-30) 23 . tramwajowego. o
Hetmanska; . . . . zalecany monitoring
. : Podjeto dziatania na podstawie . :
wibracje, hatas d " o poziomu hatasu tramwajowego
komunikacyjny ecyzji _ZTM_Z wrzesnia 201_6 r.
o likwidaciji toru i o korekcie
nawierzchni jezdni
Skarga zasadna — w Mapie
akustycznej wykazano
. . ul. Bolestawa przekroczenia dopuszczalnych | Dziatania wymuszajgce ograniczenie
Mieszkancy o . s . .
. 4 Krzywoustego - . wartosci poziomu hatasu na predkosci pojazdéw do wartoSci
Osiedla Krzesiny- . Budowa ekranéw . o A
8 | 2015-10-26 drogowy od wiaduktu na odcinku od ul. Okdlnej do ul. wynikajgcych z kodeksu drogowego
Pokrzywno- X akustycznych : ; g , ; e
G Franowie do Wybieg. Wielko$¢ przekroczen | dla danego odcinka w szczegdlnosci
araszewo . . X -
granicy miasta poziomu hatasu wg MA 2017 W porze nocnej*
nie kwalifikuje tej lokalizacji do
budowy ekranu akustycznego.
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Lp. Data Nadawca Rodzaj Lokalizacja Przedmiot wniosku Zasadr_msc w_nlosku Dziatania proponowane
wptywu hatasu i uwagi w Programie
W zwigzku z planowang inwestycjg
. ] Autostrada A2 . (budowa trzemegq pasa ruchu”Az),
Mieszkancy Skarga zasadna - w Mapie zgodnie z zapisami Decyzji
. d Krzywoustego - . . : . ; ;
Osiedla Krzesiny- . Budowa ekranow akustycznej wykazano Srodowiskowej beda realizowane
9 | 2015-10-26 drogowy | od wiaduktu przy )
Pokrzywno- ul. Garaszewo do akustycznych przekroczenia dopuszczalnych | ekrany akustyczne oraz dodatkowo
Garaszewo ’ . wartosci poziomu hatasu. nawierzchnia drogi zostanie
wezia Krzesiny o . .
zmieniona na niskoemisyjng
(patrz rozdz. 10)
Pomiary akustyczne,
fragment ulicy Zmiana organizaciji
Mieszkaniec ul. Chociszewskiego | ruchu, ograniczenie Ul. Chociszewskiego nie Zalecany monitoring
10 | 2016-05-16 . . drogowy . o : . .
Chociszewskiego wytozony kostkg | predkosci, budowa zostata objeta mapowaniem. poziomu hatasu
brukowg progéw, potozenie
asfaltu
. . ul. 28 Czerwca Remont torowiska, W Mapie akustycznej n,'e
Mieszkaniec 1956 r., odcinek ograniczenie wykazano przekroczen Zalecany monitorin
11 | 2016-06-08 ul. 28 Czerwca | tramwajowy s 9 I dopuszczalnych poziomdéw Any 9
Kosinskiego — predkosci poziomu hatasu
1956 r. 144 e hatasu. Przeprowadzono
Fabryczna tramwajow
remont w 2013 roku.
- . W Mapie akustycznej nie
. . Petla Zmniejszenie . o
Mieszkancy . ; L o wykazano przekroczen Zalecany monitoring
12 | 2016-06-20 ; tramwajowy | tramwajowa przy | ucigzliwych piskow o :
ul. Bronowej 9 ; L 2 . dopuszczalnych pozioméw poziomu hatasu
ul. Pigtkowskiej | tramwajéw na petli hatasu
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Lp. Data Nadawca Rodzaj Lokalizacja Przedmiot wniosku Zasadr_msc w_nlosku Dziatania proponowane
wpltywu hatasu i uwagi w Programie
Skarga zasadna - w Mapie
akustycznej wykazano Dzi : . . .
) ziatania wymuszajgce ograniczenie
przekroczenia dopuszczalnych L ) .
. . . e . predkosci pojazdéw do wartosci
. . drogowy i Ograniczenie wartosci poziomu hatasu A
Mieszkaniec : . . wynikajgcych z kodeksu drogowego
o tramwajowy tacznego hatasu drogowego, natomiast nie : e
13 | 2016-07-19 kamienicy przy ul. Glogowska ; . dla danego odcinka w szczegdlnosci
- (w tym drogowego i wykazano przekroczen o
ul. Glogowskiej 73 : . . W porze nocnej*;
drgania) tramwajowego dopuszczalnych poziomoéw o
' zalecany monitoring
hatasu tramwajowego. . .
. poziomu hatasu tramwajowego
Ocena drgah wykracza poza
zakres Mapy akustycznej.
Skarga zasadna - w Mapie
. akustycznej wykazano Dziatania wymuszajgce ograniczenie
. . Wykonanie . . . -
Mieszkaniec Il drogowy, w omiaréw hatasu przekroczenia dopuszczalnych predkosci pojazdéw do wartoSci
14 | 2016-09-19 pietra bloku na |tym karetek i | ul. Kurlandzka P t7v 0s. Orla wartosci poziomu hatasu wynikajgcych z kodeksu drogowego
os. Orta Biatego 43 | klaksonow pry os. drogowego. dla danego odcinka w szczegdlnosSci
Biatego 43 . A o
Hatas karetek i klaksonéw nie W porze nocnej
podlega ocenie.
W Mapie akustycznej nie
wyonanie | e prckocen
2016-10-10 ul. Ogrodowa pomiarow hatasu, P yenp . Dziatania wymuszajgce ograniczenie
. . . : L . ; hatasu dla wskazanego odcinka L . .
(poprzednie Mieszkaniec (rejon przejscia ograniczenie ul. Ogrodowei predkosci do 30 km/h*, wymiana
15 |dwie skargi z budynku przy drogowy nawierzchni z ucigzliwego hatasu; -9 oo nawierzchni z kostki na nawierzchnie
: : . : ; . Wykazano przekroczenia . - "
2012-07 oraz | ul. Ogrodowej 14a kostki kamiennej ograniczenie e mniej hatasliwg w uzgodnieniu z
o . dopuszczalnych poziomow .
2014-05-05) na asfalt) predkosci, progi hat e konserwatorem zabytkéw
zwalniajace 'atasu na wezesniejszym
odcinku ul. Ogrodowej - miedzy
ul. Krysiewicza a ul. Pétwiejska
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Lp. Data Nadawca Rodzaj Lokalizacja Przedmiot wniosku Zasadr_msc w_nlosku Dziatania proponowane
wptywu hatasu i uwagi w Programie
Mieszkaniec Skarga zasaqna - w Mapie Dziatania wymuszajgce ograniczenie
ul. Dymka (bloki akustyc;nej wykazano predkosci pojazdéw do wartosci
.rz ul. Dymka Whiosek o pomiar przekroczenia dopuszczalnych wynikajgcych z kodeksu drogowego
przy u’. Uy ul. abpa. W. P wartosci poziomu hatasu ynikajacy ; gowego
16 | 2016-12-29 194-200 - brak drogowy Dymka hatasu, tunel lub drogowego; dla danego odcinka w szczegdlnosci
_dok+adngj ekrany akustyczne odpowiedz WIOS stwierdzajgca W porze nocnej* w tym usuniecie .
informacji o P znaku informujgcego o dopuszczalnej
e zasadnos¢ wniosku : .
lokalizacji) 2 dnia 2017-01-19 predkosci rownej 70 km/h
Wykonanie badanh
oddziatywania
hatasu na budynki
Mieszkancy przy ul. Podjaryszki Zalecany monitoring poziomu hatasu
budynkéw przy ul. Obreb Krzesin 11 do 17 oraz ul. W Mapie akustycznej nie Wy rzvnadku it\rjvierdzenia '
17 | 2017-02-28 Podjaryszki 11-17 drogow (ul F?od'ar szkiyi Ostrowskiej 572, wykazano przekroczen rzelEroggeh— naprawa btedu
oraz gowy ‘ jary 572a z drogi S11, dopuszczalnych poziomdow b P gau
. ul. Ostrowska) projektowego poprzez uzupetnienie
ul. Ostrowskiej budowa ekranu hatasu. ekranu akustvezneao
5721572a akustycznego w y 9
przerwie miedzy
ekranami
istniejgcymi.
Linia kolejowa Budowa ekranu W Mapie akustycznej nie
; akustycznego lub
Mieszkancy . 354 - odcinek w . wykazano przekroczen o .
18 | 2017-10-26 Jr kolejowy o wprowadzenie o Zalecany monitoring poziomu hatasu.
ul. Szczawnickiej poblizu ul. innveh rozwiazan dopuszczalnych poziomow
Szczawnickiej ye a hatasu.
przeciwhatasowych
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Lp. Data Nadawca Rodzaj Lokalizacja Przedmiot wniosku Zasadr_msc w_nlosku Dziatania proponowane
wptywu hatasu i uwagi w Programie
Mieszkaniec Dziatania wymuszajgce ograniczenie
ul. Dgbrowskiego wymuszaig 9 .
. . . . predkosci pojazdéw do wartosci
(okolice Os. ul. Dgbrowskiego | Budowa ekranéw Skarga zasadna - w Mapie A
. o 2 . wynikajgcych z kodeksu drogowego
Krzyzowniki- od ul. Lutyckiej akustycznych po akustycznej wykazano ; e
19 | 2017-12-27 . drogowy S . dla danego odcinka w szczegdlnosci
Smochowice - brak do granic miasta obu stronach ul. przekroczenia dopuszczalnych ; :
. . ; C w porze nocnej (np. interaktywna
doktadnej Poznania Dagbrowskiego pozioméw hatasu. oo . S
. - tablica informacyjna dot. biezgcej
informacji o redkosci)*
lokalizacji) bre
Sk:krggtzszsr?gna 'k\gz';/lr?gle Modernizacja linii kolejowej,
Mieszkancy Rejon ul. Whiosek o bud K yez d] Wy Invch przeprowadzenie kontrolnych
ul. Sytkowskiej . Sytkowskiej w niosek o budowe | przekroczenia dopuszczamnyc pomiarow hatasu weryfikujgcych
20 | 2018-01-11 e kolejowy e ekranéw wartosci poziomu hatasu. ) e
(wzdtuz linii poblizu linii K h od iedz PKP PLK S A skuteczno$¢ ww. modernizacji w
kolejowej) kolejowej 351 akustycznyc sdpowieaz A Z ramach analizy porealizacyjnej
dnia 2018-01-23 wskazuje inne . . . '
. X : cykliczne szlifowanie szyn
rozwigzania przeciwhatasowe
Dziatania wymuszajgce ograniczenie
predkosci pojazdéw do wartosci
wynikajgcych z kodeksu drogowego
. . dla danego odcinka w szczegdlnosci
Mieszkancy o
Szeregowcow przy ul. Kurlandzka od : Wporze nocney’,
, L : . . . Skarga zasadna - w Mapie modernizacja nawierzchni,
ul. Pyrzyczanskiej, skrzyzowania z | Whniosek o budowe . . : .
A i . akustycznej wykazano przeprowadzenie analizy akustycznej,
21 | 2018-02-05 Lubuszanskiej i drogowy ul. Bobrzanskg ekranow . ;
A i ; przekroczenia dopuszczalnych | budowa ekranu akustycznego w razie
Slezanskiej, do skrzyzowania akustycznych . . ; . .
LT Sa s wartosci poziomu hatasu. braku innych skutecznych rozwigzan
sgsiedujgce z ul. z ul. Slezanska . -
przeciwhatasowych; budowa ekranu
Kurlandzka . o
akustycznego zalezna od wynikow
analizy ZDM w zakresie mozliwosci
technicznych i wzgledow
bezpieczenstwa (tuk drogi)

* - dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow - np. monitoring predkosci pojazdow, sterowanie sygnalizacjg $wietlng, zmiana organizacji ruchu
(m. in. zwezenie pasow ruchu), budowa progéw zwalniajgcych, poduszek berlifiskich, wyniesionych przejs¢ dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan, szykan
drogowych, egzekucja predkosci fotoradarami, kontrola predkosci przez policje, tablice informacyjne, itp. — szczegotowy opis dostepnych rozwigzan
przedstawiono w katalogu metod redukcji hatasu w rozdziale 7.
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Rys. 22 Lokalizacje miejsc bedgcych przedmiotem skarg na ucigzliwosc¢ hatasu
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7 Dostepne metody redukcji hatasu

7.1 Techniczne metody redukcji hatasu

Poziom emisji hatasu komunikacyjnego zalezy m.in. od:

predkosci ruchu pojazdow drogowych/szynowych,

rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni lub torowiska,

temperatury nawierzchni drogi,

rodzaju (kategorii) pojazdow/wagonoéw/statku powietrznego,

liczby przejazdéw/wykonywanych operacji lotniczych,

stanu technicznego pojazdéw/wagonoéw/statkdw powietrznych,

rodzaju napedu pojazdéw drogowych/szynowych lub statkbw powietrznych,

rodzaju wykonywanych operacji (start, hamowanie, lgdowanie).

Majgc na uwadze powyzsze, nalezy dobiera¢ odpowiednie metody redukcji hatasu,

stosujgc nastepujgce kryteria:

rodzaj zrédta hatasu,

wielkosc¢ przekroczen dopuszczalnych poziomdéw hatasu,

mozliwosci terenowe (odlegtosci pomiedzy zrédtem a odbiorcg oraz ich
potozenie w terenie np. zrodto hatasu na nasypie, miejsce na wprowadzenie
ekranu akustycznego),

wysokos¢ zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej,

mozliwosci techniczne (stosowalno$¢ metody w danej lokalizacji) i wymogi
zwigzane z bezpieczenstwem,

opinie lokalnej spotecznosci (niektore rozwigzania mogg by¢ oprotestowane
np. brak zgody na ekrany akustyczne ze wzgledu na zmniejszenie powierzchni

reklamowej lub ze wzgledoéw wizualnych).

W kolejnych podrozdziatach przedstawiono techniczne metody redukcji

hatasu, spotykane na terenie miasta Poznania oraz w innych miastach europejskich.

Ww. metody mozna podzieli¢ na dwie grupy: zmniejszenie emisji hatasu, czyli

redukcja hatasu u zrédta oraz zmniejszenie imisji hatasu, czyli redukcja hatasu na

drodze propagacji (Rys. 23).
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Metody redukcji hatasu

zmniejszenie emisji hatasu, czyli redukcja hatasu u zrodia:
redukcja predkosci ruchu

zmniejszenie natezenia ruchu,

zamiana skrzyzowan na ronda,

stosowanie tzw. cichych opon,

stosowanie tzw. cichych nawierzchni drogowych,
ptynny styl jazdy pojazddéw drogowych,

toczenie két pojazdow szynowych,

wymiana taboru kolejowego i tramwajowego,
modernizacja torowiska,

szlifowanie szyn,

stosowanie smarownic torowych,

stosowanie oston szynowych,

stosowanie ttumikow drgan w torowiskach

Zmniejszenie imisji hatasu, czyli redukcja hatasu na drodze
propagaciji:

budowa przegrod przeciwhatasowych: ekranéw akustycznych, watow
ziemnych, tuneli, pottuneli,

budowa zielonych scian (green walls)

montaz dodatkowych elewacji szklanych
aranzacja struktury urbanistycznej

Rys. 23 Podziat metod technicznych redukcji hatasu opisanych w POSpH 2018

7.1.1 Redukcja hatasu u zrédia

7.1.1.1 Zmniejszenie rzeczywistej predkosci ruchu

Hatas drogowy wzrasta wraz z predkoscig ruchu, w zaleznosci od rodzaju
pojazdu (lekki czy ciezki), nawierzchni i wielu innych czynnikéw. Z empirycznych
zaleznosci  (np. metody francuskiej NMPB-Routes-08, tj. aktualizacje
rekomendowanej do stosowania w UE metody NMPB-96) mozna okresli¢ zmiane

poziomu hatasu generowanego przez pojazdy lekkie i ciezkie na skutek zmiany
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predkosci ruchu. Wartos¢ redukcji hatasu zalezy od zakresu zmiany predkosci oraz
od predkosci wyjsciowej, co przedstawiono w Tab. 35 oraz Rys. 24. Zaprezentowane
wyniki obliczen odnoszg sie do pojazdow poruszajgcych sie ruchem jednostajnym,

po nawierzchni asfaltobetonowe;.

Tab. 35. Redukcja hatasu pojazdow lekkich i ciezkich w zalezno$ci od zmiany predkosci ruchu

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.] Redukcja hatasu [dB]
predkosé predkosé pojazdy pojazdy
poczatkowa koncowa lekkie ciezkie

90 80 1,0 1,0

90 70 2,1 2,1

90 60 3,3 3,3

70 60 1,2 1,2

70 50 2,7 2,5

70 40 4.4 3,9

60 50 1,4 1,3

60 40 3,1 2,7

60 30 51 3,9

50 40 1,7 1,4

50 30 3,7 2,6

40 30 2,0 1,2
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pojazdy lekkie ® pojazdy ciezkie

Redukcja hatasu [dB]

z90 z90 z90 =z70 z70 z70 z6B0 z60 z60 z50 z50 =z40
na80 na70 na60 na60 na50 na40 nab50 na40 na30 na40 na30 na30

Zmiana predkosci ruchu pojazdu [km/godz.]

Rys. 24. Redukcja hatasu pojazdoéw lekkich i ciezkich zalezna od zmiany predkos$ci ruchu

Z powyzszego porownania redukcji hatasu od ruchu pojazdow lekkich i ciezkich,
widac¢, ze najczesciej (przy takiej samej zmianie predkosci ruchu) wiekszy spadek
poziomu hatasu otrzymuje sie dla pojazdéw lekkich. Jak wynika z przedstawionych
wynikow, redukcja predkosci zmniejsza poziom hatasu generowany przez
pojedynczy pojazd. Oznacza to, ze zmniejszenie predkosci ruchu jest jednoczes$nie
efektywna metoda redukcji hatasu drogowego. Nalezy mie¢ na uwadze, ze
zmniejszenie poziomu hatasu nastgpi jedynie przy faktycznej redukcji predkosci,
dlatego kluczowe jest skuteczne egzekwowanie ograniczen predkosci
pojazdéw. Narzedziami wymuszajgcymi zmniejszenie predkosci ruchu sa:
urzagdzenia elektronicznego pomiaru predkos$ci, fotoradary, sterowanie sygnalizacjg
Swietlng, progi spowalniajgce, ronda, wyniesione skrzyzowania, szykany drogowe,
przewezenia jezdni, buspasy lub czasowe przeznaczenie jednego pasa ruchu na

parking, itp.
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Skutecznymi metodami redukcji predkosci jazdy pojazdow jest umiejetne
sterowanie sygnalizacjg $wietlng (nagradzajgce kierowcow poruszajgcych sie z
dozwolong predkoscig tzw. zielong falg) oraz karanie mandatami za jazde z
nadmierng predkoscig. Niemniej duze znaczenie w strategicznym podejsciu
Programu odgrywa edukacja i uswiadamianie uzytkownikow drog o ich wptywie na
poziom hatasu drogowego, czyli wspotodpowiedzialnosci za stan klimatu

akustycznego. Szczegoéty tego zagadnienia opisano w rozdziale 7.2.

Innym narzedziem spowalniajgcym ruch samochodow jest stworzenie
wydzielonych pasow komunikacji miejskiej dedykowanych dla innych uzytkownikéw
drogi, poruszajgcych sie autobusami, tramwajami i rowerami. Przystanki wiedenskie,
czyli wyniesione odcinki jezdni, ktére na czas zatrzymania sie tramwaju stajg sie
miejscem przeznaczonym na przejscie pasazerow, wymuszajg spowolnienie ruchu
na kierowcach (Rys. 25). Powstanie buspasow oraz paséw tramwajoautobusowych
(Rys. 26), a takze wprowadzenie sciezek rowerowych na obszar jezdni (Rys. 27),
przektada sie na zawezenie przestrzeni przeznaczonej dla samochodow,

wymuszajgc w ten sposob ruch uspokojony.

Rys. 25 Przystanki wiedenskie przy wydzielonych w jezdni torach tramwajowych — ul. Gérna Wilda
oraz ul. Gwarna w Poznaniu
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Rys. 26 Modernizacja ul. Dgbrowskiego w Poznaniu - drogi rowerowe, buspasy, wydzielone torowisko
w jezdni, redukcja pasoéw ruchu dla pojazdéw osobowych do jednego na kierunek (zdjecie po lewej);
buspas w ciggu ul. Bukowskiej w Poznaniu (zdjecie po prawej)

Rys. 27 Witgczenie drogi rowerowej w wydzielony pas przeznaczony wytgcznie dla ruchu rowerowego
- 0znaczenie drog rowerowych kolorem czerwonym;, rondo Kaponiera w Poznaniu

Innym rozwigzaniem przektadajgcym sie na zmniejszenie predkosci ruchu, juz
zastosowanym na terenie Poznania, jest zmiana organizacji ruchu poprzez
tymczasowe zwezenie drogi z dwdch paséw do jednego, wtedy np. w porze

wieczorno-nocnej skrajny pas przyjmuje funkcje parkingu (Rys. 28).
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Obowiazyje
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Rys. 28 Pora nocna na ul. Grochowskiej w Poznaniu — w godzinach wieczornych i nocnych prawy pas
zostaje wytgczony z ruchu i przeznaczony do parkowania pojazdoéw

W przypadku progdéw uspokajajgcych ruch - np. poduszek berlinskich,
wyniesionych przej$¢ dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan lub tradycyjnych
progéw spowalniajgcych - istotny jest ich ksztatt, wymiary oraz odlegtos¢ pomiedzy
kolejnymi progami. Nieprawidtowy dobér tych parametrow moze w efekcie przynies¢
wzrost emisji hatasu, spowodowany hatasem impulsowym wywotanym przejazdem
przez prég o nieprawidtowym profilu lub agresywnym przyspieszaniem na odcinku
pomiedzy progami zlokalizowanymi w niewtasciwych odstepach. Progi spowalniajgce
powinny by¢ ulokowane w takich odlegtosciach od siebie, aby uzytkownik drogi
zachowywat statg, zmniejszong predkos¢, a nie przyspieszat na odcinkach miedzy
przeszkodami. Dla ulic, po ktérych czesto poruszajg sie pojazdy komunikaciji
miejskiej (np. poblize szkot), zaleca sie stosowanie progéow wyspowych, tzw.
poduszek berlinskich, wymuszajgcych na kierowcach pojazdéw osobowych
zmniejszenie predkosci, umozliwiajgc jednoczesnie autobusom niezakitdcony
przejazd. Przyktadowe rozwigzania spowalniajgce ruch stosowane na terenie miasta

Poznania przedstawiono ponizej (Rys. 29, Rys. 30).

str. 80



)
.. v
A|(|b_)(|5-|-| lemitor o . .
OCHRONA SRODOWISKA Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

Rys. 29. Wyniesione przejscie dla pieszych na ul. Zwierzynieckiej oraz wyniesione skrzyzowanie ulicy
Sienkiewicza z ulicg Prusa w Poznaniu

Rys. 30. Poduszki berlinskie - specjalny prog spowalniajgcy ruch pojazdéw osobowych. Poduszki
berlinskie sg wgskimi wyniesieniami, umozliwiajgcymi niezaktécony przejazd pojazdom ciezkim np.
autobusom komunikacji miejskiej (rozstaw kot jest szerszy niz wymiar poduszki)

Nalezy tez zauwazyC, ze wedlug zalecen Unii Europejskiej ograniczenie
predkosci powinno byé ujednolicone w ciggu doby i wynosié 50 km/h na
obszarze zabudowanym. Obecnie na terenie Polski w porze nocnej obowigzuje
predkos¢ 60 km/h. Po zmniejszeniu limitu predkosci o 10 km/h i skutecznym
egzekwowaniu tego limitu w porze nocnej, istniejgce przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu drogowego na terenie catego miasta mogg zmniejszy¢ sie prawie o
1,5 dB (Rys. 24). Taka redukcja hatasu, w skali miasta przektada sie - przy obecnie
obowigzujgcych dopuszczalnych poziomach hatasu (rozdz. 2.1) — na zmniejszenie o
ok. 40 % liczby mieszkancéw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie
(rozdz. 7.2)
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7.1.1.2 Zmniejszenie natezenia ruchu

Poziom hatasu drogowego zalezy od natezenia ruchu pojazdéw. Na Rys. 31

przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia ruchu.

8
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Redukcja hatasu [dB]
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Rys. 31. Zmniejszenie poziomu hatasu drogowego w zalezno$ci od zmiany natezenia ruchu pojazdéw
Z poréwnania Rys. 31 z Rys. 24 wynika, ze ok. trzydecybelowy efekt
ograniczenia predkosci o 20 km/godz. jest rédwnowazny zmniejszeniu natezenia

ruchu (bez ograniczenia predkosci) o 0k.50 %.

Poziom hatasu drogowego mozna rowniez ksztattowal poprzez zmiane
struktury natezenia ruchu, tj. przez zmiane procentowego udziatu pojazdoéw ciezkich
w catkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak podkresli¢, ze redukcja hatasu na skutek
zmiany procentu udziatu pojazdow ciezkich, zalezy rowniez od predkosci ruchu.
Dlatego skutecznym dzialaniem jest wyprowadzanie ruchu pojazdéw ciezkich
poza miasto. W kazdym przypadku obwodnice miast znacznie zmniejszajg liczbe
pojazdow ciezkich w miescie, co wptywa korzystnie na klimat akustyczny. W zwigzku

z tym bardzo duze znaczenie w tym wzgledzie ma pozytywna decyzja o budowie
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potnocno-wschodniej obwodnicy koto miasta Poznania, ktora odcigzytaby miasto z

ruchu tranzytowego, zwtaszcza pojazdow ciezkich, w kazdym kierunku.

Kolejnym krokiem redukujgcym natezenie ruchu pojazdow, tym razem lekkich
(osobowych), jest uprzywilejowanie Srodkéw transportu publicznego. Strategicznym
zmianom w poruszaniu sie po miescie stuzg takie inicjatywy jak wprowadzenie
parkingdw typu park-and-ride, ulic typu woonerf, promowanie carpoolingu oraz
rozwijanie komunikacji rowerowej. Inicjatywy te zostaly szczegétowo opisano w

rozdziale 7.2.

7.1.1.3 Skrzyzowanie o ruchu okreznym

Hatas drogowy generowany w ruchu przyspieszonym (np. odjazd ze
skrzyzowania) jest wiekszy niz w ruchu opdéznionym (dojazd do skrzyzowania).
Ponizej w Tab. 36 przedstawiono wptyw ruchu przyspieszonego i opéznionego na
wielkos¢ generowanego hatasu drogowego w poréwnaniu z hatasem generowanym
przez poruszajgce sie samochody lekkie i ciezkie ruchem jednostajnym z predkos$cig
50 km/godz. Jak wida¢, w wyniku ostrego przyspieszania poziom hatasu moze

wzrosngc¢ do 4,5 dB w stosunku do hatasu generowanego w ruchu jednostajnym.

Tab. 36. Wptyw ruchu opdznionego i przyspieszonego na hatas drogowy (zrédto: Traffic management
and noise, Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg Larsen, Inter-Noise 2006, Honolulu, USA)

Pésésigzif‘?eer[]riﬁllsg]b Typ pojazdu Wzrost hatasu [dB] Opis ruchu

1,0 lekki +1,7 srednie przyspieszenie
2,0 lekki +4,5 ostre przyspieszenie
0,5 ciezki +2,1 Srednie przyspieszenie
1,0 ciezki +4,5 ostre przyspieszenie
-1,0 lekki -0,8 stabe hamowanie
-2,0 lekki -1,2 ostre hamowanie
-1,5 ciezki (dwie osie) -4,5 Srednie hamowanie

Z uwagi na wzrost hatasu w wyniku przyspieszania i hamowania w rejonie
skrzyzowan, budowa rond zamiast skrzyzowan jest korzystna. Dziatanie to stosuje
sie w celu uspokojenia i zwigkszenia ptynnosci ruchu, co przy okazji skutkuje tez
zmniejszeniem emisji hatasu drogowego (Rys. 32). Wielkos¢ redukcji hatasu zalezy
od kilku czynnikéw: promienia ronda, predkosci ruchu na dojezdzie i odjezdzie oraz
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od lokalizacji obserwatora w stosunku do ronda. Spodziewany spadek emisji hatasu

w wyniku budowy ronda wynosi do ok. 4 dB.

— |

Rys. 32. Rondo zastepujgce skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng - widok na ul. KoSciuszki w
Poznaniu

7.1.1.4 Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizméw generacji hatasu drogowego jest
oddziatywanie kot samochodu z nawierzchnig jezdni (tzw. hatas toczenia). Jest on
dominujgcy powyzej pewnej predkosci granicznej, ktérej wartoS¢ zalezy przede
wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki, ciezki). Na wielko$¢ hatasu toczenia wptywa,

obok predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczng metodg redukcji hatasu toczenia sg nawierzchnie
0 obnizonej emisji, tzw. ciche nawierzchnie drogowe. Wtasciwosci absorpcyjne
zawdzieczajg tzw. porom — niewielkim kanatom wypetnionych powietrzem, ktére
wystepujg w gornej warstwie powierzchni jezdni (warstwie Scieralnej o grubosci ok. 3
— 4 cm). Im wiecej jest tych kanatéw oraz im wieksza jest ich objetos¢ — tym ttumienie
hatasu jest wieksze. Najwigkszg zawartoscig wolnej przestrzeni charakteryzujg sie
tzw. nawierzchnie porowate, do ok. 20-25 %. Skutecznos¢ takich nawierzchni,

w poréwnaniu z innymi nawierzchniami, jest bardzo duza.

W Europie ina $wiecie stosowanych jest wiele typéw irodzajéw cichych
nawierzchni. Wyrdznia sie nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe (Rys. 33, Rys. 34),

0 roznej wielkosci uziarnienia.
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Rys. 33 Struktura nawierzchni dwuwarstwowej (Evaluation of U.S. and European Concrete Pavement
Noise Reduction Methods, National Concrete Pavement Technology Center, 2006)

Rys. 34 Struktura nawierzchni jednowarstwowej (DVS-DRI Super Quiet Traffic International search for
pavement providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report nr 178, 2009)

Nawierzchnie porowate nie sg jedynym sposobem zmniejszenia emisji hatasu.
Nawierzchniami o obnizonej hatasliwosci (do 3 dB, w zaleznosci od predkosci
pojazdéw) sg nawierzchnie wykonane z mastyksu grysowego i betony asfaltowe
0 odpowiednim stopniu uziarnienia (ponizej 10 mm), np. SMA 5, SMA 8, AC 5, AC 8,
a takze nawierzchnie z bardzo cienkg warstwg bitumiczng, o uziarnieniu kruszywa
ponizej 10 mm (np. BBTM 8). Wiekszg redukcjg hatasu (powyzej 3 dB, w zaleznosci
od predkosci i rodzaju pojazdow) uzyskuje sie jednak dla nawierzchni porowatych

i poroelastycznych (np. z domieszkg gumy).

Skuteczno$¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy przede
wszystkim od jej budowy, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw samochodowych

(dla pojazdow lekkich skuteczno$¢ akustyczna jest wieksza niz dla pojazdow
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ciezkich). Im wieksza predkos¢ ruchu, tym ttumienie hatasu jest wieksze. Wynika
stad, ze stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest szczegdlnie

uzasadnione na drogach szybkiego ruchu.

W zaleznos$ci od rodzaju nawierzchni, predkosci ruchu oraz rodzaju pojazdow
samochodowych, skutecznos¢ akustyczna cichych nawierzchni moze wynosi¢ nawet
kilka decybeli. Dodatkowg zaletg cichych nawierzchni jest wieksze bezpieczenstwo
ruchu. Ze wzgledu na zwiekszong zawartos¢ wolnej przestrzeni, woda nie zbiera sie
na powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona w gtgb — w strone

nizszych warstw.

Z powyzszym wigze sie jednak powazne ograniczenie w stosowaniu cichych
nawierzchni. tatwo mogg byc¢ stosowane przy budowie nowej jezdni. W przypadku
modernizaciji istniejgcej drogi, dla ktoérej nie przewiduje sie przebudowy kraweznikow,
nie ma technicznych mozliwosci zastosowania nawierzchni cichej ze wzgledu na
trudnosci z odptywem wody gromadzacej sie w przestrzeniach poréw. Stanowi to

réwniez przeszkode w czyszczeniu takich nawierzchni.

Na wybor okreslonego rodzaju nawierzchni wptyw bedg miaty nie tylko
wiasciwosci ttumigce, ale rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim

w kontekscie utrzymania tych nawierzchni w okresie zimowym.
W zwigzku z wiekszg emisjg hatasu nawierzchni wykonanych z:

e klasycznego betonu cementowego,

e betonowej kostki brukowej przy optymalnych ukfadach potgczen,
e betonowej kostki brukowej bez optymalizacji potgczen,

e kostki kamiennej,

e betonu cementowego poprzecznie rowkowanego,

nie zaleca sie stosowania powyzszych nawierzchni na drogach lokalnych
i osiedlowych, usytuowanych w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej
(Rys. 351 Rys. 36).
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Rys 35 Przyktad drogi o nawierzchni z kostki brukowej na terenie Poznania. Emisja hafasu pOjaZdU
poruszajgcego sie po tego rodzaju nawierzchni jest wieksza o ok. 3 dB wzgledem ruchu na
alsfaltobetonie przy zachowaniu tej samej predko$ci (dane na podstawie NMPB-Routes-08)

Rys. 36 Przyktad zmodernizowanej ul. Dgbrowskiego w Poznaniu — cze$ciowa wymiana nawierzchni
w jezdni z kostki na asfalt wzdtuz torowiska tramwajowego umozliwia cichszy przejazd samochodem

7.1.1.5 Modernizacja torowiska i taboru
Na wielkos$¢ hatasu szynowego wptywaja:

e rodzaj szyny: kolejowa lub tramwajowa,

e rodzaj podparcia szyn: punktowe podktady betonowe lub drewniane, ciggte - z
ptyty betonowej,

e rodzaj podbudowy: podsypka — np. ttuczen, bezpodsypkowa - ptyta betonowa,
lub torowisko zielone,

e sposoéb tgczen pomiedzy szynami: stykowy lub bezstykowy,

e rodzaj mocowania szyny do podktadu: sprezyste lub sztywne.
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Redukcja hatasu szynowego w wyniku przeprowadzenia modernizacji
torowiska zalezy od predkosci ruchu - zwykle nie jest wieksza niz 5 dB, przy czym dla
duzych predkosci ruchu skuteczno$¢ moze wynosi¢ nawet do 10 dB (Transportation

noise reference book, ed. P.M.Nelson, Butterworts, London, 1987).

Gtéwnym zrédtem hatasu szynowego jest oddziatywanie kot z szynami, ktore
generuje tzw. hatas toczenia. Hatas ten dominuje przy predkosciach ruchu
mniejszych niz ok. 160 km/godz. (Transportation noise reference book, ed. P. M.
Nelson, Butterworts, London, 1987). Poziom hatasu toczenia zalezy od predkosci
ruchu (im wyzsza predkos¢ tym hatas wiekszy) oraz od nieréwnosci powierzchni
tocznych kot iszyn. Nierébwnosci te sg przyczyng drgania kot i szyn, dodatkowo
potegowane w zaleznosci od zuzycia falistego szyn. Podczas ostrego hamowania
kota pociggu/tramwaju zostajg zablokowane. Prowadzi to do powstania znieksztatcen
powierzchni kot i szyn. W pociggach stosuje sie najczesciej dwa rodzaje hamulcow:
tarczowe i klockowe, przy czym nowe pojazdy sg wyposazane w hamulce tarczowe.
Pod wzgledem akustycznym hamulce tarczowe sa cichsze ook. 10 dB

w poréwnaniu z hamulcami klockowymi.

W  przypadku pociggéw towarowych, modyfikacja uktadu hamulcowego
z klockow Zzeliwnych na kompozytowe oceniana jest jako najlepszy sposob
ograniczenia hatasu u zrédia i jak podaje literatura (Commission Staff Working
Document Rail freight noise reduction, Brussels, 22.12.2015, SWD(2015) 300 final)

redukcja ta moze osiggac¢ nawet 10 dB dla pojedynczych przejazdow.

W celu obnizenia hatasu nalezy stosowac tory bezstykowe, ze sprezystym
mocowaniem szyn do podktadow (Rys. 37 i Rys. 38). Stosowanie szyn stykowych
jest przyczyng hatasu uderzeniowego, ktéry powstaje gdy kohcowki szyn nie sg
potozone na tej samej wysokosci. Hatas uderzeniowy mogg generowal réwniez
ptaskie fragmenty na powierzchni tocznej kota np. wezly rozjazdowe. Emisja ww.
hatasu rosnie wraz z predkoscig ruchu. Obecnie, w celu jego zmniejszenia, stosuje
sie przede wszystkim tory bezstykowe, poprzez zgrzewanie lub spawanie koncow

szyn.
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Rys. 37 Torowisko tramwajowe linii PST o sztywnym mocowaniu szyn bezstykowych, podkfadach
drewnianych i podsypce (ttuczen); przy ul. Kurpinskiego w Poznaniu
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Rys. 38 Przyktad wydzielonego torowiska o podktadach strunobetonowych, mocowaniu sprezystym i
szynach bezstykowych na podsypce (ttuczen); Al. Wielkopolska w Poznaniu

Inng metodg zmniejszenia emisji hatasu szynowego, jest redukcja amplitudy
drgan torowiska z wykorzystaniem elastomerowych mat podtorowych, ktére mogg
by¢ stosowane zaréwno w podsypkowej, jak i bezpodsypkowej konstrukcji torowiska

(Rys. 39). Rozwigzanie te pozwalajg zmniejszy¢ emisje hatasu o kilka decybeli.
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Rys. 39 Zielone torowisko przy ul. Grunwaldzkiej - strunobetonowe torowisko bezstykowe z matami
wibroizolacyjnymi w obrebie platform i przejazdéw oraz wktadkami w komorach tubkowych

Redukcje hatasu szynowego mozna rowniez osiggngc poprzez zastosowanie
gumowych oston przyszynowych. Mogg one wystepowaé w postaci absorberow
(tumikow drgan), przektadek torowych (montowane miedzy stopkg szyny a
podktadem) lub wkiadek do komoér tubkowych (profili na powierzchnie boczne
szyn). Zysk takich rozwigzan wynosi do 2-3 dB, w zaleznosci od czasu eksploatacji
torowiska (Rys. 40 i Rys. 41).

:Q" o : 3 i ‘ s b iy
Rys. 40 Absorbery wibroizolacyjne (DB Netze: Innovative Malinahmen
Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)
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Rys. 41 Torowisko w jezdni z systemem ttumigcym ORTEC na ul. Mostowej w Poznaniu

Do pozostatych rodzajéw hatasu szynowego zalicza sie tzw. squeal noise —
hatas ,piszczgcy” (charakterystyczny pisk, ktory powstaje podczas ruchu pojazdow
szynowych na krzywoliniowym odcinku toru). W celu unikniecia ww. hatasu,
krzywizna torow powinna by¢ jak najmniejsza. Poza tym do redukcji tego typu hatasu

jest stosowanie smarownic do smarowania szyn i kot wagonow.

7.1.1.6 Prace utrzymaniowo-naprawcze torowisk i taboru

Jak wynika z przeprowadzonej powyzej analizy, gtéwnym zrédtem hatasu
szynowego sg nierownosci powierzchni tocznych két i szyn. Nieréwnosci te bedace
efektem eksploatacji torowiska, powodujg drgania két, szyn i podktadéw, powodujgc
wzrost emisji hatasu, zwlaszcza przy duzych predkosciach ruchu pojazdu
szynowego. Jak juz opisano we wczesniejszych rozdziatach, poziom hatasu
szynowego bardzo silnie zalezy od wielu czynnikow. Niemniej przy takiej samej
predkosci ruchu, na identycznym torowisku, dla kilku wagonow tego samego typu
réznice zmierzonych poziomow hatasu mogg siegac kilkunastu decybeli. Przyczyng
ww. roznic jest stan techniczny torowiska i taboru. Zagadnienie to jest niezwykle
ztozone i nie moze by¢, w przypadku linii kolejowych w granicach miasta, rozwigzane
w skali regionu. Niemniej nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby na liniach kolejowych
oraz tramwajowych poruszaty sie pojazdy szynowe w dobrym stanie technicznym,
CO wigze sie z regularnymi przeglgdami i pracami konserwacyjnymi, a takze wymiang

starego taboru na modele nowoczesne, o niskiej emisji hatasu.

Jesli chodzi o utrzymanie torowiska we wiasciwym stanie technicznym,

niezbedne jest przeprowadzanie biezgcych prac konserwacyjnych np. wymiana
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uszkodzonych ztgczek, dokrecanie i wymiana srub oraz wkretow, podbijanie i

wymiana podktadow, uzupetnianie podsypki, a takze cykliczne szlifowanie szyn.

Szlifowanie szyn stosuje sie w celu zmniejszenia nierownosci gornej
powierzchni szyn i wykonuje sie je za pomocg specjalistycznego sprzetu (Rys. 42).
Dzieki stosowaniu ww. metody naprawczej, spadek poziomu hatasu moze osiggnac,
w zaleznoséci od predkosci ruchu, od ok. 3-4 dB dla hatasu tramwajowego i do ok. 8

dB dla hatasu kolejowego.

:'. uu”sg o

>\u. Qaé;ﬁ“a"'na n TS Ve,
Rys. 42 Szlifowanie szyn metodg HSG - High Speed Grinding (DB Netze /nnovat/ve MalBnahmen zum
L&rm- und Erschlitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)

7.1.1.7 Inicjatywy UE dotyczgce redukcji hatasu szynowego

Kluczowy dla redukcji hatasu kolejowego jest problem transportu towarowego,
ktory moze zostaC rozwigzany tylko w skali UE. Z uwagi na prognozowany wzrost
ilosci iroli towarowych przewozéw kolejowych panuje przekonanie, ze spoteczna
akceptacja dla dalszego rozwoju transportu kolejowego zalezy w duzej mierze od
tego, czy uda sie osiggngc istotne zmniejszenie ucigzliwosci hatasu kolejowego.
Z tego powodu w ostatnim czasie podjeto szereg inicjatyw w sgsiednich krajach oraz

na forum UE, dotyczacych jego redukcji.

2.
Zrodia: Raporty CER: "Commission proposal COM(2011)665 establishing the Connecting Europe Facility Funding for rail

freight noise must be addressed now", “Swiss federal law on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation,
29 August 2012", "Rail Freight Noise Abatement. A report on the state of the art", Version July, 2006; Dr. Jens Klocksin: "Zur
Einflihrung eines larmabhangigen Trassenpreissystems" 2. VDEI-Symposium Larmschutz, Berlin 26.06.2012.
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Celem tych inicjatyw, ktére z pewnoscig obejmg rowniez Polske, jest
stworzenie ekologicznego europejskiego systemu transportu opartego na kolei. Do

najciekawszych inicjatyw nalezg:

e spowodowanie produkcji nowych wagondw towarowych wyposazonych tylko
w hamulce "ciche" Kklockowe 2z oktadzinami 2z odpowiedniego tworzywa
(oktadziny kompozytowe).

e wymiana w istniejgcych wagonach do przewozow towarowych hamulcow
klockowych z oktadzinami z zeliwa na hamulce klockowe z oktadzinami
Zz kompozytow,

e wprowadzenie systemu opftat za kolejowe przewozy towarowe, ktorych
wysokos¢ uzalezniona bytaby od rodzaju taboru. W tym systemie preferowany
bytby tabor cichy, tzn. wyposazony w hamulce tarczowe albo klockowe
z oktadzinami z materiatbw kompozytowych,

e czeSC¢ optat za przewozy towarowe bytaby przekazywana na specjalny fundusz
finansujgcy wymiane hamulcow klockowych z oktadzinami  Zeliwnymi

w wagonach istniejgcych na hamulce z oktadzinami z kompozytow.

Ponadto preferowane sg srodki redukcji hatasu obejmujgce catg sie¢ kolejowg
np. szlifowanie szyn z duzg predkoscig (nawet 80 km/godz). Wymieniona metoda
szlifowania szyn pozwala na jej stosowanie bez koniecznosci zamykania toréw na
okres pracy. Mozna jg wiec stosowaC bez zmiany rozkfadu jazdy pocigagdw czy

zamykania linii kolejowych, co jest konieczne przy innych metodach szlifowania szyn.

7.1.1.8 Ograniczenia emisji hatasu lotniczego
Do podstawowych metod redukcji hatasu lotniczego naleza:

e zmiana profilu wzniesienia oraz traku,

e ograniczenie lub zakaz operacji lotniczych w okreslonych przedziatach czasu
(np. w porze nocnej),

e wprowadzenie obostrzen zwigzanych z maksymalnym poziomem ekspozyciji,
Lag, 0sobno dla startow i lgdowan,

e zakaz/ograniczenie uzywania wstecznego ciggu,
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e wptyw na typ statkdw powietrznych obstugiwanych na danym lotnisku (zmiana
floty).

Przyktadowo, dla portu lotniczego Poznan — tawica, wprowadzono nastepujgce

dziatania w celu zmniejszenia emisji hatasu przez operacje lotnicze:

e zmniejszenie liczby operacji w porze nocnej do maksymalnie 12 operacji
samolotéw komunikacyjnych (rejsowych i czarterowych)

e W porze dziennej ogranicza sie sume operacji lotniczych obejmujgcych starty i
lgdowania  samolotow  komunikacyjnych  (rejsowych i czarterowych)
maksymalnie do 120,

e W porze nocnej nie dopuszcza sie startow i lgdowan samolotéw General
Aviation, précz maksymalnie 4 operacji samolotow z silnikami turbosmigtowymi

0 masie startowej nie wiekszej niz 5000 kg.

Port na biezgco usprawnia wprowadzone procedury i wdraza nowe, dostepne
rozwigzania przeciwhatasowe. Do tej pory wprowadzono procedury dotyczace np.
wypychania samolotéw, operacji odladzania, ustalenia dopuszczalnego poziomu
hatasu podczas operaciji startu i lgdowania w porze nocnej lub zalecenia zwigzane z
wykonywaniem operacji cichego podejscia. Z kolei ograniczenie liczby operacji
lotniczych w nocy jest realizowane przez wprowadzenie procedury koordynacji lotow.
Nalezy podkresli¢, ze wprowadzone procedury przeciwhatasowe majg charakter
obligatoryjny i sg zapisane w dokumencie AIP Polska EPPO Poznan/tawica
(ais.pansa.pl/aip/aippliki/EP_AD_2_ EPPO_en.pdf).

7.1.2 Redukcja hatasu na drodze propagacji

7.1.2.1 Ekrany akustyczne

Ekran akustyczny jest obiektem budowlanym stanowigcg przeszkode w
propagacji dzwieku na tereny wymagajgce ochrony przed hatasem (Rys. 43).
Skutecznos¢ akustyczna ekrandéw akustycznych zalezy od wysokos$ci i dugosci

ekranu, jego odlegtosci od zrodta hatasu oraz od lokalizacji punktu obserwacii.
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Rys. 43 Przyktad propagacji hatasu drogowego (10 000 przejazdéw/dzien ze Srednig predkoscig
50 km/h) w sgsiedztwie zabudowy o wys. 20 - zasieg hatasu przy obecno$ci ekranu o wys. 3 m
(strona prawa) oraz bez ekranu (strona lewa) (zrédto: CEDR Call 2012: Noise; ON-AIR
Optimised Noise Assessment and Management Guidance for National Roads; Investigation of
noise planning procedures and tools, 2015)

Dla lepszego zobrazowania zaleznosci miedzy ww. parametrami, w Tab. 37
oraz na Rys. 44 przedstawiono, jak zmienia sie skutecznos¢ akustyczna ekranu
0 roznych wysokosciach (przy zatozeniu, ze ekran jest nieskonczenie dtugi) wraz ze

zmiang lokalizacjg punktu obserwaciji.

Tab. 37. Skutecznos$¢ akustyczna ekranu (odlegto$¢ ekranu od zrédta dzwieku: 4 m, odlegto$¢ punktu
obserwacji od ekranu: 10 m, obliczenia wtasne na podstawie normy PN-1SO 9613-2)

wysokosé ekranu wysokosé punktu skutecznosé akustyczna
akustycznego [m] obserwacji [m] ekranu [dB]
4,0 5,0
2,0 3,0 6,8
2,0 9,1
4,0 11,8
3,0 3,0 13,5
2,0 15,0
4,0 16,3
4,0 3,0 17,5
2,0 18,5
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Wysokosc ekranu: h=4.0m h=3.0m "h=20m
20.0

18.5

16.3

15.0

11.8

9.1

8.0
6.8

Skutecznosc akustycznaekranu [dB]

6.0 50

4.0
2.0

0.0
4.0 30 2.0
Wysokosé punktu obserwacji [m]

Rys. 44. Skuteczno$c akustyczna ekranu przy odlegto$ci zrédta dzwieku od ekranu rownej 4,0 m oraz
punktu obserwacji od ekranu - 10,0 m

Istnieje wiele rodzajéow ekranéw akustycznych réznigcych sie struktura,
gabarytami, geometrig, a co za tym idzie - witasciwosciami akustycznymi. W
zaleznosci od wtasciwosci akustycznych wyréznia sie ekrany odbijajgce (Rys. 45-
Rys. 47) i pochtaniajgce (Rys. 48 i Rys. 49).

Ekrany akustyczne odbijajgce mogg byé zbudowane ze szkta, paneli z
tworzywa sztucznego, drewnianych desek, stalowych kaset petnych lub betonu.
Ekrany o konstrukcji betonowej sg barierami o duzej wytrzymatosci i wysokiej
izolacyjnosci akustycznej. Fale akustyczne docierajgce do ekranu odbijajgcego
ulegajg niemal catkowitemu odbiciu. Z tego wzgledu, przy projektowaniu barier
przeciwhatasowych nalezy mie¢ na uwadze, aby obecnos$¢ ekranu nie powodowata
wzmochienia hatasu w innych miejscach wymagajgcych ochrony (np. zabudowa

mieszkaniowa znajdujgca sie po drugiej stronie ulicy).
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Rys. 45. Ekran przeciwhatasowy odbijajgcy (zbudowany z szkta akrylowego i keramzytobetonu u
podstawy) przy ul. Bukowskiej w Poznaniu

Rys. 46. Przezierne ekrany przeciwhatasowe odbijajgce (na zaktadke) w poblizu zabudowy
mieszkaniowej przy ul. Glogowskiej w Poznaniu

7

: I ]
Rys. 47. Przezierny ekran przeciwhatasowy odbijajgcy o lekkiej konstrukcji na wia
Gorczynskich w Poznaniu

=S
A S

dukcie Kosynierow

Ekrany akustyczne pochtaniajgce powodujg zmniejszenie energii akustycznej

odbitej od powierzchni przeszkody dzieki materiatom pochtaniajgcym bedgcym w
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strukturze ekranu. Ekrany pochtaniajgce mogg by¢ zbudowane z trocinobetonu lub
kaset stalowych perforowanych wypetnionych materiatem o wysokim wspétczynniku

pochtaniania dzwieku, np. wetng mineralna.

Istniejg rozwigzania tgczace powyzsze wiasciwosci akustyczne — ekrany
odbijajgco-pochtaniajgce — o wysokim wspoétczynniku odbicia dzwieku po jednej
stronie przegrody oraz wysokim wspétczynniku pochtaniania energii akustycznej po

drugiej.

Rys. 48. Ekran przeciwhatasowy pochtaniajgcy (zbudowany z siatki z pretow stalowych oraz siatki z
polietylenu, wewnatrz z wetny mineralnej i ptyty drzazgowo-cementowej) przy ul. Kaczej w Poznaniu

Rys. 49 Ekrany przeciwhatasowe pochtaniajgce (zbudowane z kasetonoéw) wzdtuz DK 11 w Poznaniu

W przypadku hatasu szynowego, sprawdza sie rozwigzanie polegajgce na
umieszczeniu niskich ekranéw akustycznych - o wysokosci do 1,5 m nad gtowka
szyny - bardzo blisko torowiska. Duza skutecznos¢ tak niskich ekranéw wynika z
matej odlegtosci od zrédta (styk powierzchni kota z szyng) potozonego nisko, u
podstawy ekranu (Rys. 50, Rys. 51).
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Rys. 50. Niski ekran przeciwhatasowy (wysoko$¢ 0,75 m) (DB Netze: Innovative MalBnahmen zum
Larm- und Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 2012)

kB o '._ A

SR L R T i r. T
Rys. 51. Niski ekran przeciwhatasowy, nieodchylany (DB Netze: Innovative MalRnahmen zum Larm-
und Erschiitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 2012)

Kolejnym rodzajem bariery przeciwhatasowej, nie spopularyzowanej dotad na
terenie Poznania, sg $ciany skonstruowane z gabionow. Gabiony umozliwiajg
obsadzenie konstrukcji roslinnoscig (Rys. 52). Tym sposobem, précz wysokiej
skutecznosci akustycznej muru, porastajgca zielen, obok podniesienia waloréw
estetycznych, powoduje wzrost chtonnoéci akustycznej ekranu od strony Zzrodta

hatasu.

Pierwsza realizacja takiego rozwigzania w Poznaniu jest przewidziana na
terenie nowego schroniska dla zwierzat przy ul. Kobylepole, gdzie gabiony bedg

umieszczone bezposrednio przy kojcach dla pséw (Rys. 53).
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Rys. 52 Ekran akustyczny zbudowany z gabionoéw porosniete roslinnoscig (Soundblock, Betafence:
https://www.betafence.pl/pl/soundblock-0)
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Rys. 53 Gabion jako sposob ochrony przed hatasem z kojcow dla psow w planowanym schronisku

przy ul. Kobylepole (na podst. koncepcji: Piotr Dominiczak & Mariusz Szczuraszek Pracownia
Architektoniczna, grudzien 2013)

Innym rodzajem bariery przeciwhatasowej sg waty ziemne (Rys. 54 i Rys. 55),

ktore rowniez cechuje wysoki wspotczynnik pochtaniania, w zaleznosci od

zastosowanych gatunkéw obsadzen. Waty ziemne sg najczesciej spotykane wzdtuz
autostrad.
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Rys. 54 Waty ziemne wzdtuz linii tramwajowej PST w Poznaniu; torowisko zlokalizowane jest ponizej
poziomu terenu na ktérym znajduje sie zabudowa mieszkaniowa

-------

SR =
- . >

Rys. 55 Przyktad watu ziemnego - ul. Bukowska w Poznaniu

7.1.2.2 Zielone Sciany (green walls)

Rozwigzania typu zielone Sciany (green walls), jako sposéb pochtaniania

hatasu, nie sg rozpowszechniong metodg redukcji hatasu w Poznaniu.

Zielona sciana (Rys. 56, Rys. 57) moze powstaé na obiektach juz istniejgcych,
przytwierdzajgc na powierzchni sciany dodatkowy ustroj w postaci sklejki z pokrytej

kieszeniami z geowtdkniny wypetnionymi podtozem i obsadzong roslinnoscia.
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Rys. 56 Zielona Sciana: sklejka + geowtdknina z kieszeniami wypetnionymi podtozem poro$nietym
roslinnoScig (zrodto: Acoustic properties of green walls: Absorption and insulation;, Rodolfo Thomazelli,
Fernando Caetano, Stelamaris Bertoli, 2016)

Zielona sSciana jest wtasciwym narzedziem do redukcji hatasu np. w kanionie
ulicznym, wsrod blokow mieszkalnych, na dziedzincach lub innych przestrzeniach
typu patio, gdzie znaczgcym problemem stanowig fale odbite, wzmacniajgce poziom
hatasu emitowany bezposrednio ze zrodia. Efekt ten zanika dzieki wysokiemu

wspotczynnikowi pochtaniania energii akustycznej ustrojow tego typu.

Rys. 57 Zielone Sciany (green walls) o wysokim wspdfczynniku pochtaniania jako rozwigzanie
redukujgce hatas w kanionach ulicznych; od lewej — Konfiguracja | — $ciana z zamontowanymi stupami
stalowymi, Konfiguracja Il — $ciana z 20 panelami ze sklejki na stalowych stupach + kieszenie z
geowfokniny + podfoze; Konfiguracja Ill — jak w Il + roslinnosc¢ (zrodfo: jw)
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Rys. 58 Wspbtczynnik pochtaniania w funkcji czestotliwosci dla 3 konfiguracji pokazanych na Rys. 57
(zrodto: jw)

Jak wynika z powyzszego wykresu, obecnosc¢ zielonej Sciany z nasadzeniami
(konfiguracja Ill) pozwoli zredukowac poziom hatasu wywotany odbiciami o ok. 70 %.
Inng zaletg tej metody jest niski koszt tego rozwigzania przeciwhatasowego, np. w
poréwnaniu do budowy ekranu akustycznego lub zakupu i montazu nowych okien o
wyzszej izolacyjnosci akustycznej. Ponadto, do dodatkowych zalet tej metody
nalezg: wzrost powierzchni zielonych terenéw miejskich oraz podniesienie walorow

estetycznych zurbanizowanych przestrzeni.

7.1.2.3 Szklane elewacje frontowe

Przy zrodtach hatasu w bliskim sgsiedztwie obszaréw chronionych, ww.
metody redukcji emisji hatasu mogg okaza¢ sie niewystarczajgce. Co wiecej, w
praktyce zastosowanie ww. rozwigzan moze okazaC sie niemozliwe ze wzgledow
bezpieczenstwa lub z przyczyn technicznych (np. brak miejsca na powstanie ekranu
akustycznego pomiedzy zabudowg a zrédtem hatasu). Rozwigzaniem tego problemu
moze okazac¢ sie montaz dodatkowej, szklanej elewacji na $cianach zewnetrznych
budynkéw wymagajgcych ochrony akustycznej. Elewacja jest mocowana w
niewielkim odstepie od Sciany zewnetrznej i moze by¢ statym lub przesuwanym
elementem budynku, ostaniajgcym wybrane okna, balkony, loggie lub wieksze

powierzchnie scian zewnetrznych.
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Rys 59 Dodatkowa ruchoma elewacja szklana zamontowana przed oknem pomieszczenia
mieszkalnego, pozostawiajgc mozliwo$c¢ otwarcia okna (zrédto: CEDR Call 2012: Noise; ON-AIR
Optimised Noise Assessment and Management Guidance for National Roads; Investigation of noise
planning procedures and tools, 2015)
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Rys. 60 Elewacje szklane przy fasadach pomieszczen sypialnianych budynku ulokowanego tuz przy
drodze gtéwnej; brak miejsca na budowe ekranu akustycznego (zroédfo: jw).

Dodatkowe szklane elewacje nie sg spopularyzowanym rozwigzaniem w
Poznaniu, cho¢ na pewno znalaztyby zastosowanie przy budynkach mieszkalnych,
jak i uzytecznosci publicznej (szkoty, przedszkola) znajdujgcych sie w matej
odlegtosci od drogi lub torowiska. Przewagqg tego rozwigzania nad wymiang okien o

wysokiej izolacyjnosci akustycznej jest, po pierwsze — zwykle nizszy koszt kupna i
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montazu szklanej elewacji, po drugie - mniejsza ingerencja w pomieszczenie

wewnetrzne oraz po trzecie — zostaje zapewniona ochrona przed hatasem nawet

przy otwartym oknie w pomieszczeniu.

Rys. 61 Dodatkowe elewacje szklane ostaniajgce balkony na catej frontowej powierzchni budynku
mieszkaniowo-ustugowego przy ul. Banderii w Warszawie.
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7.1.3 Skutecznosci akustyczne wybranych metod redukcji hatasu

W Tab. 38 zestawiono skutecznosci akustyczne wybranych metod redukcji

hatasu w Srodowisku, opisanych w poprzednich rozdziatach.

Tab. 38. Maksymalna skuteczno$c¢ akustyczna wybranych metod redukcji hatasu w Srodowisku

L Metoda redukcji Rodzaj Skutecznos¢ Uwadi
P halasu halasu [dB] 9
skutecznosc¢ zalezna od
. _ drogowy ok.1,5-4dB | . rodzaju pojazdow
zmniejszenie i wielkosci ograniczenia
1 rzeczywistej predkosci
predkosci ruchu przy redukcji o B _
skutecznos¢ zalezna od
szynowy 10 km/h - do rodzaiu taboru
ok. 3-6 dB J
ok. 3dB iy :
- : skutecznos$¢ zalezna od
zmniejszenie drogowy, przy spadku
2 . L procentowego spadku
natezenia ruchu szynowy natezenia o .
natezenia ruchu
potowe
skutecznos¢ zalezna od
ograniczenie procentowego udziatu
3 ruchu pojazdéw drogowy do ok. 3-4 dB pojazdow ciezkich w
ciezkich catkowitym natezeniu
ruchu
skutecznos¢ zalezna od
predkosci ruchu, udziatu
pojazdow ciezkich oraz
4 | uptynnienie ruchu drogowy do ok. 4 dB procentowego udziatu
pojazdow poruszajgcych
sie ruchem
niejednostajnym
skutecznos¢ zalezna od
5 budowa ronda drogowy do ok. 4 dB lokalizacji obser\fva}tora
oraz od predkosci na
drogach dojazdowych
skutecznos¢ zalezna od
ciche rodzaju nawierzchni
6 ) , drogowy do ok. 5-8 dB drogi, predkosci ruchu
nawierzchnie . ) )
oraz rodzaju pojazdow
samochodowych
skutecznos¢ zalezna od
modernizacia predkosci ruchu — dla
7 1zac] szynowy do 10 dB duzych predkosci
torowiska i .
skutecznos¢ moze
wynies¢ nawet do 10 dB
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L Metoda redukcji Rodzaj Skutecznos¢ Uwadi
P halasu halasu [dB] 9
8 szlifowanie szyn szynowy do ok. 8 dB
skutecznosc¢ zalezna od
predkosci ruchu
9 toczenie kot szynowy do ok. 5dB
skutecznos¢ zalezna od
hatas od o
: wymiaréw ekranu
wszystkich . )
ekran . do kilkunastu przeciwhatasowego
10 . naziemnych ) o
przeciwhatasowy srodet decybeli oraz lokalizacji
obserwatora wzgledem
hatasu -
zrodta hatasu
hatas od skutecznos¢ zalezna od
wszystkich : lokalizacji i wymiaréw
. : do kilkunastu .
11 wat ziemny naziemnych ) watu ziemnego oraz
.. decybeli e
zrodet wysokosci obserwatora
hatasu wzgledem zrédta hatasu
hatas od skutecznosc¢ zalezy od
wszystkich wielkosci powierzchni
12 zielona $ciana naziemnych do ok. 7dB zielonej sciany i jej
zrodet odlegtosci od zZrodta
hatasu hatasu
hatas od skutecznos¢ zalezna od
. wszystkich do kilkunastu grubosci szklenia
13 | szklana elewacja L2 ) ; N
zrodet decybeli dodatkowej elewac;ji
hatasu oraz jej montazu

7.2 Ksztaltowanie klimatu akustycznego w ujeciu strategicznym

Klimat akustyczny moze byC ksztattowany poprzez podejmowanie dziatan

majgcych na celu redukcje hatasu z konkretnego zrédta i w okreslonym miejscu oraz

przez podejmowanie dziatan, ktorych gtbwnym celem nie jest redukcja hatasu, ale

ktére mogg roéwniez korzystnie wptywa¢ na klimat akustyczny. Dziatania te majg

charakter globalny - ich zasieg przestrzenny jest duzy, a czas trwania bardzo dtugi.

Wsréd takich przedsiewziec, wyrdznia sie:

planowanie i gospodarke przestrzenng z uwzglednieniem problemow
akustycznych,

polityke transportowa, np. budowa obwodnic, wspieranie i popularyzacja
cichej komunikacji miejskiej, zmniejszanie natezenia ruchu, ograniczanie
rzeczywistej predkosci zakaz

pojazdow, ruchu pojazdéw ciezkich na
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wybranych drogach lub w okreslonych strefach, poprawa ptynnosci ruchu
z wykorzystaniem tzw. zielonej fali, wprowadzenie w sterowaniu ruchem
priorytetow dla komunikacji autobusowej i tramwajowej, wprowadzenie stref
ptatnego parkowania,

e edukacje ekologiczng, majgcga na celu rozwijanie  poczucia
odpowiedzialnosci i uswiadamianie mieszkancow miasta o ich realnym
wptywie na klimat akustyczny oraz zaangazowanie spoteczenstwa w dziatania

przeciwhatasowe.

Z MA 2017 wynika, ze gtownym zrodtem dokuczliwosci w miescie jest hatas
drogowy. Dlatego redukcja hatasu powinna byC¢ jednym z priorytetéw polityki
transportowej miasta. Biorgc pod uwage przedstawiong wczesniej dostepnos¢ metod
redukcji hatasu drogowego i ich skutecznos¢, nalezy wyznaczy¢ cel globalnej
redukcji hatasu samochodowego w miescie perspektywie najblizszych 5-10 lat. W ten
cel wpisujg sie kierunki dziatan szczegoétowych, wskazane w rozdz. 12.1. Aby
zobrazowaé¢ korzysci takiej polityki, na podstawie danych z rozdz. 5.1.1, na
rysunkach Rys. 62 - Rys. 63 pokazano wptyw redukcji hatasu drogowego
odpowiednio o: 1, 2 i 3 dB na zmniejszenie powierzchni obszaru i liczby osob
narazonych na ponadnormatywny hatas drogowy. Z rysunkéw tych wynika, ze
obnizenie hatasu w catym miescie o zaledwie 1 dB zmniejszy narazenie na hatas,

mierzone ww. parametrami, o ok. 1/3 wzgledem stanu aktualnego!
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Rys. 62. Zmniejszenie powierzchni miasta (wzgledem stanu aktualnego) narazonej na
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu, po redukcji hatasu drogowego
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Rys. 63. Zmiana liczby osob (wzgledem stanu aktualnego) narazonych na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu, po redukcji hatasu drogowego

W celu osiggniecia ww. efektow nie sg wymagane duze naktady finansowe.
Ograniczenie predkosci moze by¢ osiggniete przez ujednolicenie predkosci
dopuszczalnej w porze dziennej i nocnej, do wartosci 50 km/godz. W tym celu
zalecane jest wnioskowanie do wiasciwych organéw administracji panstwowej o:
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e wprowadzenie (przywrocenie) mozliwosci egzekucji przekroczen
dopuszczalnej predkosci (fotoradar stacjonarny/odcinkowy),

e zmniejszenie dopuszczalnej predkosci w porze nocnej,

e wprowadzenie znaku drogowego ,ograniczenie predkosci ze wzgledu na
hatas” (Rys. 64).

22-6h
Larmschutz

Rys. 64 Ograniczenie predkosci ze wzgledu na hatas na jednej z ulic w Hamburgu

7.2.1 Planowanie przestrzenne

Przepisy POS wskazujg na obowigzek uwzglednienia potrzeb ochrony
srodowiska, wtym problemu hatasu, w trakcie sporzgdzania koncepcji polityki
zagospodarowania przestrzennego kraju, planéw zagospodarowania przestrzennego
wojewddztw, SUIKZP gmin oraz MPZP. Bezdyskusyjny jest zatem fakt wzajemnej

zaleznosci pomiedzy ochrong przed hatasem i planowaniem przestrzennym.

MPZP jest dokumentem, ktéry poprzez swoje zapisy powinien chroni¢ przed
nadmiernymi skutkami hatasu, ktéry poprzez strefowanie funkcji powinien dazyé do
minimalizowania konfliktow zwigzanych ztg ucigzliwoscig. Powinien tez poprzez

swoje zapisy eliminowac zrodta hatasu z miejsc do tego nieprzewidzianych.
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W POS zamieszczone zostaty dyspozycje dla sporzgdzajgcych SUIKZP oraz
MPZP. Zgodnie z tymi dyspozycjami samorzad lokalny zapewnia warunki utrzymania
rownowagi przyrodniczej iracjonalng gospodarke zasobami  Srodowiska,

uwzgledniajgc rowniez potrzeby w zakresie ochrony przed hatasem.

W studium odpowiednio wyznaczone funkcje powodujg, iz na etapie
sporzadzania MPZP mozna wykluczy¢ powazniejsze konflikty pomiedzy
kierunkowym przeznaczeniem roznych terendw. W MPZP zas, okresla sie
w zaleznosci od potrzeb: sposdb usytuowania obiektow budowlanych w stosunku do
drog iinnych terenow publicznie dostepnych oraz do granic przylegtych
nieruchomosci. Daje to mozliwos¢ z poziomu planowania przestrzennego

racjonalnego programowania przestrzeni.

Poprzez zasady - okreslone w ustawie o0 planowaniu izagospodarowaniu
przestrzennym - ksztattowania zabudowy oraz wskazniki zagospodarowania terenu,
maksymalng i minimalng intensywno$¢ zabudowy, minimalny udziat procentowy
powierzchni biologicznie czynnej, maksymalng wysoko$s¢ zabudowy oraz linie
zabudowy igabaryty obiektéw, tworzy sie mozliwos¢ planowania zabudowy
I zagospodarowania terenu wtaki sposob, aby ograniczy¢ ponadnormatywne
oddziatywania hatasu. Ww. ustawa przewiduje tez szczegolne warunki
zagospodarowania terendéw oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, wtym zakazy
zabudowy. W MPZP okresla sie réwnoczesnie zasady modernizacji, rozbudowy
i budowy systemow komunikacji i infrastruktury technicznej oraz sposob itermin

tymczasowego zagospodarowania, urzgdzania i uzytkowania terenow.

Rozporzgdzenie wykonawcze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym dotyczgce MPZP ustala m.in. wymogi dotyczgce stosowania
standardéw przy zapisywaniu ustaleh projektu tekstu MPZP. W szczegdlnosci
ustalenia dotyczgce zasad ochrony i ksztaltowania tadu przestrzennego powinny
zawieraC okreslenie cech elementow zagospodarowania przestrzennego, ktore
wymagajg ochrony, okreslenie cech elementow zagospodarowania przestrzennego,
ktére wymagajg uksztattowania lub rewaloryzacji oraz okreslenie nakazow, zakazéw,
dopuszczen iograniczeh w zagospodarowaniu terendw. Rownoczesnie ustalenia
dotyczgce zasad modernizacji, rozbudowy ibudowy systemow komunikacji

i infrastruktury technicznej powinny zawiera¢ okreslenie uktadu komunikacyjnego
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i sieci infrastruktury technicznej wraz z ich parametrami oraz klasyfikacjg ulic i innych
szlakdw komunikacyjnych, okreslenie warunkow powigzan uktadu komunikacyjnego

I sieci infrastruktury technicznej z uktadem zewnetrznym.

Sporzadzajgc MPZP wymagane jest réznicowanie terenow o réznych
funkcjach lub réznych zasadach zagospodarowania, przy uwzglednieniu wymagan

okreslonych dla terenéw (jak przedstawiono w Tab. 4-Tab. 7):

e pod zabudowe mieszkaniowa,

e pod szpitale i domy opieki spotecznej,

e pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
e na cele uzdrowiskowe,

e na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

e na cele mieszkaniowo-ustugowe,

o w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow.

Przystepujac do sporzadzenia projektu MPZP nalezy przeprowadzic
inwentaryzacje = urbanistyczng  polegajgcg na  udokumentowaniu  stanu
zagospodarowania i przeksztatcen w obszarze opracowania, w tym rowniez analize
wydanych pozwolen na budowe. Czescig tej dokumentacji sg opracowania opisujgce

stan i zagrozenia dla srodowiska.

Narzedziem przydatnym dla celéw planowania przestrzennego sg mapy
terenéw zagrozonych hatasem dla wskaznikow Lpwn i Ly, czyli mapy ktore
dostarczajg informacji otym, na ktoérych obszarach wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku. Informacje takie muszg by¢ brane
pod uwage przy przebudowie istniejgcych tras komunikacyjnych, dzieki czemu
organizacja ruchu, parametry ulic oraz ewentualna zmiana ich lokalizacji mogtyby
zosta¢ tak dobrane, aby zmniejszy¢ ich niekorzystne oddziatywanie na klimat
akustyczny. Mapy przedstawiajgce konflikty akustyczne wystepujgce wzdtuz ulic sg
zrodtem cennych informacji w przypadku rozwazania mozliwosci doboru wiasciwych
zabezpieczenh: ekrandéw akustycznych, strefowania zabudowy, zmiany przeznaczenia
terenéw na niewymagajgce ochrony akustycznej, wprowadzenia strefy srodmiejskiej

miast, itp.

Wykorzystujgc informacje o wartosci poziomu hatasu nalezy w planowaniu

przestrzennym okresla¢é mozliwosc¢ lokalizowania konkretnego rodzaju zabudowy,
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spetniajgc tym samym wymaog ochrony srodowiska oraz ochrony zdrowia. Minimalne
informacje o charakterze akustycznym, jakie powinny zawiera¢ sie w materiatach
planistycznych (takich jak MPZP i SUIKZP) to wykaz poziomdw dopuszczalnych dla

odpowiednich wskaznikow hatasu oraz zasieg ponadnormatywnego hatasu.

W podejmowanych dziataniach nalezy przestrzega¢ kilku podstawowych
zasad, majgcych wptyw na klimat akustyczny. W sgsiedztwie zrédta hatasu, np.
drogi, w pierwszej linii zabudowy nalezy dgzy¢ do lokalizacji zabudowy ustugowej (z
wytgczeniem zdrowia i oswiaty), ktéra petni funkcje buforowg (ekranujgcg hatas
z drogi). Nalezy oddzielac tereny zabudowy mieszkaniowej od drogi terenami zieleni.
Nie wptywajg one znaczgco na obnizenie poziomu hatasu, ale obnizajg subiektywne

odczucie dokuczliwosci hatasu (Rys. 65).
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; . Teren wymagajacy ochrony Teren Teren Teren posredni Zrédio hatasu
Teren wymagajacy szczegoinej ¢ ; . - 3 3
ochrony akustycznej (szpitale, uzdrowiska) akustycznej (zabudowa elranujgey; posredni nr 1. parking, (droga, forowisko
mieszkaniowa iflub nie wymaga nr2: droga kolejowe lub
mieszkaniowo-usfugowa) ochrony zielers wewnetrzna tramwajowe itp.)
akustycznej izola-
(zwarta cyjna
zabudowa
ustugowa)

Rys. 65. Zasady strefowania zabudowy wzgledem Zzrddta hatasu (opracowanie wtasne)
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Nowe, duze skupiska mieszkaniowe zmieniajg strukture ruchu drogowego. Na
etapie planowania osiedli nalezy tak projektowac¢ budynki oraz uktad drogowy (w tym
réwniez sie¢ drog dojazdowych do osiedli), aby nie pogarszaty one nadmiernie stanu
istniejgcego. Jednakze w uzasadnionych uwarunkowaniach, na poziomie SUIKZP
nalezy rozpatrywa¢ zmiany strukturalne, wigcznie z przyjeciem obnizonych

standardéw jakosci Srodowiska akustycznego w ramach strefy srédmiejskiej.
Przy planowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy pamietac o:

e odpowiednim ksztalcie budynkow oraz ich wzajemnej lokalizaciji,

minimalizujgcej wystgpienie odbi¢ wielokrotnych (Rys. 66 i Rys. 67)

rozwiagzanie prawidtowe rozwigzanie nieprawidlowe

droga \ droga

Rys. 66. Prawidtowe i nieprawidtowe orientacje budynkow zlokalizowanych w poblizu drogi, ze
wzgledu na wymagania akustyczne

rozwigzanie prawidtowe rozwigzanie nieprawidiowe

L

linia tramwajowa ‘| linia tramwajowa

Rys. 67. Prawidtowe i nieprawidtowe orientacje budynkow zlokalizowanych w poblizu linii tramwajowey,
ze wzgledu na wymagania akustyczne
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e odpowiedniej izolacyjnosci scian iokien budynkdéw w poblizu zZrodta hatasu.
Dotyczy to przede wszystkim inwestoréw, ktérzy chca lokalizowa¢ budynki
w bliskich odlegtosciach od punktowych zrédet hatasu oraz w strefach
uciagzliwosci akustycznej powodowanej bliskoscig drogi, linii tramwajowej lub
kolejowej oraz tras przelotéw statkdbw powietrznych, stgd wazne jest kreowanie
odpowiednich nakazéw na poziomie MPZP;

e odpowiednim rozmieszczeniu pomieszczeh  w lokalach  mieszkalnych.
Pomieszczenia wymagajgce wiekszego komfortu akustycznego, np. sypialnie,
gabinety, powinny byC lokalizowane po przeciwlegtej stronie budynku
w stosunku do drogi, linii tramwajowej lub kolejowej. Od strony zrodta hatasu
nalezy planowac¢ tazienki, kuchnie — czyli pomieszczenia wymagajgce

mniejszego komfortu akustycznego.

W planowaniu przestrzennym do dyspozycji sg nastepujgce elementy ochrony
akustycznej:

e Obudowa ulic
Zwarta, wtym zabudowa pierzejowa, zlokalizowana w bliskiej odlegtosci drogi
powoduje zwigkszenie poziomu hatasu w stosunku do poziomu w terenie otwartym.
Nalezy zatem przy nowoprojektowanych  drogach  w terenie jeszcze
niezabudowanym, gdzie przewiduje sie duze obcigzenie ruchu lokalizowac

zabudowe w mozliwie najwigkszej odlegtosci.

o Whetrza urbanistyczne
Stosowac¢ nalezy odpowiednie ksztatty, gabaryty i proporcje niektéorych wnetrz

urbanistycznych, takich jak: ulice, place i tunele.

e Ekrany urbanistyczne
Ustawienie miedzy arterig a zabudowg mieszkalng budynku, ktory nie wymaga ciszy,
zmniejsza poziom hataséw komunikacyjnych dla budynkéw tej ciszy wymagajgcych,
znajdujgcych sie w drugiej linii zabudowy. Jako przyktad mozna wymieni¢ tworzenie
ciggtych pierzei z zabudowy np. ustugowej, w celu ochrony zabudowy wrazliwej.

e Eliminowania niekorzystnych czynnikow potegujgcych hatas
np. duzych powierzchni odbijajgcych fale dzwiekowe takich jak beton czy kostka

brukowa (rozwigzaniem korzystnym jest stosowanie zielonej Sciany, opisanej w
rozdziale 7.1.1).
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e Zielen izolacyjna
Bardzo czesto stosowane rozwigzanie przy projektowaniu urbanistycznym. Przy
wyznaczaniu tego typu terenu nalezy pamietac o: doborze odpowiednich,
zimozielonych gatunkéw roslin gwarantujgcych ochrone o kazdej porze roku,
odpowiedniej jej szerokosci i ze ekranujgce dziatanie zieleni jest skuteczne jedynie
wowczas, jezeli jest ona wysoka, gesta od dotu do géry. Zieleh moze réwniez
zwiekszyC efektywnos¢ dziatania ekranujgcego np. watu ziemnego, ktéry bytby nig

obsadzony.

o Wiasciwa lokalizacja
Obiekty ucigzliwe pod katem hatasu lokalizowa¢ nalezy w odpowiedniej czesci

akustycznej miasta, z uwzglednieniem przewazajgcego kierunku wiatru.

e Sytuowanie budynkéw
Przy projektowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy dgzy¢ do zamkniecia
terenu osiedla budynkami ustugowymi, ktére by ekranowaty budynki mieszkalne
przed hatasem. Jesli nie jest to mozliwe, budynki nalezy sytuowacC szczytem do
kierunku ruchu. Skutecznym sposobem eliminowania powstawania dudnienia miedzy
budynkami jest ustawienie ich réwnolegle wzgledem siebie oraz stosowania zieleni

wewnatrzosiedlowe;.

e Strefowanie
W ujeciu modelowym wiasciwego strefowania urbanistycznego wokét tras
komunikacyjnych przyjg¢é mozna podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem
do strefy, gdzie wymagania dotyczgce ochrony akustycznej sg najwyzsze ze strefami
posrednimi. W strefie | (najbardziej zagrozonej hatasem) plany zagospodarowania
przestrzennego, procz strefowania zabudowy, winny uwzglednia¢ odpowiednie
przekroje drog umozliwiajgce realizacje rozwigzahn zmierzajgcych do ograniczenia
szkodliwego ich oddziatywania: zwartej zieleni izolacyjnej, nasypow ziemnych oraz
zagtebiania tras komunikacyjnych w stosunku do otaczajgcego terenu. W strefach
posrednich lokalizowa¢ mozna elementy komunikacji dojazdowej, tereny wraz
z budynkami o nizszych wymaganiach, jezeli chodzi o ochrone przed hatasem (np.
teren mieszkaniowo-ustugowy) oraz duzym udziatem zieleni towarzyszgcej. Strefy
zamieszkania, strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo

lokalizowac¢ nalezy w strefach gwarantujgcych najwyzsze standardy akustyczne.
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7.2.2 Polityka transportowa

Zmniejszanie hatasu drogowo-szynowego Ww Srodowisku moze byc¢
realizowane m.in. poprzez zapewnienie wiekszego udziatu alternatywnych,
przyjaznych dla srodowiska $srodkéw transportu oséb i towaréw, zmiany w organizaciji
ruchu oraz ograniczenia i zakazy wjazdu na okreslone obszary. Przy planowaniu
nowych i modernizacji istniejgcych dréog nalezy eliminowa¢ obecne i potencjalne

zagrozenia dla srodowiska akustycznego.

Istotng role przy odcigzeniu drég w obrebie miasta, szczegdlnie jesli chodzi o
tranzyt, spetniajg obwodnice drogowe. Z kolei zmniejszenie emisji hatasu pociggéw
towarowych (czyli najgto$niejszych wsrdod wszystkich rodzajow pociggdéw) wynika z
rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy - hatas”,
zmieniajgcego decyzje 2008/232/WE i uchylajgcego decyzje 2011/229/UE oraz
dgzenia Komisji Europejskiej do wprowadzenia obowigzku zapewnienia obnizenia
poziomow emisji hatasu pociggdéw towarowych poprzez wymiane stalowych klockéw
hamulcowych na kompozytowe do roku 2020 — 2022. W zwigzku z tym spodziewana
jest poprawa stanu technicznego taboru kolejowego i wprowadzanie do uzytku

nowszych modeli.

Do pozostatych inicjatyw wptywajgcych na polepszenie klimatu akustycznego

naleza:

e carpooling — system wzajemnego, regularnego podwozenia sie pojazdem
osobowym; prywatny samochdd staje sie srodkiem transportu dla wielu oséb
jednoczes$nie, zamiast tylko dla jednej (kierowcy),

e ograniczenie lub zupetne wytgczenie z srédmiescia lub innych czesci miasta z
ruchu pojazdéw osobowych na rzecz promowania transportu zbiorowego, ruchu
rowerowego i pieszego (koncepcje urbanisty Jana Gehla opisano w rozdziale
7.2.3),

e wprowadzanie parkingdbw park-and-ride, majgcych na celu zmniejszenie
natezenia ruchu pojazdéw osobowych w obrebie miasta, umozliwiajgc dotarcie
do celu komunikacjg miejskg. Parkingi te sg przede wszystkim adresowane do
0sOb pracujgcych w obrebie srodmiescia dojezdzajgcych z dalszych rejonéw

miasta lub spoza jego granic. Przyktadowym parkingiem tego typu jest
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poznanski park-and-ride przy ul. Szymanowskiego. Pojazdy osobowe pozostajg
na strzezonym parkingu ulokowanym w poblizu linii tramwajowej PST. Optata
za przejazdy komunikacjg miejskg sg uiszczone w optaconym bilecie
parkingowym. Wprowadzajgc wiecej tego typu rozwigzan w innych punktach
miasta, natezenie ruchu moze zostaC w diluzszej perspektywie znaczgco
zredukowane, co istotnie przetozy sie m.in. na zmniejszenie emisji hatasu do

Srodowiska;

e upowszechnianie i promowanie transportu rowerowego jako alternatywnego
srodka transportu. Do jego prawidtowego rozwoju konieczna jest budowa tras
rowerowych irozwdj systemu wypozyczalni roweréw. W przypadku miasta
Poznania dziatania te sg od kilku lat realizowane, stad obecnym celem jest
sukcesywne zwiekszanie zasiegu, dostepnosci i jakosci Poznanskiego Roweru
Miejskiego oraz drog rowerowych, a takze edukacja uzytkownikow drog -
kierowcdw, rowerzystdéw i pieszych - na temat wilasciwego poruszania sie w
przestrzeni miejskiej z poszanowaniem bezpieczenstwa innych;

e uatrakcyjnienie komunikacji zbiorowej, poprzez uprzywilejowanie komunikacji
zbiorowej oraz ich lepsze dostosowanie do potrzeb pasazerow — czyli
oferowanie pojazdow cichszych, bardziej komfortowych, czystszych, o wiekszej
czestotliwosci kursow i o krotszym czasie przejazdu. Aby to osiggngé,
proponuje sie:

a) wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciggach o0 znaczeniu
podstawowym dla komunikacji autobusowej wydzielonych pasow oraz
wprowadzanie dla nich na skrzyzowaniach 2z sygnalizacjg s$wietlng
priorytetdbw w ruchu (o znaczeniu wydzielenia paséw tramwajoautobusowych
i buspaséw napisano w rozdziale 7.1.1.1 przy okazji omawiania metod
redukcji rzeczywistej predkosci pojazdéw osobowych),

b) wprowadzenie dla linii tramwajowych o znaczeniu podstawowym priorytetow
wruchu na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng, a tym samym
zwiekszenia atrakcyjnosci komunikacji tramwajowej poprzez skrocenie czasu
podrézy,

c) racjonalizacje uktadu linii i rozktadow jazdy w dostosowaniu do aktualnych
I potencjalnych potrzeb, uwzgledniajgcg miedzy innymi lepsze wykorzystanie

konkurencyjnosci z indywidualnym transportem pojazdami osobowymi,
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d) wprowadzanie nowych i rozwijanie istniejgcych systemow informowania
pasazerow, wtym o nadjezdzajgcych pojazdach, aktualnych warunkach
ruchu, mozliwosci przesiadek, czasie przejazdu oraz tatwodostepnego
systemu sprzedawania biletow,

e) wspieranie wymiany taboru autobusowego itramwajowego na pojazdy
ekologiczne (np. autobusy elektryczne),

f) zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji kolejowej m.in. poprzez poszerzenie
zasiegu dziatania wspdlnej taryfy biletowej oraz rozwdj parkingow
przesiadkowych (czyli wczesniej opisany park-and-ride - parking dla
samochodéw, a takze bike-and-ride - parking dla roweréw) zlokalizowanych
w bliskim sgsiedztwie peryferyjnych stacji transportu kolejowego,

g) integracje przestrzenng ifunkcjonalng miejskiego podsystemu transportu
zbiorowego z innymi podsystemami, w tym parkingi przesiadkowe oraz
umozliwienie wykorzystania srodkow transportu zbiorowego do przewozu

rowerow.

W celu wskazania wymiernych efektéw polityki transportowej miasta, ponizej — dla
przyktadu - pokazano potencjalny wptyw zakazu ruchu pojazdéw ciezkich w porze
nocnej na poziom hatasu drogowego. Na Rys. 31 pokazano wptyw obnizenia
catkowitego natezenia ruchu pojazdéw, natomiast na Rys. 68 przedstawiono wptyw
wytgczenia z ruchu pojazdow ciezkich na poziom hatasu w porze nocnej. Wplyw ten
jest tym wiekszy im wiekszy procent potoku ruchu stanowig pojazdy ciezkie w stanie
wyjsciowym (aktualnie). Wida¢, ze w obszarze centrum miasta dziatanie to nie
przyniesie duzych efektow (do 1 dB), ale na wielu ulicach hatas w porze nocnej
obnizytby sie o kilka decybeli, w niektorych przypadkach znaczgco — nawet o wiecej
niz 5 dB.
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Rys. 68. Prognozowana redukcja hatasu drogowego w porze nocnej ha wybranych ulicach objetych
MA 2017 po wprowadzeniu zakazu ruchu pojazdow ciezkich w tej oporze doby

Z kolejnego przyktadu wynikajg korzysci akustyczne z transportu publicznego.
Na Rys. 69 pokazano ile samochodow powoduje taki sam poziom hatasu w
Srodowisku co przejazd jednego autobusu komunikacji miejskiej. Obliczenia
wykonano przy zatozeniu, ze przejazd jednego samochodu osobowego z predkoscig
50 km/godz. generuje w odlegtosci 7,5 m od osi drogi hatas (poziom ekspozyciji
hatasu, Lag) 0 poziomie 75 dB. Z prostych rachunkéw wynika, ze jesli hatas jednego
autobusu jest wyzszy o 6 dB to rébwnowazna liczba przejazdow wynosi 4 szt. dla
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przyktadu przyjmijmy, ze w przypadku najpopularniejszego obecnie autobusu
komunikacji miejskiej w Poznaniu — Solaris Urbino 18 — srednio przejezdza w nim 40
pasazerdw. Jezeli srednio jednym samochodem osobowym podrézujg 2 osoby, to
otrzymujemy, ze jeden autobus zastepuje 20 samochoddw osobowych. Tymczasem
pod wzgledem emisji hatasu, autobus ten jest réwnowazny mniej niz 4
samochodom, co daje zysk akustyczny w postaci braku emisji hatasu od 16

przejazdéw samochodéw osobowych.

osobowych
-y

w

Rownowazna akustycznie liczba przejazdéw samochodow

Solaris Urbino 12 Solaris Urbino 18  Solaris Urbino 18 Neoplan NO09 Neoplan NO16 Neoplan N020
Hybrid

Rys. 69. Liczba przejazdow samochodow osobowych o rownowaznym poziomie hatasu przejazdu
jednego autobusu komunikacji miejskiej

W taki sam sposéb jak powyzej, mozna tatwo wykazaé, ze w przypadku
tramwajow i pociggdéw, pomimo ze poziom hatasu podczas pojedynczego przejazdu
jest duzo wyzszy niz hatas wywotany przejazdem jednego samochodu, to biorgc pod
uwage liczbe podréznych zysk akustyczny, mierzony srednim poziomem hatasu w
porze dziennej, czy nocnej, jest jeszcze wiekszy niz przy porownaniu autobusow
komunikacji miejskiej i samochodéw osobowych. Dlatego rozwéj kolei
metropolitalnej (rozdz. 10) jest rowniez z punktu widzenia poziomu halasu w

srodowisku korzystnym kierunkiem zmian w polityce transportowej.
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7.2.3 Edukacja ekologiczna

Oproécz zaleconych do realizacji w Programie (i innych planach i strategiach
sektorowych) dziatan o charakterze inwestycyjnym, zarzgdczym, prawnym
i organizacyjnym, ktorych efektem ma sta¢ sie poprawa stanu Srodowiska
akustycznego, za wazny element wzmacniajgcy walke z hatasem uznaC nalezy

prowadzenie edukacji ekologicznej.

Doswiadczenia swiatowe, zwtaszcza europejskie, szczegolnie sprawdzone
w takich krajach jak Dania, Szwecja czy Holandia, sposoby i srodki zmiany zachowan
kierowcow i ksztattowania proekologicznych postaw ogotu ludnosci, wskazujg na
potrzebe podjecia podobnych dziatah takze w polskich warunkach. Z uwagi na
powyzsze, za konieczne uznac nalezy prowadzenie przez jednostki odpowiedzialne
za zarzadzanie irealizacje ustalen niniejszego Programu, akcji edukacyjnych

w zakresie ochrony przed hatasem.

Jako punkt wyjscia dla przedmiotowych dziatan uzna¢ nalezy podjecie
odpowiedniej akcji informacyjnej spoteczenstwa na temat dokonanej diagnozy stanu
Srodowiska akustycznego (szeroka informacja o wykonanej mapie akustycznej,
prosty i swobodny dostep do niej) i przyjetej polityki walki z hatasem w miesScie.
Spoteczne zrozumienie takich poje¢ jak hatas, decybel czy mapa akustyczna,
stanowi warunek skutecznosci catej polityki informacyjno-edukacyjnej idaje
podstawe ksztattowania proekologicznych postaw izachowan spotecznych oraz

wiaczania spoteczenstwa w proces poprawy klimatu akustycznego.

Skutecznym sposobem uczenia kierowcoéw proekologicznego sposobu
poruszania sie po drogach, jest prawidtowe sterowanie sygnalizacjg swietlng. Na
podstawie rejestrowanej predkosci przejezdzajgcego pojazdu mozna ocenié, czy
kierowca porusza sie zgodnie z obowigzujgcg dopuszczalng predkoscig. Osoba
jadgca z prawidtowg predkoscia, przejedzie przez skrzyzowanie ptynnie — system
rejestrujgcy predkos¢ (lub czas przejazdu) pojazdu ,wynagrodzi” kierowce zielonym
Swiattem. Z kolei jezeli pojazd przekroczy dozwolong predkos¢, sygnalizacja swietlna
najblizszego skrzyzowania lub przejscia dla pieszych powinna ,ukarac¢” kierowce,
zmuszajgc go do zatrzymania czerwonym Swiattem. Sam proces zatrzymywania i
ruszania przetozy sie na zwiekszenie poziomu hatasu w porownaniu z jednostajnym

przejazdem z duzg predkos$cig. Jednakze celem tak dziatajgcej sygnalizacji Swietinej,
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jest dtugofalowe edukowanie, przekonujgc uzytkownikéw drogi do spowolnienia
ruchu i zachowania ptynnosci jazdy (eco-driving), co przektada sie na zwiekszenie

bezpieczenstwa ruchu, jak i redukcje poziomu hatasu w skali miasta.

Sterowanie sygnalizacjg swietlng na terenie Poznania jako narzedzie redukgji
hatasu moze zostaé zaimplementowane w ramach zadah petnionych przez
Inteligentny System Transportowy. ITS funkcjonuje w zachodniej czesci miasta
Poznania od 2015 roku. Obecnie jego zadaniem jest sterowanie komunikacjg

drogowa, usprawniajgc ruch w miescie w obszarze jego dziatania (Rys. 70).
\ SR v &4 5
e ey R —p 2

S Dojazd do obszaru
’os ul. Krélowej Jadwigi
/ ul. Hetmanska

Podstawowy

Rys. 70 Obszar ITS (www.pozim.pl/inwestycje/zrealizowane/system-its-poznan)

Urzagdzeniami monitorujgcymi sytuacje drogowg w czasie rzeczywistym w strefie ITS,
sg kamery i detektory rejestrujgce m. in. predkosci, jak i przejazdy na czerwonym
Swietle. Ww. urzadzenia odnotowujgce dane o predkosciach przejazdu, mogg stac
sie narzedziem do egzekwowania zachowywania dozwolonych predkosci
pojazdow oraz do ptynnej jazdy, a co za tym idzie — do redukcji poziomu hatasu na
duzym obszarze miasta Poznania. Nalezy zauwazy¢, ze rozwigzanie to jest spdjne z
dzialaniami zwiekszajgcymi bezpieczenstwo w miescie (uniemozliwienie

kierowcom brawurowej jazdy) oraz ideg eco-drivingu.
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Rys. 71 Fotoradar oraz monitoring ruchu na ul. Dgbrowskiego w Poznaniu

Zbierane na biezgco dane o przekroczeniach dopuszczalnych predkosci mogg
by¢ podstawg do wystawiania mandatow. Jednakze podstawowym celem
strategicznym Programu nie jest karanie kierowcow, ale edukowanie i
uswiadomienie uzytkownikéw drogi (w wiekszosci mieszkancow miasta) o
wptlywie ich zachowania na drodze na poziom hatasu w srodowisku. Informacje
o zaleznosci pomiedzy rzeczywistg predkoscig danego pojazdu na poziom hatasu
moga by¢ wyswietlane na elektronicznych tablicach, ktorymi dysponujg zarzgdzajgcy
drogami. Swiadomos$é kierowcéw o wplywie ich jazdy na emisje hatasu ma duze
znaczenie np. w porze nocnej: w efekcie edukacji spoteczenstwa, ptynna,
zrownowazona (bez nadmiernych przyspieszen i hamowan) jazda stanie sie normg
spoteczng, majgcg w poszanowaniu prawo wspoétmieszkancéw do ciszy,

umozliwiajgcej wypoczynek i nieprzerwany sen w porze nocne;j.

Obszar o uspokojonym ruchu, gdzie nie ma wyraznego rozdziatu pomiedzy
pasami komunikacji drogowej, rowerowej i chodnikami pieszych, okresla sie mianem
woonerfu. W takich miejscach pieszy ma pierwszenstwo wzgledem innych srodkow
komunikacji, co wymaga od kierujgcych pojazdami zdecydowanego zmniejszenia

predkosci oraz zachowanie szczegodlnej ostroznosci.
Spriorytetyzowanie pieszego w przestrzeni miejskiej oraz zejScie ruchu
pojazdow na dalszy plan, stworzy obszary przyjazne i bezpieczne pieszym.

Propagatorem tego typu rozwigzan jest m.in. dunski urbanista, Jan Gehl, ktéry w
2012 roku przybyt do Poznania w celu poprowadzenia wykfadu na temat humanizacji

str. 125



A
q .. *9
A U S T I lem Ito r A Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

miast. Jego wptywy sg widoczne w przemianach silnie zurbanizowanych obszarow

np. w Kopenhadze, Nowym Jorku czy Melbourne.

Nalezy zauwazy¢, ze w obrebie obszaréw typu woonerf, gdzie panuje zakaz
tranzytu pojazdow ciezkich, natezenie ruchu samochodow osobowych jest bardzo
mate, za$ predkosci aut nie przekraczajg 30 km/godz., wystgpienie przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu komunikacyjnego — zaréwno obecnie, jak i w

przysztosci - jest mato prawdopodobne.

W uzgodnieniu z urbanistami miejskimi i przy wykazaniu zgodnosci kierunkow
rozwoju miasta na danym obszarze z ww. ideg, takim miejscom mozna nadac
specjalng kategorie tzw. obszaru cichego. Pojecie cichego obszaru, quiet zone,
pojawia sie w Dyrektywie w kontekscie strategii dziatan ochrony przed hatasem.
Natomiast nalezy podkresli¢, ze definicja cichego obszaru nie jest okreslona prawnie
i jego sposoéb klasyfikowania moze opieraé sie na lokalnych ustaleniach. Wydzielenie
takich obszaréw, moze opiera¢ sie na zatozeniu, ze musi by¢ to teren chroniony o
funkcji np. rekreacyjno-wypoczynkowej, mieszkalnej lub mieszkalno-ustugowej, w
ktorym nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku i w
sgsiedztwie ktorych nie ma oraz nie planuje sie budowy obiektdw bedgcych zrédtami
hatasu, np. zaktadu przemystowego. Wyodrebnienie cichych obszarow moze by¢
strategicznym dziataniem nadajgcym witasciwy kierunek przemianom w miescie w
dalszej perspektywie, umozliwiajgc mieszkancom funkcjonowanie w Srodowisku o
wiasciwych warunkach akustycznych nawet w samym centrum miasta. Biorgc pod
uwage postepujgcy, globalny problem hatasu komunikacyjnego w miastach,
zaistnienie cichych obszaréw w zurbanizowanym $rodowisku jest oznakag
prawidlowego gospodarowania przestrzenia miejska oraz skutecznego
wypracowania proekologicznych postaw, dzieki czemu warunki w miescie

dostosowywane sg do mieszkancow, a nie srodkéw lokomociji.

W obszarach cichych, rozumianych jak to zdefiniowano powyzej, na terenach
parkéw, miejscach o znaczeniu historycznym, czy kulturalnym, ale takze na terenach
zabudowy mieszkaniowej, pojawia sie wtedy mozliwos¢ tworzenia klimatu
akustycznego ztozonego z dzwiekdéw akceptowanych, pozgdanych,
wprowadzajgcych poczucie komfortu, a nawet bezpieczenstwa. Przyjazny klimat

akustyczny tworzg dzwiegki natury, zwigzane z poczuciem wspodlnoty lub aktywnosci

str. 126



A
q .. *9
A U S T I lem Ito r A Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

wspolnoty, dajgce poczucia wytchnienia, relaksu, dobrobytu, stymulujgce do
dziatania. Projektowanie takiej przestrzeni dzwiekowej okresla sie mianem
soundscape — krajobraz dzwiekowy (A. L. Brown, C. J. Grimwood, Loci for urban
soundscape planning, design and management, Proceedings of the 22™
International Congress on Acoustics, Buenos Aires 2016). Soundscape nie zastepuje
POSpH, ktérego celem jest ograniczenie hatasu, tj. usuniecie dzwiekow
niepozadanych. Ksztattowanie krajobrazu dzwiekowego polega m.in. na tworzeniu
miejsc o dzwiekach charakterystycznych, jak np. londynski Big Ben (miejsce i dzwiek
jak ,ikona”) i rozpoczyna sie zdefiniowania pozgdanych cech charakterystycznych i
specyfiki miejsca. W proces ten powinni by¢ zaangazowani specjalisci wielu dziedzin,

urbanisci, architekci, historycy oraz spotecznos¢ lokalna.
Podsumowujac, w polityce edukacyjnej nalezy zatem:

e prowadzi¢ akcje informacyjng na temat zjawiska hatasu, jego przyczyn,
sposobdw kontroli, oceny i ograniczania (promocja wiedzy o Mapie akustycznej
2017 oraz POSpH);

e na biezgco informowac o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony przed
negatywnymi oddziatywaniami hatasu, wtym o postepach w realizacji
niniejszego Programu;

e edukowa¢ spoteczenstwo o sposobach, w jakich kazdy =z obywateli moze
samodzielnie wptywa¢ na klimat akustyczny sSrodowiska, ktérego jest
najwazniejszym elementem; dotyczy to np. przestrzegania:

o dopuszczalnej predkosci jazdy (uswiadomienie wptywu predkosci jazdy
na wielkos¢ emisji hatasu i zwigzany z tym stan warunkow akustycznych,
zwlaszcza w porze nocnej);

o tagodnego stylu jazdy, bez agresywnego hamowania i przyspieszania,

co jest istotne zwlaszcza w przypadku motocykli;

e promowaé proekologiczne postawy izachowania spoteczne, wtym
zwlaszcza rezygnacje zindywidualnych podrézy samochodowych na rzecz
komunikacji zbiorowej, rowerowej czy pieszej;

e propagowac i promowac proekologiczne trendy komunikacyjne, w tym:

o carpooling - intencjonalne i permanentne udostepnianie wolnego miejsca

we wlasnym samochodzie lub wykorzystanie wolnych miejsc
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w samochodach innych uzytkownikbw w ramach cyklicznych podrozy, np.
dojazdéw do pracy i miejsc nauki; carpooling mozna uzna¢, za kolejng
metode zmniejszenia natezenia ruchu drogowego;

o przestrzeganie ograniczen predkosci;

o eco-driving - styl itechnika kierowania pojazdami, poprawiajgca
ekonomike ich uzytkowania, bezpieczenstwo podrézowania oraz

ograniczajgca negatywny wptyw na srodowisko.

Oparta o ww. inicjatywy akcja informacyjno-edukacyjno-uswiadamiajgca,

powinna by¢ prowadzona licznymi metodami i kanatami, w tym poprzez:

e strony internetowe miasta, jego wydziatéw i zarzgdcow infrastruktury;

e dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych;

e prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, szkotach
nauki jazdy, firmach i instytucjach oraz w czasie imprez masowych o tematyce
edukacyjnej, przyrodniczej, komunikacyjnej;

e oOrganizacje i wspotudziat w konferencjach prasowych, imprezach
wystawienniczych i targowych oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong
Srodowiska;

e wspotprace zinstytucjami istowarzyszeniami spotecznymi, obejmujgcymi
zakresem swego dziatania tematyke ochrony srodowiska i ksztaltowania

odpowiedzialnych postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i srodki edukacji w zakresie ochrony przed
hatasem, czesto niedoceniane, stanowig powazny czynnik polityki ekologicznej
o dlugofalowym oddziatywaniu. Nalezy przy tym wskaza¢ na inne korzysci
spoteczne, ktdére mogg zostaé osiggniete dzieki ww. dziataniom i powinny by¢

uswiadamiane odbiorcom akcji edukacyjnych:

e poprawa stanu zdrowia poprzez: ograniczenie emisji i propagacji hatasu,
zwiekszenie mobilnosci osobistej (ruchu fizycznego) zwigzane z jazdg rowerem
lub spacerem,

e korzysci finansowe - w wymiernej postaci dla kazdego indywidualnie (np. dzieki

udostepnianiu miejsc w swoich samochodach).
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7.3 Ograniczenia w stosowaniu srodkéw redukcji hatasu

Skuteczno$¢ okreslonej metody redukcji hatasu w duzej mierze zalezy od tego
czy jest ona wilasciwie zastosowana. Wybdér metody redukcji zalezy m.in. od
przekroczen dopuszczalnych wartosci pozioméw hatasu, rodzaju zrodta hatasu,
odlegtosci od zrodfa hatasu, wysokosci zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej.
Tylko wiasciwie zastosowana metoda redukcji hatasu zapewni oczekiwang

skutecznos¢ akustycznag.

Ponizej przeprowadzono analize — przedstawiono zasady, ktore nalezy
stosowa¢ przy ekranach akustycznych icichej nawierzchni asfaltowej, aby ich

skutecznos¢ akustyczna byta duza.

7.3.1 Ekrany akustyczne
Stosowanie ekranow akustycznych zalezy od:

e wartosci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
e odlegtosci od zrodta hatasu,

e warunkow terenowych,

e wysokosci zabudowy wymagajgcej ochrony akustycznej,
e rodzaju zrodta hatasu,

e ekonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje sie wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukcji
hatasu okazuje sie niewystarczajgce. Niemniej nalezy pamietaé, ze skutecznosc
akustyczna tej metody jest réwniez ograniczona i w praktyce nie przekracza
kilkunastu decybeli. Aby zapewni¢ wysokg efektywnosé nalezy lokalizowaé ekrany
blisko zrodta hatasu, przy czym ograniczenia w lokalizacji mogg wynikac¢ z istniejgce;
infrastruktury, uzbrojenia terenu czy lokalizacji zabudowy uniemozliwiajgcej budowe
ekranu.

Budowa ekranéw przeciwhatasowych nie rzadko wzbudza wiele kontrowersji
wsrod mieszkancéw. Sporzagdzajgc projekt ekrandw nalezy uwzglednié¢ ich odbidr
psychoakustyczny, minimalizujgc skutki ,wizualnej degradacji” przestrzeni, tak by nie

byty one postrzegane, jako elementy obce inie pasujgce, obnizajgce walory
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otoczenia. Negatywna percepcja wizualna ekrandw znacznie pogarsza ich
skutecznos¢ psychoakustyczng. Nawet wtedy, kiedy ekrany zapewniajg wymagany
przepisami dopuszczalny poziom dzwieku, mieszkancy mogg odczuwac¢ dyskomfort
akustyczny — jezeli wysokos$¢, ksztatt, charakter, faktura czy kolor ekranow nie
harmonizujg z otoczeniem. Z kolei, przy pozytywnym nastawieniu, zwieksza sie
psychoakustyczng skutecznos¢ ekranéw (ekran jest postrzegany, jako bardziej

skuteczny niz to wynika z obiektywnych wskaznikow).

7.3.2 Ciche nawierzchnie

Ciche nawierzchnie stosuje sie zwykle w potgczeniu z innymi metodami, gdy
wystepuje wieksze przekroczenie dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Skutecznosc
akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy, ale rowniez od
rodzaju pojazdow samochodowych oraz od predkosci ruchu. Skutecznosé
akustyczng rzedu kilku decybeli otrzymuje sie tylko dla pojazddéw lekkich
(osobowych, dostawczych), natomiast dla pojazdéw ciezkich jest ona zdecydowanie
mniejsza. Jesli zatem procent udziatu pojazdow ciezkich w potoku ruchu jest duzy,
wypadkowa redukcja hatasu (od pojazdow lekkich i ciezkich fgcznie) bedzie

zdecydowanie mniejsza niz skutecznosc akustyczna dla pojazdow lekkich.

Dodatkowym czynnikiem, ktéry wptywa na wypadkowg redukcje hatasu po
wymianie nawierzchni jezdni na cichg, sg wzajemne relacje, przed i po wymianie
nawierzchni, predkosci ruchu oraz procentu udziatu pojazdéw ciezkich w potoku

ruchu.

Ponizej na Rys. 72 przedstawiono zmiane poziomu hatasu przy zatozeniu
takiej samej predkosci ruchu (dla obu kategorii pojazdéw) przed i po wymianie
nawierzchni oraz — dodatkowo - przy takim samym procencie udziatu pojazdéw
ciezkich. Dla predkosci ruchu réwnej 50 km/godz., przyjeto, ze skutecznosc¢
akustyczna dla pojazdéw lekkich wynosi 6 dB, natomiast dla pojazdow ciezkich — 2
dB. Jak wida¢, gdy procent udziatu pojazdow ciezkich wynosi 0% — wowczas,
zgodnie z oczekiwaniami, redukcja hatasu rowna jest skutecznosci nawierzchni dla
pojazdow lekkich. Im wiekszy udziat pojazdéw ciezkich w potoku ruchu, tym redukcja

hatasu drogowego mniejsza.
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Rys. 72. Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg

Z kolei na Rys. 73 przedstawiono zmiane poziomu hatasu drogowego po
wymianie nawierzchni drogi na cichg, przy czym zatozono, ze w obu przedziatach
inny jest udziat procentowy pojazdow ciezkich. Przed wymiang nawierzchni jezdni,
udziat tych pojazdéw wynosit 10, 20 i 30%, natomiast po wymianie zmieniat sie od
wartosci sprzed wymiany (odpowiednio 10, 20 i 30%) do 0%. Otrzymane wyniki
pozwolity okreslic zmiane poziomu hatasu na skutek wymiany nawierzchni drogi na
nowg — cichg oraz zmniejszeniem liczby pojazdow ciezkich. Jesli przed wymiang
nawierzchni drogi, procent udziatu pojazdoéw ciezkich wynosit 10%, a po wymianie —
0%, to efektywna zmiana poziomu hatasu drogowego wynosi 9,5 dB. Im wiekszy
procent udziatu pojazdéw ciezkich przed wymiang ijednoczesnie mniejszy — po

wymianie, to wowczas spadek poziomu hatasu jest wiekszy.
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Rys. 73. Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg (materiaty
wtasne)

Najwiekszg wadg cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich
efektywnosci (skutecznosci akustycznej) z czasem. Jest to spowodowane przez
Scieranie lub zanieczyszczenia, ktdére wypetniajg pory na powierzchni jezdni.
Zmniejszenie ich objetosci powoduje zmniejszenie witasciwosci absorpcyjnych.
W warunkach miejskich, ciche nawierzchnie tracg swoje wtasciwosci ttumigce juz po
uptywie 2-3 lat od potozenia. Aby utrzymac skutecznos$¢ akustyczng w dtugim okresie
czasu zalecane jest czyszczenie cichych nawierzchni wcelu usuniecia
zanieczyszczen z wnek. Zaleca sie czyszczenie cykliczne, 2 razy w ciggu roku, przy
czym czesto$¢ tej operacji zalezy od predkosci ruchu na drodze oraz natezenia ruchu
(zalecenia stosowane w Holandii). Im wyzsza predkos¢ ruchu i wieksze natezenie
ruchu tym rzadziej trzeba czysci¢ ciche nawierzchnie. Pierwsze czyszczenie powinno
odby¢ sie najdalej pét roku po potozeniu nawierzchni. Jesli doprowadzi sie do
catkowitego wypetnienia wnek na powierzchni jezdni — nie bedzie mozliwe skuteczne

wyczyszczenie takiej nawierzchni.

Obecnie stosuje sie rézne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje sie

strumien wody pod bardzo duzym cisnieniem (ok. 100 bar), a nastepnie, przy
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wykorzystaniu specjalnej rury ssgcej, wycigga sie wode razem z zanieczyszczeniami.
Po odfiltrowaniu, wode mozna wykorzysta¢ do dalszych operacji czyszczenia. Ciche
nawierzchnie czysci sie rowniez przy wykorzystaniu powietrza pod bardzo duzym

cisnieniem (Rys. 74).

LA AS S RSN

Rys. 74. Po lewej - samochdéd do czyszczenia cichych nawierzchni; po prawej - czyszczenie
nawierzchni przy wykorzystaniu sprzezonego powietrza (zrédto: Noise reducing pavements in Japan -
study tour report, Danish Road Institute, 2005, DRI-DWW noise abatement program)

Wybor okreslonej metody czyszczenia jest uzalezniony od jej skutecznosci —
okreslonej jako ilos¢ zgromadzonych zanieczyszczen oraz kosztéw. Jesli okreslona
metoda czyszczenia pozwala zgromadzi¢ stosunkowo niewielkg ilos¢
zanieczyszczen — nalezy jg stosowacé czesciej, jesli natomiast metoda cechuje sie

wiekszg efektywnoscig — stosuje sie jg rzadzie;j.

Z danych literaturowych® wynika, ze najbardziej skuteczng metoda, stosowana
m.in. w Holandii, jest metoda wykorzystujgca wode. Niestety jest ona rowniez
najdrozsza (z tego powodu wykorzystuje sie takie urzgdzenia, ktére pozwalajg na
odzyskiwanie wody do dalszych operacji). Najtanszym sposobem jest czyszczenie
przy wykorzystaniu powietrza, przy czym jest to metoda mniej efektywna, przez co

nalezy jg stosowac bardzo czesto w ciggu roku.

Wadg cichych nawierzchni sg wyzsze koszty zwigzane z utrzymaniem ich w
porze zimowej. Jak wynika z danych literaturowych? nawierzchnie takie wymagaja

podjecia szybszych dziatah w okresie zimowym, poniewaz temperatura nawierzchni

3. Quiet pavement systems in Europe. Chapter two: maintenance, http://international.fhwa.dot.gov
- Clogging of porous pavements — International experiences, Danish Road Institute, Technical note 55, 2007
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cichej spada szybciej niz nawierzchni tradycyjnych. Doprowadzenie do zamarzniecia
wody znajdujgcej sie w porach nawierzchni doprowadza do zniszczenia struktury
gornej warstwy jezdni. Aby temu zapobiec, stosuje sie sél lub solanki, natomiast nie
zaleca sie stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych sol miesza sie z wodg
na powierzchni jezdni, natomiast w przypadku nawierzchni ze zwiekszong
zawartoscig wolnej przestrzeni, proces ten dokonuje sie wewnagtrz por. Ztego
powodu ,zapotrzebowanie” na sél tych nawierzchni jest wieksze — nawet 0 25-100%
wieksze niz dla tradycyjnych nawierzchni bitumicznych. W Holandii szacuje sie, ze
w okresie zimowym, na cichych nawierzchniach, w stosunku do nawierzchni

tradycyjnych, zuzywa sie o 50% wiecej soli.

str. 134



A
q .. *9
A U S T I lem Ito r A Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

8 Ocena realizacji poprzednich edycji POSpH
8.1 Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem 2008

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe kierunki dziatan
niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
okreslone w  pierwszej edycji Programu w 2008 roku. POSpH 2008 zostat
zatwierdzony przez Rade Miasta Poznania Uchwatg nr XLI1/521/V/2008 z dnia 14
pazdziernika 2008 r. i opublikowany w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa
Wielkopolskiego z dnia 24.11.2008 r. Nr 200, poz. 3281.2008 (POSpH 2008 utracit
waznosc¢ w grudniu 2013 r. w zwigzku z wejsciem w zycie uchwaty, o ktérej mowa w

rozdz. 8.2, tj. po uchwaleniu POSpH 2013). Program zawiera m.in.:

e proponowane kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku,

¢ harmonogram dziatan,

e Kkoszty zaproponowanych dziatan,
dla hatasu drogowego, kolejowego, tramwajowego, lotniczego i przemystowego.
Harmonogram oraz koszty zwigzane z realizacjg poszczegolnych zadan opracowano
w trzech wariantach: minimalnym, maksymalnym i optymalnym. W tabelach ponizej
zaprezentowano dziatania przewidziane w wariancie optymalnym. W wielu miejscach
wskazanych w Programie, dziatania obnizajgce hatas zostaty skorelowane z planami
inwestycyjnymi i remontowymi zarzgdzajgcych liniami kolejowymi i tramwajowymi
oraz drogami w miescie. W miejscach, nie byto mozliwosci zapewnienia komfortu
akustycznego przy wykorzystaniu tylko jednej metody redukcji hatasu,

zaproponowano przyjecie rozwigzan kompleksowych.

8.1.1 Hatas drogowy

W ramach kierunkdéw i zakresu dziatan redukujgcych hatas samochodowy
zaproponowano: wymiane nawierzchni asfaltowej na cichg, budowe ekrandw
akustycznych, ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw, zmiane natezenia i struktury
ruchu, zmiane skrzyzowania na rondo, budowe progéw spowalniajgcych, mini-rond,
przewezen jezdni, wysepek. Zaproponowane w ramach POSpH 2008 metody
redukcji hatasu dla poszczegdlnych odcinkéw drog, zamieszczono w Tab. 39.
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Tab. 39 Zestawienie dziatann naprawczych wskazanych do realizacji w celu poprawy klimatu akustycznego dla poszczegdlnych odcinkéw drég na
terenie miasta Poznania

Lp. Opis zadania (POSpH 2008) Lata realizacji
1. wymiana nawierzchni asfaltowej na cichg

wariant minimalny
1.1. ul. Winogrady, na odcinku od ul. Armii Poznan do ul. Szelggowskiej 2008-2009
1.2. ul. Grunwaldzka, od ul. Bukowskiej do ul. Cmentarnej 2010-2012
1.3. ul. Zamenhoffa, od ronda Rataje do ronda Staroteka 2012
1.4, ul. Sw. Marcin, od ul. Ratajczaka do Alei Marcinkowskiego 2013
1.5. ul. Strzelecka 2012
1.6. ul. Wierzbiecice, od ul. Towarowej do Rynku Wileckiego 2012
1.7. ul. Lechicka, od mostu Lecha do ul. Naramowickiej 2009
1.8. ul. Lechicka, od ul. Naramowickiej do ul. Obornickiej 2012
1.9. ul. Chartowo, od ul. Krzywoustego do ul. Dymka 2011-2012
1.10. ul. Warszawska, od ul. Krancowej do ul. Mogilenskiej, 2010-2011
1.11. ul. Bukowska, od ul. Lesnych Skrzatéw do ul. Stawinskiej 2009-2011
1.12. al. Solidarnosci, od ul. Witosa do ronda Solidarnosci 2009-2010
1.13. ul. Pofabska, od ul. Lechickiej do wjazdu na os. Zwyciestwa 2009
1.14. ul. Butgarska, od ul. Bukowskiej do ul. Lubienskiej 2009-2011
1.15. ul. Gtogowska, od Rynku tazarskiego do ul. Stablewskiego 2008

wariant optymalny
1.16. ul. Przybyszewskiego, na odcinku od ul. Grunwaldzkiej do ul. Dgbrowskiego 2009-2010
1.17. ul. Krélowej Jadwigi, na odcinku od ul. Strzeleckiej do ul. Gérna Wilda 2011-2012
1.18. ul. Warszawska, od ronda Srédka do ul. Krancowej 2008
1.19. ul. 28 czerwca, od Rynku Wildeckiego do ul. Hetmanskiej 2012-2013
1.20. ul. Gérna Wilda, od ul. Krélowej Jadwigi do Rynku Wildeckiego 2012-2013
1.21. ul. Bukowska, od ul. Kraszewskiego do ul. Bulgarskiej 2013
1.22. ul. Krzywoustego, od ronda Rataje do ul. Szwedzkiej 2013

2. uspokojenie ruchu samochodowego/ograniczenia predkosci
wariant minimalny
Obnizenie predkosci ruchu samochodéw (przy zastosowaniu fotoradaréw) na nastepujacych ulicach: ul. Dgbrowskiego, na odcinku
2.1. od ul. Szpitalnej do ul. Polskiej, do 60 km/godz. (na kierunku od centrum do granic miasta), ul. Warszawska, od ronda Srédka do 2008
wiaduktu Antoninek, do 70 km/godz.
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Lp. Opis zadania (POSpH 2008) Lata realizacji
Obnizenie predko$ci pojazdéw (fotoradary) dla: ul. Zeromskiego, od ul. Dgbrowskiego do ul. Sw. Wawrzynca, do 60 km/godz. (kier.
2.2. od centrum miasta do ronda Obornickiego), ul. Witosa, od ul. Wojska Polskiego do Al. Solidarnosci, do 70 km/godz. (na kier. do 2009
centrum)
wariant optymalny
2.3. Uspokojenie ruchu na ul. Dgbrowskiego od Rynku Jezyckiego do Zeromskiego (po wybud. Sw. Wawrzynca) | 2009
3. ekrany akustyczne
wariant minimalny
3.1. ul. Lechicka (od mostu Lecha do ul. Naramowickiej) na wys. os. Wilczy Mtyn (pow. ekranu ok. 2 700 m°) 2009
3.2. ul. Butgarska, od ul. Bukowskiej do ul. Lubienskiej (pow. ekranu ok. 2 200 m°) 2009
3.3. ul. Glogowska, od ul. Kopanina do ul. Ostatniej, po stronie zach. (pow. ekranu ok. 800 m?) 2008
3.4. ul. Glogowska, od ul. Komornickiej do ul. Ostatniej, po stronie wsch. (powierzchnia ekranu ok. 1 150 m?) 2009
3.5. ul. Glogowska, na odc. od Wiaduktu Goérczynskiego do ul. Krzywej (pow. ekranu ok. 3 000 m?) 2012
3.6. ul. Bukowska, od ul. Le$nych Skrzatéw do ul. Stawinskiej (pow. ekranu ok. 1 100 m°) 2011
3.7. ul. Lechicka, na odc. od ul. Naramowickiej do ul. Ks. Mieszka | (pow. ekranu ok. 16 800 m?) 2008
3.8. budowa watu ziemnego (dtug. ok. 350 m) przy ul. Dabrowskiego (od ul. Pniewskiej do Starogardzkiej) 2009-2010
wariant optymalny
3.9. ul. Hetmanska, na odcinku od ronda Staroteka do wiaduktu na wys. os. Bohaterow Il Wojny Swiatowej (pow. ekranu ok. 3 200 m%) 2012
ul. Krzywoustego, na odcinku od ronda Rataje do istniejacego ekranu oraz od istniejacezgo ekranu do ul. Bobrzanskiej (po
3.10. : : I 2013
popotudniowej stronie ulicy). Pow. ekranu ok. 6 000 m
3.11. ul. Krzywoustego, od os. Milczanska do ul. Chartowo (po péin. stronie ulicy). Pow. ekranu ok. 4 400 m* 2013
4. czyszczenie cichych nawierzchni drogowych
4.1. Cykliczne czyszczenie wszystkich cichych nawierzchni (przynajmniej dwa razy w ciggu roku) | 2008-2013
5. wymiana taboru autobusowego
51 Wymiana autobuséw najgorszych pod wzgledem emisji hatasu. Nowe autobusy powinny charakteryzowac¢ sie poziomem hatasu 2011-2013

poréwnywalnym z najcichszymi autobusami eksploatowanymi przez MPK Poznan
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8.1.2 Hatas kolejowy

W ramach kierunkow i zakresu dziatan w zakresie redukcji hatasu kolejowego

znalazty sie: modernizacja torowiska, szlifowanie szyn, budowa ekranéw

akustycznych, wymiana taboru. Zaproponowane w ramach POSpH 2008 dziatania

ograniczajgce hatas kolejowy, zamieszczono w Tab. 40.

Tab. 40. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego
dla poszczegdlnych odcinkow linii kolejowych na terenie m. Poznania

Lp. Opis zadania (POSpH 2008) rezil_l?zt:cji

1. ekrany akustyczne
1.1. ul. Norwida 2011
1.2. ul. Misnienska 2010
1.3. ul. Jabtonkowska 2009
2. modernizacja torowisk

Modernizacja torowiska na linii nr 003 Warszawa-Kunowice, na odcinku
2.1. | od wschodniej do zachodniej granicy miasta Poznania (Poznan Antoninek 2009
— Poznanh Junikowo), 19.2 km

2.2. Modernizacja torowiska na stacji Poznan Gtowny 2010
23 Modernizacja torowiska na linii nr 351 Poznan — Szczecin do granic 2010

" miasta Poznania (Poznan Gtéwny — Kiekrz), 12.9 km

Modernizacja torowiska na linii nr 271 Wroctaw — Poznanh od granic
2.4, . . ) 2012
miasta do Poznania Gtéwnego, 5.3 km
Modernizacja torowiska na linii nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz do
2.5. o . 2012
granic miasta Poznania 2.8 km
8.1.3 Hatas tramwajowy
W ramach kierunkdw i zakresu dziatan w zakresie redukcji hatasu

tramwajowego znalazty sie remont i modernizacja torowiska, szlifowanie szyn,

toczenie kof, wymiana taboru, ograniczenie predkosci ruchu, budowa ekranéw

akustycznych oraz montaz smarownic toréw. Zaproponowane w ramach POSPH

2008 dziatania ograniczajgce hatas tramwajowy, zamieszczono ponizej w Tab. 41.
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Tab. 41. Zestawienie dziatah naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla poszczegdlnych odcinkéw linii tramwajowych na
terenie miasta Poznania

. . % Lata
Lp. Opis zadania (POSpH 2008) realizacji
1. modernizacja torowisk tramwajowych
wariant minimalny
1.1. ul. Winogrady, od ul. Armii Poznan do ul. Przetajowej — 1800 mtp 2008-2009
1.2 ul. Warszawska, od ronda Srédka do petli Mitostowo — 2700 mtp 2008-2009
wariant optymalny
1.3. ul. Hetmanska, na odcinku od ronda Zegrze do ronda Staroteka — ok. 1400 mtp 2010
1.4, ul. Przybyszewskiego, na odcinku od ul. Grunwaldzkiej do ul. Dgbrowskiego — ok. 3000 mtp 2011
1.5. ul. Krélowej Jadwigi, na odcinku od ul. Gérna Wilda do ul. Strzeleckiej — ok. 1200 mtp 2012
1.6. ul. Dgbrowskiego, na odcinku od Mostu Teatralnego do petli Ogrody (z wylgczeniem petli) — 6076 mtp 2009-2011
1.7. ul. Grunwaldzka, na odcinku od ul. Bukowskiej do petli Junikowo (z wytgczeniem petli) — 10506 mtp 2009-2011
1.8. ul. 23 Lutego, na odcinku od ul. Mielzynskiego do Placu Wielkopolskiego — ok. 1000 mtp 2013
1.9. ul. Sw.Marcin, od ul. Kosciuszki do Alei Marcinkowskiego — ok. 1100 mtp 2011
1.10. ul. Zegrze, na odcinku od tunelu na os. Czecha do ronda Zegrze — ok. 4400 mtp 201
1.11. ul. Zamenhoffa, od ronda Rataje do ronda Staroteka — ok. 3600 mtp 2010
1.12. ul. Gérna Wilda, na odcinku od ul. Krolowej Jadwigi do Rynku Wileckiego — ok. 1720 mtp 2013
1.13. ul. 28 Czerwca, od Rynku Wildeckiego do ul. Hetmanskiej — ok. 2200 mtp 2013
1.14. ul. Wierzbiecice, na odcinku od ul. Towarowej do Rynku Wildeckiego — ok. 1900 mtp 2013
1.15. ul. Strzelecka — ok. 1600 mtp 2009
1.16. PST, na odcinku od ul. Grudzieniec do petli na os. Sobieskim (z wytgczeniem petli) — ok. 10 600 mtp 2013
1.17. od ul. Jana Pawia Il do petli na os. Lecha — ok. 4200 mtp 2010
1.18. od ul. Jana Pawia Il do petli na os. Lecha — ok. 4200 mtp 2010
1.19. ul. Hetmanska, na odcinku od ul. Arciszewskiego do ul. Dmowskiego — ok. 1750 mtp 2012
1.20. ul. Gwarna — ok. 280 mtp 2011
1.21. Mielzynskiego — ok. 550 mtp 2011
wariant maksymalny
1.22. | Modernizacja torowiska na ul. Przybyszewskiego od ronda Jana Nowaka Jezioranskiego do wezta Zeromskiego-Dgbrowskiego — 2766 mtp | 2010
2. szlifowanie szyn z podbiciem toréw tramwajowych
2.1. | Toczenie — korekcja profilu obreczy két wszystkich 220 pociggéw/rok poprzez uruchomienie dodatkowej Ill zmiany (przynajmniej raz na rok) | 2009-2013
& toczenie két tramwajow
wariant minimalny
3.1. Toczenie — korekcja profilu obreczy két 180 pociggéw/rok (Srednio przynajmniej raz na 15 miesiecy) | 2009-2013
wariant optymalny
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Lp. Opis zadania (POSpH 2008) o ;f‘ztgcji
3.2. | Toczenie — korekcja profilu obreczy két wszystkich 220 pociggéw/rok poprzez uruchomienie dodatkowej Il zmiany (przynajmniej raz na rok) 2009-2013
4. smarownice toréw tramwajowych
wariant minimalny
4.1. Montaz smarownic toréw na tukach o promieniu mniejszym niz 50 m (12 sztuk) | 2008-2009
wariant optymalny
4.1. Montaz smarownic toréw na tukach o promieniu mniejszym niz 50 m (10 sztuk) | 2010
5. wyttumienie tunelu tramwajowego na os. Lecha
5.1. Wylozenie $cian tunelu tramw. materiatem dzwiekochtonnym oraz budowa ugietego ekranu akust. | 2010
6. ekrany akustyczne
6.1. Budowa ekranu akustycznego w celu redukcji hatasu tramwajowego: ul. Hetmanskiej 2010
6.2 Budowa ekranu akustycznego w celu redukcji hatasu tramwajowego: przy linii tramwajowej (po obu stronach) od ul. Kérnickiej do petli na 2011
o 0s. Lecha na wysokosci o0s. Polanka
6.3. Budowa ekranu akustycznego w celu redukcji hatasu tramwajowego: os. Milczanska 2012
7. kontrola ptaskich miejsc i nalewéw wystepujgcych w kotach tramwajowych
7.1. Zakup i instalacja stanowisk do kontroli ptaskich miejsc i nalewow koét (3 sztuki po 1 stanowisku na kazdg zajezdnie) | 2010
8. wymiana kot tramwajowych o szer. 95 mm na kota o szer. 115 mm
8.1. Sukcesywna wymiana wszystkich kot w tramwajach 105 N i Combino na szersze (wymiana ok. 2500 két) | 2013
9. wymiana krzyzownic rozjazdéw tramwajowych na gteboko-Ztobkowe
9.1. Sukcesywna wymiana krzyzownic rozpoczeta dopiero po wymianie w MPK wszystkich kot tramwajowych na szerokie (od 2013 roku) | 2013
10. wymiana taboru tramwajowego
Zakup 40 tramwajow (o szerokich profilach két), o parametrach akustycznych poréwnywalnych do najcichszych tramwajow
10.1. ) 2010-2011
eksploatowanych przez MPK Poznan
10.2 Czesciowa likwidacja tramwajow: 8 szt. typu GT6, 10 szt. typu GT8, 7 szt. typu 3G, 15 szt. typu 105N. Zlikwidowane tramwaje bedg 2010-2012
o zastgpione przez nowo zakupione (patrz wyzej)
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8.1.4 Hatas lotniczy

W ramach kierunkdw i zakresu dziatan w zakresie redukcji hatasu lotniczego

znalazty sie rozwigzania realne do wprowadzenia:

e zmiana trajektorii lotu,

e zmniejszenie liczby operaciji lotniczych,

e przeniesienie operaciji lotniczych z pory nocnej na pore dzienng.
Zaproponowane w ramach POSpH 2008 dziatania ograniczajgce hatas

lotniczy, zamieszczono w Tab. 42.

Tab. 42. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego
dla lotnisk na terenie m. Poznania

. . 5 Lata
Lp. Opis zadania (POSpH 2008) realizacj|
1. ekrany akustyczne
Budowa wysokiego ekranu akustycznego (od strony ul. Bukowskiej), w celu
1.1. - N ] 2009-2010
redukcji hatasu od rozgrzewania silnikéw samolotéw
2. zmniejszenie liczby cywilnych operaciji lotniczych
wariant minimalny

21 Zmiana rozktadu lotéw samolotéw i zmniejszenie, w porze nocnej, liczby lotow 2009

rejsowych i czarterowych, do dwéch

2.2. Przeniesienie operacji startéw i lgdowan samolotu pocztowego na pore dzienng 2009
wariant optymalny

Zmiana rozktadu lotéw samolotéw i zmniejszenie, w porze nocnej, liczby lotéw

2.3. : ) . 2010
rejsowych i czarterowych, do jednego
3. zmiana profili startow samolotéw F-16
zmiana profili startow samolotéw F-16 (stacjonujgcych na lotnisku w Krzesinach)
3.1 . : : 2008
w przypadku startéw w kierunku zachodnim
4, monitoring hatasu samolotéw F-16
Ustalenie doktadnej wartosci poziomu imisji hatasu w otoczeniu lotniska

4.1. wojskowego Krzesiny oraz ocena skutecznosci proponowanych dziatan 2009-2013

redukujgcych hatas (patrz wyzej)

8.1.5 Hatas przemystowy

Metody redukcji hatasu przemystowego zalezg od rodzaju zrodta hatasu,
widma hatasu, wymaganej sprawnos$ci procesu technologicznego, itd. W celu
redukcji emisji hatasu do srodowiska najczesciej stosuje sie: ekrany akustyczne,

obudowy dzwiekochtonno-izolacyjne, wibroizolatory oraz ttumiki akustyczne.
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8.2 Program Ochrony Srodowiska przed Hatasem 2013

W niniejszym rozdziale przedstawiono podstawowe kierunki dziatan
niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku
okreslone w drugiej edycji Programu w 2013 roku. POSpH 2013 zostat zatwierdzony
przez Rade Miasta Poznania Uchwatg Nr LX/927/VI/2013 z dnia 10 grudnia 2013
roku i opublikowany w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia
21.01.2014 r., poz. 487.

Program opracowano na podstawie analizy wynikow map akustycznych z
2012 roku oraz mozliwosci zastosowania metod redukcji hatasu w miejscach
narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu. Przy opracowaniu
dokumentu wzieto pod uwage rowniez tendencje rozwojowe miasta, skargi

mieszkancow na hatas oraz mozliwosci finansowe miasta, dostosowujgc Program do

polityki ekologicznej, rozwojowej i finansowej Poznania. W POSpH 2013
przedstawiono:
e proponowane kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrdcenia

dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku,
e harmonogram dziatan,

e Kkoszty zaproponowanych dziatan

dla wszystkich zrédet hatasu: drogowego, tramwajowego, kolejowego, lotniczego i
przemystowego. Ponizej przedstawiono podstawowe kierunki dziatann niezbednych do

przywrocenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

8.2.1 Hatas drogowy

W ramach dziatan technicznych redukcji hatasu drogowego wskazano
dziatania polegajgce na modernizacji nawierzchni (wymiana na asfalt bitumiczny lub
cichg nawierzchnie), ograniczeniu predkosci jazdy pojazdow. Zestawienie
proponowanych dziatan w podziale na cele krotko, srednio i dtugoterminowe
przedstawiono w Tab. 43.
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Tab. 43. Zestawienie dziatan przeciwhatasowych POSpH 2013 dla hatasu drogowego

ostggru Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej (POSpH 2013)
cele krétkookresowe (do 2018 r.)
HD1 Bukowska Polna — Kraszewskiego ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
HD2 Dagbrowskiego Polna (85m za skrzyz. z Wawrzyniaka)
HD3 Dagbrowskiego Roosevelta — Kraszewskiego wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 30 km/godz. (wtgczenie ulicy
HD4 Dabrowskiego Kraszewskiego — 85 m od skrzyz. z do Strefy ,,30” na Jezycach)
ul. Wawrzyniaka
HD5 Gtogowska Franklina Roosevelta — Kanatowa ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.
: Klemensa Janickiego — Stanistawa wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci ruchu do 30km/godz.
HD6 Dabrowskiego . oo , .
Przybyszewskiego (wigczenie ulicy do Strefy ,30” na Jezycach)
HD7 Estkowskiego Chrobrego — Mate Garbary wymiana nawierzchni na ci_cha (\_/v tym rc')w’ni_ez na wysokosci Wyzszej Szkoly Logistyki),
ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.
HD8 Grochowska Grunwaldzka — Marcelinska wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz
HD9 Naramowicka tuzycka — Radojewo y 299 pre godz.
HD10 Krzywoustego odcinek Inflancka — Rondo Rataje wymiana nawierzchni drog. w rar_nach budc_)wy nowego i przebudow_y istniejgcego
uktadu drog. wraz z niezbedng infrastr. dla Centrum tacina
HD11 Pigtkowska Aleje Solidarnosci — Szydtowska ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.
Grunwaldzka — Perzycka (odcinek od
Grunwaldzkiej do kohca zabudowy po
HD12 Malwowa lewej stronie w granicach wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
administracyjnych m. Poznania — ok.
40m za skrzyzowaniem z ul. Daliowg)
HD13 Dabrowskiego Klemensa Janickiego — Polna wymiana nawierzchni na gichg, ograniczenie Q,redkoélci ruchu do 30 km/godz.
(wlgczenie ulicy do Strefy ,30” na Jezycach)
Bukowska— Malwowa (dwa odcinki
wzdtuz ulicy Ztotowskiej: *od granicy
HD14 Ziotowska Malwnng(;é%%nr:]aﬁ:{éfgvéiEfwzskiej, wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
*50m na lewo od skrzyzowania z
ul. Owczg do ul. Bukowskiej)
HD15 Dagbrowskiego Olsztyska - Nad Miedzg wymiana nawierzchni na cichg
HD16 Zegrze Rondo Zegrze — Krzywoustego zZmniejszenie natszenia_ruchg w wyniku przeniesienia ruchu na fragment lll ramy
omunikacyjnej (rondo Zegrze — Krzywoustego)
HD17 Dabrowskiego Lutycka - Polska wymiana nawierzchni na cichg
HD18 Glogowska Niegolewskich — Stablewskiego ograniczenie predkosci ruchu do 40 km/godz.

str. 143




AklisTiX

[}
lemitor”

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

Kod

obszaru Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej (POSpH 2013)
HD19 Swiety Marcin KOSCIUSZK,I Al I\/'Iarcmkowsk{ego wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
HD20 Solna Al. Marcinkowskiego — Wolnica
HD21 Starotecka Rondo Starotecka — autostrada A2 wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 50 km/godz.
HD22 (_Zhojn_icka Koszalinska
HD23 Biskupinska wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
HD24 Kowalewicka Glogowska — Sycowska
cele sredniookresowe (2019 — 2023 r.)
HD25 Hetmanska Glogowska — Dmowskiego wymiana nawierzchni na cichg (w t){m_ rowniez na wysokosci szkoty), ograniczenie
predkosci do 40 km/godz.
HD26 Hetmanska Kasprzaka — Reymonta wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
HD27 Kurlandzka Chartowo — Wiatraczna wymiana nawierz_chni na cicha (\{v ?ym réwniez na wysokosci szkoty)
] ograniczenie predkosci ruchu do 40km/godz.
HD28 Glogowska Palacza — Sciegiennego
HD29 28 Qzerwca 1956 r. Hetmanska — Wierzbiecice wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
HD30 Sciegiennego Pogodna — Promienista
HD31 Przybyszewskiego Dabrowskiego — Szamarzewskiego ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
HD32 Rolna Hetmanska — Wspdlna wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
HD33 Poznanska Franklina Roosevelta — Waska wymiana nawierzchni na cich%, ograniczen’!e predkoéci do 30km/godz. (wtgczenie ulicy
o Strefy ,30” na Jezycach)
HD34 Karola Libelta Kosciuszki — PI. Cyryla Ratajskiego wymiana nawierzchni na cichg, ogran. predkosci do 30km/godz. (Strefa ,30”)
HD35 tozowa 28 Czerwca 1956 r. —Czechostowacka wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
HD36 Gtogowska Niegolewskich — Wyspiahskiego . . L.
- - ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
HD37 Gtéwna Smolna — Kraincowa
HD38 Krélowej Jadwigi Niepodlegtosci — Strzelecka wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 50 km/godz.
HD39 Kraszewskiego Szamarzewskiego — Dabrowskiego wymiana nawierzchni na cicheéogran. p:edkoéc_:i do 30 km/godz. (wtgczenie ulicy do
trefy ,30” na Jezycach)
HD40 Kanatowa Gtogowska wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
HD41 Gtogowska Hetmanska-Winklera-Hetmanska wymiana nawierzchni na cichg
cele dlugookresowe (po 2023 r.)
HD42 Ksiecia Mieszka | Aleje Solidarnosci — Stowianska wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 50 km/godz.
HD43 Szamarzewskiego Jézefa Kraszewskiego — Polna wymiana nawierzchni na cichg, ogran. predkosci do 30 km/godz. (Strefa ,30” na
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Kod

obszaru Nazwa obszaru Lokalizacja Proponowane srodki ochrony akustycznej (POSpH 2013)
Jezycach)
HD44 en. Maczka Nad Wierzbakiem — Szydtowska
g - — - : — ’zy W_ wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
HD45 Wierzbiecice Krélowej Jadwigi — Gérna Wilda
HD46 Aleje Solidarnosci Potabska — Solidarnosci ograniczenie predkosci do 50 km/godz.
HD47 Wiatraczna Chartowo — Kurlandzka wymiana nawierzchni na cichg, ograniczenie predkosci do 40 km/godz.
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8.2.2 Hatas kolejowy

W POSpH 2013 wskazano, ze hatas kolejowy nie stanowi znacznego
zagrozenia dla klimatu akustycznego Poznania. Przekroczenia dopuszczalnych
poziomow hatasu sg mniejsze od 5 dB. Jako dziatanie zapobiegajgce wzrostowi
emisji hatasu w Programie zalecono cykliczne szlifowanie szyn (optymalnie — dwa-
trzy razy w ciggu roku). Dodatkowo, w ramach wtasnych planéw inwestycyjnych, PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wykonano modernizacje linii kolejowej E59 na odcinku
Wroctaw-Poznan, etap lll, odcinek Czempin-Poznan, POIiS 7.1-5.1. Zastosowano
rozwigzania ograniczajgce emisje hatasu kolejowego, polegajgce na: modernizacji
torow i podtorza (szyny 60E1, tor bezstykowy, podktady strunobetonowe PS-94 z
mocowaniem sprezystym SB na podsypce tluczniowej), budowie ekranow
akustycznych (ekrany nieprzezroczyste z wypetnieniem z paneli obudowanych
obustronnie blachg aluminiowg z wypetnieniem wetng mineralng), montazu wktadek

przyszynowych (na odcinkach, gdzie posadowienie ekrandw jest niemozliwe).

8.2.3 Hatas tramwajowy

W ramach dziatah ograniczajgcych hatas tramwajowy wskazano nastepujgce
dziatania: remont torowiska i cykliczne szlifowanie szyn. Zestawienie proponowanych
dziatan w przedstawiono w Tab. 44.

Tab. 44. Zestawienie dziatan przeciwhatasowych POSpH 2013 dla hatasu tramwajowego

Nee Nazwa obszaru Lokalizacja FIEPENEES CHEERTE
obszaru J (POSpH 2013)
cele krétkookresowe (do 2018 r.)
HT1 28 Czerwca 1956 r. Jozefa Wybickiego - wymiana szyn i na_wierzchni
Pamigtkowa drogowej
HT2 28 Czerwca 1956 r. Pamigtkowa— Hetmanska
HT3 28 Czerwca 1956 r. 200 m przed skrzyz. z ul.
Wspdlng — Wspdlna
. Aleje Karola Marcinkowskiego
HT4 Podgérna ) —_ Szkolna J cykliczne szlifowanie szyn
HT5 Glogowska Zateze — Klaudyny Potockiej
HT6 28 Czerwca 1956 r. Wspdlna — Fiotkowa
HT7 Wielkopolska Klin — Kazimierza Putaskiego
r6a ulic Roosevelta i remont torowiska w ramach
HT8 Franklina Roosevelta 9 . przebudowy wezta
Dabrowskiego .
rozjazdowego most teatralny
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Koe Nazwa obszaru Lokalizacja ARCLIEETD CHR ERIE
obszaru ! (POSpH 2013)
HT9 Murawa Softtysia — Stowianska
HT10 Seweryna Plac Cyryla Ratajskiego —
Mielzynskiego Aleksandra Fredry
HT11 Grunwaldzka Wiadystawa Wegorka —
Borkowicka
Ryszarda Berwinskiego —
HT12 Gtogowska Sniadeckich
HT13 Kazimierza rég ulic Putaskiego i ) ) )
Putaskiego Wielkopolskiej cykliczne szlifowanie szyn
rég ulic Matopolskiej i
HT14 Matopolska Wolynskiej
HT15 Strzelecka Potwiejska — Strzatowa
HT16 Starotecka Forteczna — Bystra
HT17 Wotynska Wojska Polskiego —
Mazowiecka
na wysokosci Centrum
HT18 28 Czerwca 1956 r. Medycznego HCP
HT19 Aleksandra Fredry | rég ulic Fredry i Mielzynskiego wymiana nawierzchni
stalowej i drogowej
Jozefa Dowbora- X .
HT20 Musnickiego Garbary — sw. Marii Magdaleny
HT21 Strzelecka tgkowa — Krakowska cykliczne szlifowanie szyn
HT22 Glogowska Floriana Stable\{vsk|_ego — Emilii
Sczanieckiej

Dodatkowo zaplanowano cykliczne toczenie két (korekcja profili obreczy kot) w

ok. 300 pociggach w ciggu roku.

8.2.4 Hatas przemystowy

W POSpH 2013 wskazano, ze hatas instalacji, pochodzacy od zrédet takich
jak zaktady produkcyjne, obiekty handlowe wraz z obstugujgcymi je parkingami
(galerie, centra handlowe, hipermarkety) nie stanowi duzego zagrozenia dla klimatu
akustycznego miasta Poznania. Tor wyscigowy ,Poznan”, ze wzgledu na specyfike
generacji hatasu z tego zrédta, jest zrédtem dokuczliwosci o charakterze
krotkotrwatym. W odniesieniu do wskaznikdw dtugookresowych, okreslonych
wskaznikami Lpwn i Ly, dla ktorych sporzadza sie mapy akustyczne, nie wystepujg

przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w srodowisku.
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Ze wzgledu na ziozonosS¢ procesu generacji hatasu w obiektach
przemystowych dobdér odpowiednich metod redukcji hatasu nie jest mozliwy bez
szczegotowej znajomosci procesu i cyklu technologicznego. Dlatego nie moze byc¢
przeprowadzony w ramach POSpH, ktéry ze wzgledu na swéj strategiczny charakter
wskazuje gtéwne kierunki dziatan. W zwigzku z tym, w POSpH oméwiono tylko
metody redukcji hatasu przemystowego oraz przedstawiono procedury
administracyjne zwigzane z oceng, kontrolg i weryfikacja emisji hatasu

przemystowego do Srodowiska.

Zgodnie z art. 115a ust. 1 ustawy POS, w przypadku stwierdzenia przez organ
ochrony srodowiska, na podstawie pomiarow wtasnych, pomiarow dokonanych przez
Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska lub pomiaréw podmiotu
obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku jego dziatalnosci,
przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o
dopuszczalnym poziomie hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu
uwaza sie przekroczenie wskaznika hatasu Laeqp lUb Laegn. POza przyczyng podang
powyzej, jest to drugi powdd, dla ktérego wnioski z mapy akustycznej i POSpH,
wyrazone wskaznikami dtugookresowymi, Lpwn | Ly, Nie mogg byé podstawg do
wskazania konkretnych dziatan ograniczajgcych emisje hatasu z zaktadow

przemystowych.

8.2.5 Hatas lotniczy

W POSpH 2013 wskazano, ze w otoczeniu Portu Lotniczego Poznan-tawica
poza granicami OOU nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci
dtugookresowych wskaznikdw poziomu dzwieku w srodowisku. W zwigzku z tym nie
stwierdzono koniecznosci zwiekszania zasiegu OOU wokét Portu. Niezaleznie od
tego Port prowadzi ciggly monitoring hatasu w $rodowisku i wdraza dziatania
przeciwhatasowe, m.in. zwigzane z zapisami Decyzji Srodowiskowej wydanej w roku

2011 w zwigzku z rozbudowg lotniska.

Wedtug informacji podanych w POSpH 2013 na lotnisku Poznan — Krzesiny
wprowadzono szereg procedur ograniczajgcych hatas polegajgcych na zmianie profili
startbw samolotow. Jednak ze wzgledu na dalsze znaczne przekroczenia

dopuszczalnych poziomdw hatasu wskazano procedury majgce na celu przywrocenie
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wiasciwego stanu akustycznego srodowiska. Wskazano na koniecznos¢ weryfikacji
granic OOU wokét lotniska Poznan — Krzesiny. W momencie opracowywania POSpH
2013 brak bylo wystarczajgcych danych do ustalenia faktycznego zasiegu
oddziatywania lotniska. Z tego powodu =zalecono przeprowadzenie ciggtego
monitoringu hatasu operacji lotniczych potgczonego z gromadzeniem danych o

rzeczywistych trajektoriach wykonywanych operaciji (dane radarowe).

Poza wprowadzeniem systemu ciggtego monitoringu hatasu, w ramach

dziatan przeciwhatasowych, zalecono dgzenie do ograniczenia:

e operacji startdw samolotéw F-16 w porze nocnej,

e operacji startow samolotéw F-16 w porze wieczornej (godz. 18.00 — 22.00),

e operacji ladowan w porze wieczornej i nocnej,

e operacji lotniczych w dni ustawowo wolne od pracy,
z wylgczeniem sytuacji wyjgtkowych, podyktowanych m.in. bezpieczenstwem lotow i
wzgledami obronnosci panstwa. Wskazano rowniez, w oparciu o badania

subiektywne dokuczliwosci hatasu, dgzenie do ustalenia maksymalnej dopuszczalnej

liczby operacji (a zwtaszcza operaciji startéw) wykonywanych w czasie 1 godziny.

8.3 Ocena skutecznosci zrealizowanych dziatan przeciwhatasowych

Ponizej przedstawiono inwestycje zrealizowane od poprzedniej edycji
Programu odpowiednio dla hatasu drogowego, tramwajowego, kolejowego i

lotniczego.
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Tab. 45 Inwestycje przeciwhatasowe wskazane w POSpH 2013, zrealizowane do korica roku 2017 — hatas drogowy

Lp e Lokalizacja ZEEE J?)?jggivt:(eldlzpi)glirglzoaty Informacje o zadaniu rel;ﬁ:;tcji Ter.min“ OB
" | obszaru (POSpH 2013) 3 realizacji | skutecznosci
zadanie [min zf]
Bukowska . . . . . .
1 HD1 (Polna — Jézefa wymiana naw]erzchnl na cichg, ogran. ZDM Czesciowo — zlecono projekt do bd bd bd
. predkosci do 40 km/godz. PIM

Kraszewskiego)

Czesciowo — Przygotowanie
dokumentaciji projektowej
obejmujgcej m.in. droge oraz 0,195
Jana Henryka Wvymiana nawierzchni na cich torowisko na odcinku od ul. Prusa | (naktady 2022
Dabrowskiego ymi . - a, do ul. Przybyszewskiego (Projekt | w 2017 r.) .
ograniczenie predkosci ruchu do - termin
2 HD2 (Polna -85m za - ZTM pn. ,Przebudowa trasy -0,29% w L bd
. . 30km/godz. (wtaczenie ulicy do Strefy . ; . realizacji

skrzyzowaniem z 30 na Jezycach) tramwajowej w ul. Dgbrowskiego | stosunku inwestycji

ul. Wawrzyniaka) ? y — dokumentacja studialna”) do catosci J
Punktowe naprawy w ramach kosztéw

utrzymania w celu poprawy stanu
nawierzchni
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Jednostki i podmioty

Koszt

Kod . Zadania g . . .~ .. | Termin Ocena
Lp. obszaru Lokalizacja (POSpH 2013) odeW|edZ|gIne za Informacje o zadaniu realizacji realizacji | skutecznosci
zadanie [min z{]
Czesciowo — Przygotowanie
dokumentaciji projektowej
A 2017
obejmujacej m.in. droge oraz
- : (w
torowisko na odcinku od ul. Prusa .
- . zakresie
do ul. Przybyszewskiego (Projekt
remontu
pn. ,Przebudowa trasy A
. ) . nawierzch
tramwajowej w ul. Dgbrowskiego ni
— dokumentacja studialna”) drogowei i
ZT™ 0,195 to(‘r:]owe'J ok.3dBw
Jana Henryka . . . . Kompleksowa wymiana (nakfady - "
. wymiana nawierzchni na cicha, . : . . . wykonanej zwigzku z
Dabrowskiego . . o MPK Poznan Sp. z nawierzchni torowej i drogowej | w 2017 r.) -
- ograniczenie predkosci ruchu do przez wymiang
3 HD3 (Franklina o 0.0. (szyny, podktady, podtorze, - 0,29% w .
. 30km/godz. (wtaczenie ulicy do Strefy : B ; . MPK na kostki
Roosevelta — Jozefa . (w zakresie remontu nawierzchnia asfaltowa zamiast | stosunku .
. »30 na Jezycach) ; ) . ; ) e odc. brukowej na
Kraszewskiego) nawierzchni drogowej i | kostki brukowej) na odc. Prusa - | do catosci Prusa - asfalt
torowej) Mickiewicza kosztow Lo
Mickiewic
Kompleksowa wymiana za)
nawierzchni torowej i drogowej 2022
na odc. od ul. Roosevelta do ul. .
S g - termin
Mickiewicza zrealizowana w 2014 L
- realizacji
r. w ramach zadania HT8 (patrz inwestvcii
sprawozdanie dla h. tyc)
tramwajowego)
Jana Henryka Czesciowo — przygotowanie 0,195
. dokumentaciji projektowej
Dabrowskiego . . hni ich beimuiacei m.in. d (nakfady 2022
(Jozefa wymiana nawierzchni na cicha, obejmujacej m.in. droge oraz W 2017 1.) _
: ograniczenie predkosci ruchu do torowisko na odcinku od ul. Prusa - termin
4 HD4 Kraszewskiego — L ZTM - —0,29% w o bd
30km/godz. (wtaczenie ulicy do Strefy do ul. Przybyszewskiego realizacji
85m od . . stosunku | . .
. : »30 na Jezycach) (Projekt pn. ,Przebudowa trasy .. | inwestycji
skrzyzowania z ul. . : - do catosci
: tramwajowej w ul. Dgbrowskiego -
Wawrzyniaka) kosztéw

— dokumentacja studialna”)
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Kod Zadania DSl [£oC ey NOEAS Termin Ocena
Lp. Lokalizacja < odpowiedzialne za Informacje o zadaniu realizacji o -
obszaru (POSpH 2013) . realizacji | skutecznosci
zadanie [min z{]
Czesciowo - Punktowe naprawy
w celu poprawy stanu
nawierzchni.
Glogowska Zlecono projekt do PIM, jednakze
(Frgnklina ograniczenie predkosci do 40 zawieszono jego realizacje ze
5 HDS Roosevelta — 9 km/p (?dz ZDM wzgledu na prowadzone bd bd bd
Kanatowa) godz. réwnolegle konsultacje spoteczne
w zakresie uspokojenia ruchu na
terenie osiedla tazarz do czasu
ustalenia ostatecznych
rozwigzan.
Czesciowo — przygotowywanie
dokumentacji projektowej 0,195
Jana He”fy"a . . . . obejmujacej m.in. droge oraz (nakfady
Dabrowskiego wymiana nawierzchni na cicha, torowisko na odcinku od ul. Prusa | w 2017 1.) 2022
6 HD6 (Klemensa ograniczenie predkosci ruchu do ZTM do ul. Przvb szewskie. o —0.29% w - termin bd
Janickiego — 30km/godz. (wtaczenie ulicy do Strefy (Pro'ékt %’ yPrzebudO\?va stc;suniu realizacji
Stanistawa ,30 na Jezycach) JOKE PN, ,FTZELUS do catosci inwestycji
Przybyszewskiego) trasy tramwajowej w 0 catosci
ul. Dgbrowskiego — kosztéw
dokumentacja studialna”)
Czesciowy — punktowe napraw w 2018
. . . . celu poprawy stanu nawierzchni. .
Ewarysta wymiana nawierzchni na cichg (w tym Zlecono broiekt do PIM - termin
Estkowskiego réwniez na wysokosci Wyzszej Szkoty dodatkowo pkojnan iest r’o'ekt wprowadz
7 HD7 (Most Bolestawa Logistyki) ZDM Zmian Iokvgﬁzac'i ¥zje'écir)a c{Ia bd enia bd
Chrobrego — Mate ograniczenie predkosci ruchu do ieszych wul EJstpkostkie o zZmian
Garbary) 40km/godz pieszy . KIEJO, organizac
ktéry uwzglednia ograniczenie nveh
predkosci do 40 km/godz. yiny
Czesciowo - Zlecono projekt do
PIM; 2018
Punktowe naprawy w celu - termin
Grochowska wymiana nawierzchni na cicha, poprawy stanu nawierzchni. realizacji
8 HD8 (Grunwaldzka- ograniczenie predkosci ruchu do ZDM Dodatkowo w niedalekiej bd projektu bd
Marcelinska) 40km/godz. odlegtosci wykonano remont od zmian
Promienistej do Stonecznej str. organizac
Pdtnocna - chodnik i kraweznik+ yjnych
3,5 m jezdni.
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Kod Zadania Jemesd | POEmiel Koszt Termin Ocena
Lp. Lokalizacja 5 odpowiedzialne za Informacje o zadaniu realizacji R -
obszaru (POSpH 2013) . realizacji | skutecznosci
zadanie [min z{]
2021
- termin
Cresciowo: realizacji
_wzesciowo. inwestyciji
- Realizacja zadania pn. ,Budowa 1,042 dot
trasy tramwajowej na (nék+a dy bu doWy
Naramowice (prace projektowe)”
. . w2017 r. trasy
na odcinku od Naramowic do dot tramwaio
petli Wilczak. budos e /
- Realizacja zadania pn. ,Budowa traswy ZTM/FJ>/02
Naramowicka wymiana nawierzchni na cicha, ZTM wezta komunikacyjnego Nowa tramw)r:l'o 1
9 HD9 (kuzycka — ograniczenie predkosci ruchu do Naramowicka - Poprawa jakosci wei na{ bd
Radojewo) 40km/godz. ZDM uktadu komunikacyjnego” ) .
- . | Naramowi 2022
- Punktowe naprawy nawierzchni ce) - - termin
w ramach utrzymania. 0,37%w | realizacj
- ZDM zlecit opracowanie ' . -
L - stosunku | inwestycji
dokumentaciji projektowej na h
. ) do catosci | dot. ul.
wprowadzenie zmian w KosZtow Nowei
organizacji ruchu na ul. NaramoJWi
Naramowickiej. ckiej
ZDM/P/08
6
Cicha
Zakonczono inwestycje nawierzchnia
polegajaca na budowie estakady, —ok.3dB
Bolestawa przebudowie obiektow
wymiana nawierzchni drogowej w inzynierskich nad ul. Inflanckg 161,43 Ekrany
Krzywoustego h bud . bud ZDM budowie ul K
[Inflancka-Rondo ramach budowy nowego i przebudowy oraz przebudowie ul. . a ustygzne’: -
10 HD10 . istniejacego uktadu drogowego wraz z Krzywoustego na odcinku od (catkowity 2017 w zaleznosci
Rataje . . v Inwestor zewnetrzny - . .
niezbedng infrastrukturg dla "Centrum . estakady do Ronda Rataje. koszt od pofozenia
(Estakada o Posnania : . . | . .
) tacina Zrealizowano cichg nawierzchnie | inwestycji) odbiorcy
Katowicka)
oraz ekran akustyczny po wzgledem
potudniowej stronie estakady o ekranu — do
dtugosci 420 m i wysokosci 4 m. kilkunastu
decybeli
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Jednostki i podmioty

. Koszt :
Lp. ioe Lokalizacja ZEREE odpowiedzialne za Informacje o zadaniu realizacji Ter_mln__ s -
obszaru (POSpH 2013) . realizacji | skutecznosci
zadanie [min z{]
2018
Czesciowo — Projekt zlecono do - termin
Pigtkowska . . - PIM; realizacji
11 HD11 (Al. Solidarnosci- ograniczenie predkosci ruchu do ZDM Punktowe naprawy przy bd projektu bd
40km/godz. . . -
Szydtowska) skrzyzowaniu z ul. Wytom w celu zZmian
poprawy stanu nawierzchni. organizac
yjnych
Malwowa
[Grunwaldzka —
Perzycka (odcinek
od Grunwaldzkiej do
konca zabudowy po . . hni ich
lewej stronie w wymiana nawlerzcnni na cicha, Wymiana nawierzchni na
12 HD12 . ograniczenie predkosci ruchu do ZDM . R 0,299 2017 1-2dB
granicach nawierzchnig bitumiczna.
administracyjnych 40km/godz.
m. Poznania — ok.
40m za
skrzyzowaniem z
ul. Daliowa)]
Czesciowo — Przygotowanie
dokumentaciji projektowej
Jana Henryka wymiana nawierzchni na cicha, obejmujgcej m.in. droge oraz 2022
13 HD13 Dabrowskiego ograniczenie predkosci ruchu do ZTM torowisko na odcinku od ul. Prusa bd - termin bd
(Klemensa 30km/godz. (wtgczenie ulicy do Strefy do ul. Przybyszewskiego realizacji
Janickiego — Polna) »30 na Jezycach) (Projekt pn. ,Przebudowa trasy inwestycji

tramwajowej w ul. Dgbrowskiego
— dokumentacja studialna”)
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Kod Zadania DSl [£oC ey NOEAS Termin Ocena
Lp. Lokalizacja < odpowiedzialne za Informacje o zadaniu realizacji o o
obszaru (POSpH 2013) . realizacji | skutecznosci
zadanie [min z{]
Czesciowo - Tak
[Bukowska— poprawy stanupna\ll\\llv%erzchni
Malwowa (dwa W ul. Ziotowskiej wystepuja
odcinki wzdtuz ulicy - £10°0 éll"’y .Qg’ Jfo 2018
Ztotowskiej: *od ograniczenia predxosct do & - termin
granicy m. Poznania wymiana nawierzchni na cicha, kgWéhBrrl:Ie(():?]cmkiu dgdsgiﬁmsgéej realizacji
14 HD14 (skrzyzowanie z ograniczenie predkosci ruchu do ZDM chwy A bd projektu bd
tawicy do Stawinskiej, :
Malwowg) 700m w 40km/godz. : - zmian
. Miastkowskiej.* .
strone Bukowskiej, Roboty interwencvine organizac
*50m na lewo od y yine. yjnych
skrzyzowania z S .
Planowana jest inwestycja —
ul. Owczg do bud kanalizacii ! .
ul. Bukowskiej)] udowa kanalizacji sanitarnej
' przez Aquanet w latach 2019-
2021
Czesciowo — W 2016 r.
wykonano remont nawierzchni
jezdni od granicy miasta — faty
gag";‘o'jviugki 3676,65 m2 nawierzchni
15 HD15 gorol g wymiana nawierzchni na cichg ZDM asfaltowej bd 2016 bd
(Olsztynska-Nad
Miedza) Uwaga: Planowany jest remont /
modernizacja sieci gazowej przez
PSG w latach 2019-2020
Czesciowo — Punktowe naprawy
w celu poprawy stanu
nawierzchni. W 2015r. Wymiana
. zmniejszenie natezenia ruchu w nawierzchni odc. rondo Zegrze-
zegrze wyniku przeniesienia ruchu na ul. Inflancka. Wraz z
16 HD16 (Rondo Zegrze- f Il K ikacvinei ZDM K : . : bud bd bd
Krzywoustego) ragment lll ramy komunikacyjnej zakonczeniem przebudowy
(rondo Zegrze — Krzywoustego) Estakady Katowickiej ruch
samochodowy przenidst sie z
ul. Zegrze na gtéwng trase
komunikacyjng Miasta
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Jednostki i podmioty

Koszt

Kod . Zadania g . . .~ .. | Termin Ocena
Lp. obszaru Lokalizacja (POSpH 2013) odeW|edZ|gIne za Informacje o zadaniu realizacji realizacji | skutecznosci
zadanie [min z{]
Czesciowo — Naprawy punktowe.
Jana Henryka Uwaga: Planowany jest remont/
17 HD17 Dabrowskiego wymiana nawierzchni na cichg ZDM d S : bd bd bd
(Lutycka-Polska) modernizacja sieci gazowej przez
PSG 2019/2020 + inwestycja
Veolia Energia
Czesciowo — Punktowe naprawy
w celu poprawy stanu
Glogowska nawierzchni.
ol Zlecono projekt do PIM, jednakze
(Andrzeja i - . A
18 HD18 Wiadystawa ograniczenie predkosci ruchu do ZDM za\:,vvlsslz c:ero r{:g%\?gg:ocr{ee ze bd bd bd
Niegolewskich — 40km/godz. ol 9 F k p| o
Floriana rowni egle onSLlj(tgqe_: spof ﬁczne
Stablewskiego) w zakresie uspokojenia ruchu na
terenie osiedla tazarz do czasu
ustalenia ostatecznych
rozwigzan.
) ZDM Zrealizowano w zakresie Strefy
Sw. Marcin Wymiana nawierzchni na cicha. ogran (w zakresie strefy Tempo 30. Wylgczenie sygnal.
19 HD19 (Kosciuszki - Al y s g, ogran. Tempo 30) Swietlnej — uptynnienie ruchu. 1,09 2016 bd
. . predkosci do 40 km/godz. . "
Marcinkowskiego) Biuro Koordynaciji Planowana kompleksowa
Projektow UMP rewitalizacja centrum
Czesciowo — Punktowe naprawy 2018
wzdiuz zatoki autobusowej w celu - termin
Solna wymiana nawierzchni na cicha, poprawy stanu nawierzchni. realizacji
20 HD20 (Al. Marcinkowskiego | ograniczenie predkosci ruchu do 50 ZDM Obowigzuje ograniczenie do 50 bd projektu bd
-Wolnica) km/godz. km/h /w nocy do 60 km/h* zmian
organizac
Zlecono projekt do PIM yjnych
Starotecka (Rondo Wymiana nawierzchni na cicha. ogran Predkosé ogr. do 50 km/h
21 | HD21 Starotecka - ymian: ot A0 20 KT 32 gran. ZDM (obszar zabud.), miejscami do 40 |  0,0024 2016 bd
autostrada A2) pre godz. km/h (np. przy szkole)
22 HD22 Chojnicka wymiana nawierzchni na cicha, ogran. ZDM Ogran. predkosci do 40km/h 0,060 2014 bd

(Koszalinska)

predkosci do 40 km/godz.

str. 156




A
AKUSTIX  lemitor”

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

Jednostki i podmioty

Koszt

Kod . Zadania g . . .~ .. | Termin Ocena
Lp. obszaru Lokalizacja (POSpH 2013) odeW|edZ|gIne za Informacje o zadaniu realizacji realizacji | skutecznosci
zadanie [min z{]
Czesciowo — Na ul. Biskupinskiej
na odcinkach od Koszalirskiej do
Lirycznej wystepuje ograniczenie
Biskubifska wymiana nawierzchni na cicha, predkosci do 40 km/h, a od
23 HD23 (Kosze?lihska) ograniczenie predkosci ruchu do 40 ZDM Koszalinskiej do Beskidzkiej do bd bd bd
km/godz. 30 km/h.* Naprawy punktowe
Uwaga: Planowane prace przez
Aquanet w latach 2018-2019
Kowalewicka . . - .
o4 HD24 (Glogowska- ograniczenie predkosci do 40 ZDM Wykonano odc. Pobielska - wezet 1,446 2014 do 2 dB
km/godz. Nowe Kotowo
Sycowska)
Zrealizowano zadanie pn.
,Dostosowanie zatoki
Kurlandzka wymiana nawierzchni na cichg (w tym autobusowej i przejscia dla
réwniez na wysokosci szkoty), pieszych — Likwidacja barier
25 HD27 (Chartowo — . - e ZDM - . 0,078 2016 bd
Wiatraczna) ograniczenie predkosci ruchu do architektonicznych ul.
40km/godz. Kurlandzka”. W ramach zadania
wykonano nowg nawierzchnie
Scieralng o grubosci 5 cm
. Wprowadzono ogr. predkosci do
Przybyszewskiego . . - e
31 HD31 (Dabrowskiego- ograniczenie predkosci do 40 ZDM 50 km/h, poprzez usuniecie 0.0024 2015 do 2 dB
h km/godz. znaku ogran. predkosci do 70
Szamarzewskiego) km/h
Wprowadzono Strefe 30 na
Karola Libelta Wvmiana nawierzchni na cich Jezycach i w obsz. | migdzy
(Tadeusza yo raniczenie predkosci do a ul.Sw. Marcin, Marcinkowskiego,
34 | HD34 Kosciuszki — 9 20 ki /p c‘f & ZDM Solna, al. Niepodlegtosci; trwaja | 0,236 2013 do 3 dB
PI. Cyryla (strefag30")- prace nad wprowadz. strefy w
Ratajskiego) ” obsz. Il — Stare Miasto i obsz. Il -
Rybaki
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Kod Zadania DSl [£oC ey NOEAS Termin Ocena
Lp. Lokalizacja < odpowiedzialne za Informacje o zadaniu realizacji o o
obszaru (POSpH 2013) . realizacji | skutecznosci
zadanie [min z{]
do 3dB
Al. Solidarnosci wykonanie cichej nawierzchni na (predkosc¢ do
46 HD46 (Potabska - jezdni potudniowe;j. - od ul. Potabskiej ZDM Zrealizowano 4,175 2014 50 km/h -
Solidarnosci) do ul. Ksiecia Mieszka obszar
zabudowany)
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Tab. 46 Pozostate inwestycje przeciwhatasowe, zrealizowane do roku 2017 — hatas drogowy

o . Rok
Lp. Opis inwestycji realizacji
1 Budowa ekranéw akustycznych dtugosci 1524,5 m na wezle Antoninek 2012
2 Budowa ekranéw akustycznych diugosci 578 m na wiadukcie Kosynieréw Gérczynskich (nitka wschodnia) 2013
3 Budowa ekranéw akustycznych dlugosci 448 m przy ul. Dolna Wilda (na odcinku od wezta autostradowego do ul. Hetmanskiej) 2015
4 Przebudowa skrzyzowania - ul. Krzywoustego, Ostrowska, Bodawska-tuganska — zastgpienie skrzyzowania rondem 2014
5 Wykonanie robét budowlanych polegajgcych na wprowadzeniu strefy Tempo 30 — ul. Sw. Marcin i ul. 27 Grudnia — Plac Wolnosci 2016
Ograniczenia w ruchu pojazdéw ciezarowych w mieécie. Utworzenie obszaru obowigzywania zakazu wjazdu samochodéw ciezarowych o
dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajgcej: 16t — obszar wewnatrz Il ramy komunikacyjnej w godz. 7.00-9.00 i 14.00-18.00 oraz ulice:
6 Malwowa, Ztotowska, Grochowska, Szpitalna, Szeligowskiego, Kurpinskiego, Wiechowicza, Stoinskiego, tuzycka, Gtéwna, Abpa Antoniego 2012
Baraniaka, Dymka, Browarna, Chartowo, Kurlandzka, Piasnicka; 10t — ulice: Krzywoustego, Pitsudskiego, Inflancka, Dgbrowksiego — od ul.
Polskiej do ul. Zeromskiego, ul. Biskupinska; 3,5 t — obszar w $cistym centrum ograniczony ulicami Kosciuszki, Krakowska, Solna
Dziatania promocyjne na rzecz transportu alternatywnego (akcje, informowanie w mediach, Internecie, itd.); podpisanie nowych standardow
7 rowerowych; przewodnik rowerowy ,Rowerem po Poznaniu” - kolejna edycja; Tydzieh Zréwnowazonego Transportu; Park(ing) Day, Strefa 30; 2016
nowe stojaki rowerowe; Edukujemy w strefie Tempo 30; Debata o strefie Tempo 30; kontraruch rowerowy na wybranych ulicach Poznania
Budowa progéw spowalniajgcych na ulicach: Bronisza, Bolka, Rataja, Zdobywcow Monte Casino, Budziszynskiej, Kopanina, Betchatowskiej,
8 Chodzieskiej, Czorsztynskiej, Jesionowej, Ostrobramskiej, Czestochowskiej, Tarnowskiej, Jarostawskiej, Tomickiego, Wilanowskiej, Zorskiej, 2016
Kieleckiej, Hrubieszowskiej, Skawinskiej, Zywieckiej, Zana i Drobnika, Opoczynskie;
Budowa drég rowerowych oraz realizacja innych dziatan na rzecz rozwoju ruchu rowerowego: projekt organizacji ruchu na ulicy Katowickiej
miedzy ulicg Maltariskg a przejazdem tramwajowym; koncepcja dostosowania drég pieszo-rowerowych na Ratajach do obecnych standardéw;
przygotowanie materiatéw potrzebnych do opracowania wieloletniego programu rozwoju ruchu rowerowego; budowa drogi dla roweréw w ul.
9 Koszalinskiej (odc. Literacka — Biskupinska); budowa drogi dla roweréw w ul. Pigtkowskiej (odc. Al. Solidarnosci — Wydziat Inzynierii Srodowiska 2016
UP); budowa drogi dla roweréw w ul. Inflanckiej (odc. Wiatraczna — Piasnicka); Wartostrada — poznanski cigg pieszo-rowerowy (odc. rz. Gtdéwna
—rz. Cybina — doptyw od jez. Malta); budowa ciggu pieszo-rowerowego w pasie drogowym ul. Daszewickiej (odc. ul. Gluszyna — granica
miasta); drogi dla roweréw w obrebie ronda Kaponiera Budowa chodnika z dopuszczonym ruchem rowerowych w ul. Morasko, budowa drég dla
roweréw w ul. Gdynskiej, budowa drog dla roweréw w ul. Czechostowackiej, budowa drogi dla roweréw w ul. Battyckiej (odc. Hlonda-Gdynska)
10 Budowa Wezta Drogowego DEBIEC — Usprawnienie funkcjonow. debieckiego wezta komunikac., poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu 2017
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. . Rok
Lp. Opis inwestycji realizacj
11 Wydzielenie buspasa na ul. Mostowej — Zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej 2017
12 Wydzielenie buspasa na ul. Warszawskiej na odc. od ul. Krancowej do ul. Sw. Michata — Zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji publicznej 2017

kosztem transportu indywidualnego
13 Poprawa bezpieczenstwa ruchu, spowolnienie ruchu — Budowa przejscia dla pieszych przy ul. Chartowo — Bliznigt oraz przy ul. Wierzbiecice — 2017
Matyi.

14 Budowa ronda Starotecka / Gluszyna — Poprawa bezpieczenstwa ruchu, spowolnienie ruchu. 2018
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Tab. 47 Inwestycje przeciwhatasowe wskazane w POSpH 2013, zrealizowane do roku 2017 — hatas kolejowy

. . Jednostki i podmioty Koszt .
Lp CHIEIELS IS Lokalizacja zadania AT odpowiedzialne za Informacje o zadaniu realizacji Usiulla)
' obszaru (POSpH 2013) ; realizacji
zadanie [min zf]
lini Poz'nan . Przeszlifowano odcinki linii
inia kolejowa nr 3 Cykliczne : ;
(Warszawa szlifowanie szyn . kolejowej_ nr 3 (Warszawa-
Czes¢ opisowa . : PKP Polskie Kunowice) oraz nr 353
1 - Zachodnia — (optymalnie dwa- - ; f . 1,061 2014
POSpH R . Linie Kolejowe S.A. (Poznan Wschaod-
Kunowice) i nr 353 trzy razy w ciggu .
. . Skandawa) o tacznej
(Poznan Wschaéd- roku) o
dtugosci 48,636 km.
Skandawa)
Cykliczne Przeprowadzono facznie
e - : . szlifowanie szyn : 294 procesy szlifowania
5 Czesc¢ opisowa | Linie kolejowe na terenie (optymalnie dwa- PKP Polskie 114 rozjazdow w obrebie bd. 2016

POSpH

miasta Poznania

trzy razy w ciggu
roku)

Linie Kolejowe S.A

stacji kolejowych na terenie
Poznania
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Tab. 48. Pozostate inwestycje przeciwhatasowe, zrealizowane do roku 2017 — hatas kolejowy

o . Rok
Lp. Opis inwestycji realizaci
Poznan LK nr 272 (Kluczbork- Poznan, odcinek Kérnik — Poznan Gtéwny) : wymiana nawierzchni w torze nr 1 linii nr 272 na dtugosci 3,453
1 km w ramach zadania pn. ,Wymiana nawierzchni wraz z robotami towarzyszgcymi na linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznanh, odcinek 2014
Kornik — Poznan Gtéwny wraz z przebudowg mostu stalowego na rzece Warcie na stacji Poznan Staroteka w km 196,254”; wymiana
podrozjazdnic na linii nr 272 st. Poznan Krzesiny
Poznan LK nr 352 (Swarzedz — Poznan Staroteka) - Kompleksowa wymiana nawierzchni na linii nr 352, tor 2: od km 1,280 do km 2,711
5 (Nowa Wies$ Poznanska); od km 2,829 do km 3,978 (Nowa Wie$ Poznanska do Poznan Franowo PFA); od km 8,344 do km 9,254 (Poznan 2014
Franowo PFC do Pokrzywno); od km 9,335 do km 10,424 (Pokrzywno do Poznan Starofeka)
Wymiana czesci rozjazdowych — na linii nr 352, Poznan Staroteka i linii nr 003 st. Poznahn Gérczyn
Poznan LK nr 395 (Zieliniec Kiekrz) - Remont przejazdu na linii nr 395 w km 11,788, ul. Rézany Potok w Poznaniu 2014
4 Poznan LK nr 351 (Poznan Gtéwny — Szczecin Gtéwny) - Wymiana szyn na linii nr 351, tor 1 od km 1,100 do km 2,100 2014
Poznan LK nr 394 (Poznan Krzesiny-Kobylnica): wymiana podktadéw drewn. na linii nr 394, odc. Poznan Franowo - Stary Miyn 2014
6 Poznan LK nr 801 (Poznan Staroteka — Poznan Gérczyn) - Mechaniczne podbicie toréw na linii nr 801, tor 1, km od 0,900 do 2014
km 1,200 Wymiana szyn, przektadek podszynowych na linii nr 801 st. Poznan Gérczyn, tor 11
7 Poznan LK nr 3 (Warszawa Zachodnia — Kunowice) - Wymiana podrozjazdnic na linii nr 003, Poznan Antoninek 2014
Poznan LK nr 272 (Kluczbork- Poznan) - Wymiana nawierzchni w torze nr 2 linii nr 272 na dtugosci 2,581 km od km 194,597 do km 197,198
oraz przebudowa mostu nad rzekg Wartg w km 196,254 w torze nr 2 wraz z wymiang nawierzchni, w ramach zadania pn. ,Wymiana
8 . . : : L . ) ) : - s 2015
nawierzchni wraz z robotami towarzyszgcymi na linii kolejowej nr 272 Kluczbork — Poznan, odcinek Kérnik — Poznan Giéwny wraz z
przebudowg mostu stalowego na rzece Warcie na stacji Poznan Staroteka w km 196,254
Budowa ekranéw akustycznych w ramach projektu POIIS pn: ,Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap Il
9 ) It . . . . s 2015
odcinek Czempin — Poznan” — na linii kolejowej nr 271 Wroctaw Gtoéwny — Poznah Gtéwny
Poznan LK nr 352 (Swarzedz- Poznan Staroteka): prace na LK nr 352 Swarzedz — Poznan Staroteka tor nr 2 w km 3,977-8,372, w ramach
10 Programu pn.: ,Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozeh eksploatacyjnych na sieci kolejowej” — kompleksowa wymiana nawierzch. na 2016
tor bezstykowy z szyn 60E1 na podkfadach strunobeton. PS94 z przytwierdzeniem sprezystym typu SB
Poznan LK nr 395 (Zieliniec- Kiekrz) - Prace na linii nr 395 w torze nr 1 na odcinku Koziegtowy — Kiekrz od km 7,211 do km 16,493 i w torze
nr 2 na stacji Poznan Pigtkowo od km 13,353 do km 14,635 w ramach zadania pn. ,Prace na linii kolejowej nr 394, 395 na odcinku Poznan
11 S . » ) ; . s 2016
Franowo — Zieliniec — Kiekrz”, w ramach ktérego wykonano kompleksowg wymiane nawierzchni na tor bezstykowy z szyn 60E1 na
podktadach strunobetonowych PS94 z przytwierdzeniem sprezystym typu SB oraz reprofilacje nowo zabudowanych szyn
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- .. Rok
Lp. Opis inwestycji realizacji
Prace
projektowe
- do konca
12 Poznan LK nr 351 (Poznan — Szczecin) — Inwestycja pn. ,Modernizacja torowiska na linii nr 351 Poznan Szczecin do granic miasta Poznania 2017 r.
(Poznan Gtowny — Kiekrz) — 12,9 km” w ramach projektu ,Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie” Prace
budowlane
- do konca
2020 r.
Poznan LK nr 271 (Wroctaw — Poznan) — Inwestycja pn. ,Modernizacja torowiska na linii nr 271 Wroctaw — Poznan od granic miasta do
Poznania Gtéwnego, 5,3 km” w ramach projektu pn. ,Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap lll, odcinek
Czempin — Poznan, Faza II”, w ramach projektu wykonano kompleksowg wymiane nawierzchni na tor bezstykowy z szyn 60E1 na
13 podkfadach strunobetonowych PS94 z przytwierdzeniem sprezystym typu SB wraz ze szlifowaniem szyn. W ramach przedmiotowego 2017
projektu zostaty wykonane ekrany akustyczne w km 160,530 — 160,812 przy torze nr 1 oraz w km 160,020 — 160,595; 160,611 — 160,745;
161,087 — 161,369; 161,369 — 161,409 przy torze nr 2 oraz wktadki przyszynowe w km 160,593 — 160,620; 160,735 — 160,870; 161,710 —
161,745.
Poznan LK nr 395 (Zieliniec-Kiekrz) — Wykonanie dokumentacji projektowej i robét budowlanych na linii kolejowej nr 395 Zieliniec — Kiekrz w
torze nr 2 od km 3,300 do km 4,500; od km 9,000 do km 13,353; od km 14,635 do km 19,330 oraz budynku nastawni na stacji Poznan
14 Pigtkowo w ramach Projektu pn.: ,Prace na liniach kolejowych nr 394, 395 na odcinku Poznan Franowo — Zieliniec — Kiekrz”, w ramach 2017
projektu wykonano kompleksowg wymiane nawierzchni w torze nr 2 na stacji Koziegtowy od km 3,300 do km 4,500; na szlaku Koziegtowy —
Poznah Pigtkowo od km 9,000 do km 13,353 oraz na szlaku Poznan Pigtkowo - Kiekrz od km 14,635 do km 19,330 wraz ze szlifowaniem
szyn
Poznan LK nr 394 (Krzesiny-Kobylnica) — Zaprojektowanie i wykonanie robot dla zadania pn. ,Prace na linii kolejowej Nr 394 Krzesiny-
Kobylnica tor nr 1 od km 12,050 do km 15,945 w ramach projektu pn.: ,Prace na liniach kolejowych nr 394, 395 na odcinku Poznan Franowo
15 o . ” . . . . o : 2017
— Zieliniec — Kiekrz”, w ramach zadania wykonano kompleksowg wymiane nawierzchni w torze nr 1 na szlaku Zieliniec - Kobylnica od km
12,214 do km 15,945 wraz z wymiang podktadéw starouzytecznych od rozjazdu nr 6 w Zielihcu do km 12,214.
16 Linie kolejowe na terenie miasta Poznania — Biezgca konserwacja nawierzchni, wymiana uszkodzonych ztgczek, dokrecenie lub wymiana 2017
srub i wkretéw, podbijanie pojedynczych podkiadéw, uzupetnianie podsypki, regulacja toru w ptaszczyznie poziomej i pionowe
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Tab. 49 Inwestycje przeciwhatasowe wskazane w POSpH 2013, zrealizowane do roku 2017 — hatas tramwajowy

Kod . Jednostki Koszt Termin Ocena
Lp. obszaru Lokalizacja zadania Zadania (POSpH 2013) i podmioty odpowie- Informacje o zadaniu realizacji reali- skutecz-
dzialne za zadanie [min z{] zacji nosci
Zrealizowano w ograniczonym
28 Czerwca 1956 r. Wymiana szyn i nawierzchni MPK Poznan Zal(orgcs)lte \(/:vzzgtlki\;./e; ng?zljeino
1 HT1 (Jozefa Wybickiego — y ynina y Czgstkowe poprz 0,33 2013 . bd
. drogowej Sp. z o0.0. wymiane najbardziej
Pamigtkowa) . - .
newralgicznych odcinkéw szyn i
nawierzchni drogowej
28 Czerwca 1956 r. ,
2 HT2 (Pamiatkowa — MPK Poznan
Hetmanska) Sp.z0.0.
0,043*
28 Czerwca 1956 . (za tgcznie
(odcinek 200m przed Cykliczne szlifowanie szyn MPK Poznan Zrealizowano 1359 mtp - 2017. ok. 3-4 dB
3 HT3 . .
skrzyzowaniem z ul. Sp. z o0.0. HT2, HT3,
Wspdblng — Wspadlna) HT6, HT18)
4 HT6 28 Czerwca 1956 r. MPK Poznan
(Wspolna — Fiotkowa) Sp. z o.0.
. . , 0,054** (za
5 HT7 W|elk.opolsk_a (Klin - Cykliczne szlifowanie szyn MPK Poznan Zrealizowano tacznie 18 mtp 2017 ok. 3-4 dB
Pitsudskiego) Sp. z o.0. —HT7 i HT13)
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Kod . Jednostki Koszt Termin Ocena
Lp. obszaru Lokalizacja zadania Zadania (POSpH 2013) i podmioty odpowie- Informacje o zadaniu realizacji reali- skutecz-
dzialne za zadanie [min z{] zacji nosci
Przebudowa torowiska i sieci
trakcyjnej na skrzyzowaniu ulic:
Dagbrowskiego, Roosevelta i
Mostu oraz wigczenie trakcji w 4.450
uktad przebudowywanego (koszf w 2014 w zaleznosci
Franklina Roosevelta (rog Remont torowiska w ramach . wezta Kaponiera oraz PST. W . s
) . . MPK Poznan . . r.) grudzien | od predkosci
6 HT8 ulic Roosevelta i przebudowy wezla rozjazdowego S ramach projektu zastosowano:
. p.zo0.0. . 16,211 2014r. ruchu — do
Dabrowskiego) Most Teatralny smarownice torowe, (catkowity koszt ok. 5 dB
maty wibroizolacyjne i profile ro'el¥tu) '
gumowe przyszynowe, proj
poprzeczki ptaskie
czterootworowe w otulinie
gumowej w ilosci 543 szt.
Mielzynskiego .
7 HT10 (PI. Cyryla Ratajskiego - Cykliczne szlifowanie szyn MEK Poznan Zrealizowano 6%092 2017 ok. 3-4 dB
Fredry) p. z 0.0. (za 66,9 mtp)
Putaskiego MPK Poznar 0,054** (za
8 HT13 (roég ul. Putaskiego - Cykliczne szlifowanie szyn Sp. 7 0.0 Zrealizowano tacznie 18 mtp - | 2017 ok. 3-4 dB
Wielkopolska) p-z0.0. HT7 i HT13)
9 HT15 Strzelecka (Potwiejska — Cykliczne szlifowanie szyn MPK Poznan Zrealizowano 0,01 (za 800 2017 ok. 3-4 dB
Strzatowa) Sp. zo.0. mtp)
0,043*
28 Czerwca 1956 r. . (za fgcznie
. . . . MPK Poznan .
10 HT18 (na wysokosci Centrum Cykliczne szlifowanie szyn Sp. 7 0.0 Zrealizowano 135,9 mtp - 2017 ok. 3-4 dB
Medycznego HCP) p.20.0. HT2, HT3,
HT6, HT18)
Aleksandra Fredry Wymiana nawierzchni stalowej i MPK Poznan Wymieniono 512 mt| \cl)vdza:eczirlzgzg:
11 | HT19 (r6g ulic Fredry i y ! ) y P 1,489 2013 . pre
Mielzynskiego) drogowej Sp. z 0.0. na ul. Fredry ruchu — do
ok.5dB
s . C . . w zaleznosci
Czesc . Cykliczne toczenie kot (korekcja . Przeprowadzono toczenie két w -
12 | opisowa dot. taboru tframwajowego profili obreczy két) w ok. 300 MPK Poznan 385 wagonach (519 wozkow 0,24 2014 r. od predkosci
. MPK Sp. z o0.0. . Sp. z o.0. . ruchu — do
POSpH pociggach/rok jezdnych) ok. 5 dB
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Kod . Jednostki Koszt Termin Ocena
Lp. obszaru Lokalizacja zadania Zadania (POSpH 2013) i podmioty odpowie- Informacje o zadaniu realizacji reali- skutecz-
dzialne za zadanie [min z{] zacji nosci
trasa Pigtkowska (od al.
Solidarnosci do stupa
13 trakcyjnego za przejsciem
dla pieszych przystanek
Bonin)
wezet rozjazdowy os.
14 Lecha, Petla Franowo,
tory tgczgce z zajezdnig i Szlif . . .
x trasg) Zlifowanie szyn. usuwanie Szlifowanie zrealizowano w w zalezno$ci
Czes¢ zuzycia falistego, reprofilacja MPK Poznan lokalizacjach zamiennych do od predkosci
opisowa wezet rozjazdowy powierzchni tocznej, likwidacja - ? 1,834
POSDH | T . . . Sp. z o.0. planu POSPH, na odcinkach ruchu — do
15 pH | Towarowa, 320 m torow w Splywow po zewnetrzne; szyn o duzej falistosci i zuzyciu ok. 3dB
osi ul. Matyi i ul. stronie szyny '
Towarowej)
16 ul. Starotecka + petla
Staroteka
trasa Kornicka (od
17 rozjazdu w ul. Podgérnej/
pl. Wiosny Ludéw do
rozjazdu w ul. J. Pawta Il)
Przeprowadzono toczenie
cykliczne toczenie kot kot w 27.7 pocu’?}gach w
; . tramwajowych; plan e
i . . (korekcja profili : zaleznosci
Czesc zajezdnia ul. . . przetaczania zaktada 300
; obreczy kot) w ok. MPK Poznan e . . od
18 | opisowa Glogowska, 300 pociagach w Sp. 7 0.0 pociagow/rok, jednakze 0,456 2017 redkosGi
POSpH Szwajcarska pociag P 20.0. mniejsza liczba (minus 23 szt.) pre
ciggu ikt KU koni . ruchu — do
roku. wynikta z braku koniecznosci ok. 5 dB

przetaczania kot mniejsze
zuzycie niz zaktadane

str. 166




A
AKBSTIX  lemitor”

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

Tab. 50. Pozostate inwestycje przeciwhatasowe, zrealizowane do roku 2017 — hatas tramwajowy

Lp Lokalizacja i opis inwestycji ezt il R.Ok .
' [min zi] realizacji
1 Rozjazd Rynek Wildecki (od strony ul. Traugutta) - zakup i montaz nowoczesnych napeddw i uktadéw zwrotnic 0,450 2014
2 Rozjazd AWF (od strony Ronda Rataje) - zakup i montaz nowoczesnych napeddéw i uktadow zwrotnic 0,382 2014
3 Rozjazd Putaskiego/Wielkopolska - zakup i montaz nowoczesnych napedow i uktadéw zwrotnic 0,382 2014
4 Zamenhofa - szlifowanie szyn - wyréwnanie powierzchni tocznej szyn 2000 mtp wtasng szlifierka (tj. bez reprofilacji 0.02 2015
gtéwki szyny) '
5 Petla Budziszynska - Wymiana pierwszego rozjazdu na odcinku o dtugosci 110 m 0,28 2015
6 Petla Debiec z peronami dla wsiadajgcych (110 mtp) - wymiana konstrukgji torowiska, przebudowa peronéw 0,479 2015
0,835 (w tym:
7 Dagbrowskiego - wymiana szyn, podlewu i nawierzchni drogowej w pasie torowiska wymiana konstrukcji torowiska na petli 0,512 — petla 2015
oraz przebudowa peronéw dla wsiadajgcych 0,323 —ul.
Dagbrowskiego)
8 Przejazd al. Solidarnosci - ul. Murawa - wymiana szyn, podlewu i nawierzchni drogowej w pasie torowiska 0,245 2015
Zwierzyniecka - wymiana konstrukcji torowiska (podktadu, podrozjazdnic, ttucznia i szyn) zmiana uktadu torowego wezta
9 . . LS : . 2,925 2015
rozjazdowego Gajowa, w tym likwidacja czterech rozjazdéw
10 Rozjazd na ul. Krélowej Jadwigi/Wierzbiecice/Matyi - wymiana napedow i ukladéw zwrotnic 0,190 2015
11 Rozjazd na Rynku Jezyckim i ul. Kraszewskiego - wymiana zwrotnicy najazdowej, napedu, nawierzchni 0,600 2015
12 Rondo Staroteka — potudniowe torowisko w ul. Hetmanskiej - wymiana 4 zwrotnic, podlewu, nawierzchni z pozbruku 0,410 2015
ul. Strzelecka od ul. Dtugiej do ul. Strzatowej (160 mtp) - wymiana szyn, podlewu i nawierzchni drogowej w pasie
13 torowiska 0,407 2015
14 ul. Sw. Marcin (46 mtp) - wymiana szyn, podlewu i nawierzchni drogowej w pasie torowiska 0,122 2015
15 Przejazd ul. Putaskiego - ul. Przepadek - wymiana szyn, podlewu i nawierzchni drogowej w pasie torowiska 0,383 2015
17,015 (w 2016
16 Program Brama Zachodnia - przebudowa trasy t'ramwajowej w ul. Dgbrowskiego - od ul. Botanicznej do 24,762r.()iaczne 2016
ul. Zeromskiego wraz z weztem
naktady
finansowe)
17 Trasa Pigtkowska - od przystanku Bonin do al. Solidarnosci - wymiana konstrukcji torowiska, remont przejazdu, 2737 2016
przejscia, przebudowa 4 peronéw '
18 ul. Fredry - skrzyzowanie z ul. Kosciuszki i z al. Niepodlegto$ci - wymiana konstrukgji torowiska, remont przejscia 14 2016
19 ul. Towarowa. - od wezta ZCK do ul. $w. Marcin - wymiana konstrukcji torowiska, wykonanie nawierzchni asfaltowej 1,3 2016
20 Trasa Kornicka - 0s. Lecha — rondo Zegrze - wymiana szyn, podktadéw nawierzchni szynowej w torowisku, remont 1,69 2016

przejazdu z ul. Inflanckg
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Lp. Lokalizacja i opis inwestycji Koszt realizacii R.Ok "
[min zf] realizacji
ul. Dgbrowskiego - odc. ul. Zeromskiego do ul. Koscielna i odcinek od ul. Koscielna do R. Jezyckiego - wymiana szyn,
21 podlewu, nawierzchni bitumicznej, zwrotnicy z wezila R. Jezycki 0,465 2016
22 ul. Putaskiego - skrzyzowanie z ul. Libelta - wymiana szyn, podlewu pod szynami, nawierzchni bitumicznej 0,404 2016
23 ul. Ratajczaka - skrzyzowanie z ul. Sw. Marcin - wymiana szyn, podlewu pod szynami, nawierzchni bitumicznej 0,11 2016
24 ul. Gwarna - w fuku do ul. Sw. Marcin - wymiana szyn 0,29 2016
25 Petla PST - od ul. Lechickiej do ul. Szymanowskiego - wymiana szyn w tukach oraz zwrotnic na petli 0,226 2016
26 Petla Pigtkowska - Petla Pigtkowska - wymiana konstrukgciji toru (szyn, podktadéw i podbudowy) 0,111 2016
Trasa Koérnicka - od ul. Podgérnej do Mostu Sw. Rocha. - wymiana 4 kompletéw przyrzadéw wyréwnawczych na Moscie
27 . 0,151 2016
Sw. Rocha.
28 ul. Grunwaldzka - przejazd na ul. Grunwaldzkiej - wymiana szyn, podlewu pod szynami, nawierzchni oraz dwéch 012 2016
przyrzadéw wyréwnawczych '
29 Petla tramwajowa Sobieskiego PST - modernizacja systemu sterowania zwrotnicami, wymiana napedoéw i uktadéw
zwrotnic
30 Most Dworcowy od ul. Matyi - modernizacja systemu sterowania zwrotnicami, wymiana napedow i uktadéw zwrotnic
31 Wijazd do Zajezdni Glogowska - modernizacja systemu sterowania zwrotnicami, wymiana napedéw i uktadéw zwrotnic 3410 2016
32 Petla Budziszynriska - modernizacja systemu sterowania zwrotnicami, wymiana napedéw i ukladéw zwrotnic ’
33 ul. Hetmanska- 28 Czerwca 1956 r. od strony ul. Gtogowskiej - modernizacja systemu sterowania zwrotnicami, wymiana
napedéw i uktadéw zwrotnic

34 Petla Mitostowo - modernizacja systemu sterowania zwrotnicami, wymiana napedoéw i uktadéw zwrotnic
35 Miejscowa wymiana szyn, iglic, zwrotnic, podktadéw, podlewu, nawierzchni, napawanie szyn itp. 8,259 2016
36 Likwidacja 15 wyeksploatowanych pociggéw tramwajowych (105Na, GT8), zakup 8szt. MF20AC, zakup i modernizacja 4 40.470 2016

szt. RT6-MF-06 - AC oraz modernizacja 6 szt. RT6-MF-06 -AC '
37 Rondo Srédka - Szlifowanie szyn — na odcinku 21 mtp 0,0063 2017
38 Most Teatralny Szlifowanie szyn — na odcinku 648,8 mtp 0,188 2017
39 Rondo Rataje - szlifowanie szyn — na odcinku 12,3 mtp 0,0033 2017
40 Rondo Staroteka - szlifowanie szyn — na odcinku 8,7 mtp 0,0023 2017
41 ul. Fredry - szlifowanie szyn — na odcinku 19 mtp 0,0053 2017
42 Zajezdnia "Franowo" - szlifowanie szyn — na odcinku 10 mtp 0,0035 2017
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Lp Lokalizacja i opis inwestycji Koszt realizacii R.Ok "

' [min zf] realizacji

ul. Krélowej Jadwigi, odcinek od mostu Krélowej Jadwigi do ul. Strzeleckiej - 986,92 mtp, wymiana konstrukciji
43 ) . . A . 2,700 2017
torowiska, wymiana nawierzchni w torowisku, przebudowa 1 peronu
ul. Krélowej Jadwigi - odcinek od ul. Strzeleckiej do ul. Pétwiejskiej - 982,68 mtp, wymiana konstrukcji torowiska,
44 : ) . ; . A ) X 5,128 2017
wymiana rozjazdéw na weztach Krélowej Jadwigi i Gérna Wilda, przebudowa 3 peronéw
ul. Warszawska/Krancowa — skrzyzowanie — 79 mtp - catkowita wymiana konstrukcji torowiska
45 . . . : o . 1,108 2017
klasycznego i nawierzchni drogowej na przejezdzie (zastosowanie prefabrykowanych ptyt gumowych)
Putaskiego/Armii Poznan - skrzyzowanie - 74 mtp - catkowita wymiana konstrukcji torowiska
46 ) . . . . . 0,871 2017
klasycznego i nawierzchni drogowej na przejezdzie (zastosowanie — prefabrykowanych ptyt gumowych)
ul. Winogrady/Murawa - skrzyzowanie ul. Winogrady i Murawa - 65,5 mtp - wymiana szyn w tukach jezdni (od krzyzownic
47 i potzwrotnicy do skrzynek przyszynowych w ul. Murawa) oraz zwrotnicy zjazdowej, a takze wbudowanie elementow 0,277 2017
ttumigcych, krzyzownic i zwrotnic rozjazdu w ul. Winogrady

48 ul. Matyi - wymiana toru w obrebie nowego przejscia dla pieszych 0,065 2017
49 ul. Mielzynskiego / plac Wielkopolski - wymiana szyny ze stali utwardzanej w gatunku R290GHTCL w tukach, wymiana 0065 2017

zwrotnic i napeddéw zwrotnicowych

50 ul. Fredry - wymiana zwrotnic i napeddw zwrotnicowych 2017

ul. 28 Czerwca 1956 r. - odc. od wiaduktu kolejowego do toru wydzielonego w kierunku Petli Debiec wymiana

51 . . . . . . 2017
nawierzchni torowiska w najgorszym stanie technicznym
52 ul. Przybyszewskiego — przejazdy przy ul. Marcelinskiej i Szamarzewskiego wymiana nawierzchni drogowej, wymiana 2017
szyn, wykonanie podlewu pod szynami
53 Al. Marcinkowskiego wymiana zwrotnicy najazdowej 2017
54 ul. Strzelecka - wymiana szyn tukowych przy ul. Garbary, wymiana nawierzchni bitumicznej 9,642 2017
55 Wezet BALTYK - regeneracja szyn metodami spawalniczymi (napawanie szyn), naprawa peknie¢ szyn, wymiana iglic 2017
56 ul. 27 Grudnia, ul. Gwarna - wymiana szyn tukowych, wymiana zwrotnicy najazdowej dla utrzymania 2017
przejezdnoéci do czasu uruchomienia projektu ,Centrum” na tym zakresie
57 ul. Dgbrowskiego odc. od Rynku Jezyckiego do ul. Mickiewicza - kompleksowa wymiana nawierzchni 2017
torowej i drogowej na remontowanym odcinku (szyny, podktady, podtorze, nawierzchnia asfaltowa)
58 Petla Budziszynska - wymiana nawierzchni, torowej na kole, objazdowym 2017
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Lp. Lokalizacja i opis inwestycji Koszt realizacii R.Ok "
[min zf] realizacji
zajezdnia ul. Gtogowska, Szwajcarska - Forteczna; likwidacja 37 wyeksploatowanych wagonéw tramwajowych (33 szt. -
59 typu 105Na, 3 szt. - typu GT8, 1 szt — typu GT6 wagon techniczny) zakup 22 szt. nowych wagonoéw: 12 szt. MF 20 AC i 85,8 2017
10 szt. MF 22 AC BD
67,530 (wg
WPF 2017);
Dabrowskiego — odcinek przy Zeromskiego — Prusa - zadanie ZTM/P/012: ,Przebudowa trasy tramwajowej w ul. zrealizowane:
Dabrowskiego”; zrealizowany zakres to: wykonanie koncepciji, podpisanie umowy o dofinansowanie 3,995 (laczne
60 . s . . . . . ) . . naktady) oraz 2017
z Unii Europejskiej, wydanie ostatecznej decyzji o.src.)dOW|.skov§/ych uwarunkowaniach, wykonanie studium wykonalnosci, 0,195 (naklady w
uzgadnianie projektéw budowlanych 20171, 5,9 %
tacznych
naktadow
65,337 (wg
WPF 2017) -
Wierzbigcice, 28 Czerwca 1956 r., Matyi - Kilinskiego - zadanie ZTM/P/007 ,Przebudowa torowisk w ulicach: e e ane:
Wierzbiecice i 28 Czerwca 1956”; zrealizowany zakres to: wykonanie koncepcji, podpisanie umowy o dofinansowanie z '
61 . o . . o . . . : .. (taczne naktady) 2017
Unii Europejskiej, wydanie ostatecznej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wykonanie studium wykonalnosci, 0,701 (naklady w
uzgadnianie projektéw budowlanych 2017 1.): 6,7 %
tacznych
naktadow
184,7 (wg WPF
Trasa GTR (Gorny Taras Rataj) - ul. Kérnicka — rondo Zegrze ZTM/P/010 ,Przebudowa trasy tramwajowej Kornicka - os. 2017) -
Lecha - rondo Zegrze wraz z budowg odcinka od ronda Zegrze do ul. Unii Lubelskiej’zakonczono etap koncepcyjny oraz zrealizowane:
opracowano Studium Wykonalnosci; uzyskano ostateczne decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach dla wszystkich 3,943
62 odcinkdw, dla odcinka nr 2 oraz dla fragmentu odcinka nr 3 (3b), zwigzanego z budowg fragmentu ul Unii Lubelskiej, (taczne naktady), 2017

uzyskano Decyzje pozwolenia na budowe w pazdzierniku 2017 roku; podpisano umowe z wykonawcg robét
budowlanych dla fragmentu odcinka nr 3 (3b); budowa fragmentu ul. Unii Lubelskiej (rozpoczetg rzeczowa realizacje
zadania); podpisano umowe o dofinansowanie projektu z Funduszu Spoéjnosci

0,923 (naktady w
2017 1);2,1 %
tacznych
nakfadow
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Tab. 51 Inwestycje przeciwhatasowe wskazane w POSpH 2013, zrealizowane do roku 2017 — hatas lotniczy

Jednostki i
- Koszt .
Lp Lokalizacja Zadania po.dml_oty Informacje o zadaniu realizacji Ter.mln._ e .
' odpowiedzialne za realizacji skutecznosci
. [mIn zi]
zadanie
1 Lotnisko wojskowe O%rtanri]clgiﬂlsvop%errzqu Jednostka Zrealizowano i 2014, 2015, i
Poznan - Krzesiny wieczomej (18.00-22.00) Wojskowa 1156 2016, 2017
5 Lotnisko wojskowe O%rt?]?gi,iﬂlsvop%errzaeql Jednostka Zrealizowano i 2014, 2015, i
Poznan - Krzesiny nocnej (22.00-6.00) Wojskowa 1156 2016, 2017
Ograniczenie operacji
3 Lotnisko wojskowe lotniczych w dni Jednostka Zrealizowano i 2014, 2015, i
Poznah - Krzesiny ustawowo wolne od Wojskowa 1156 2016, 2017
pracy
: o doktadna ocena
Prowadzono ciggty monitoring stopnia
Lotnisko woiskowe Wdrozenie systemu Wojskowy Zarzad hatasu lotniczego w okresie od 1 za rc?zenia
4 9 WOJSko ciggtego monitoringu Infrastruktury w lipca 2015 r. do 30 czerwca 2016 r. 0,552 2015, 2016 9
Poznah - Krzesiny : . . hatasem
hatasu lotniczego Poznaniu Opracowano raport koncowy z lotniczvm od
ciggtego monitoringu hatasu. lotniska %rzesiny
Opracowano analize porealizacyjng,
. . Opracowanie analizy . ktéra stanowi¢ bedzie podstawe do
5 Port Lotniczy Poznan porealizacyjnej Port Lotniczy ewentualnej zmiany granic 0,047 2016 -

—tawica

Poznan — tawica

obowigzujgcego obszaru
ograniczonego uzytkowania
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8.4 Analiza niezrealizowanych czesci Programu wraz z przyczynami braku

realizacji

Ponizej w Tab. 52 zestawiono dziatania naprawcze wymienione w POSpH

2013, ktére do tej pory nie zostaty zrealizowane.

Tab. 52 Dziatania wymienione w POSpH 2013, ktére nie zostaty do tej pory zrealizowane

Jednostki
. Zakladane dziatania i podmioty
o oot | Cokmizacie | naprawcze | oapowse: | Zekadanykoszt |Prayeayny bra
(POSpH 2013) dzialne za
zadanie
1 HT4 (Mafg(rjlgg\:\?sakie cykliczne szlifowanie | MPK Poznan 0.029 brak uzyskania
9 szyn Sp. z o.0. ' finansowania
0 — Szkolna)
Gtogowska
5 HTS (Zateze — cykliczne szlifowanie | MPK Poznan 001 brak uzyskania
Klaudyny szyn Sp. z o.0. ' finansowania
Potockiej)
3 HT9 Murawa (Sottysia | cykliczne szlifowanie | MPK Poznan 0.027 brak uzyskania
— Stowianska) szyn Sp. z o.0. ! finansowania
4 HT11 C(%wnwg:trllii;lia cykliczne szlifowanie | MPK Poznan 0.045 brak uzyskania
ggor szyn Sp. z o.0. ' finansowania
Borkowicka)
5 HT12 (BSriZi?’]C;VIZiSekao _ | cykliczne szlifowanie | MPK Poznan 0026 brak uzyskania
A >9 szyn Sp. z o.0. ' finansowania
Sniadeckich)
Matopolska (rég . . . . .
> | cykliczne szlifowanie | MPK Poznan brak uzyskania
6 HT14 ul Ma’ropolska szyn Sp. z 0.0. 0,018 finansowania
Wolyniska)
Starotecka . . . i .
_ cykliczne szlifowanie | MPK Poznan brak uzyskania
! HT16 (Forteczna szyn Sp. zo.0. 0,031 finansowania
Bystra)
Wotynska
8 HT17 (Wojska cykliczne szlifowanie | MPK Poznan 0.014 brak uzyskania
Polskiego — szyn Sp. z 0.0. ! finansowania
Mazowiecka)
J. D.
Musnickiego cykliczne szlifowanie | MPK Poznan brak uzyskania
9 HT20 (Garbary — Sw. szyn Sp. z o.0. 0,024 finansowania
Marii Magdaleny)
10| HT21 (Sl,_trzkilsv(;kf cykliczne szlifowanie | MPK Poznan 0.024 brak uzyskania
a szyn Sp. zo.o. ' finansowania
Krakowska)
Gtogowska . . . , )
. cykliczne szlifowanie | MPK Poznan brak uzyskania
11} HT22 (StabIeV\_/skle_g_o - szyn Sp. zo.0. 0,024 finansowania
Sczanieckiej)
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9 Analiza trendéw zmian stanu akustycznego srodowiska

Dziatania przeciwhatasowe realizowane w miescie w ramach roéznych
projektéw i inwestycji, réwniez te analizowane w poprzednich POSpH, wplywajg na
zmiane poziomu hatasu w srodowisku. W perspektywie dtugoterminowej pozwala to
na sledzenie trendu zmian klimatu akustycznego, pod warunkiem, ze w kolejnych
edycjach Programu stosowane sg poréwnywalne miary i metody pomiarow oraz
obliczen poziomu hatasu (rozdz. 13.3). Ponizej przedstawiono wnioski z analiz dla
poszczegodlnych zrédet hatasu. Szersze oméwienie zagadnienia przedstawiono w
MA2017.

9.1 Hatas drogowy

W ramach analizy trenddw zmian hatasu drogowego poréwnano wyniki
monitoringu okresowego hatasu drogowego z roku 2011/2012 oraz roku 2016.
Poréwnanie przeprowadzono w 20 punktach pomiarowych, ktérych szczegodtowe
dane lokalizacyjne zamieszczono w MA 2017. Wyniki przedstawiono w Tab. 53,

gdzie kategorie drogi oznaczono jako K —krajowa; G —gminna.

Tab. 53 Poréwnanie wynikéw monitoringu okresowego hatasu drogowego w roku 2011/2012 i w
roku 2016

Kategoria

drogi* / L aeq,0 [dB] L aeqn [dB]

numer

gg;'f;‘;' 2011/ 2012 2016 zmiana | 2011/ 2012 2016 zmiana
KIP4 72,9 737 08 68,6 68,9 03
K/P8 60,7 56,8 3,9 57,8 54,4 3,4
K/P9 64,3 60,5 3,8 61,7 57,5 4,2
K/P21 69,5 67,2 2,3 64,6 61,7 2,9
K/P23 73,7 73,0 0,7 68,0 67,0 1,0
KIP27 72,8 71,3 1,5 69,6 64,1 5,5
K/P33 70,3 69,3 1,0 65,1 62,6 2,5
KIP34 73,7 73,1 0,6 67,5 64,1 3,4
K/P35 65,8 66,9 1,1 60,6 60,3 0,3
K/P39 63,6 62,5 1,1 59,1 57,1 2,0
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Kategoria

drogi*/ L aeq,0 [dB] L aeqn [dB]

numer

gg;‘f;f 2011/ 2012 2016 zmiana | 2011/2012 | 2016 zmiana
GIP3 653 64,8 0,5 58,4 56,1 2,3
G/P13 61,6 61,1 0,5 55,0 54,7 0,3
GIP15 62,2 62,1 0,1 52,1 51,4 0,7
GIP16 65,4 64,0 1,4 57,4 54,0 3,4
G/P18 657 66,3 06 60,9 60,5 0,4
GIP27 68,5 69,8 1,3 63,1 64,3 1,2
G/P28 72,9 73,3 04 67,0 67,5 05
G/P34 72,8 73,2 0.4 68,3 68,4 0.1
G/P38 67,5 68,5 1,0 62,4 61,8 0,6
G/P65 72,1 70,8 1,3 64,8 63,6 1,2

* - K — droga krajowa; G — droga gminna

Jak wynika z powyzszej tabeli, na réznych odcinkach drég wystepuje zaréwno
spadek, jak i wzrost emisji hatasu od ostatniej mapy akustycznej, przy czym
dominujgcag tendencjg jest spadek emisji hatasu. Odpowiedzialnych za to jest kilka
czynnikéw takich jak:

e zmiana natezenia ruchu,

e poprawa stanu technicznego parku samochodowego,
e modernizacja nawierzchni i struktury drogowej,

e zmiany predkosci,

e optymalizacja sterowania sygnalizacjg swietlng,

e budowa zabezpieczen akustycznych.

Na podstawie danych o natezeniu i Sredniej predkosci ruchu drogowego oraz
na podstawie informacji o zmianach w infrastrukturze drogowej mozna wskazac¢
prawdopodobne przyczyny zmian poziomu hatasu w poszczegdlnych punktach

pomiarowych. Zostaty one wskazane w Tab. 54.

Tab. 54 Analiza przyczyn zmian poziomow hatasu drogowego w porze dziennej na
analizowanych odcinkach drég w roku 2011/2012 i w roku 2016

str. 175



[
.. *q
A|(|l'_)(|s-|-| lemitol , N _ .
OCHRONA SRODOWISKA rogram ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

Kategoria

irfr%:r/ Alpcgp | AVip | AVco | ANup | ANco | oy o anie potencjalnych przyczyn zmian
[dB] | [km/h] | [km/h] | [%] | [%] P jainych przyczy

punktu

pomiar.

Spodziewanym efektem wypadkowym
spadku natezenia ruchu i wzrostu predkosci
pojazdow ciezkich jest spadek poziomu

K/P4 0,8 -6 3 -47% | -67% hatasu o ok. 3 dB. Brak takiego spadku
wskazuje na inne przyczyny, jak np.
uszkodzenie nawierzchni, pogorszenie stanu
technicznego nawierzchni itp.

K/P8 -3,9 -11 -5 -40% | -84% Spadek natezenia ruchu i predkosci
Spadek natezenia ruchu pojazdéw ciezkich i
K/P9 -3,8 -16 -3 17% | -33% | spadek predkosci pojazdow lekkich oraz inne
przyczyny.
K/P21 -2,3 -11 -5 -17% | -39% Spadek natezenia ruchu i predkosci

Spadek natezenia ruchu i predkosci
pojazdéw lekkich. Spadek poziomu hatasu
jest jednak mniejszy niz wynika to ze spadku

K/P23 -0,7 -14 6 -41% | -51% natezenia ruchu i predkosci. Przyczyng
takiego stanu rzeczy moze by¢ np.
uszkodzenie nawierzchni, pogorszenie stanu
technicznego nawierzchni itp.

K/P27 -15 2 2 -4% -2% Inne przyczyny
K/P33 10 -9 12 3% | -33% Spadek nat_eienja rqcr_mu_i predkosci
' pojazddw ciezkich
K/P34 06 -10 .10 31% | -16% Spadek p.redlfos’;ci pojaz;léw !ekki_ch i_spadek
' natezenia ruchu pojazdéw ciezkich
K/P35 11 -5 -5 74% -7% Wzrost natezenia pojazddw lekkich
Ze zmian natezenia ruchu i predkosci mozna
byto oczekiwac ok. 2 dB wzrostu poziomu

KIP39 1.1 8 1 38% | 72% hatasu. Uzyskany spadek ttumaczg wiec
inne przyczyny.
Jest to efekt wypadkowy spadku natezenia
G/P3 -0,5 -9 -2 -19% | 29% ruchu i predkosci pojazdéw lekkich oraz
wzrostu natezenia ruchu pojazdéw ciezkich
G/P13 -0,5 2 -1 9% -16% | Spadek natezenia ruchu pojazdéw ciezkich
G/P15 0.1 14 8 13% | -34% Jest to efekt wypadkowy wzrostu natezenia

pojazddw i spadku predkosci

Jest to efekt spadku natezenia i predkosci.
Spadek poziomu hatasu jest jednak mniejszy

niz wynika to ze spadku natezenia ruchu i
G/P16 -1,4 -14 1 -37% | -54% predkosci. Przyczyng takiego stanu rzeczy

moze by¢ np. uszkodzenie nawierzchni,
pogorszenie stanu technicznego nawierzchni
itp.
Jest to efekt wypadkowy wzrostu natezenia

G/P18 0,6 -2 -12 -11% | 110% A . .
pojazdow ciezkich i spadku ich predkosci
G/P27 1,3 2 2 10% | -43% Spadek natezenia pojazdow ciezkich.
Wzrost poziomu hatasu jest mniejszy niz
G/P28 0.4 6 9 31% 0% wynlk:a ’fo ze wzrostu na.tezenla ruchu_l
predkosci. Uzyskany wynik ttumaczg wiec
jeszcze inne przyczyny
Brak spadku poziomu hatasu pomimo
G/P34 0.4 3 4 14% | -17% spadku natezenia ruchu. Uzyskana
' rozbieznosc jest jednak w granicy
niepewnosci pomiarowe;j.
G/P38 1,0 -2 -9 -14% | -54% Wzrost poziomu hatasu pomimo spadku
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Kategoria
irfr%:r/ Alpeqp | AVip | AVcp | ANip | ANcp Wskazanie potencjalnych przyczyn zmian
[dB] | [km/h] | [km/h] | [%] | [%] P jainych przyczy
punktu
pomiar.
natezenia i predkosci wskazuje na inne
przyczyny, jak np. uszkodzenie nawierzchni,
pogorszenie stanu technicznego nawierzchni
itp.
G/P65 -1,3 0 0 -8% | -35% Spadek natezenia ruchu

* - K —droga krajowa; G — droga gminna

Tab. 55 Analiza przyczyn zmian poziomow hatasu drogowego w porze nocnej na analizowanych
odcinkach drég w roku 2011/2012 i w roku 2016

Kategoria
drogi*/
numer
punktu
pomiar.

AI—Aeq,N
[dB]

AV,
[km/h]

AVc
[km/h]

AN,
[%]

ANy
[%]

Wskazanie potencjalnych przyczyn
zZmian

K/P4

0,3

-42%

-68%

Spodziewanym efektem wypadkowym
spadku natezenia ruchu i wzrostu predkosci
pojazdéw ciezkich jest spadek poziomu
hatasu o ok. 3 dB. Brak takiego spadku
wskazuje na inne przyczyny, jak np.
uszkodzenie nawierzchni, pogorszenie
stanu technicznego nawierzchni itp.

K/P8

-10

-43%

-88%

Spadek natezenia ruchu i predkosci

K/P9

-15

-48%

-67%

Jest to efekt wypadkowy spadku natezenia
ruchu pojazdow ciezkich, wzrostu natezenia
ruchu pojazdéw lekkich oraz spadku
predkosci.

K/P21

-19

-36%

-66%

Spadek natezenia ruchu i predkosci

K/P23

-1,0

-19

15%

-70%

Jest to efekt wypadkowy spadku natezenia
ruchu, spadku predko$ci pojazdéw lekkich i
wzrostu predkosci pojazddw ciezkich.
Spadek poziomu hatasu jest jednak
mniejszy niz wynikatoby to z wymienionych
wyzej przyczyn. Przyczyna takiego stanu
rzeczy moze by¢ np. uszkodzenie
nawierzchni, pogorszenie stanu
technicznego nawierzchni itp.

K/P27

-5,5

-27%

-40%

Ze zmian natezenia ruchu i predkosci
mozna byto oczekiwac¢ ok. 3 dB spadku
poziomu hatasu. Uzyskany spadek ttumacza
wiec jeszcze inne przyczyny.

K/P33

-2,5

-14

-9

-46%

-66%

Spadek natezenia ruchu i predkosci

K/P34

34

-10

4

-39%

-57%

Spadek natezenia ruchu i predkosci

K/P35

-11

-30%

-59%

Jest to efekt spadku natezenia ruchu,
spadku predkosci pojazdow ciezkich.
Spadek poziomu hatasu jest jednak
mniejszy niz wynikatoby to z wymienionych
wyzej przyczyn. Przyczyng takiego stanu
rzeczy moze by¢ np. uszkodzenie
nawierzchni, pogorszenie stanu
technicznego nawierzchni itp.

K/P39

-6%

-13%

Ze zmian natezenia ruchu i predkosci
mozna byto oczekiwac¢ ok. 1 dB spadku
poziomu hatasu. Uzyskany spadek ttumaczag
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Kategoria

iruor%'er/ AlLpegn | AVin | AVeyn | ANLN | ANcy Wskazanie potencjalnych przyczyn
[dB] | [km/h] | [km/h] | [%)] [%0] zZmian

punktu

pomiar.

wiec inne przyczyny.
Jest to efekt wypadkowy spadku natezenia
G/P3 -2,3 -8 4 -48% | 129% ruchu i predkos$ci pojazdow lekkich oraz
wzrostu natezenia ruchu pojazdow ciezkich
Jest to efekt wypadkowy wzrostu natezenia
pojazdow lekkich, spadku natezenia
G/P13 -0,3 -6 11 11% | -40% pojazdow ciezkich, wzrostu predkosci
pojazdow ciezkich i spadku predkosci
pojazdow lekkich.
Jest to efekt wypadkowy wzrostu natezenia
G/P15 -0,7 1 1 -36% | 50% pojazdéw ciezkich i spadku natezenia
pojazdow lekkich

G/P16 -3,4 -13 -1 -29% | -67% | Jest to efekt spadku natezenia i predkosci.

Jest to efekt spadku natezenia ruchu i
G/P18 -0,4 0 -17 -32% | -11% predkosci. R6znica pozostaje w granicy
niepewnosci pomiarowe;.
Jest to efekt wypadkowy wzrostu natezenia
pojazdow i spadku predkosci
Jest to efekt wypadkowy wzrostu natezenia
pojazdéw lekkich i spadku predkosci
G/P28 0,5 -8 6 57% | -37% pojazddéw lekkich oraz spadku natezenia
ruchu pojazdow ciezkich i wzrostu ich
predkosci
Pomimo niewielkiego wzrostu natezenia
G/P34 0,1 7 8 7% 10% ruchu i predkosci uzyskana zmiana w
granicach niepewnos$ci pomiaru.

Jest to efekt wypadkowy spadku natezenia
ruchu pojazdéw ciezkich i wzrostu ich
G/P38 -0,6 -14 15 4% -44% | predkosci oraz spadku predkosci pojazdéw
lekkich i niewielkiego wzrostu ich natezenia
ruchu.

G/P65 -1,2 9 -20% | -41% 8 Spadek natezenia ruchu

G/P27 1,2 -14 -7 86% 18%

* - K — droga krajowa; G — droga gminna

Wskazane powyzej przyczyny nie zawsze w catosci wyjasniajg uzyskane
réznice i mogg nie by¢ jedynymi czynnikami odpowiedzialnymi za uzyskane roznice.
Czesto, jak wskazywano w ww. tabelach, efekt koricowy jest wypadkowg np. wzrostu

natezenia ruchu i spadku predkosci.

Z analizy trendow wynika takze, ze w wielu punktach pomiarowych
zmniejszyto sie natezenie ruchu. W prawie wszystkich punktach pomiarowych
zmniejszyta sie Srednia predkosc¢ pojazddéw. Czynniki te przetozyly sie na spadek

poziomu hatasu w wiekszosci punktow pomiarowych.
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Pomimo lokalnego obnizenia sie natezenia ruchu, w ujeciu globalnym tgczny

ruch na terenie miasta Poznania wzrost o okoto 7%. Szczeg6towe porownanie ruchu

w latach 2012 — 2016 przedstawiono w Tab. 56 ponizej.

Tab. 56 Zmiana natezenia ruchu samochodowego w latach 2012 - 2016

zmiana natezenia ruchu (rok 2012 — 0%)
typ pojazdow
pora dnia pora nocy sredniodobowo
pojazdy lekkie +1% +27% +3%
pojazdy ciezkie +79% +56% +77%
taczny ruch +5 +28% +7%

W ramach analiz trendow poréwnano takze powierzchnie obszaréw
eksponowanych na hatas oraz liczbe oséb narazonych na hatas. Wyniki poréwnan
zamieszczono w tabelach ponizej. Ze wzgledu na inng metodyke wyznaczania liczby
narazonych mieszkancow stosowang obecnie i w ostatniej mapie akustycznej — nie
jest mozliwe bezposrednie porownanie liczby narazonych mieszkancéw. W celu
oceny trendéw zmian warunkow akustycznych mozliwe byto jednak obliczenie na
potrzeby niniejszego porownania tgcznej liczby mieszkancéw narazonych na hatas
wyrazony wskaznikiem Lpwn O wartosci powyzej 55 dB oraz na hatas wyrazony
wskaznikiem Ly o warto$ci powyzej 50 dB dla danych z 2012 roku, wg metodyki
zastosowanej w aktualnej mapie. Wyznaczono takze powierzchnie terenu na ktérej
hatas wyrazony wskaznikiem Lpwy jest wiekszy niz 55 dB oraz powierzchnie terenu,

na ktorej hatas wyrazony wskaznikiem Ly jest wigkszy niz 50 dB.

Tab. 57. Poréwnanie powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas wedtug wskaznika L pwn —
dane dla hatasu drogowego

Wartos¢ wskaznika Lpwy >55dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 111.975
zakresie [km?] = rok 2012 ’

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 85.158
zakresie [kmz] —rok 2017 '

Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w -26.817
danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [km?] '

Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w 293 9%

danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%)] 70
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Tab. 58. Poréwnanie powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas wedfug wskaznika Ly —

dane dla hatasu drogowego

Wartos¢ wskaznika Ly >50dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 84,938
zakresie [kmz] —rok 2012

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 64,379
zakresie [kmz] —rok 2017

Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w 20,559

danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [kmz]
Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w -24,2%
danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%]

Tab. 59. Poréwnanie liczby oséb narazonych na hatas wedtug wskaznika Lpwn — dane dla hatasu

drogowego

Wartos¢ wskaznika Loy >55dB

Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie 185 306
[w tys.] —rok 2012 '

Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie 153 297
[w tys.] —rok 2017 '

Zmiana liczby os6b narazonych w danym zakresie — -32.009
pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [kmz] '

Zmiana liczby os6b narazonych w danym w danym 173 %

zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%] =70

Tab. 60. Porownanie liczby osob narazonych na hatas wedtug wskaznika Ly — dane dla hatasu

drogowego
Wartos¢ wskaznika Ly >50dB
Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie
119,036
[w tys.] —rok 2012
Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie
100,162
[w tys.] —rok 2017
Zmiana liczby os6b narazonych w danym zakresie — -18.874
pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [km2] '
Zmiana liczby os6b narazonych w danym w danym 15.9 %
zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%] >0

Analizujgc powierzchnie terendw eksponowanych na wartosci wskaznikow

Lown | Ly, W porownaniu do 2012 roku zaobserwowaC mozna znaczny spadek

zasiegu akustycznego oddziatywania hatasu drogowego.

Zestawienie ludnosci narazonej na hatas wyrazony wskaznikami Lpwn 1 Ly,

takze wskazuje na znaczny spadek ucigzliwosci hatasu drogowego. W tym wypadku
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procentowy spadek jest nieco mniejszy niz ten uzyskany dla powierzchni obszaréow

eksponowanych na hatas.

9.2 Hatas kolejowy

W ramach analizy trendow zmian hatasu kolejowego poréwnano wyniki

monitoringu okresowego hatasu kolejowego z roku 2012 oraz roku 2017.

Tab. 61 Poréwnanie wynikow monitoringu okresowego hatasu kolejowego w roku 2012 i 2017

F'jmfl: L peq,0 [dB] L peqn [dB]

pomiar. 2012 2017 Zmiana 2012 2017 zZmiana
PP1 58,8 64,5 5,7 56,8 58,9 2,1
PP2 50,3 53,8 3,5 50,3 40,7 -9,6
PP3 62 47,2 -14.8 60,1 43,0 -17,1
PP4 65,3 66,7 1,4 64,5 65,3 0,8
PP5 57,4 60,6 3,2 53,8 60,8 7,0
PP6 61 60,2 -0,8 61,7 61,9 0,2
PP7 59,2 56,1 -3,1 54,7 52,3 -2,4
PP8 60,2 61,5 1,3 56,2 56,1 -0,1

Jak wida¢ z powyzszej tabeli, na réznych liniach kolejowych wystepuje
zarbwno spadek jak i wzrost emisji hatasu od ostatniej mapy akustycznej.
Odpowiedzialnych za to jest kilka czynnikéw takich jak:

e zmiana natezenia i struktury ruchu,
e zmiana taboru,

e zmiany torowisk,

e zmiany predkosci,

e budowa zabezpieczen akustycznych.

Na podstawie danych o natezeniu ruchu pociggéw poszczegdlnych kategorii i
Sredniej predkosci oraz na podstawie informacji 0 zmianach stanu torowiska mozna
wskazaé prawdopodobne przyczyny zmian w poszczegolnych punktach

pomiarowych. Zostaty one wskazane w Tab. 62.
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Tab. 62 Analiza przyczyn zmian pozioméw hatasu kolejowego na analizowanych odcinkach linii
kolejowych w roku 2012 i 2017

Z%?Tl:t A[Ia’*é‘i'[’ A[IaABe‘i'N [kﬁ:/lh] Wskazanie potencjalnych przyczyn zmian
wzrost natezenia ruchu pociggéw dalekobieznych i
PP1 57 21 13 autobusow szynowych w dzien, zmiana natezenia ruchu i
' ' predkosci nie ttumaczy wzrostu poziomu hatasu w porze
nocnej
Pp2 35 96 7 spadek natezania pociggéw lokalnych w porze nocnej,
' ' wzrost natezenia dalekobieznych w porze dziennej,
PP3 14.8 171 37 powstat ekran akustyczny ore;]z zmniejszyto sie natezenie
' ' ruchu
PP4 1,4 0,8 11 wzrost ruchu i predkosci w porze dziennej i nocnej
PP5 39 70 7 wzrost liczby pociggoéw dalekobieznych, pojawienie sie
' ' pociggow towarowych
brak istotnych réznic (uzyskane réznice mieszczg sie w
PP6 -0,8 0,2 11 przedziale niepewnosci pomiaru) pomimo wzrostu predkosci
i liczby pociggdéw
PpP7 31 24 25 zmniejszenie $redniej predkosci o 25 km/h, remont jednej
' ' nitki torowiska (pomimo zwiekszonego natezenia ruchu)
PP8 1,3 -0,1 -11 wzrost ruchu w porze dziennej

Wskazane w Tab. 62 przyczyny nie zawsze w catosci wyjasniajg uzyskane
réznice i mogg nie by¢ jedynymi czynnikami odpowiedzialnymi za uzyskane roznice.
Z analizy trendéw wynika takze, Zze znacznie poprawit sie stan torowisk i taboru
kolejowego. Jest to widoczne np. w punkcie pomiarowym PP4 i PP6 — gdzie pomimo
znacznego wzrostu natezenia ruchu i predkosci poziom hatasu nie zmienit sie w
statystycznie istotny sposob (niepewnos¢ rozszerzona wynikébw pomiaréow — przy
pomiarze catodobowym zawiera sie z reguty w przedziale 1,0 — 1,4 dB). Podobny
trend mozemy zaobserwowacC w punkcie PP2 — gdzie przy zmianie natezenia ruchu
W porze nochej o potowe rownowazny poziom dzwieku w porze nocnej zmniejszyt sie
nie o 3 dB, jakby to wynikato tylko z samej zmiany natezenia ruchu, ale az o 9,6 dB —

i to przy jednoczesnym wzroscie sredniej predkosci pociggow.

W ramach analiz trendow poréwnano takze powierzchnie obszarow
eksponowanych na hatas oraz liczbe os6b narazonych na hatas. Wyniki poréwnan
zamieszczono w tabelach ponizej. Ze wzgledu na inng metodyke liczenia liczby
narazonych mieszkancow stosowang obecnie i w ostatniej mapie akustycznej — nie
jest mozliwe bezposrednie porownanie liczby narazonych mieszkancéw. W celu
oceny trendéw zmian warunkéw akustycznych mozliwe byto jednak obliczenie na

potrzeby niniejszego poréwnania tgcznej liczby mieszkancow narazonych na hatas
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wyrazony wskaznikiem Lpwn O wartosci powyzej 55 dB oraz na hatas wyrazony

wskaznikiem Ly o wartosci powyzej 50 dB dla danych z 2012 roku, wg metodyki

zastosowanej w mapie akustycznej 2017. Wyznaczono takze powierzchnie terenu na

ktérej hatas wyrazony wskaznikiem Lpwn jest wiekszy niz 55 dB oraz powierzchnie

terenu, na ktorej hatas wyrazony wskaznikiem Ly jest wiekszy niz 50 dB.

Tab. 63. Poréwnanie powierzchni obszarow eksponowanych na hatas wedtug wskaznika Lpwn —

dane dla hatasu kolejowego

danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%]

Wartos¢ wskaznika Loy >55dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 13.441
zakresie [km?] = rok 2012 :

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 16.781
zakresie [km?] — rok 20176 :

Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w 3.340
danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [km2] '

Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w 24.9%

Tab. 64. Porownanie powierzchni obszarow eksponowanych na hatas wedtug wskaznika Ly —

dane dla hatasu kolejowego

danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%]

Wartos¢é wskaznika Ly >50dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 10.763
zakresie [kmz] —rok 2012 '

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 12929
zakresie [kmz] —rok 2017 '

Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w 2166
danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [kmz] '

Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w 20.1%

Tab. 65. Poréwnanie liczby oséb narazonych na hatas wedtug wskaznika Lpwn — dane dla hatasu

kolejowego
Wartos¢ wskaznika Loy >55dB
Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie 3139
[w tys.] —rok 2012 '
Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie 3644
[wtys.] —rok 2017 '
Zmiana liczby os6b narazonych w danym zakresie — 0.505
pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [kmz] '
Zmiana liczby osob narazonych w danym w danym 16 %

zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%]

str. 183



A
AKUETIX  lemitor”

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

Tab. 66. Poréwnanie liczby oséb narazonych na hatas wedtug wskaznika Ly — dane dla hatasu
kolejowego

Wartos¢ wskaznika L >50dB
Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie 2 089
[w tys.] —rok 2012 '
Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie 1884
[w tys.] —rok 2017 '
Zmiana liczby os6b narazonych w danym zakresie — -0.205
pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [km2] '
Zmiana liczby oséb narazonych w danym w danym -10 %
zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%] 0

W poréwnaniu do 2012 roku zaobserwowa¢ mozna zwiekszenie zasiegu
akustycznego oddziatywania hatasu kolejowego, przede wszystkim w przypadku
analizy powierzchni eksponowanych na hatas, wyrazonych dla wskaznikow Lpwn i L.
Wzrost catkowitej powierzchni zagrozonej hatasem nie wynika ze zwiekszonej emisji
hatasu i dlatego w tym przypadku nie moze byc traktowany jako wskaznik wzrostu
zagrozenia hatasem kolejowym. Wzrost powierzchni zagrozonej hatasem
zidentyfikowany w Mapie akustycznej 2017 wynika z wiekszego obszaru objetego
analizg niz w roku 2012 (odpowiednio byto to ok. 151 km linii kolejowych w roku 2012

i ok. 161 km w roku 2017).

Zestawienie ludnosci narazonej wykazuje wzrostowg tendencje ucigzliwosci
tego rodzaju hatasu w przypadku wskaznika Lpwn, jednakze w tym wypadku
procentowe przyrost okazat sie¢ by¢ mniejszy niz ten uzyskany dla powierzchni
eksponowanych na hatas. W przypadku liczby oséb narazonych na hatas wyrazony

wskaznikiem Ly mozemy zaobserwowac spadek liczby narazonej ludnosci.

9.3 Hatas tramwajowy

W ramach analizy trendow zmian hatasu tramwajowego poréwnano wyniki
monitoringu okresowego hatasu tramwajowego z roku 2012 oraz roku 2016.

Tab. 67 Porownanie wynikow monitoringu okresowego hatasu tramwajowego w roku 2012 i w
roku 2016

. I—Aeq,D [dB] I—Aeq,N [dB]
Numer punktu pomiar. : :
rok 2012 rok 2016 Zzmiana rok 2012 rok 2016 zmiana
PP1 63,1 60,5 -2,6 56,4 54,0 -2,4
PP2 66,9 63,5 -3,4 59,8 56,1 -3,7
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. I—Aeq,D [dB] I—Aeq,N [dB]
Numer punktu pomiar. : :
rok 2012 rok 2016 zmiana rok 2012 rok 2016 Zmiana
PP3 65,3 62,2 -3,1 58,3 55,2 -3,1
PP4 59,5 59,2 -0,3 55,1 54,2 -0,9
PP5 59,8 59,1 -0,7 54,1 51,9 -2,2
PP6 64,0 65,5 15 56,9 58,4 15
PP7 66,6 65,3 -1,3 59,5 57,3 -2,2
PP8 66,5 63,7 -2,8 60,4 57,0 -3,4
PP9 64,2 62,1 -2,1 58,0 57,0 -1,0
PP10 59,8 62,1 2,3 53,8 55,7 1,9
PP11 64,7 62,0 -2,7 57,4 56,7 -0,7
PP12 59,7 58,7 -1,0 54,2 53,9 -0,3
PP13 54,1 62,8 8,7 46,9 56,7 9,8
PP14 63,3 62,7 -0,6 56,1 55,7 -0,4
PP15 65,3 62,2 -3.1 58,2 57,2 -1,0
PP16 63,7 64,2 0,5 57,3 57,4 0,1
PP18 64,9 61,7 -3,2 58,0 57,6 -0,4
PP19 64,2 64,3 0,1 56,9 59,4 25
PP20 59,1 60,1 1,0 52,1 51,7 -0,4
PP21 62,0 67,4 54 54,9 59,8 49
PpP22 58,4 59,1 0,7 51,2 51,9 0,7
PP23 58,5 62,3 3,8 52,1 55,6 3,5
PP24 63,8 60,7 -3,1 56,9 52,5 -4,4
PP25 56,3 55,7 -0,6 51,9 50,1 -1,8
PP26 54,2 51,8 -2,4 49,8 46,3 -3,5
PP27 63,1 61,2 -1,9 56,3 54,5 -1,8
PP28 63,9 60,3 -3,6 57,1 53,7 -3,4

Jak wida¢ z powyzszej tabeli na roéznych odcinkach linii tramwajowych
wystepuje zaréwno spadek jak i wzrost emisji hatasu od ostatniej mapy akustycznej,
przy czym dominujgcg tendencjg jest spadek emisji hatasu. Odpowiedzialnych za to
jest kilka czynnikéw takich jak: zmiana natezenia ruchu, zmiana taboru, zmiany stan
u torowisk, zmiany predkos$ci i budowa zabezpieczeh akustycznych. Na podstawie
danych o natezeniu ruchu tramwajowego i Sredniej predkosci oraz na podstawie
informacji o zmianach stanu torowis mozna wskaza¢ prawdopodobne przyczyny

zmian w poszczegolnych punktach pomiarowych. Zostaty one wskazane w Tab. 68.

Tab. 68 Analiza przyczyn zmian pozioméw hatasu tramwajowego na analizowanych odcinkach
linii tramwajowych w roku 2012 i w roku 2016

Punkt | ALpeqp | ALpegn AV | AN_D | AN_N . . .
pom. [dB] [dB] | [km/h] | [%] [%] Wskazanie potencjalnych przyczyn zmian
PP1 26 2.4 4 .36 .35 zmniejszenie natezenia ruchu oraz poprawa

stanu taboru
PP2 -3,4 -3,7 -3 -1 4 modernizacja torowiska / poprawa stanu taboru
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Punkt | ALaegp | ALaegn AV AN_D | AN_N . . .
pom. [dB] [dB] | [km/h] | [%] [%] Wskazanie potencjalnych przyczyn zmian
PP3 3.1 3.1 12 1 18 poprawa stanu taboru (spadeI’( haiasu pomimo

wzrostu predkosci)
niewielkie zmniejszenie ruchu / poprawa stanu
PP4 -0,3 -0,9 0 -4 -16 taboru — zmiana w granicach niepewnosci
pomiaru
zmniejszenie predkosci / poprawa stanu taboru
PP5 -0,7 -2,2 -10 78 29 (spadek hatasu pomimo zwiekszenia natezenia
ruchu)
PP6 15 15 3 41 46 wzrost natezenia ruchu i predkosci
Pp7 1.3 2.2 15 13 14 zmniejszenie srednrlﬁiﬁlrjedkosm i natezenia
PP8 2.8 3.4 3 13 11 poprawa Jako_sm tabqru,_n|eW|eIk|e
zmniejszenie natezenia ruchu
zmniejszenie sredniej predkosci oraz poprawa
PP9 -2,1 -1,0 -17 -2 33 stanu taboru (spadek hatasu w nocy pomimo
wzrostu natezenia ruchu)j

PP10 2,3 19 -3 -3 -7 inne niezidentyfikowane czynniki

poprawa stanu taboru (spadek hatasu pomimo

PP11 -2,7 -0,7 4 -4 48 wzrostu predkosci i wzrostu natezenia ruchu w

nocy)

PP12 -1,0 -0,3 -1 -1 11 poprawa stanu taboru
PP13 87 98 0 20 2 podczas pomiarow V;:l)irsili(u 2016 wystepowaty
PP14 0.6 0,4 5 2 36 poprawa stanu taboru (bra_k wzrostu hatasu

pomimo wzrostu natezenia ruchu w nocy)

PP15 31 1,0 1 35 5 zmniejszenie natezenia ruchu w porze dziennej

i poprawa stanu taboru

PP16 0,5 0,1 -2 -19 -23 w granicach niepewnosci pomiaru - brak zmian

poprawa stanu taboru (pomimo zwiekszenia

PP18 -3,2 -0,4 -2 0 84 natezenia ruchu w porze nocnej hatas nie

wzrost)

PP19 0,1 2,5 6 5 90 zwiekszenie natezenia ruchu
PP20 1.0 0.4 3 7 18 wzrost natezenia ruchu w dzien, zmniejszenie

w nocy,

PP21 54 4.9 1 7 15 podczas pomiarow v;:/)irsclj(li(u 2016 wystepowaty
PP22 0,7 0,7 -2 -2 24 w granicach niepewnosci pomiaru - brak zmian
PP23 3,8 35 4 -2 -3 inne niezidentyfikowane czynniki
PP24 3.1 4.4 20 2 .18 zmnlejszenle.sreQmej predkosci i spadek

natezenia ruchu w nocy

PP25 -0,6 -1,8 -3 -3 -22 zmniejszenie natezenia ruchu w nocy
PP26 | -2.4 35 3 3 22 remont torowiska, s;?]e:)ci(;:‘/k natgzenia ruchu w

zmniejszenie sredniej predkosci, poprawa

PP27 -1,9 -1,8 -14 13 17 stanu taboru (w nocy spadek hatasu pomimo

wzrostu natezenia ruchu)

PP28 3,6 3.4 6 29 21 zmniejszenie srednllej predkosm oraz spadek

natezenia ruchu

Wskazane w powyzszej tabeli przyczyny nie zawsze w cato$ci wyjasniajg uzyskane
réznice i mogg nie by¢ jedynymi czynnikami za nie odpowiedzialnymi.
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Z analizy trendow wynika takze, ze znacznie poprawit sie stan taboru
tramwajowego, a remont torowiska pociggat za sobg zawsze istotny spadek hatasu
(w granicach 3 dB — czyli efekt odpowiadajgcy skutkowi zmniejszenia natezenia
ruchu o potowe). Efekt remontu torowisk jest widoczny np. w punkcie pomiarowym
PP2 i PP26. Porownanie wynikdw otrzymanych w punktach PP3, PP8, PP11, PP18,
gdzie pomimo braku spadku natezenia ruchu i predkosci hatas zmniejszyt sie
znaczgco lub pomimo znacznego wzrostu natezenia ruchu i predkosci poziom hatasu
nie zmienit sie w statystycznie istotny sposéb (niepewnos¢ rozszerzona wynikow
pomiarow, przy pomiarze catodobowym zawiera sie z reguty w przedziale 1,0 —
1,4 dB).

W ramach analiz trendow poréwnano takze powierzchnie obszarow
eksponowanych na hatas oraz liczbe oséb narazonych na hatas. Wyniki poréwnan
zamieszczono w tabelach ponizej. Ze wzgledu na inng metodyke liczenia liczby
narazonych mieszkancow stosowang obecnie i w ostatniej mapie akustycznej — nie
jest mozliwe bezposrednie porownanie liczby narazonych mieszkancéw. W celu
oceny trenddw zmian warunkow akustycznych mozliwe byto jednak obliczenie na
potrzeby niniejszego porownania tgcznej liczby mieszkancéw narazonych na hatas
wyrazony wskaznikiem Lpwn O wartosci powyzej 55 dB oraz na hatas wyrazony
wskaznikiem Ly o wartosci powyzej 50 dB dla danych z 2012 roku wg metodyki

stosowanej w obecnej edycji mapy akustyczne,j.

Wyznaczono takze powierzchnie terenu na ktorej hatas wyrazony wskaznikiem
Lown jest wiekszy niz 55 dB oraz powierzchnie terenu, na ktorej hatas wyrazony

wskaznikiem Ly jest wiekszy niz 50 dB.

Tab. 69. Porownanie powierzchni obszarow eksponowanych na hatas wedtug wskaznika Lpwn —
dane dla hatasu tramwajowego

Wartos¢ wskaznika Loy > 55 dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 4927
zakresie [kmz] —rok 2012 '

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 6.704
zakresie [km?] — rok 2017 :

Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w 1777
danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [km?] '

Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w 36 %

danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%] 0
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Tab. 70. Poréwnanie powierzchni obszaréw eksponowanych na hatas wedftug wskaznika Ly —

dane dla hatasu tramwajowego

Wartos¢ wskaznika Ly >50dB

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 3244
zakresie [km2] —rok 2012 '

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym 4617
zakresie [km2] —rok 2017 '

Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w 1373
danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [km2] '

Zmiana powierzchni obszaréw eksponowanych w 42 %

danym zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%] 0

Tab. 71. Poréwnanie liczby os6b narazonych na hatas wedtug wskaznika Lpwn — dane dla hatasu

tramwajowego

Wartos¢ wskaznika Lpwy >55dB

Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie 16.298
[w tys.] —rok 2012 '

Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie 14.749
[w tys.] —rok 2017 '

Zmiana liczby os6b narazonych w danym zakresie — -1549
pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [km2] '

Zmiana liczby os6b narazonych w danym w danym 10 %

zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%] 0

Tab. 72. Porownanie liczby oséb narazonych na hatas wedtug wskaznika Ly — dane dla hatasu

tramwajowego

Wartos¢é wskaznika Ly >50dB
Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie 11.857
[w tys.] —rok 2012 '
Liczba oséb narazonych na hatas w danym zakresie 8953
[w tys.] —rok 2017 '
Zmiana liczby os6b narazonych w danym zakresie — 2903
pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [km2] '
Zmiana liczby os6b narazonych w danym w danym 24 %
zakresie — pomiedzy rokiem 2012 a 2017 [%] 0

W poréwnaniu do 2012 roku zaobserwowa¢ mozna zwiekszenie zasiegu

akustycznego oddziatywania hatasu tramwajowego, przede wszystkim w przypadku

analizy powierzchni eksponowanych na hatas, wyrazonych dla wskaznikéw Lpwn i Ln.

Wzrost catkowitej powierzchni zagrozonej hatasem nie wynika ze zwiekszonej emisji

hatasu i dlatego w tym przypadku nie

moze by¢ traktowany jako wskaznik wzrostu
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zagrozenia hatasem tramwajowym. Wzrost powierzchni zagrozonej hatasem
zidentyfikowany w Mapie akustycznej 2017 wynika z wiekszego obszaru objetego
analizg niz w roku 2012 (odpowiednio byto to ok. 131,5 km linii tramwajowych w roku
2012 i ok. 137,1 km w roku 2017).

Zestawienie ludnosci narazonej wykazuje natomiast tendencje spadkowg
ucigzliwosci hatasu tramwajowego, zaréwno dla wskaznika Lpwy, jak i dla wskaznika
Ln. Tendencja ta jest zbiezna z wynikami monitoringu hatasu wykonanego w latach
2011/12 i w roku 2016.

9.4 Hatas lotniczy

Analize trendow w odniesieniu do hatasu lotniczego przeprowadzono

oddzielnie dla kazdego z poznanskich lotnisk.

9.4.1 Lotnisko cywilne Poznan - tawica

Lotnisko Poznan — tawica prowadzi ciggty monitoring hatasu od roku 2011, tj.
wiec od okresu poprzedzajgcego poprzednig mape akustyczng Poznania. DzieKki
ciggtemu monitoringowi hatasu mozliwe jest przesledzenie zmian stanu srodowiska

akustycznego w ujeciu rocznym, od roku 2012 do roku 2016.

W ramach prac nad MA 2017 analizowano roczne zmiany wskaznikéw oceny

hatasu (Lpwn | Ln) W punktach objetych cigglym monitoringiem hatasu. Zestawienie
punktéw ciggtego monitoringu hatasu zamieszczono w Tab. 73. Wyniki poréwnan
przedstawiono w Tab. 74 dla wskaznika Lpwn Oraz w Tab. 75 dla wskaznika Ly.
Zestawienia te zaprezentowano takze na Rys. 75 do Rys. 81.
W Tab. 76 przedstawiono zmiany emisji hatasu wyrazone wskaznikami Lpwy | Ly od
ostatniej mapy akustycznej (rok 2012) do roku 2015 i 2016 (w zaleznosci od
dostepnosci danych do porownania). Dodatkowo, w Tab. 77 przedstawiono
zestawienie rocznej liczby operacji lotniczych w latach 2012 — 2016.

Tab. 73 Punkty monitoringu hatasu lotniczego w Poznaniu w latach 2012 - 2016 dla lotniska
tawica

Numer Wysokos¢

Szerokos¢ A Odlegtosé¢
pun!(u Adres geogr. Dlugos¢ geogr. | wzgledna ARP [m]
pomiar. [m]
P_1 ul. Wiosenna 11 52° 24' 48,83" 16° 52' 15,20" 4,0 3340
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MU Szerokos¢ LD Odlegtos¢
punku Adres Dlugosé geogr. | wzgledna
: geogr. ARP [m]
pomiar. [m]
P_4 Drzewieckiego 69 52°25'0.87" 16°51'34.30" 4,0 2400
P_8 Ognik 20c 52 24' 26.77" 16 52' 11.52" 14,0 3469
P_10 Szamarzewskiego 89c | 52° 24' 50,14 16° 53' 00,51” 18,0 4230
P_12 Grodziska 17 52°24'23.63" 16°52'59.54" 12,0 4351
P_15 Jesienna 4 52°24'38.18" 16°52'32.25" 13,0 3710
P_18 Guliwera 11 52°24'42.05" 16°50'9.85" 4,0 1311

Tab. 74 Zmiana dtugookresowych poziomow dzwieku wyrazonych wskaznikiem Lpyy Na
przestrzeni lat 2012 — 2016 w punktach objetych ciggtym monitoringiem hatasu lotniska tawica

Punkty monitoringu

Rok

P_1 P_4 P_8 P_10 P_12 P_15 P_18
2012 58,3 55,2 49,3 51,4 50,9 58,9 49,7
2013 56,2 52,2 48,6 48,8 49,6 56,9 44,9
2014 55,7 53,7 49,7 51,2 50,5 55,8 48,3
2015 54,8 52,8 48,5 50,1 49,9 56,6 47,1
2016 54,7 - - 50,2 50,3 - -

Tab. 75 Zmiana dtugookresowych pozioméw dzZwieku wyrazonych wskaznikiem Ly na przestrzeni
lat 2012 — 2016 w punktach objetych ciggtym monitoringiem hatasu lotniska tawica

Punkty monitoringu

Rok

P 1 P_4 P_8 P_10 P_12 P_15 P_18
2012 50,4 47,5 41,8 43,7 42,9 50,7 41,6
2013 48,1 44,4 40,4 39,4 40,9 48,8 37,5
2014 46,9 44,1 39,4 41,9 40,9 46,2 40,9
2015 44,7 43,5 37,4 40,6 40,8 46,9 38,3
2016 44,5 -- - 39,9 40,2 - -

Tab. 76 Zmiana dftugookresowych Srednich poziomow dzwieku wyrazonych wskaznikami Lpyy i
Ly dla hatasu lotniska tawica od ostatniej mapy akustycznej (2012) do chwili obecnej (rok 2016
lub dla niektérych punktéw — rok 2015)

. Zmiana emisji hatasu w punktach monitoringu
Wskaznik P 1 P 4 P8 P 10 P 12 P 15 P 18
ALpyy -3,6 -2,4 -0,8 -1,2 -0,6 -2,3 -2,6
ALy -5,9 -4,0 -4,4 -3,8 -2,7 -3,8 -3,3
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Rys. 75 Zmiana dtugookresowych poziomow dzwieku wyrazonych wskaznikami Lpwy | Ly Na
przestrzeni lat 2012 — 2016 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P_1

60

m LDWN
BLN

dtugookresowy wskaznik oceny hatasu lotniczego [dB]

2012 2013 2014 2015 2016
rok

Rys. 76 Zmiana dtugookresowych poziomow dzwieku wyrazonych wskaznikami Lpyy i Ly na
przestrzeni lat 2012 — 2016 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P_4
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Rys. 77 Zmiana dtugookresowych poziomow dzwieku wyrazonych wskaznikami LDWN i LN na
przestrzeni lat 2012 — 2016 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P_8
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Rys. 78 Zmiana dtugookresowych pozioméw dzwieku wyrazonych wskaznikami LDWN i LN na
przestrzeni lat 2012 — 2016 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P_10
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Rys. 79 Zmiana dtugookresowych poziomow dzwieku wyrazonych wskaznikami LDWN i LN na
przestrzeni lat 2012 — 2016 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P_12
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Rys. 80 Zmiana dtugookresowych pozioméow dzwieku wyrazonych wskaznikami LDWN i LN na
przestrzeni lat 2012 — 2016 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P_15
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Rys. 81 Zmiana dtugookresowych pozioméw dzwieku wyrazonych wskaznikami Lpwn i Ly na

przestrzeni lat 2012 — 2016 w punkcie ciggtego monitoringu hatasu P_18

Tab. 77 Liczba operacji lotniczych zwigzanych z funkcjonowaniem lotniska tawica na przestrzeni
lat 2012 — 2016

Dzien Wieczor Noc
Rok | RWY10 RWY28 RWY10 RWY28 RWY10 RWY28 | Suma
Start | Lad. | Start| Lad. | Start Lad. Start | Lad. |Start| Lad. | Start | Lad.
1136 | 1574 [6510| 5727 | 375 | 446 | 2014 | 1381 | 115 | 421 | 758 | 1367
2012 21824
14947 4216 2661
1470 | 1718 [ 5490 | 4660 | 373 | 569 | 1351 | 973 | 150 | 833 | 740 | 801
2013 19137
13338 3266 2533
2076 | 2473 | 4930 | 3923 | 555 | 792 | 1326 | 1075 | 152 | 1133 | 879 | 442
2014 19756
13402 3748 2606
1544 | 1834 [ 5960 | 4681 | 445 | 750 | 1767 | 1423 | 77 | 1032 | 613 | 678
2015 20804
14019 4385 2400
1734 | 1985 6845 | 5459 | 459 | 868 | 1790 | 1694 | 65 | 1155 | 749 | 543
2016 23346
16023 4811 2512

Z zestawien przedstawionych w Tab. 73 - Tab. 76 oraz na Rys. 75 - Rys. 81

wynika, iz w ciggu ostatnich 4 — 5 lat emisja hatasu w istotny sposob sie zmniejszyta.

Jak pokazano w Tab. 76 emisja hatasu wyrazona wskaznikiem Lpwn zmniejszyta sie

o okoto 1 — 2dB, podczas gdy emisja hatasu w porze nocnej — wyrazona

wskaznikiem Ly spadta o ponad 3 dB. Jak widac¢ z Tab. 77 (ostatnia kolumna — pora
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nocna) spadki te nastgpity pomimo nieznacznie rosngcej od 2012 roku liczbie
operacji lotniczych. W tabeli tej wida¢ jednak takze, ze od 2012 roku w porze nocnej
systematycznie malata liczba operacji lotniczych wykonywanych na wschéd — nad
Poznaniem (starty na RWY 10 oraz Igdowania na RWY 28) oraz nieznacznie malata
catkowita liczba operacji dla tej pory doby. Ta zmiana proporcji obcigzen progow
drogi startowej jest jedng z gtdwnych przyczyn spadkow emisji hatasu lotniczego na

terenie Poznania.

W ramach analiz trendéw zmian hatasu lotniska tawica porownano takze
wielkosci obszarow objetych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu lotniska.
Wyniki analiz zaprezentowano w Tab. 78, dla wskaznika Lpwny Oraz w Tab. 79 dla

wskaznika Ly.

Tab. 78 Powierzchnia objeta ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu lotniska tawica
(wskaznik Lpwn) W roku 2012 (poprzednia mapa akustyczna) i 2016

Rok Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym zakresie wskaznika Lpy [km2]
55-60 dB 60 - 65 dB 65-70dB 70-75dB >75dB
2012 1,49 1,08 0,00 0,00 0,00
2016 1,48 0,47 0,04 0,00 0,00
Z"El'fr‘:% - -0,01 -0,61 0,03 0,00 0,00
ZTJ/";‘]”‘"‘ -0,9% -56,3% - - -

Tab. 79 Powierzchnia objeta ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu lotniska tawica
(wskaznik Ly) w roku 2012 (poprzednia mapa akustyczna) i 2016

Rok Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym zakresie wskaznika Ly [kmz]
50-55 dB 55-60 dB 60 - 65 dB 65-70dB >70dB
2012 0,91 0,02 0,00 0,00 0,00
2016 0,58 0,07 0,00 0,00 0,00
zmiana — [km?] -0,33 0,05 0,00 0,00 0,00
zmiana [%] -36,7% 176,4% -- -- --

Jak wida¢ z przedstawionych powyzej analiz nieznacznie (0,9 %) zmniejszyt
sie obszar w ktorym poziomy hatasu wyrazone za pomocg wskaznika Lpwn mieszczg
sie w przedziale 55-60 dB (a wiec przekroczenia wystepujg tylko dla obiektéw o
podwyzszonych wymaganiach akustycznych). Obszar, na ktéorym Lpwn jest w

przedziale 60-65 dB zmniejszyt sie natomiast o ponad potowe. Jest to obszar, na
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ktérym dla zabudowy mieszkaniowej poziom Lpwn jest przekroczony od O do 5 dB.
Kosztem takiego zmniejszenia obszaréw narazonych na hatas z zakresu 55-65 dB
jest pojawienie sie niewielkich obszaréw wokét lotniska (0,03 km? na ktérych
wartos¢ wskaznika Lpwn zawiera sie w przedziale 65-70 dB). Odpowiadatoby to
przekroczeniu wartosci dopuszczalnych dla zabudowy mieszkaniowej od 5 do 10 dB.
Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze obszar ten pojawit sie bezposrednio przy granicy
portu lotniczego przy jego zachodniej, potnocno-zachodniej i potudniowo-zachodniej
granicy. Sg to jednak obszary nie podlegajgce ochronie akustycznej (tereny

przemystowe, Tor Poznan).

Z analiz dla pory nocnej wynika natomiast, ze obszar w ktérym emisja hatasu
w porze nocnej wyrazona wskaznikiem Ly zawiera sie w przedziale 50-55 dB (a wiec
przekroczenie od 0 do 5dB dla obszaréw mieszkaniowych) zmniejszyt sie az o
ponad 36 %. Zmniejszenie to jest zwigzane ze zwigekszeniem obszaréw wokot
lotniska (0 0,05 km?, na ktérych warto$é Ly zawiera sie w przedziale 55-60 dB).
Odpowiadatoby to przekroczeniu wartosci dopuszczalnych dla zabudowy
mieszkaniowej od 5 do 10 dB. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze obszar ten pojawit
sie bezposrednio przy granicy portu lotniczego, jak w przypadku obszaru dla

wskaznika Lpwn.

9.4.2 Lotnisko wojskowe Poznan — Krzesiny

Sledzenie trendéw w przypadku lotniska Poznan Krzesiny jest znacznie
utrudnione ze wzgledu na brak ciggtego monitoringu hatasu wokét tego lotniska,
trwajgcego dtuzej niz rok oraz ze wzgledu na znaczne dobowe zmiany natezenia
ruchu operacji lotniczych. W roku 2011 Wojskowy Zarzad Infrastruktury w Poznaniu
wykonat okresowy monitoring hatasu wokoét lotniska Poznan — Krzesiny. Monitoring
prowadzony byt w 12 punktach pomiarowych, z ktérych jedynie dwa pokrywajg sie
lokalizacyjnie z punktami, w ktorych prowadzony byt ciggty roczny monitoring hatasu
w okresie od 01.07.2015 do 30.06.2016. Byty to punkty pomiarowe oznaczone w
monitoringu ciggtym jako EPKS-M-01 (Poznan — Swierczewo) oraz EPKS-M-05

(Poznan — Gluszyna). Dane szczegdtowe punktdw znajdujg sie w Tab. 80.

Tab. 80 Zestawienie punktéw pomiarowych monitoringu okresowego z 2011 i odpowiadajgcych
im punktow ciggtego z okresu 01.07.2015 — 30.06.2016
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‘s ‘A Okres
Numer Szerokosé Dilugosé .
Adres . ; wykonywania
punktu geograficzna geograficzna L
pomiarow
ul. Dunikowskiego 14
: . " 0n A1 " 01.07.2015
EPKS-M-01 . P_oznan - 16°52'41,27 52°21'42,24 30.06.2016
Swierczewo
ul. Witaszka 53
P2 ~Poznan - 16°52'39.32" 52°21'38.93" 12.2011
Swierczewo
ul. Gtuszyna 151c o " o1 " 01.07.2015
EPKS-M-05 Poznan (Piotrowo) 16°57'13.65 52°19'12.60 30.06.2016
P12 ul. Gluszyna 151c 16°57'16.32" 52°19'12,48" 12.2011
Poznan (Piotrowo)

W Tab. 81 zamieszczono zestawienie wynikéw monitoringu z 2011 roku z
wynikami uzyskanymi podczas rocznego okresu monitoringu. Jak wida¢ dla punktu
EPKS-M-01 (P2) na Swierczewie, wynik okresowych pomiaréw jest zawarty
pomiedzy minimalng a maksymalng dobg z rocznego okresu monitoringu. Dla punktu
EPKS-M-05 (P12) wida¢, ze maksymalna wartos¢ réwnowaznego poziomu dzwieku
dla pory dziennej w catym rocznym okresie monitoringu ciggtego byta mniejsza od
wyniku uzyskanego podczas okresowych pomiarow hatasu wykonanych w roku
2011. Warto$¢ uzyskana w monitoringu okresowym dla pory nocnej zawiera sie w

przedziale wartosci uzyskanych w ciggu rocznego monitoringu ciggtego.

Tab. 81 Zestawienie wynikow pomiarow z monitoringu okresowego z 2011 i odpowiadajgcych im
punktow ciggtego z okresu 01.07.2015 — 30.06.2016

Monitoring ciagty

Punkt pomiarowy

Wskaznik

Monitoring okresowy

01.07.2015 - 30.06.2016

hatasu [dB] 2011 rok
min max srednia

Laeq,n 59,8 23,6 67,6 62,5
EPKS-M-01/P2

Laegn 53,4 34,9 64,4 59,4

Laeq,n 63,0 27,6 71,0 60,6
EPKS-M-05/P12

LaegN 51,9 22,7 61,4 53,1

Zestawienie to pokazuje, ze wyznaczenie trendéw na podstawie wynikow
pomiarow okresowych jest mato wiarygodna dla zZzrédta o tak zmiennej strukturze

funkcjonowania w ciggu roku.
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W Tab. 82 przedstawiono zestawienie liczby operaciji lotniczych w roku 2011 oraz w
roku 2016.

Tab. 82 Zestawienie liczby operacji lotniczych zwigzanych z funkcjonowaniem lotniska Krzesiny
na przestrzeni lat 2011 — 2016

RWY 11 RWY 29
S | Pora doby _ _ LD -
start |ladowanie inne. start ladowanie Inne. pora doby
operacje operacje
dzien 619 619 177 1624 1624 465 5128
o | wieczor | 155 155 44 406 406 116 1282
&|  noc 9 9 2 22 22 6 71
razem 782 782 224 2053 2053 587 6481
o | dzien 855 765 430 1711 1638 887 6286
S| wieczor | o1 107 40 226 282 119 865
g noc 7 7 5 27 77 22 145
N1 razem 953 879 475 1964 1997 1028 7296

Jak wida¢ z Tab. 82, od Mapy akustycznej 2012 roczna liczba operaciji
lotniczych wzrosta nieznacznie. Jednak nalezy zwroci¢ uwage, ze roczna liczba
operacji w nocy wzrosta ponad dwukrotnie. Wzrost taki nie musi mie¢ przetozenia na
wzrost wskaznikow jednodobowych (Laeq,n), pOniewaz wzrost ten moze wynikac nie z
wiekszej liczby operacji dla danej nocy, lecz z wiekszej liczby nocy, w ktorych

odbywaty sie loty.

Poréwnujgc zestawienia liczby operacji nalezy podkresli¢, ze liczba operacii
raportowana przez WZI w 2011 roku byta obliczona na podstawie ewidencji operacji
prowadzonej na potrzeby operacyjne przez kontroleréw ruchu. Liczba operacji za rok
2015/2016 pochodzi natomiast z ciggtego monitoringu hatasu. Sposéb liczenia
operacji na potrzeby operacyjne odbiega nieco od sposobu liczenia operacji
zwigzanych z wystgpieniem wydarzenia akustycznego generujgcego hatas w danym
punkcie monitoringu. Na przyktad, lgdowanie poprzedzone operacjg overhead jest
liczone jako jedna operacja, podczas gdy z punktu widzenia generacji hatasu nad
obszarami lezgcymi w rejonie podejscia statek powietrzny przelatuje dwukrotnie.
Majgc na uwadze te roznice, faktyczna liczba zdarzeh akustycznych generujgcych
hatas mogta by¢ w 2011 roku nawet wyzsza niz w roku 2015-2016. Fakt ten utrudnia
obiektywne poréwnanie zmian natezenia ruchu. Porownujgc natomiast liczbe samych

tylko startow, to od roku 2011 ich liczba wzrosta tylko o 82 starty rocznie.
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W ramach analiz trendow zmian hatasu emitowanego z lotniska Krzesiny
poréwnano takze wielkosci obszarow objetych ponadnormatywnym oddziatywaniem
hatasu tego lotniska. Wyniki analiz zaprezentowano w Tab. 83, dla wskaznika Lpwn

oraz w Tab. 84 dla wskaznika Ly.

Tab. 83 Zestawienie powierzchnia objetych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu lotniska
Krzesiny (wskaznik Lpwn) W roku 2012 (poprzednia mapa akustyczna) i 2017

Powierzchnia obszarow eksponowanych w danym zakresie wskaznika Lpyy [kmz]
Rok
55-60 dB 60 - 65 dB 65-70dB 70-75dB >75dB
2012 11,17 4,63 1,54 0,74 0,92
2016 13,51 4,49 1,60 0,16 0,00
zmiana [km?] 2,34 -0,14 0,06 -0,58
zmiana [%] 21,0% -3,0% 3,8% -78,4% -

Tab. 84 Zestawienie powierzchnia objetych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu lotniska
Krzesiny (wskaznik Ly) w roku 2012 (poprzednia mapa akustyczna) i 2017

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym zakresie wskaznika Ly [kmz]
Rok
50-55 dB 55-60 dB 60 - 65 dB 65-70dB >70dB
2012 0,47 0,42 0,16 0,01 0,00
2016 1,49 0,14 0,00 0,00 0,00
zmiana [kmz] 1,01 -0,28 -0,16 -0,01 0,00
zmiana [%] 213,4% -66,8% -- -- --

Jak widac z przedstawionych powyzej analiz, zwigkszyt sie obszar w ktérym
poziomy hatasu wyrazone za pomocg wskaznika Lpwn zawarte sg w przedziale 55 —
60 dB (a wiec w przedziale, w ktérym przekroczenia wartosci dopuszczalnych
wystepujg tylko dla obiektéw o podwyzszonych wymaganiach akustycznych, Tab.
83). Obszar objetym poziomem Lpwn W przedziale 60 — 65 dB zmniejszyt sie
natomiast o 3 %. Jest to obszar, na ktérym dla zabudowy mieszkaniowej poziom
Lown jest przekroczony od O do 5 dB. Znacznie zmniejszyt sie natomiast obszar, na
ktérym wartos¢ wskaznika Lpwn zawiera sie w przedziale 70 — 75 dB, a obszary na
ktérych wskaznik Lpwn przekracza 75 dB nie wystepujg w ogodle. Z analiz dla pory
nocnej wynika natomiast, ze obszar w ktorym emisja hatasu w porze nocnej dla

poziomu Ly zawiera sie w przedziale od 50 do 55 dB (a wiec dla obszaréw
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mieszkaniowych przekroczenie wartosci dopuszczalnej wynosi od 0 do 5 dB, Tab.
84) zwiekszyt sie o 1,01 km? zmniejszajgc jednoczesnie powierzchnie obszaréw, na
ktorych wystepowaty wyzsze poziomy dzwieku. Obecnie wokot lotniska nie wystepuja

juz tereny, na ktorych wartos¢é dopuszczalna dla wskaznika Ly przekracza 10 dB.

Oproécz przedstawionych powyzej zmian wielkosci obszaréw narazonych na
ponadnormatywne oddziatywanie hatasu, analizujgc ksztatt rozktadu hatasu wokot
lotniska nalezy zauwazyC, ze ulegt on zasadniczej zmianie. Zmiany powierzchni i
ksztattu obszarow objetych ponadnormatywnym oddziatywaniem hatasu mogag
wynika¢ z wielu czynnikéw, jak np. opisywane powyzej réznice liczby operacji i
sposobu ich liczenia oraz rodzaje wykonywanych operacji i sposob ich wykonywania
(procedury antyhatasowe). Z przedstawionej powyzej analizy wynika, ze od czasu
Mapy akustycznej 2012 uzyskano znaczng redukcje obszaréw narazonych na
najwyzsze poziomy hatasu kosztem niewielkiego przyrostu obszaréw narazonych na

nizsze poziomy hatasu.

9.4.3 Poréwnanie zmian liczby osé6b i budynkéw i terenéw eksponowanych na

halas oraz terenéw na ktérych wystepuja przekroczenia hatasu

Z zestawien przedstawionych ponizej wynika, ze od czasu Mapy akustycznej
2012 zmniejszyly sie obszary objete ponadnormatywnym hatasem wyrazonym
wskaznikiem Lpwn. Zmniejszyta sie takze liczba lokali mieszkalnych i liczba
narazonej ludnosci w odniesieniu do wskaznika Lpwn. Dla pory nocnej widac
natomiast, ze zwigkszeniu ulegly nieco obszary objete najnizszymi przekroczeniami
(0 — 5 dB) hatasu wyrazonego wskaznikiem Lpwn kosztem spadku wielkosci
obszarbw w ktérych wystepujg wieksze przekroczenia hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwn. Podobna tendencja wystepuje w zakresie liczby lokali oraz liczby

mieszkancéw pozostajgcych w obszarach objetych przekroczeniami wskaznika L.

Tab. 85 Zestawienie terendw na ktorych wystepujg przekroczenia warto$ci dopuszczalnych
(Lown) dla hatasu lotniczego (oba lotniska tgcznie) w roku 2012 (poprzednia mapa akustyczna) i
2016

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym zakresie
Rok przekroczen wskaznika Loy [km?]
<5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB
2012 1,977 0,727 0,284 0,205 0,027
2016 0,788 0,321 0,031 0,000 0,000
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Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym zakresie

Rok przekroczen wskaznika Loy [km2]
<5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB
Zmiana [kmz] -1,189 -0,406 -0,253 -0,205 -0,027
zmiana [%] -60,1% -55,8% -89,1% -100,0% -100,0%

Tab. 86 Zestawienie terendw na ktérych wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych (LN)
dla hatasu lotniczego (oba lotniska tgcznie) w roku 2012 (poprzednia mapa akustyczna) i 2016

Powierzchnia obszaréw eksponowanych w danym zakresie

przekroczen
Rok wskaznika Ly [km?]
<5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB
2012 0,429 0,228 0,058 0,000 0,000
2016 0,489 0,026 0,000 0,000 0,000
Zmiana [kmz] 0,06 -0,202 -0,058 0,000 0,000
zmiana [%] 14,0% -88,6% -100,0% -- --

Tab. 87 Zestawienie liczby lokali mieszkalnych w danym zakresie wskaznika Lpyy (Obydwa

lotniska tgcznie) w roku 2012 (poprzednia mapa akustyczna) i 2016

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie przekroczen
Rok wskaznika Lpyy [tys.]
<5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB
2012 1,963 0,645 0,208 0,223 0,009
2016 0,564 0,335 0,029 0,000 0,000
zmiana — [tys.] -1,399 -0,31 -0,179 -0,223 -0,009
zmiana [%)] -71,3% -48,1% -86,1% -100,0% -100,0%

Tab. 88 Zestawienie liczby lokali mieszkalnych w danym zakresie wskazZnika Ly (obydwa lotniska
tacznie) w roku 2012 (poprzednia mapa akustyczna) i 2016

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie przekroczen
Rok wskaznika Ly [tys.]
<5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB
2012 0,207 0,182 0,120 0,000 0,000
2016 0,334 0,025 0,000 0,000 0,000
zmiana [tys.] 0,127 -0,157 -0,12 0,000 0,000
zmiana [%)] 61,4% -86,3% -100,0% -- --

Tab. 89 Zestawienie liczby narazonych mieszkancow w danym zakresie wskaznika Lpwy (Obydwa

lotniska tgcznie) w roku 2012 (poprzednia mapa akustyczna) i 2016

Liczba narazonych mieszkancéw w danym zakresie przekroczen
Rok wskaznika Lpwy [tys.]
<5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB
2012 4,814 1,703 0,416 0,326 0,011
2016 1,647 1,007 0,078 0,000 0,000
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zmiana [tys.]

-3,167

-0,696

-0,338

-0,326

-0,011

zmiana [%]

-65,8%

-40,9%

-81,3%

-100,0%

-100,0%

Tab. 90 Zestawienie liczby narazonych mieszkaricow w danym zakresie wskaznika Ly (obydwa
lotniska tgcznie) w roku 2012 (poprzednia mapa akustyczna) i 2016

Liczba narazonych mieszkancéw w danym zakresie przekroczen

wskaznika Ly [tys.

ok <5dB 5-10dB 10-15dB 15-20dB >20dB

2012 0,405 0,284 0,167 0,000 0,000

2016 1,018 0,065 0,000 0,000 0,000
zmiana [tys.] 0,613 -0,219 -0,167 0,000 0,000
zmiana [%] 151,4% -77,1% -100,0% - -

str. 202




[
.. *q
A|(|l'_)(|s-|-| lemitol , N _ .
RONA SRODOWISKA rogram ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

10 Analiza dokumentéw potencjalnie lub faktycznie wptywajacych

na realizacje programu

Niniejsza aktualizacja Programu ochrony przed hatasem dla miasta Poznania
opracowana zostata z wykorzystaniem szeregu materiatéw, dokumentow i publikaciji,
okreslajgcych  zatozenia  iuwarunkowania  polityki  ksztattowania  klimatu
akustycznego. Ponizej przedstawiono syntetyczng analize gtownych tez
przedmiotowych opracowan, wptywajgcych na ksztatt i zakres aktualizacji Programu,

przechodzgc od poziomu krajowego do regionalnego i lokalnego.

10.1 Polityki, strategie, plany i programy

Strateqgia Rozwoju Kraju 2020

Strategia Rozwoju Kraju 2020 (zwana dalej SRK), przyjeta uchwatg Rady
Ministrow wdniu 25 wrzesnia 2012 r.%, jest podstawowym dokumentem
strategicznym okreslajgcym sredniookresowe cele i priorytety rozwoju spoteczno-
gospodarczego Polski oraz warunki, ktore powinny ten rozwoj zapewni¢. Wraz z 9
zintegrowanymi strategiami sektorowymi, strategia ta wyznacza cele oraz identyfikuje
obszary uznane za najwazniejsze z punktu widzenia osiggniecia tych celow, na
ktérych koncentrowane bedg dziatania panstwa. Uwzglednia jednoczesnie
najwazniejsze trendy rozwoju Swiatowej gospodarki oraz cele, jakie stawia Unia
Europejska w odnowionej Strategii Lizbonskiej. SRK nadaje priorytet dziataniom,
jakie bedg podejmowane w perspektywie roku 2020 w celu realizacji wizji Polski,
okreslonej w dtugookresowej strategii rozwoju kraju Polska 2030. Trzecia fala

nowoczesnosci.

Celem gtbwnym strategii Sredniookresowej staje sie wzmochienie
i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych iinstytucjonalnych potencjatéw

zapewniajgcych szybszy i zrbwnowazony rozwoj kraju oraz poprawe jakosci zycia

* Uchwata Nr 157 Rady Ministréw z dnia 25 wrzesnia 2012 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Kraju
2020 (M.P. 2012 poz. 882)

®> Uchwata Nr 16 Rady Ministrow z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Diugookresowej Strategii

Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci (M.P. 2013 poz. 121)
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ludnosci. Przez podniesienie jakosci zycia rozumie sie istotng poprawe stanu i wzrost
poczucia bezpieczenstwa wsréd obywateli, m.in. mozliwos¢ korzystania
z funkcjonalnej itatwo dostepnej infrastruktury technicznej ispotecznej, zycie

w czystym, zdrowym i sprzyjajgcym srodowisku przyrodniczym.

Osiggniecie celu gtdwnego strategii nastepowaé powinno poprzez dgzenie do
realizacji nakre$lonych priorytetdbw rozwojowych i celéw szczegotowych, wsrod

ktorych wymieniono m.in. Bezpieczenstwo energetyczne i Srodowisko (Cel I1.6).

Realizacja ww. celu priorytetowego SRK wigze sie posrednio z zagadnieniami

ochrony przed hatasem, co ujeto w celu szczegdtowym 11.6.4 Poprawa stanu

Srodowiska. Zaktada sie tu m.in. prowadzenie polityki chronigcej przed hatasem,
w tym ograniczenie oddziatywania zrodet hatasu, budowe ekranéw akustycznych,
rozwoj systemu monitorujgcego hatas, budowe obwodnic miejskich, stosowanie

cichych nawierzchni drog.

SRK 2020 wskazuje rowniez, ze priorytetowo traktowane bedzie ksztattowanie
wysokiej jakosci przestrzeni miejskiej. Realizowane bedg dziatania na rzecz
zrownowazonego planowania przestrzennego miast, stuzgcego wzrostowi jakosci
zycia miejskiego, m.in. poprzez kreowanie przestrzeni publicznej, zielonej
infrastruktury miejskich obszaréw funkcjonalnych, stref napowietrzania miast, stref

cichych.

SRK okresla rowniez cele zwigzane z efektywnoscig transportu do ktérych

nalezg:

e cel Il.7.2. Modernizacja i rozbudowa potgczen transportowych (m. in. budowa
obwodnic duzych miejscowosci i program uspokajania ruchu na drogach
przechodzgcych przez miasta i mniejsze miejscowosci, modernizacje drog
krajowych i gtownych linii kolejowych, modernizacja i/lub wymiana taboru

kolejowego

e cel 11.7.3. Udroznienie obszarow miejskich (podniesienie jakosci oferty
transportu publicznego, systemy zarzgadzania i sterowania ruchem,

budowanie obwodnic aglomeraciji)

Zmniejszanie ucigzliwosci transportu dla srodowiska ma byC¢ uzyskiwane

réwniez poprzez realizacje towarzyszgcych obiektéw i urzadzen ochronnych oraz,
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w przypadku nowych obiektéw infrastrukturalnych, poprzez dobdér najmniej

kolidujgcych z potrzebg ochrony Srodowiska miejsc ich lokalizaciji i tras przebiegu.

Strategia Rozwoju Wojewdédztwa wielkopolskiego do roku 2020

Dokument ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do 2020 roku.
Wielkopolska 2020” zostat przyjety uchwatg nr XXIX/559/12 Sejmiku Wojewodztwa
Wielkopolskiego z dnia 17 grudnia 2012 r. Dokument ten stanowi aktualizacje

”

.otrategii Rozwoju...” przyjetej uchwatg nr XLII/692A/05 Sejmiku Wojewddztwa

Wielkopolskiego z dnia 19 grudnia 2005 roku.

Sposréd celow strategicznych wyzej wymienionego dokumentu, istotnymi z

punktu widzenia POSpH majg cele strategiczne:

a) ,1. Poprawa dostepnosci i spoéjnosci komunikacyjnej regionu”, do ktérego

osiggniecia wyrdznia sie miedzy innymi nastepujgce dziatania:

¢ modernizacje i rozwoj systemow drogowych wraz z budowg obwodnic

budowe spéjnego systemu drdg rowerowych
e rozwoj systemow zarzgdzania i sterowania ruchem
e rozwdj systemow zarzgdzania transportem publicznym

e promocja innowacyjnych i ekologicznych paliw, a takze promowanie

ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw drogowych

e Modernizacja regionalnej sieci kolejowej oraz wzmocnienie jej integracji z

pozostatymi srodkami komunikacji zbiorowej
¢ Modernizacja systemu regionalnych przewozow pasazerskich

e Promocja transportu zbiorowego w miastach przez tworzenie utatwien dla
transportu zbiorowego (wydzielanie odrebnych paséw ruchu, budowa

parkingdbw park-and-ride oraz park-and-bike, itp.).

e Rozwoj i promocja kolei metropolitalnej - zwiekszenie czestotliwosci skrocenie

czasu przejazdow, rozbudowa sieci przystankow i punktow przesiadkowych.

e Zintegrowanie systeméw taryfowo — biletowych.
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e Promocja ekologicznych form transportu zbiorowego.

b) ,2. Poprawa stanu srodowiska i racjonalne gospodarowanie jego zasobami”, do

ktérego osiggniecia wyrdznia sie miedzy innymi nastepujgce dziatania:
e edukacja i ksztattowanie postaw ekologicznych
e Promocja technologii eliminujgcych lub ograniczajgcych hatas, gdzie jest
on ponadnormatywny

e Monitorowanie $rodowiska akustycznego oraz stworzenie mapy akustycznej

wojewodztwa.
¢ Uwzglednianie aspektow akustycznych w planach przestrzennych oraz
w decyzjach lokalizacyjnych.
e Doskonalenie oraz wprowadzanie nowych, innowacyjnych metod oceny

stanu srodowiska

Strateqgia Rozwoju Miasta Poznania 2020+

Strategia Rozwoju Miasta Poznania 2020+ zostata przyjeta Uchwatg Nr
XLI/708/V11/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 24 stycznia 2017 roku. Gtdwnym
celem strategii, nawigzujgcym do strategii krajowej i wojewddzkiej jest ,Podniesienie
jakoséci zycia wszystkich mieszkancow iznaczenia Poznania na arenie
miedzynarodowej”’. Cel ten osiggniety zostaje przez realizacje celéow szczegdtowych,
spoérod  ktorych istotnym z punktu widzenia POSpH jest «uczynié Poznan
,zielonym”, ekomobilnym miastem, ktore posiada tatwo dostepne dla wszystkich
tereny zieleni oraz przyjazny dla $rodowiska zréwnowazony transport» (priorytet
»Zielone i mobilne miasto”). «Poznan jako ,miasto kompaktowe i krétkich odlegtosci”
powinno zacheca¢ do korzystania ztransportu publicznego, ruchu pieszego
i rowerowego zamiast transportu samochodowego, ktéry nalezy ograniczy¢ takze ze
wzgledu na duze zapotrzebowanie na przestrzen oraz negatywny wplyw na
Srodowisko». W ramach osiggniecia tego priorytetu, wskazano miedzy innymi

nastepujgce kierunki interwencji i dziatania strategiczne:
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e Zwiekszenie atrakcyjnosci iefektywnosci transportu publicznego oraz

wykorzystania mozliwosci transportowych miasta

o Wprowadzanie rozwigzan zapewniajgcych szybki, punktualny i efektywny

publiczny transport zbiorowy na terenie miasta
o Woydtuzenie istniejgcych i budowa nowych tras tramwajowych
o Budowa tras dla szybkich autobuséw miejskich

o Integracja miejskich i metropolitalnych systemoéw transportu publicznego

(opierajgcych sie na kolei metropolitalnej, sieciach tramwajowej i autobusowej)
e Uspokojenie ruchu samochodowego w miescie
o Ograniczenie ruchu pojazdéw samochodowych w centrum miasta

o Budowa infrastruktury drogowej poprawiajgcej jakos¢ uktadu komunikacyjnego

i usprawniajgcej funkcjonowanie transportu publicznego
o Budowa drog odcigzajgcych ruch w srodmiesciu
o Uwolnienie przestrzeni publicznej od parkujgcych samochodow
o Budowa efektywnego systemu parkingéw park-and-ride
o Budowa wielopoziomowych parkingdw w srodmiesciu
o Zmniejszenie poziomu hatasu komunikacyjnego
¢ Rozwdj ekomobilnosci:

o Zwiekszenie wykorzystania ekologicznych srodkow transportu, ruchu pieszego

i poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym

o Utworzenie spodjnej sieci drég rowerowych zapewniajgcych dojazd do centrum

oraz rozbudowa infrastruktury rowerowej
o Rozwdj systemu roweréw miejskich
o Wprowadzenie standardéw dla ruchu pieszego i rowerowego
o Wspieranie rozwoju elektromobilnosci.
o Promocja korzystania z alternatywnych srodkéw transportu

o Upowszechnienie programow edukaciji transportowej w poznanskich szkofach
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Kluczowe zadania, wptywajgce na klimat akustyczny w miescie, przyczyniajgce sie

do realizacji celéw z priorytetu ,Zielone i mobilne miasto” to:

e Budowa nowych tras tramwajowych (Naramowice, ul. Unii Lubelskiej, ul.

Ratajczaka, os. Kopernika, os. Debina, wezet Brama Zachodnia)

e Przebudowa tras tramwajowych (ul. Kornicka — os. Lecha — rondo Zegrze, ul.

Wierzbiecice i 28 Czerwca 1956 r., ul. Zwierzyniecka, ul. Dgbrowskiego)
e Zakup nowych niskoemisyjnych pojazdéw transportu publicznego

e Utworzenie nowych potaczen komunikacyjnych (os. Swierczewo z centrum
miasta, potnocnych osiedli miasta ztrasg PST, usprawnienie ruchu

komunikacyjnego do wezta Ogrody/ Brama Zachodnia)

e Realizacja programu ,Poznan Rataje — Franowo” w zakresie modernizacji

uktadu drogowego
e Rozbudowa Strefy Tempo 30
e Budowa systemu parkingéw park-and-ride

e Rozbudowa miejskiej sieci drog rowerowych wraz zinfrastrukturg

towarzyszaca

Wielolethia Prognoza Finansowa miasta Poznania

Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta Poznania (zwana dalej WPF) przyjeta
zostata Uchwatg Nr XL/690/VII/2016 z dnia 20 grudnia 2016 r. Rady Miasta
Poznania, a jej ostatnie zmiany wprowadzono Uchwatg nr LXI11/1166/V11/2018 Rady
Miasta Poznania z dnia 6 marca 2018 r. WPF wytycza dtugookresowe ramy
finansowe dziatalnosci miasta ustalajgc m.in. mozliwosci finansowania nowych

zadan, dajgc podstawe do zaciggania dtugoterminowych zobowigzan.

Poniewaz wnikliwa analiza zamierzen inwestycyjnych stanowi podstawe
wiasciwego prognozowania dziatan w programie ochrony srodowiska przed hatasem,

W jego niniejszej aktualizacji wykorzystano wykaz wieloletnich przedsiewziec
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biezgcych i majagtkowych, w tym realizowanych ze $rodkéw Unii Europejskiej i innych

bezzwrotnych zrodet zagranicznych, ktory stanowi zatgcznik nr 2 do ww. uchwaty.

Program Rowerowy Miasta Poznania 2017-2022 z perspektywa do roku 2025

Program Rowerowy Miasta Poznania 2017-2022 z perspektywg do roku 2025
zostat przyjety Uchwatg Rady Miasta Poznania Nr XLII1/843/V11/2017 z dnia 16 maja
2017 r. Dokument wskazuje dziatania prowadzgce do osiggniecia celu nadrzednego
— doprowadzenia do 12% udzialu przemieszczen rowerowych w podziale zadan
przewozowych w 2025 roku. W Programie okreslono wykonanie spojnej sieci
gtdbwnych tras rowerowych zapewniajgcych bezpieczne i wygodne poruszanie sie

rowerem.

Tworzenie nowych tras rowerowych i innych usprawnien dla rowerzystéw
przyczynia sie do spadku natezenia ruchu pojazdéw samochodowych - a tym
samym do obnizenia poziomu hatasu na terenie catego miasta, co opisano w

rozdziale 7.2.

10.2 Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Poznania na lata 2017-2020
z perspektywa do roku 2024

Uchwatg Nr LIV/978/VIl/2017 Rady Miasta Poznania z dnia 26 wrzesnia 2017
roku przyjety zostat ,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Poznania na lata
2017-2020 z perspektywg do roku 2020. W programie tym okreslono dziatania w

ramach zmniejszenia hatasu komunikacyjnego w przestrzeni miejskiej:
a) Ograniczenie liczby mieszkancéw narazonych na ponadnormatywny hatas:

e Ocena stanu akustycznego miasta Poznania poprzez sporzgdzanie

mapy akustycznej

e Prowadzenie rejestru zawierajgcego informacje o stanie akustycznym
Srodowiska, na podstawie badan, pomiaréw, analiz wykonywanych w

ramach panstwowego monitoringu srodowiska

e Poprawa klimatu akustycznego w Poznaniu
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b) Zréwnowazony transport (zrownowazenie miejskiego i aglomeracyjnego
systemu transportowego; zwiekszenie atrakcyjnosci i efektywnosci transportu

publicznego oraz wykorzystania mozliwosci transportowych miasta)
e Modernizacja nawierzchni drég

e Modernizacja transportu tramwajowego: toczenie k&t wozkow
tramwajowych i szlifowanie szyn, wymiana zwrotnic tramwajowych,
zakup nowych/modernizacja tramwajow, poprawa stanu torowisk

tramwajowych
e Wymiana i modernizacja taboru autobusowego
e Budowa i rozbudowa weztéw przesiadkowych
c) Uspokojenie ruchu samochodowego w miescie:

e Rozbudowa stref ruchu uspokojonego, rozbudowa systemu sygnalizacji
Swietlnych, przebudowa skrzyzowan, tworzenie strefy Tempo 30,
rozszerzenie Strefy Platnego Parkowania - poprawa klimatu

akustycznego w centrum

e Redukcja hatasu na ulicach, w tym wytypowanych w POH, ograniczenie

predkosci ruchu (tworzenie strefy Tempo 30)

e Budowa i rozbudowa drog rowerowych, ktadek i traktéw pieszo-

rowerowych oraz liniowej infrastruktury rowerowej

Dodatkowo, program okresla obszar interwencji zwigzanej z edukacjg
ekologiczng i dziataniami prosrodowiskowymi, ktére rowniez wptyng na poprawe

klimatu akustycznego w miescie:
e Promowanie ekologicznych zachowan

e Dziatania na rzecz promowania efektywnosci energetycznej oraz
zastosowania nowych i odnawialnych Zzrodet energii w transporcie
realizowane przez inicjatywy wspierajgce, dotyczgce wszystkich
aspektow transportu, majgcych zwigzek z energia oraz dotyczgce
zroznicowania  paliw; promowanie paliw odnawialnych oraz
efektywnosci energetycznej w transporcie (preferencja dla transportu

publicznego, rozwdj transportu zintegrowanego i zrownowazonego)
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e Promocja ruchu rowerowego jako alternatywnego Srodka transportu w
miescie
e Rozbudowa systemu informacji rowerowej

Wyzej wymienione kierunki dziatan realizowane sg poprzez konkretne

zadania, ktére uwzgledniono w WPF Poznania oraz w niniejszym POSpH.

10.3 Przepisy prawa, wtym prawa miejscowego, wplywajagce na stan

akustyczny srodowiska

Na terenie Miasta Poznania uchwalonych jest kilkadziesigt miejscowych
planow zagospodarowania przestrzennego. Wykaz miejscowych plandw na terenie

miasta Poznania przedstawiono w formie tabelarycznej w mapie akustycznej 2017.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego majg duzy wptyw na

ksztattowanie klimatu akustycznego miasta, poniewaz okreslajg:

e przeznaczenie terenow oraz linie rozgraniczajgce terendw o roznym

przeznaczeniu, jak rowniez zasady zagospodarowania,
e zasady ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,

e zasady ksztaltowania zabudowy (maksymalna wysokos¢ zabudowy,

minimalna liczba miejsc do parkowania i sposéb realizaciji, linia zabudowy),

e szczegOtowe warunki zagospodarowania terendéw oraz ograniczenia w ich

uzytkowaniu, w tym zakaz zabudowy.

Zgodnie ustawg Prawo ochrony srodowiska, przy sporzgdzaniu miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, roznicuje sie tereny o odmiennych
funkcjach lub zasadach zagospodarowania. Nastepnie wskazuje sie, ktére z nich
nalezg do poszczegolnych rodzajow terendw, dla ktérych (w drodze rozporzadzenia)

okreslono dopuszczalne poziomy hatasu.

Podczas okreslania funkcji terenu w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego nalezy doktadnie przeanalizowa¢ mozliwos¢ wystgpienia konfliktow
zwigzanych z réznymi standardami akustycznymi dla terenbw o réznym

przeznaczeniu.
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10.4 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego

miasta Poznania

Przyjete uchwatg nr LXXII/1137/V1/2014 z 23 wrzesnia 2014 r Rady Miasta
Poznania Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego
miasta Poznania jest dokumentem planistycznym okreslajagcym  polityke
zagospodarowania przestrzennego miasta sporzgdzanym dla jego catego obszaru

I zawierajgcym wytyczne do planowania miejscowego.

Studium nie jest przepisem prawa miejscowego, a zatem nie stanowi
podstawy do podejmowania decyzji administracyjnych zwigzanych z realizacjg
inwestycji w miescie. Petni ono jednak role koordynacyjng w programowaniu rozwoju
miasta (ustalonym w Strategii Rozwoju Miasta), a takze przy sporzadzaniu
dtugookresowych planow inwestycyjnych. Jest zatem dokumentem odgrywajgcym
istotng role w ksztattowaniu polityki przestrzennej i rozwojowej miasta. Oznacza to, iz
jest dokumentem, ktéry wplywa na wiele dziatan decydujacych o klimacie

akustycznym miasta.

W Studium okresla sie miedzy innymi wytyczne zbiezne lub uzupetniajgce do
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem, do stosowania w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego, w celu dgzenia do uzyskania i

utrzymania wymaganych standardéw akustycznych:

»1) przeznaczenie terenéw odpowiednio do zréznicowanych dopuszczalnych

poziomow hatasu w Srodowisku;

2) wprowadzenie ustalen dotyczgcych ograniczen w sytuowaniu zabudowy o
okre$lonych wymaganiach akustycznych w $rodowisku — w strefach

ponadnormatywnego hatasu oraz separacji od ucigzliwoSci;

3) zachowywanie bezpiecznej odlegfosci linii zabudowy od Zzrodet hatasu,
niezbednej dla zapewnienia wymaganych standardow akustycznych w

Srodowisku;

4) stosowanie oddzielenia terenéw zabudowy o wymaganiach akustycznych
od terendw emitujgcych ponadnormatywny hatas, w tym wigczanie z

rozwagg ustug do zabudowy mieszkanioweyj;
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5) dopuszczenie wzdtuz tras komunikacyjnych drogowych i kolejowych,
Stanowigcych zrédta ponadnormatywnego hatasu, lokalizacji funkcji
ustugowo-produkcyjnej, takze na terenach o kierunku przeznaczenia pod
zabudowe mieszkaniowg, ale w sposob nie obcigzajgcy dodatkowym
hatasem terenow mieszkaniowych Ilub innych chronionych akustycznie w

sgsiedztwie;

6) w odniesieniu do terendéw istniejgcej zabudowy mieszkaniowej,
potozonych wzdtuz dokuczliwych Zzrodet hatasu, zastosowanie w
usytuowanych na tych terenach budynkach z pomieszczeniami
przeznaczonymi na staty pobyt ludzi — zasad akustyki budowlanej i
architektonicznej lub zmiana przeznaczenia terendw mieszkaniowych na
tereny zabudowy ustugowej — nie wymagajgce zachowania standardow

akustycznych;
7) w projektowaniu uktadu urbanistycznego:

e ksztaftowanie wnetrz urbanistycznych Ilub sytuowanie budynkow w taki
sposob, aby dokuczliwy hatas komunikacyjny nie docierat z zewngtrz do

wnetrza struktury zabudowanej,

e projektowanie wnetrz urbanistycznych o geometrii i zagospodarowaniu

eliminujgcym odbicia fal akustycznych,

e projektowanie rozktadow pomieszczen w budynkach, uwzgledniajgcych

najkorzystniejsze potozenie ich w stosunku do zrodet hatasu,

e Oograniczanie wysokosci budynkow (wyzej wiekszy hatas i trudniej go
wyttumi¢) oraz  stosowanie rozwigzan  alternatywnych  (funkcje
pomieszczen o stabszych Ilub bez wymagan akustycznych na

kondygnacjach najbardziej zagrozonych hatasem),

e stosowanie na elewacjach budynkow rozwigzan architektonicznych o

charakterze rozpraszajgcym;

8) dazenie do zachowywania bezpiecznych odlegtosci przy lokalizowaniu
przemystowych i ustugowych zrodet hatasu, nawet na terenach aktywizacji

gospodarczej, oraz zrodet hatasu komunikacyjnego, w stosunku do terenow
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wymagajgcych komfortu akustycznego w Srodowisku;

9) dgzenie do przeksztatcenia struktury i uktadu komunikacyjnego miasta,
szczegllnie obszaru funkcjonalnego S$rédmiescia, w celu zapewnienia
priorytetu komunikacji publicznej (struktura sieci ulicznej, limitowanie miejsc

parkingowych) i ograniczania ruchu samochodow;

10) prowadzenie dziatan polegajgcych na stopniowym eliminowaniu z ruchu
miejskiego dokuczliwego akustycznie transportu samochodowego i

tramwajowego (dotyczy przestarzatego technologicznie taboru);

11) przebudowywanie uktadu komunikacyjnego i systemow organizacji
ruchu drogowego w celu uzyskania wiekszej ptynnosci ruchu, takze przy

ograniczeniu predkosci ruchu pojazdow w warunkach miejskich,

12) ograniczanie ruchu i parkowania pojazdéw ciezkich na terenach
podlegajgcych ochronie akustycznej, poprzez odpowiednie zakazy ruchu i

organizowanie wydzielonych parkingow;

13) wprowadzanie przegrod z zieleni dzwiekoizolacyjnej, spetniajgcych

gtownie role barier o charakterze psychoakustycznym;

14) projektowanie jezdni wymuszajgce zmniejszenie predkosci przez
kierowcow (progi spowalniajgce, zmiana geometrii drogi, zawezenie jezdni
itp.);

15) stosowanie cichej nawierzchni drogowej;

16) uwzglednienie ograniczen wynikajgcych z utworzenia obszarow
ograniczonego uzytkowania (juz ustanowionego i ewentualnych nowych

zwigzanych z oddziatywaniem ponadnormatywnego hatasu).

W przypadku wyczerpania mozliwosci spetnienia wymaganych standardéw
akustycznych w Srodowisku przy pomocy opisanych wyzej dziatan i zasad,
dopuszczone mogg byc¢ przegrody przeciwhatasowe — naturalne (wykopy,
nasypy) i sztuczne ekrany akustyczne. Przegrody przeciwhatasowe nie
powinny by¢ projektowane i realizowane wzdtuz ulic sklasyfikowanych jako
klasy zbiorczej i nizszej. W pierwszej kolejnosci powinny byc¢ stosowane

naturalne przegrody przeciwhatasowe (np. trasy prowadzone w wykopie, wat
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ziemny porosniety roslinnoscig). Dopiero po wyczerpaniu mozliwoSci
(lokalizacyjnych i technicznych) mogg by¢ projektowane i realizowane
sztuczne ekrany akustyczne, jednak przy uwzglednieniu odpowiedniej pod
wzgledem skutecznosci | estetyki architektury ekranow, a takze z
wprowadzeniem zieleni dekoracyjnej, maskujgcej w sgsiedztwie sztucznych
ekranow akustycznych. Wymagane rozwigzania przeciwhatasowe nalezy
lokalizowac w liniach rozgraniczajgcych inwestycji komunikacyjnych. W
odniesieniu do obiektow produkcyjnych, magazynow i sktadow oraz
obiektow ustugowych emitujgcych hatas, ktory na granicy z terenami o
zdefiniowanych standardach akustycznych przekracza dopuszczalny
poziom, po wyczerpaniu Srodkow technicznych i organizacyjnych dla jego
ograniczenia, dopuszcza sie stosowanie sztucznych ekrandw akustycznych

lub petnych ogrodzen uzupetnionych zielenig izolacyjng”

10.5 Inne dokumenty znaczaco wplywajace na ksztaltowanie klimatu

akustycznego miasta Poznania

Decyzja srodowiskowa dla przedsiewziecia pn. Dobudowa trzecieqo pasa
ruchu i wzmocnhnienie konstrukcji nawierzchni autostrady A2 na odcinku od
wezila ,,Poznan Zachéd” do wezia ,,Poznan Krzesiny”

Jak wynika z MA2017, dla wskaznikow dtugookresowych Lpwn |1 Ly
zidentyfikowano przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku od
autostrady A2, ktérg zarzadza Autostrada Wielkopolska S.A. Tym niemniej, w tym
Programie nie wskazano dziatan ograniczajgcych hatas od A2, gdyz zostaty one
zaprojektowane w zwigzku z planowang dobudowg trzeciego pasa ruchu na odcinku
od wezta ,Poznan Zachdd” do wezta ,Poznan Krzesiny”, ktéry czesciowo lezy poza

granicami administracyjnymi m. Poznania.

Dziatania przeciwhatasowe wzdtuz przedmiotowego odcinka autostrady
wynikajg z dwoch dokumentow:

e Decyzji Srodowiskowej RDOS w Poznaniu z dnia 31.10.2016 (WOO-

11.4200.5.2014.JC.55) dotyczacej przedsiewziecia polegajgcego na dobudowie

trzeciego pasa ruchu i wzmocnienia konstrukcji nawierzchni autostrady A2 na
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odcinku od wezta ,Poznan Zachdéd” do wezta ,Poznan Krzesiny” wediug
wariantu |,

e Decyzji Srodowiskowej GDOS w Warszawie z dnia 24.05.2017 (DOOS-
DSI1.4200.35.2016.mc.10) dotyczacej uchylenia poprzedniej DS w sprawie
przedsiewziecia polegajgcego na dobudowie trzeciego pasa ruchu i
wzmocnienia konstrukcji nawierzchni autostrady A2 na odcinku od wezta

,Poznan Zachod” do wezta ,Poznan Krzesiny” wedtug wariantu I.

Dziatania przeciwhatasowe wskazane w Decyzji Srodowiskowej polegaja na:

e zastosowaniu nawierzchni drogowej charakteryzujgcej sie obnizong emisjg
hatasu wzgledem nawierzchni referencyjnej (asfaltobeton); wybrano
nawierzchnie typu SMA o uziarnieniu mniejszym niz 10 mm (SMA 8),

e budowie ekranow akustycznych, ktérych taczna powierzchnia wynosi ok.

23 500 m?. Zestawienie ekrandw akustycznych przedstawia Tab. 99.

W celu zapewnienia wymaganych przepisami prawa warunkéw akustycznych na
terenach wymagajgcych ochrony akustycznej przewiduje sie:
e budowe 14 nowych ekranéw akustycznych,

e modyfikacje 18 istniejgcych ekranéw akustycznych lub watéw ziemnych.

Tab. 91 Ekrany akustyczne (nowe oraz modyfikacja istniejgcych) na autostradzie A2

Lokalizacja Geometria
(kilometraz A2)
L.p. Uwagi
od km do km ditugos¢ | wysokosé
[m] [m]
OBWODNICA POZNANIA OD KM 158+300 DO KM 171+600
1 159+136 | 159+400 | 294 6 50 ekran wzdtuz tgcznicy wezta Poznan
' ' Komorniki (kier. Wroctaw-Warszawa)
2 160+725 | 161+057 | 334,0 4,5
strona: PD
3 161+057 |161+319| 268,5 2,0
4 160+239 |160+515| 275,5 1,0
5 160+562 | 160+610| 48,1 1,0
6 160+610 | 160+764 | 153,5 15 strona: PN
7 160+890 |161+180| 290,7 3,5
8 161+180 |161+266| 86,1 4,0
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!_okalizagja Geometria
(kilometraz A2)
L.p. Uwagi
od km do km dtugos¢ | wysokosé
[m] [m]
9 161+332 | 161+357 | 28,2 15
10 161+357 | 161+620| 262,6 4,0
11 161+620 |161+720| 100,0 4,5
12 161+696 |161+711| 15,0 5,0 strona: PD
13 161+711 |161+860| 149,0 5,0
14 161+860 |161+972| 112,0 35
15 161+950 |162+040| 90,0 3,5
16 161+280 |161+458 | 181,0 4,5
17 161+458 | 161+601 | 142,9 25
18 161+601 |161+773| 173,1 3,0
strona: PN
19 161+773 | 161+898 | 125,2 25
20 162+451 | 162+585| 135,5 2,0
21 162+608 | 162+657 | 52,1 2,0
22 163+583 | 163+650 | 67,7 2,0
23 163+644 | 163+745| 101,2 3,5 strona: PD
24 163+745 | 163+805| 60,5 2,0
25 163+719 | 163+808 | 88,9 15 strona: PN
26 163+828 | 163+849 | 145,0 3,0 ekran wzdtuz drogi DW 430
27 164+804 | 164+865| 61,6 2,0
28 164+865 | 165+025| 159,9 25
29 165+025 |165+180| 158,8 4,5 strona: PD
30 165+197 | 165+315| 118,9 4,0
31 165+315 | 165+374| 59,1 3,0
32 164+832 | 164+882 | 49,2 2,0
33 164+882 | 165+024 | 1427 25
34 165+024 | 165+081| 56,5 4,5
35 165+081 | 165+101| 20,3 4,0
36 165+089 | 165+190| 102,2 4,0
165+271 | 165+439 | 168,1 4,0 strona: PN
37 165+523 | 165+728 | 204,4 55
38 166+380 | 166+450| 70,0 1,0
39 166+450 | 166+563 | 128,2 25
40 166+590 |166+681| 97,4 2,0
41 167+842 | 168+658 | 814,5 3,0

str. 217



[
.. *q
A|(|l'_)(|s-|-| lemitol , N _ .
RONA SRODOWISKA rogram ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

Lokalizacja Geometria

(kilometraz A2)
L.p. Uwagi

od km do km ditugos¢ | wysokosé

[m] [m]
42 168+026 |168+040| 14,0 25
strona: PD

43 168+139 | 168+469 | 341,6 3,0
44 169+082 |169+200| 118,0 2,0 strona: PN; wat ziemny
45 169+215 |169+422 | 206,6 3,5 strona: PD; ekran czes$ciowo na wale
46 | 169+422 |169+442| 20,4 4,0 ziemnym 0 wysokosci 5.5 m
47 1704536 | 170+677 | 284.6 25 ekran wzdtuz tgcznicy wezta Poznah Krzesiny

(kierunek Swiecko-Katowice)
48 171+519 | 171+600 84,3 1,5 strona: PN

ODCINEK OD KM 171+600 DO KM 172+000

49 171+600 | 171+801 | 2011 15 strona: PN; ekran na wale ziemnym o
wysokosci 2 m

50 171+600 | 171+803 | 1973 15 strona: PD; ekran na wale ziemnym o
wysokosci 2 m

Analiza porealizacyjna w zakresie emisji hatasu do srodowiska dla zadania

inwestycyjnego pn. ,,Rozbudowa i modernizacja Portu Lotniczeqgo Poznan —

tawica Sp. z0.0.”

Obowigzek sporzadzenia analizy porealizacyjnej z zakresu oddziatywania
akustycznego natozony zostat w Decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach
realizacji przedsiewziecia pn. ,Rozbudowa i modernizacja Portu Lotniczego Poznan —
tawica Spodtka z ograniczona odpowiedzialnoscig im. Henryka Wieniawskiego” nr
WOO-11.4230.1.2011.JS z dnia 28 lutego 2011 r., wydanej przez Regionalnego

Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu.

Do badan wybrano okres po zrealizowaniu wszystkich planowanych
inwestycji. Aby uwzgledni¢ wptyw sezonowych zmian natezenia ruchu na lotnisku,
badaniem objeto okres jednego roku kalendarzowego, od 20 wrzesnia 2014 r. do 19
wrzesnia 2015 r. Ocena emisji hatasu do srodowiska zostata okreslona na podstawie
wykonanych w ramach analizy porealizacyjnej pomiaréw, wynikow ciggtego
monitoringu hatasu oraz obliczen rozktadu hatasu wokot Portu, wg modelu
skalibrowanego wynikami ww. pomiarow. Analizy przeprowadzono w celu

poréwnania aktualnego zasiegu hatasu z granicami OOU (rozdz. 2.4).
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Zestawienie wdrozonych zapiséw Decyzji Srodowiskowej (DS) zmierzajacych
do obnizenia emisji hatasu wskazano ponizej, w Tab. 92, przy czym zestawienie
obejmuje tylko te warunki DS, ktérg mogg mieé wptyw na emisje hatasu do

srodowiska.

Tab. 92 Zakres wdrozenia zapisow Decyzji Srodowiskowej

Warunki okreslone w DS | Realizacja przez PL Poznan-tawica
Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegélnym uwzglednieniem
koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz
ograniczenia uciazliwosci dla terenow sasiednich

W porze nocnej dopuszcza sie maksymalnie
12 operaciji lotniczych obejmujgcych starty
i lgdowania samolotéw komunikacyjnych
(rejsowych i czarterowych), przy udziale nie
wiekszym niz 25% operacji samolotéw takich
jak Airbus A320 i Boeing 737-800

W porze nocnej nie dopuszcza sie operaciji
lotniczych obejmujgcych starty i lgdowania
samolotow GA, z wyjgtkiem maksymalnie 4
operacji samolotow z silnikami
turbosmigtowymi o masie startowej nie
wiekszej niz 5000 kg

W dniu 30 marca 2012 r. zostat ztozony
wniosek do Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego o wprowadzenie koordynac;ji
rozktadu lotéw w porze nocnej.
Koordynacja zostata wprowadzona dla
sezonu letniego, od 2013 roku.
Koordynator jest odpowiedzialny za
przyznawanie zezwolen na wykonanie
operaciji lotniczej (start lub Igdowanie) w
okreslonym czasie (slot) pory nocnej,
pomiedzy godz. 22:00 a godz. 06:00 (patrz
Tab. 93).

W porze dziennej ograniczy¢ sume operacji
lotniczych obejmujgcych starty i lgdowania
samolotow komunikacyjnych (rejsowych i

czarterowych) maksymalnie do 120.

Port nie przekracza liczby operacji
lotniczych okreslonych w zapisie niniejsze;j
decyzji.

W porze dziennej ograniczy¢ liczbe operaciji
lotniczych obejmujgcych starty i lgdowania
samolotow GA maksymalnie do 68.

Port nie przekracza liczby operacji
lotniczych okreslonych w zapisie niniejszej
decyzji.

Wytgczyé z eksploatacji samolot pocztowy typu
AN-26.

W ciggu maksymalnie 10 lat od oddania do
uzytkowania przedsiewziecia wytgczy¢ z
obstugi przez lotnisko samolot Yak-40.

Samolot AN-26 nie jest juz eksploatowany
operacyjnie przez Poczte Polskag na
lotnisku Poznan-tawica.

W okresie objetym pomiarami Poczta
Polska eksploatowata samolot SF-40.
W okresie objetym analizg nie wystgpita
operacja lotnicza wykonana przez Yak-40

Rozktad operacji lotniczych ma gwarantowac
by zasieg oddziatywania lotniska nie
przekraczat granic obszaru ograniczonego
uzytkowania, wskazanego w raporcie o
oddziatywaniu na srodowisko, a nastepnie
wprowadzonego uchwatg Sejmiku
Wojewddztwa

Wprowadzono w AIP Polska EPPO zmiany
procedur antyhatasowych dla
przewoznikow, ktore wynikajg z zatgcznika
do 3 rozdziatu ICAO Doc 8168: Procedury
stuzb zeglugi powietrznej — Operacje
statkow powietrznych, tom | - procedury
lotu, czesé |, rozdz. 7.
Przedmiotowe procedury majg za zadanie
spetnienie warunkéw DS/GDOS (patrz
Tab. 93).

Obstuge samolotéw w porze nocnej prowadzic¢
wytgcznie na PPS zlokalizowanych w
najmniejszej odlegtosci od elewacji potnocne;j
projektowanego i istniejgcego budynku
terminala pasazerskiego

Wprowadzono ograniczenia w planowaniu
stanowisk postojowych zgodnie z zapisem
decyzji.

Statki powietrzne parkowane sg na
stanowiskach znajdujgcych sie przed
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Warunki okreslone w DS | Realizacja przez PL Poznan-tawica
elewacjg potnocng terminala pasazerskiego
W pierwszej kolejnosci planowane do
parkowania statkow powietrznych sg
stanowiska nr 15-19, ktére sg mniej
wysuniete na zachdd.
Wprowadzono ograniczenia w planowaniu
stanowisk postojowych zgodnie z zapisem
decyzji (Instrukcja Poruszania sie Pieszych
i Pojazdéw na terenie Potu Lotniczego
Poznan-Lawica — pkt 6.4).

Kwestie te reguluje dodatkowo polecenie
stuzbowe nr 2/2015 dot. procedur
ograniczenia hatasu w porze nocnej (patrz
komentarz pod tabelqg).

Zapis ten jest stosowany w praktyce przez

Wprowadzi¢ procedure opuszczania pasa linie lotnicze (oszczednos$¢ czasu, paliwa,
startowego najblizsza droga szybkiego zejscia emisji hatasu i dwutlenku wegla).
AIP Polska EPPO pkt 2.21.2 patrz Tab. 93
Ograniczy¢ ilo$¢ obstugiwanych samolotéw na Port nie przekracza tej liczby operacji, za

Wprowadzié¢ procedure ograniczenia liczby
obstugiwanych samolotéw na najbardziej na
zachod wysunietym stanowisku PPS.

Samoloty ,duze” kodu C/D/E lokalizowac¢ w
pierwszej kolejnosci na PPS przed elewacja
potnocna istniejgcego i projektowanego
terminala pasazerskiego.

PPS w porze nocnej do maksymalnie 5 na wyjatkiem sytuacji awaryjnych,
godzine niezaleznych od Portu
W porze nocnej odladzanie samolotow
prowadzi¢ wytgcznie na stanowisku do Wprowadzono odpowiedni zapis do AIP

odladzania zlokalizowanym przed elewacja Polska EPPO pkt 2.20.2.4 — patrz Tab. 93
poinocna projektowanego terminala.

Liczba operacji wskazana niniejszym
Ograniczy¢ ilos¢ operacji odladzania do 2 na zapisem nie jest przekraczana
godzine. (Sredniodobowo wykonywane sg 2
operacje na godzine)
Wprowadzono odpowiedni zapis do AlP
Polska EPPO pkt 2.20.2.4 - patrz Tab. 93
W Porcie Lotniczym Poznan-tawica
obowigzuje catodobowo wypychanie
statkdw powietrznych (patrz Instrukcja
Poruszania sie Pieszych i Pojazdow na
terenie Potu Lotniczego Poznan-tawica —
pkt 6.4).

Wypychanie nie dotyczy samolotow
kategorii A oraz stanowisk 40-42, 40A-42A
(AIP Polska pkt 2.20.2.2 - patrz Tab. 93)
Kazde stanowisko na PPS1 od sierpnia
2012 r. wyposazone jest w zasilanie
elektryczne
Port lotniczy nie ma rozwinietych funkcji dla
operacji CARGO. Operacje zwigzane z
przewozem towaréw wykonywane sg za
posrednictwem miedzy innymi samolotéw
pasazerskich, gdzie tadunek przewozony
jest w luku SP. Operacje takie sa typowymi
lotami pasazerskimi potgczone z
przewozem innych tadunkéw w ramach tej
samej operaciji lotniczej

Podczas odladzania wytgczaé silniki samolotu.

Wprowadzi¢ procedure wypychania samolotow
z ptyty postojowej w porze nocne;j

Systemy samolotéw na PPS zasilac z sieci
elektrycznej.

Wytgczy¢ z ustug Portu Lotniczego operacje
lotnicze zwigzane z obstuga Cargo
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Warunki okreslone w DS

Realizacja przez PL Poznan-tawica

Do odstraszania ptakéow zastosowac
maksymalnie 5 stanowisk systemu BirdGuard;
trzy stanowiska zlokalizowa¢ wzdtuz pasa
startowego oraz po jednym na przedtuzeniu
pasa od strony wschodniej i zachodniej

Zrealizowano zgodnie z zapisem: trzy
stanowiska zlokalizowano wzdiuz pasa
startowego oraz po jednym na przedtuzeniu
pasa od strony wschodniej i zachodniegj

Czerpnie i wyrzutnie powietrza w
pomieszczeniach agregatow prgdotworczych
zasilania awaryjnego wyposazy¢ w
dzwiekochtonne kratki akustyczne.

Czerpnie i wyrzutnie powietrza w
pomieszczeniach agregatéw
prgdotworczych zasilania awaryjnego
zostaty wyposazone w dzwigkochtonne
kratki akustyczne.

Agregaty pradotworcze zostaty
zlokalizowane w miejscach maksymalnie
oddalonych, aby zniwelowaé negatywne
oddziatywanie na srodowisko

Projektowane urzgdzenia wentylacyjne i
klimatyzacyjne wyposazy¢ w ttumiki
akustyczne o odpowiednim wspotczynniku
ttumienia.

Projektowane urzgdzenia wentylacyjne i
klimatyzacyjne zostaty wyposazone w
ttumiki akustyczne o odpowiednim
wspotczynniku ttumienia

Warunki okreslone w DS

Realizacja przez PL Poznan-tawica

Obowiazki dotyczace zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko

Monitoring oddziatywania przedsigewziecia na
Srodowisko prowadzi¢ zgodnie z przepisami
odrebnymi w tym zakresie, przy czym w
zakresie hatasu  prowadzi¢  dodatkowo
monitoring ilosci operacji lotniczych (startow i
ladowan) z podziatem na kierunki i typy
statkow powietrznych

Ciggty monitoring oddziatywania hatasu
lotniczego na Srodowisko prowadzony jest
zgodnie z zaleceniami.

Zostata podpisana umowa na monitoring z

jednostkg  akredytowang (umowa nr
40/2009/RK)

Stworzy¢ i wdrozy¢ procedury zapewniajgce
stosowanie i skuteczne nadzorowanie dziatan
okreslonych w 1.2 w punktach od 11 do 19,
traktowanych jako dziatania minimalizujgce
emisje hatasu do Srodowiska.

Port na biezgco prowadzi dziatania, ktérych
celem jest obnizenie emisji hatasu do
srodowiska. Ich rezultatem sg zmiany:
e wprowadzone do AIP Polska EPPO -
patrz Tab. 93
e wprowadzenie koordynacji
lotniczych w porze nocnej
e wprowadzenie procedur ograniczenia
hatasu w porze nocnej na PPS 1

operacji

Wskazuje sie koniecznos¢ utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania

OOU zostat utworzony wuchwatg nr
XVI1/302/12 Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 30 stycznia 2012 r.

Port lotniczy na biezgco usprawnia juz wprowadzone i wdraza nowe

procedury. Do tej pory wprowadzono procedury dot.: wypychania samolotow,

operacji odladzania, ustalenia dopuszczalnego poziom hatasu podczas operacji

startu na RWY 10 i Ilgdowania na RWY 28 w porze nocnej, zalecenia dot. operaciji
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cichego podejscia — CDA. Ograniczenie liczby operacji lotniczych w nocy jest
realizowane przez wprowadzenie procedury koordynacji lotéw.

Wprowadzone procedury przeciwhatasowe majg charakter obligatoryjny, co
potwierdza wpisanie ich do zbioru informacji lotniczych AIP Polska — EPPO

(ais.pansa.pl/aip/aipplik/iEP_AD_2_EPPO_en.pdf). Wycigg z tego dokumentu

przedstawiono w Tab. 93.
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Tab. 93 Procedury przeciwhatasowe zapisane w AIP Polska — EPPO

Nr rozdz. w AIP Zakres Dziatania

Na stanowiskach od 2 do 20 obowigzuje pocedura wypychania.

Pracedura wypychania nie dotyczy stanowisk: 1, 2A, 3A, 3B, 4A, 4B, 5A, 5B -
dla samolotow kategorii A oraz stanowisk 40-42, 40A-42A.

Stanowiska od 2 do 20: procedura wypychania dla nastepujacych typow

220.2.2 Ograniczenia dotyczace statkow powietrznych: ATR-42/72, DASH8-100/300, DASH8-Q400, BAE146/

parkowania i wypychania AVRO/RJTO/RIBS/RJT00/RI11S, FT0M00, ERJ-135/140/145M170/175/190/

195, CRJ-100/200/700/900, A300, A310, A320, A330, A340, B707, BTIT,

B727, BT37, B757-300, B767-400, DC8, DC9, MDBO0, MD90.

Stanowiska od 2 do 20: samoloty kodu referencyjnego B i C (nie wigksze niz
ATR-72) dopuszczone do wycofywania na silnikach.

Odladzanie statkéw powietrznych kodu A, B oraz C odbywa sie na
stanowiskach postojowych 40 i 40A. Odladzanie samolotdow kodu D i E
odbywa sie na czesci asfaltowej APN 1.

2.20.24 Odladzanie statkéw powietrznych , . o .
Podczas odladzania zaleca sig, aby silniki samolotdw byty wylaczone.
Kolowanie i ustawianie statkéw powietrznych do odladzania tylko w asyscie
koordynatora ruchu naziemnego.
Operatorzy statkow powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na lotnisku
. . POZNAN/Lawica powinni stosowaé procedury ograniczenia hatasu
2.21.2 Procedury ograniczenia hatasu

odpowiednie dla danego typu statku powietrznego w celu zmnigjszenia
poziomu hatasu lotniczego w bezposredniej okalicy lotniska.
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Nr rozdz. w AIP Zakres Dziatania

W przypadku braku procedur ograniczenia hatasu dostosowywanych do typu
statku powietrznego zaleca sie, aby odloty z lotniska POZNAN/Lawica
wykonywat wg przykiadowej procedury ograniczenia halasu podczas
wznoszenia w odlocie (NADP1), zgodnie z zatacznikiem do rozdziatu 3 ICAO
Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrzne] - Operacje statkow
powietrznych, tom | - Procedury lotu, czes¢ |, dziat 7.

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC" odloty z RWY 28 nalezy
wykonywac nastepujgco: odlot wzdiuz przediuzonej osi RWY do osiggnigcia
odleglosci 1,5 NM od THR 10, nastepnie wykonaé zakret zgodnie
Z zezwoleniem stuzby konfroli ruchu lotniczego.

Zabronione jest wykonywanie préb silnikéw w godzinach 2100-0500
(2000-0400) UTCY. W pozostalych godzinach proby silnikéw dopuszczone po

Procedury ograniczenia hatasu uzyskaniu zezwolenia od Dyzumego Operacyjnego Portu i ATC,
2912 na wyznaczonym miejscu postojowym.

c.d. Preferowane jest opuszczanie drogi startowej drogg kotowania szybkiego
zZjazdu.

Statki powietrzne z wlasnym napedem koluja po plycie postojowej z minimalna
moca silnikow.

Czas pracy urzadzen pokltadowych (w tym klimatyzacii), APU badz
korzystanie z zewnetrznych urzadzen GPU powinien byé ograniczony do
minirmum.
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Nr rozdz. w AIP

Zakres

Dziatania

2.21.3

Ptynne podejscie do Ilgdowania
(procedura CDA)

Ptynne podejscie do ladowania (CDA) jest zalecana technikg operacji statkdw
powietrznych, w trakcie ktorej statek powietrzny podchodzacy do ladowania
Zniza sig z optymalnej pozycji z minimalnym ciagiem i unika lotu na stalg)
wysokosci w zakresie zapewniajacym bezpieczne operacje statkow
powietrznych, zgodnie z publikowanymi procedurami i instrukcjami ATC.

Celem techniki CDA jest zapewnienie zatogom warunkow do optymalizaci
profilu podejscia do lagdowania statku powietrznego w celu zredukowania
wphywu hatasu lotniczego na otoczenie i, w miare mozliwosci, zredukowania
zuzycia paliwa lotniczego i emisji spalin.

22141

Lokalne restrykcje hatasowe
dotyczagce wykonywania operacji
w godzinach
2100-0500 (2000-0400) UTCY

Na lotnisku POZNAN/Lawica obowiazujg ograniczenia w wykonywaniu
operagji lotniczych w godzinach 2055-0500 (1955-0400) UTC"). Lotnisko od
czerwca do wrzesnia podlega koordynacji rozkladu lotow (patrz pkt. 2.23.1).

2.21.4.2

22143

22144

Lokalne restrykcje hatasowe
dotyczgce wykonywania operaciji
w godzinach
2100-0500 (2000-0400) UTCY
c.d.

Pomiedzy 2055-0500 (1955-0400) UTC" starty z RWY 10 sa zezwolone tylko
dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne, ktérych poziom hatasu
mierzony w punkcie pomiarowym P2 nie przekracza 96 dB SEL. Punkt
pomiarowy P2 jest zlokalizowany 200 m na potudnie od osi podejscia na
RWY 28 | 448 m na wschod od THR 28. Wspdlrzedne geograficzne:
52°24'54 94°N, 016°50'46,79"E.

Pomiedzy 2055-0500 (1955-0400) UTC" ladowania na RWY 28 sa zezwolone
tylko dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne, ktorych poziom
hatasu mierzony w punkcie pomiarowym P2 nie przekracza 86 dB SEL
(P2 - patrz pkt. 2.21.4.2).

W godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC" nie zaleca sie wykonywania
startow z RWY 10,
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Nr rozdz. w AIP Zakres Dziatania

Zaleca sie ograniczenie stosowania odwracania ciagu przez samaoloty
2.21.45 ladujace w godzinach 2100-0500 (2000-0400) UTC"!. Ograniczenie to nie

obowiazuje w sytuacjach awaryjnych.
Ograniczenia w wykonywaniu operacji w godzinach 2100-0500 (2000-0400)

2.21.4.6 utc! nie dotycza statkow powietrznych lotnictwa panstwowego, ladowan
awaryjnych, lotéw humanitarnych oraz smigtowcow ratowniczych.
29147 Zaleca sig nieplanowanie operacji lotniczych rozkladowych, nierozktadowych
e i ad-hoc w godzianch 2100-0500 (2000-0400) UTC),
29311 Lotnisko POZNAN/Lawica jest lotniskiem koordynowanym (poziom 3 wg IATA)
w okresie od 01 czerwca do 30 wrzesnia, w godzinach 2000-0400 UTC.
29312 Wykonanie operacji lotniczej na lotnisku POZNAN/Lawica wymaga

wecZesniejszego uzyskania slotu od koordynatora rozkiadow lotow.
Koordynacjg rozkladéw lotéw objele sg operacje statkow powietrznych

Koordynacja rozktadow lotow

w lotach IFR oraz VFR, z wyjatkiem lotow statkow powietrznych lotnictwa

2.23.1.3 . . ; . . - :
panstwowego, ladowan awaryjnych, lotéw humanitarnych oraz $miglowcow
ratowniczych.

Airport Gmrdir*atiﬂn Limited {ACL) jest powotanym koordynatorem rozkiadow
lotéw dla lotniska POZNAN/Lawica. Wnioski o przydziat czasu na start lub

29314 lgdowanie muszg by¢ kierowane bezposrednio do ACL. Wnioski o przydziat
R czasu na start lub ladowanie przez operatoréw lotnictwa ogdinego musza byé
Koordynacja rozktaddéw lotow przygotowane przez agenta handlingowego danego operatora lotniczego na

c.d. lotnisku.

Poza okresem koordynacji ACL prowadzi ustuge zbierania danych (poziom 1
wg IATA) dla lotniska POZNAN/Lawica, w zwiazku z czym wszyscy
przewoznicy powinni przesylac do ACL dane o planowanych operacjach z/do
lotniska POZNAN/Lawica.

2.23.15
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Dziatania

Nr rozdz. w AIP Zakres

Uzytkownik statku powietrznego zobowigzany jest do zapoznania sie
22316 z lokalnymi wytycznymi dla operacji w porze nocnej na lotnisku POZNAN/
D Lawica (zasada lokalna EPPO-1), kidre sg zawarte na stronie internetowe;:

http:/fwww.acl-international.com.
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Ciaglty monitorinqu hatasu wokét lotniska Poznan — Krzesiny w latach 2015-16

Na podstawie decyzji administracyjnych:

e Decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu, znak:
WOO-11.4703.01.2011 ZG z dnia 27.01.2014 r.,

e Decyzja Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, znak:
DO0S-0al.4703.1.2014 mc.2 z dnia 12.06.2014 r.,

w okresie od 1 lipca 2015 r. do 30 czerwca 2016 r. wokoét lotniska wojskowego
Poznan-Krzesiny prowadzony byt ciggly monitoring hatasu operacji lotniczych w 6

lokalizacjach (Rys. 82) wyznaczonych przed RDOS oraz WZI.

Na podstawie ww. pomiarow hatasu zbudowano model obliczeniowy, na
podstawie ktérego wyznaczono zasiegi hatasu wokét lotniska. Analiza tak
otrzymanych zasiegdw hatasu lotniczego (stan aktualny) w odniesieniu do
obowigzujgcego OOU (OOU wraz z informacjg o aktualnym stanie prawnym
omowiono w rozdz. 2.4) wykazuje na znaczace roznice, zarowno w ksztatcie
przebiegu granic obszaru i jego stref, a takze powierzchni obszaréw objetych
ponadnormatywnym hatasem. Najbardziej znaczgce roznice w ksztatcie zasiegdéw
oddziatywania stwierdzono po zachodniej i potudniowej stronie lotniska. Poréwnanie
przedstawiono w Tab. 94. Z powyzszego wynika, Ze istniejgcy ksztait OOU nie
odzwierciedla aktualnego sposobu uzytkowania lotniska. Proponowane granice

OO0U, uwzgledniajgce aktualny zasieg hatasu pokazano na Rys. 83.

W nowym OOU proponuje sie dwie strefy:
o strefa zewnetrzna — dotyczy tylko terendbw o podwyzszonych wymaganiach
akustycznych i nie dotyczy terenéw zabudowy mieszkaniowej,
e strefa wewnetrzna, dotyczy terendw o standardowych wymaganiach
akustycznych, tj. terenéw zabudowy mieszkaniowej (wraz z innymi funkcjami

dodatkowymi).

Tab. 94 Poréwnanie powierzchni stref istniejgcego OOU oraz obszarow w zasiegu hatasu
lotniska Poznan-Krzesiny, wyznaczonych wskaznikiem Lpwn Wg Stanu na rok 2016

) . . . zmiana powierzchni wzgledem
Sigfa | Powlersginia | anaiiza 206 r. | POMErEENa obowigzujacego 00U
[km?] %
Strefa | 15,2 Lpwn = 60dB 17,7 +2,5 +17%
Strefa Il 36,1 Lpwn = 55dB 41,1 +5,0 +14%
Strefa lll 223,4 Laeqp =55 dB’ 205,6 -17,8 -8%
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Rys. 82. Lokalizacje punktow ciggtego monitoringu hatasu wokét lotniska Poznan-Krzesiny w
latach 2015-16
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Proposycie prasiaow geasic AKUSTI
Obszaru Ograniczonego Uzytkowania ul. Wiosay Luddw 54, 62:081 Proesmierowo

wvew,akusthopl tel: 61 625-66-00

1:100 000 ‘& e

[ eren kotniska —:,_;‘ g 2 & ‘ ’ it ; Lotnisko Wojskowe Poznan-Krzesiny

4 o / p

Rys. 83. Proponowane granice OOU wokéf lotniska Poznan — Krzesiny na podstawie wynikéw monitoringu z lat 2015-16
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10.6 Dokumenty i materiaty wykorzystane dla potrzeb postepowan
administracyjnych prowadzonych w stosunku do podmiotow
korzystajacych ze srodowiska, ktérych dzialalnosé ma negatywny wplyw

na stan akustyczny srodowiska

Obowigzujgce przepisy prawa kreujg narzedzia pozwalajgce witasciwym
organom na podjecie dziatan zapobiegajgcych negatywnemu wptywowi na stan
akustyczny srodowiska. Organy te w przypadku stwierdzenia negatywnych
oddziatywan, mogg reagowa¢ zaréwno na wczesnym etapie projektowania

przedsiewziet, jak i na etapie eksploatacji.

Instrumentem prawnym pozwalajgcym na ograniczenie emisji hatasu do
poziomow dopuszczalnych przed rozpoczeciem eksploatacji przedsiewziecia jest
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach. Uzyskanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane m.in. dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub
potencjalnie oddziatywa¢ na srodowisko. Lista decyzji, ktérych uzyskanie musi byé
poprzedzone wydaniem decyzji srodowiskowej jest przedstawiona w art. 72 ust. 1
i 1 a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Organem wtasciwym do wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia zlokalizowanego
w obszarze miasta Poznania jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Poznaniu (w przypadku przedsiewzie¢ wymienionych w art. 75 ust. 1. pkt 1),
Dyrektor Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych w Poznaniu (w przypadku
zmiany lasu, stanowigcego wiasnos¢ Skarbu Panstwa, na uzytek rolny) oraz
Prezydent miasta Poznania — w przypadku pozostatych przedsiewzie¢. W decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach wtasciwy organ okresla wymagania dotyczgce
ochrony Srodowiska, wtym ograniczenia emisji hatasu do poziomow
dopuszczalnych, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do
wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust. 1, w szczegdlnosci w projekcie

budowlanym.

W przypadku podmiotdw korzystajgcych ze Srodowiska, ktorych dziatalnos¢
ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska, instrumentami prawnymi

wykorzystywanymi w postepowaniach w stosunku do tych podmiotéw, sa:
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e analiza porealizacyjna,

e przeglad ekologiczny,

e obszar ograniczonego uzytkowania,

e decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu,

e pozwolenie zintegrowane,

e decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy Prawo ochrony

srodowiska.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, ktérego obowigzek wykonania
moze zostaé okreslony w decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej
po przeprowadzeniu oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko. Analize
porealizacyjng przeprowadza sie jednorazowo, w decyzji 0 $rodowiskowych
uwarunkowaniach okresla sie jej zakres itermin przedstawienia. Celem wykonania
analizy  porealizacyjnej jest porownanie wustalen zawartych w raporcie
0 oddziatywaniu na srodowisko oraz decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
Z rzeczywistym oddziatywaniem przedsiewziecia na $rodowisko i dziataniami
podjetymi dla jego ograniczenia. Z analizy porealizacyjnej moze wynikaé potrzeba
budowy nowych Ilub dodatkowych urzadzen ograniczajgcych emisje hatasu lub
konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania. Analize przedktada

sie w organie wydajgcym decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.

Innym instrumentem prawnym, ktéry moze by¢ stosowany w przypadku
stwierdzenia negatywnego wptywu na stan akustyczny Srodowiska jest przeglad
ekologiczny (art. 237 — 242 Prawo ochrony srodowiska). Prezydent miasta Poznania,
moze wowczas w drodze decyzji, zobowigza¢ podmiot korzystajgcy ze srodowiska
do sporzgdzenia iprzedtozenia przeglgdu ekologicznego. Na negatywne
oddziatywanie mogg wskazywa¢ wyniki np. pomiaréw hatasu. Przeglad ekologiczny
zawiera miedzy innymi opis dziatah majgcych na celu zapobieganie i ograniczanie
oddziatywania na srodowisko. W mys$| art. 135 ustawy Prawo ochrony srodowiska,
jezeli zprzegladu ekologicznego, z oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko lub analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo zastosowania dostepnych
rozwigzan technicznych, technologicznych iorganizacyjnych nie mogg by¢
dotrzymane standardy jakosci sSrodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu,

to dla oczyszczalni sciekéw, sktadowiska odpadow komunalnych, kompostowni, trasy
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komunikacyjnej, lotniska, linii istacji elektroenergetycznej oraz instalaciji
radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i radiolokacyjnej tworzy sie obszar

ograniczonego uzytkowania.

Wiasciwy organ ochrony srodowiska tworzgc obszar ograniczonego uzytkowania
okresla jego granice, ograniczenia w zakresie przeznaczenia terenu, wymagania
techniczne dotyczgce budynkdéw oraz sposob korzystania z terendw wynikajgce
z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na $rodowisko Iub analizy
porealizacyjnej albo przeglgdu ekologicznego. Z chwilg utworzenia obszaru
ograniczonego uzytkowania wydawana jest zgoda na przekraczanie dopuszczalnych
poziomow hatasu takze na terenach, do ktoérych prowadzgcy przedsiewziecie nie

posiada tytutu prawnego, a ktore znalazty sie w granicach obszaru.

W zaleznosci od rodzaju icharakteru czynnika, ktérego oddziatywanie
wykracza poza teren instalacji, na terenie obszaru ograniczonego uzytkowania
mozna spodziewaé sie ograniczen w zakresie przeznaczenia terenu, wymagan
technicznych dotyczgcych budynkéw oraz sposobdéw korzystania z terenow
i korzystania ze s$rodowiska (ograniczenia te mogg dotyczy¢ np. lokalizowania
okreslonych typow budynkéw, np. szkét lub szpitali lub zmiany przeznaczenia
istniejgcych juz budynkow na szkoty, przedszkola itp.). Wszystkie ograniczenia oraz
wymagania powinny wynika¢ z postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na
srodowisko lub analizy porealizacyjnej. W przypadku nieruchomosci potozonych na
terenie obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy spodziewac sie obcigzenia
w postaci szkodliwego oddziatywania oraz ograniczenia praw zwigzanych

z wykonywaniem prawa wfasnosci.

Jezeli obowigzek utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania wynika
Z postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko (prowadzonego
w odniesieniu do nowoprojektowanego przedsiewziecia), to przed utworzeniem tego
obszaru nie rozpoczyna sie uzytkowania obiektu budowlanego. Natomiast
w przypadku przedsiewziecia polegajgcego na budowie drogi krajowej obszar
ograniczonego uzytkowania wyznacza sie na podstawie analizy porealizacyjnej.
Wéwczas w zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej naktada sie obowigzek

sporzadzenia analizy porealizacyjnej po uptywie 1 roku od dnia oddania obiektu do
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uzytkowania ijej przedstawienia w terminie 18 miesiecy od dnia oddania do

uzytkowania — (art. 135 ust. 5 ustawy Prawo ochrony srodowiska).

Jezeli juz w trakcie przygotowywania raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia
na srodowisko mozna przypuszczac, ze zachodzi¢ bedzie konieczno$¢ utworzenia
obszaru ograniczonego uzytkowania nalezy przedstawi¢ jego zasieg i podac
doktadng lokalizacje. Zgodnie z art. 135 ust. 3b ustawy Prawo ochrony srodowiska,
w przypadku przedsiewzie¢ polegajgcych na budowie drogi krajowej nie jest to
wymagane, niemniej jednak zatozenia te powinny zosta¢ zaprezentowane w formie
graficznej na mapie ewidencyjnej z zaznaczeniem budynkéw, ktére znajdg sie
w przewidywanym obszarze. W raporcie powinny sie réwniez znalez¢ wyrazne
stwierdzenia dotyczgce zakresu analizy porealizacyjnej ze wskazaniem parametrow,
jakie nalezy kontrolowa¢ oraz charakterystycznych miejsc itermindw, w ktorych

powinny by¢ dokonywane pomiary lub pobory prébek.

Zgodnie z art. 115a ust. 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska, w przypadku
stwierdzenia przez organ ochrony Srodowiska, na podstawie pomiarow wiasnych,
pomiaréw dokonanych przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska lub
pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku
jego dziatalnosci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje
decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu; za przekroczenie dopuszczalnego

poziomu hatasu uwaza sie przekroczenie wskaznika hatasu Lagqgp 1Ub Laegn.

Innym dokumentem, ktéry moze zawiera¢ informacje dotyczgce emisji hatasu
sg pozwolenia zintegrowane, ktore zostaty wprowadzone Dyrektywg Unii
Europejskiej nr 96/61/WE - w sprawie zintegrowanego zapobiegania i ograniczenia
zanieczyszczen (wersja skodyfikowana: 2008/1/WE). Pozwolen zintegrowanych
wymagajg instalacje moggce powodowac znaczne zanieczyszczenie poszczegolnych
elementow przyrodniczych albo srodowiska, jako catosci. Zgodnie z art. 211 ust. 6
pkt 6 ustawy Prawo ochrony Srodowiska, pozwolenie zintegrowane powinno okreslac
wielkoS¢ emisji hatasu wyznaczong dopuszczalnymi poziomami hatasu poza
zaktadem, wyrazonymi wskaznikami hatasu Laeqp | Laegn, W 0dniesieniu do rodzajow
terenéw, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy Prawo ochrony srodowiska,

oraz rozkfad czasu pracy zrodet hatasu dla doby, wraz z przewidywanymi wariantami.
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Przepisy ustawy Prawo ochrony srodowiska na mocy art. 362 oraz art. 375
nadajg Prezydentowi miasta Poznania kompetencje do podejmowania postepowan
z urzedu, w zwigzku zinformacjami o przekroczeniu dopuszczalnego poziomu
hatasu. Zgodnie z art. 362 ustawy Prawo ochrony s$rodowiska, organ ochrony
srodowiska moze natozy¢ w drodze decyzji na podmiot korzystajgcy ze srodowiska,
obowigzek ograniczenia emisji hatasu oraz okresli¢ czynnosci zmierzajgce do tego

ograniczenia i termin wykonania obowigzku.

10.7 Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdéw,
ktérych funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan akustyczny

srodowiska

Dla instalacji, urzadzen oraz pojazdéw, ktére mogg negatywnie wptyngé na

klimat akustyczny majg zastosowanie nastepujgce przepisy prawne:

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie
zasadniczych wymagan dla wurzgdzen uzywanych na zewnagtrz

pomieszczen w zakresie emisji hatasu do srodowiska.

Rozporzadzenie zostato wydane na podstawie art. 9 ustawy o systemie oceny
zgodnosci. Rozporzadzenie okresla rodzaje urzgdzen podlegajgcych ograniczeniu
emisji hatasu, wartosci dopuszczalne gwarantowanego poziomu mocy akustycznej
urzadzen, co oznacza, ze wielkos§¢ mocy akustycznej okreslona w dokumentacii
technicznej nie zostata przekroczona, rodzaje urzgdzen podlegajgcych tylko
oznaczeniu gwarantowanego poziomu mocy akustycznej, metody pomiaru hatasu

emitowanego przez urzgdzenia.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 maja 2004 r. w sprawie
zakazow lotow dla statkow powietrznych niespetniajgcych wymogow

ochrony srodowiska w zakresie ochrony przed hatasem.

Rozporzadzenie zostato wydane na podstawie art. 119 ust. 5 ustawy Prawo lotnicze
w celu zapobiegania oddziatywaniu lotnictwa cywilnego na $rodowisko oraz
uwzglednienia  wymagan wynikajgcych Z przepisow miedzynarodowych.

Rozporzgdzenie wprowadza zakazy lub ograniczenia dla samolotéw cywilnych
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niespetniajgcych wymagan ochrony srodowiska w zakresie ochrony przed hatasem, a

takze okresla warunki i sposoby wprowadzania wytgczen od tych zakazow.

e Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 7 sierpnia 2012 r. w sprawie wymagan, jakie powinny spetniac statki

powietrzne ze wzgledu na ochrone srodowiska.

Rozporzgdzenie zostato wydane na podstawie art. 53 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze.
Rozporzgdzenie okresla wzér swiadectwa zdatnosci statku powietrznego w zakresie

hatasu, ktore jest wydawane przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Szczegbtowe przepisy prawne dotyczgce pojazdow drogowych:

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego

wyposazenia.

Rozporzgdzenie zostato wydane na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy Prawo o ruchu
drogowym. Rozporzgdzenie to okresla dopuszczalne poziomy hatasu na zewnatrz

pojazdu podczas postoju mierzone w odlegtosci 0,5 m.

10.8 Podsumowanie analizy dokumentéw

Przytoczone wyzej strategie, plany, programy i studia dowodzg w swych
ustaleniach, iz ponadnormatywne oddziatywanie hatasu stawiane jest wsrdd
najwazniejszych obecnie problemdw ekologicznych, majgcych wazne znaczenie dla
funkcjonowania srodowiska oraz zdrowia i jakosci zycia ludzi. Problem ten nabiera
szczegolnych rozmiarow w duzych aglomeracjach miejskich. Wymaga on podjecia
kompleksowych dziatan prewencyjnych inaprawczych, wtym zwtaszcza
skierowanych na ograniczenie wptywu hatasu komunikacyjnego — zaréwno dziatan
.,miekkich” (takich jak edukacja ekologiczna skierowana na zmiane negatywnych
zachowan uczestnikéw ruchu) jak i szeregu dziatan inwestycyjnych zmierzajgcych do

poprawy stanu infrastruktury transportowe;.
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11 Srodki finansowe

11.1 Koszty jednostkowe dziatan przeciwhalasowych

W Tab. 95 na potrzeby POSpH przyjeto szacunkowe koszty zwigzane

z realizacjg dziatan obnizajgcych poziom hatasu w Srodowisku.

Tab. 95. Szacunkowa kosztochtonnos¢ dziatan przeciwhatasowych przyjetych na potrzeby
POSpH dla miasta Poznania

Zrédto hatasu Dziatanie Koszt [zi]
Ekran akustyczny* 500/m?
Wymiana nawierzchni drogowej na ,cichg” 100/m? ”
Fotoradar 200 000 / szt.
stacjonarny
Hatas drogowy Fotoradar odcinkowy 200 000 / szt.
Ograniczenie Sterowanie
predkosci ruchu sygnalizacjg $wietlng
(koordynacja) -
uspokojenie ruchu, w 200 000 zt/km ***

tym dziatania
techniczne —wg

rozdz. 7.1.1
Szlifowanie szyn 90 000/km****
Hatas szynowy
(tramwajowy Modernizacja torowiska (dwa tory) 10 000 000/km
i kolejowy)
Eliminacja potgczen tubkowych szyn 500 000/rok

* - cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokos$ci (koszt fundamentowania) i rodzaju uzytego materiatu
(wymagania akustyczne i architektoniczne)

** - podana kwota dotyczy tylko gérnej warstwy nawierzchni, o wtasnosciach ttumigcych dzwiek; przy wymianie wszystkich
warstw nawierzchni koszt wzrasta do ok. 130 z/m2

*** _ koordynacja sterowania sygnalizacjg $wietlng realizowana jest w ramach biezgcych zadan i innych inwestycji, dlatego
wydzielenie kosztéw jednostkowych nie jest mozliwe; przyjeta kwota obejmuje $redni koszt ograniczenia predkosci ruchu przy
pomocy dowolnego rozwigzania, wg rozdz. 7.1.1

*+xx . szlifowanie szyn metodg HSG, trzy razy w ciagu roku; przedziat kosztéw zawiera sie pomiedzy 60 zt a 120 zt za metr toru
pojedynczego

Nalezy pamieta¢, ze w wigkszosci przypadkdéw podane kwoty nie stanowig
wytgcznie kosztu dziatan przeciwhatasowych (np. koszt ograniczenia predkosci ruchu
przy pomocy sterowania sygnalizacjg swietling). Nie da sie jednak wydzieli¢ naktadow
na ograniczenie emisji hatasu z catkowitego kosztu inwestycji (np. przy zakupie
tramwaju lub fotoradaru), realizowanej z innych wzgledéw, gdy ochrona przed

hatasem jest tylko jednym z wielu jej elementow.
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11.2 Zrédta finansowania programu

Realizacja Programu zostanie przeprowadzona gtéwnie przy uzyciu srodkéw z
budzetu miasta Poznania. W obowigzku podmiotéw zarzgdzajgcych szlakami
komunikacyjnymi, tj. drogami, komunikacjg tramwajowg i kolejowg (ZDM, ZTM, MPK
oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) oraz lotniskami lezy zagwarantowanie
Srodkow finansowych umozliwiajgcych realizacje ochronnych zawartych w niniejszym
POSpH.

W odniesieniu do dziatah strategicznych, polegajgcych na wymianie taboru

kolejowego, zrédta finansowania powinni zapewni¢ wszyscy przewoznicy kolejowi.

Jako potencjalne zrédta finansowania przedsiewzie¢ mozna wymieni¢ Srodki

nastepujgcych funduszy ekologicznych:

e Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j,

e Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Poznaniu,

e Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2014 — 2020 (dziatania
majgce na celu poprawe stanu srodowiska miejskiego, w tym rekultywacja
terendw poprzemystowych i redukcja zanieczyszczenia powietrza),

e Program Infrastruktura i Srodowisko.

Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytow bankowych na preferencyjnych
warunkach (Bank Ochrony Srodowiska i inne banki komercyjne) oraz korzystanie ze

Srodkow Funduszy Europejskich.
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12  Kierunki programowe dla poszczegolnych zrédet hatasu oraz
harmonogram rzeczowo-finansowy dziatan

W wyniku przeprowadzonych analiz oraz ustalen z ZDM, PLK, ZTM, MPK,
WTiZ UMP (w tym z Miejskim Inzynierem Ruchu) oraz Komendg Miejskg Policji,
ostatecznie wyznaczono obszary dziatania i planowane srodki ograniczenia hatasu,

ktore przedstawiono ponizej dla poszczegdlnych Zzrodet hatasu.

Do oceny stanu srodowiska przed realizacja ipo realizacji dziatan
przeciwhatasowych obliczono warto$s¢ wskaznika M dla danego obszaru, osobno dla
wskaznika Lpwn | L. Kolejnos¢  realizacji dziatan wramach danego horyzontu
czasowego celu (krétko-, Srednio- i dtugookresowego) jest dowolna. Wyniki analizy
efektywnosci  ekologicznej i ekonomiczne] rozwigzan przeciwhatasowych
przedstawiono tabelarycznie w Tab. 96, Tab. 97, Tab. 98. W Zatgczniku 1

przedstawiono Wizualizacje dla reprezentatywnych przypadkow.

W odniesieniu do hatasu lotniczego, w zwigzku z toczonymi postepowaniami
administracyjnymi w celu weryfikacji rzeczywistego oddziatywania, dziatania
przeciwhatasowe ktérych celem jest ograniczenie zasiegu tego hatasu, wskazano w
rozdz. 10.5.

Tab. 96 Wyniki analizy efektywnos$ci ekologicznej i ekonomicznej rozwigzan przeciwhatasowych dla
hatasu drogowego (perspektywa krotkookresowa)

wskaznik M - - skutecznosé o kosztochtonnos¢é
wskaznik M - . X efektywnosé .
Kod przed - : [liczba oséb x A [zt/(liczba
. .. | po dzialaniach [%6] z
obszaru | dziataniami dB] os6b x 1 dB)]
LDWN LN I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I-N I—DWN I—N
01_K | 46,6 8,2 6,9 0,0 801,4 | 526,2 | 85,2 100,0 82,1 125,1

02_K | 39,6 7,8 10,2 3,1 455,0 | 255,3 | 74,2 61,1 101,0 180,1

03_K 23,3 5,6 2,4 19 711,7 | 105,2 | 89,9 65,5 567,1 3835,8

04_K 6,3 4,7 0,5 0,0 303,3 | 296,9 | 92,4 99,4 854,3 872,7

05_K 1,9 2,4 0,7 11 49,9 60,8 66,5 53,0 7577,7 6212,7
06_K | 40,6 6,7 18,0 3,1 607,0 | 140,4 | 55,6 54,0 278,3 1203,3

07_K 2,3 55 13 2,4 18,8 69,0 44,6 56,7 3785,4 1032,3
08_K 22,6 | 32,7 4,9 16,4 | 580,2 | 838,9 | 78,4 49,8 154,3 106,7

09_K 8,1 16,4 2,2 6,4 2055 | 4224 | 72,2 60,9 608,2 295,8
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wskaznik M - - skutecznos¢ 25 kosztochtonnos¢

Kod przed wskaznik M - [liczba oséb x efekt)(/)wnosc [z#/(liczba
obsaary | dziataniami | PO dziataniach dB] [%] 0s6b x 1 dB)]

I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N
10 K 1,7 2,1 1,0 1,4 17,5 20,8 39,3 33,8 3670,8 3092,2
11. K | 128 | 2,0 7,0 0,0 329,8 | 50,3 45,7 100,0 321,2 2108,0
12 K 18,6 | 10,4 8,3 7,6 218,8 | 101,2 | 55,2 26,8 444.4 961,3
13_K | 26,1 | 47 20,7 3,9 99,4 59,8 20,9 16,7 967,8 1607,8
14 K | 23,6 | 25,6 9,5 5,9 450,9 | 463,8 | 59,8 76,9 498,1 484,3
15K | 10,6 | 2.2 3,6 0,3 130,4 | 554 66,1 88,5 1125,7 2647,0
16 K 74,7 | 43,3 | 46,8 33,5 579,5| 1828 | 37,4 22,6 512,9 1625,6
17 K 1,8 0,4 11 0,1 26,7 9,2 36,2 76,7 737,5 2151,2
18 K 2,6 - 0,7 - 66,8 - 73,0 - 1102,1 -
19 K 22,2 6,1 11,4 2,3 159,0 | 88,7 48,9 62,2 11335 2031,7
20_K 14,0 | 12,7 10,5 9,4 395,2 | 443,0 | 251 25,9 419,2 374,0
21. K | 373 | 61,2 | 258 39,3 | 2743 | 261,0 | 30,7 35,8 208,0 218,6
22 K 20,5 | 35,8 9,6 11,0 340,9 | 423,2 | 53,1 69,3 296,7 239,0
23 K 1,2 1,6 0,0 0,1 29,6 40,2 99,1 96,2 2485,0 1832,0
24 K 17,0 | 25,3 0,6 5,7 417,1 | 613,9 | 96,7 77,4 365,2 248,2
25 K 6,4 14,0 0,0 0,0 163,6 | 359,1 | 99,7 100,0 1358,3 618,7
26_K 37,9 | 41,6 19,5 22,0 958,4 | 1052,2 | 48,6 47,1 282,4 257,2
27_K 7,9 9,8 5,7 7,1 101,8 | 118,2 | 27,7 28,1 3429,5 2953,7
28 K 20,3 1,8 2,0 0,4 393,5| 114,6 | 90,2 77,0 165,1 567,2
29 K 6,1 1,8 0,1 0,0 388,2 | 232,4 | 98,9 100,0 1449,0 2419,9

Tab. 97 Wyniki analizy efektywnos$ci ekologicznej i ekonomicznej rozwigzan przeciwhatasowych dla
hatasu kolejowego

wskaznik M - wskaznik M - skutecznosé efektywnosé kosztochtonnosé

Kod przed o dziataniach [liczba oséb x [){)/0] [zt/(liczba
obszaru | dziataniami | P dB] os6b x 1 dB)]

I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N
01_S 1,9 2,3 0,3 0,7 54,1 57,2 85,9 70,7 17315,7 16351,9
02_S 2,0 1,7 0,4 0,2 46,0 52,1 82,1 85,9 16182,4 14293,6
03_K 3,2 0,0 0,0 0,0 244.,4 - 100,0 - 386200,5 -
04_K 0,3 0,1 0,0 0,0 26,2 9,8 100,0 | 100,0 |2148817,2|5749705,1
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wskaznik M - - skutecznos¢ s kosztochtonnosé
wskaznik M - . < efektywnos¢ -
Kod przed - . [liczba oséb x [zt/(liczba
. .. | po dziataniach [%] .
obszaru | dziataniami dB] os6b x 1 dB)]
I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N

05_K 2,6 4,4 0,5 11 93,6 99,7 79,6 74,5 5786,1 5435,9
06_S 4,8 1.8 1,2 0,5 108,4 | 27,8 74,2 74,4 3875,2 15107,5

Tab. 98 Wyniki analizy efektywnos$ci ekologicznej i ekonomicznej rozwigzan przeciwhatasowych dla
hatasu tramwajowego

wskaznik M - - skutecznosé ‘x kosztochtonnosé
wskaznik M - . < efektywnosé .
Kod przed . . [liczba oséb x o [zt/(liczba
. .. | po dziataniach [%] z
obszaru | dziataniami dB] os6b x 1 dB)]
I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N I—DWN I—N
01_K 8,8 8,4 1,1 1,0 2359 | 222,4 | 87,9 87,7 2658,8 2820,2
02_K 2,9 2,4 0,0 0,0 112,8 | 93,5 | 100,0 | 100,0 732,0 883,3

03_K 0,9 1,0 0,0 0,0 33,0 37,0 | 100,0 | 100,0 1624,4 1446,6
04_K 2,2 1,9 0,5 0,4 72,3 67,5 79,1 78,0 1830,3 1961,9

05_K 1,7 - 0,0 - 63,9 - 100,0 - 310,6 -
06_K 0,7 - 0,0 - 28,1 - 100,0 - 1031,1 -
07_K 0,6 - 0,0 - 22,6 - 100,0 - 1806,1 -
08_K 2,7 - 0,0 - 106,0 - 98,9 - 1559,8 -

12.1 Dziatania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem

drogowym

W ramach Programu, wszystkie obszary zagrozone hatasem analizowano pod
katem mozliwosci zastosowania dostepnych metod redukcji hatasu (rozdziat 7).
Ostatecznie, w niniejszym rozdziale przedstawiono dziatania, wynikajgce
z konsultacji z zarzgdzajgcym drogami i Miejskim Inzynierem Ruchu, ktére sg

mozliwe do realizacji w najblizszej perspektywie czasowe;j.

Aby uskutecznia¢ obnizanie predkosci jazdy do wartosci dopuszczalnych
nalezy propagowaé¢ wiedze o dodatkowe] - poza wzgledami bezpieczehstwa

drogowego — przyczynie egzekwowania ograniczen na terenie miasta. Informacje
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takie powinny uswiadamiac¢ spoteczenstwo o wptywie predkosci jazdy na wielkosé
emisji hatasu i zwigzany z tym stan warunkoéw akustycznych, a zarazem zachecac
do przestrzegania dopuszczalnych predkosci jazdy, rowniez poza kontrolami
policyjnymi. Akcje informacyjng zaleca sie rozszerzyé o propagowanie innych

proekologicznych trendéw komunikacyjnych (rozdziat 7.2.2 1 7.2.3).

Zestawienie obszarow dziatan przeciwhatasowych dla hatasu drogowego na
terenie miasta Poznania, przedstawiono — z podziatem na 3 horyzonty czasowe -
w Tab. 99-Tab. 101, a ich lokalizacje kolejno na Rys. 84-Rys. 86.

Uwaga: W ponizszych tabelach, zapis ,Dziatania wymuszajgce ograniczenie
predkosci pojazdéow do wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego

234

odcinka w szczegdlno$ci w porze nocnej*” jest odwotaniem do proponowanych w
rozdziale 7.1.1.1 metod redukcji rzeczywistej predkosci ruchu drogowego,
wymuszajgcych na kierowcach zachowanie Ilimitow. W ten sposob srednia,
rzeczywista predko$¢ na danym odcinku nie ma przekracza¢ wartosci wynikajgcych z
przepisow drogowych (tzn. na terenie zabudowanym 50 km/h podczas dnia, 60 km/h

w nocy lub inne wartosci podyktowane znakami drogowymi).

W miejscach dla ktérych mieszkancy zgtaszali ucigzliwos¢ na hatas drogowy,
ale wedtlug MA 2017 nie wykazano przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu,
zaproponowano przeprowadzenie monitoringu hatasu drogowego w ww. miejscach

oraz zwroci¢ na nie szczegolng uwage w przysziej edycji mapy.

Jednostkg odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadan
jest zarzadca drog lub inna jednostka wskazana do realizacji danego projektu lub
inwestycji w imieniu Miasta (np. PIM, ZTM, Biuro Koordynacji Projektow i
Rewitalizacji Miasta UMP lub inne). W przypadku braku mozliwosci realizaciji
dziatania nalezy zastosowa¢ inne dziatania, o rownej lub wiekszej skutecznosci

akustycznej.
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Tab. 99 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie krotkookresowej

L Kod Ulica Opis Dzialania broaramowe Zrédto finansowania
P-1 obszaru odcinka/obszaru prog (zadania WPF)
ZTM/P/007 Przebudowa torowisk w ulicach:
. . oo g . .y Wierzbiecice i 28 czerwca 1956 r. -
. . Dziatania wynikajace z Decyzji Srodowiskowej: Lo ; ..
od skrzyzowania o . . X : Podniesienie standardu obstugi pasazerow
. . modernizacja nawierzchni poprzez wymiane kostki na o . X
28 Czerwca ul. Gérna Wilda z . A L . 1 s komunikacji publicznej poprzez przebudowe
1 01 K . . nawierzchnie bitumiczna, przystanki wiedenskie, wyniesienie : ; .
1956 r. ul. Wierzbiecice do i ; A ; trasy tramwajowej wraz z dostosowaniem
. . przejs¢ dla pieszych, szykany i inne metody wymuszajgce . S
ul. Krzyzowej ; . -~ przystankéw do obstugi osob
ograniczenie predkosci . ) ; .
niepetnosprawnych. Przyspieszenie przejazdu
pojazdéw publicznego transportu zbiorowego.
) ZTM/P/012 Przebudowa trasy tramwajowej w
Dziatania wynikajace z Decyzji Srodowiskowej: ulicy Dabrowskiego - Podniesienie standardu
od ul. modernizacja nawierzchni, ograniczenie predkosci pojazdow obstugi pasazeréw komunikacji publicznej
2 02_K Dgbrowskiego | Strzatkowskiego do 30 km/h, dziatania wymuszajgce przestrzeganie poprzez przebudowe trasy tramwajowej wraz z
do ul. Koscielnej ograniczenia predkosci - przystanki wiedenskie i inne dostosowaniem przystankéw do obstugi oséb
metody* niepetnosprawnych. Przyspieszenie przejazdu
pojazdow publicznego transportu zbiorowego
Koscielna, rejon ul. ]
3 03 K Poznanska, Koscielnej, Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do ZDM/P/045 Budowa ul. Sw. Wawrzynca -
- Jezycka (Os. ul. Poznanskiej, 30 km/h wynikajacych z koncepcji uspokojenia ruchu* Poprawa jakosci uktadu komunikacyjnego
Jezyce) ul. Jezyckiej
. Zmniejszenie natezenia ruchu poprzez budowe nowego
Naramowicka . . . : Y
4 04 K (istniejacy od ul. Biazeja do sladu drogowego Nowa Naramowicka, modernizacja
- odcinek) ul. Dworskiej nawierzchni, dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci
pojazdow do wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego ZDM/P/086 Nowa Naramowicka
Dziatania wynikajgce z Decyzji Srodowiskowych: ZTM/P/032 Builtzivrv:n:r;\sli)égamwajowej na
N cicha nawierzchnia, nowy uktad drogowy (np. budowa
. od ul. Lechickiej do
5 05_K Naramowicka ul. Stowianskiei ronda),
' J ograniczenie predkosci do 50 km/h podczas catej doby*,
ograniczenie ruchu pojazdéw ciezkich.
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L Kod Ulica Opis Dziatania proaramowe Zrédto finansowania
P-| obszaru odcinka/obszaru prog (zadania WPF)
) ZTM/P/012 Przebudowa trasy tramwajowej w
Dziatania wynikajgce z Decyzji Srodowiskowej: ulicy Dgbrowskiego - Podniesienie standardu
miedzy ul. modernizacja nawierzchni, ograniczenie predkosci (30 obstugi pasazeréw komunikacji publiczne;j
6 06_K Dagbrowskiego | Przybyszewskiego km/h), dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci poprzez przebudowe trasy tramwajowej wraz z
i ul. Koscielng pojazdow - przystanki wiedenskie i inne metody dostosowaniem przystankéw do obstugi oséb
wymuszajgce ograniczenie predkosci® niepetnosprawnych. Przyspieszenie przejazdu
pojazdéw publicznego transportu zbiorowego
od ul. Kérnickiej do
7 07_K Jana Pawia Ronda Rataje
od Ronda Rataje
przez Dziatania wynikajace z Decyzji Srodowiskowej: cicha . .
8 08 K zamenhofa skrzyzowanie z. nawierzchnia SMA 8, nowa organizacja oraz nowy uktad ZTM/P/038 Korekta funkcjonowania ukfadu
— ul. Pitsudskiego i ! . oy iy komunikacyjnego w rejonie ronda Rataje -
N drogowy zwiekszajgce przepustowos¢ i ptynnosc¢ ruchu . e
dalej (rejon ul. . - ; Poprawa funkcjonalnosci ukfadu
(dodatkowe pasy drogowe, wydzielenie torowiska komunikacvineao w reionie ronda Rataie
Obrzycg) tramwajoautobusowego) yineg ) J
Krzywoustego od ul. S_e_raﬁtek/ul.
9 09 K wraz Rondem Jurackiej poprzez
- Rataie Rondo Rataje do
! ul. Pleszewskiej
10 10_K Starotecka rejon skrzyzowania Budowa ronda ZDM/P/040 Budowa ronda_Staro’{ecka/
z ul. Gluszyna Gtluszyna - Poprawa bezpieczenstwa
Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do
wgrtosm Wynlkaj’acygh.z kodeksu droggwego dla daneg_o ZDM/P/045 Budowa ul. $w. Wawrzyfica -
odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej* (w tym - zgodnie z . " . :
11 11 K Polna koncepcjg uspokojenia ruchu - wylaczenie sygnalizacii Poprawa jakosci uktadu komunikacyjnego
i : R : . . ZDM/P/009 Przebudowa utwardzonych ulic
od Swietlnej oraz wyniesienie skrzyzowan ul. Polnej z ul. krajowych, wojewédzkich | powiatowych (w tym
ul. Dgbrowskiego Jackowskiego i Szamarzewskiego) Jowych, Woj P Y Y
o~ - . - g — T ochrona akustyczna ulic) - Poprawa
do ul. Bukowskiej Wymiana nawierzchni z kostki na mniej hatasliwg w bezpi . : T h
uzgodnieniu z konserwatorem zabytkéw oraz dziatania e;p]ec_zenstwa | Usprawnienie ruchu oraz
. . . . i . .. | udroznienie uktadu komunikacyjnego miasta w
12 12 K Kraszewskiego wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do wartosci . . L
S : obszarze I, Ili lll ramy komunikacyjnej
wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego odcinka w
szczegolnosci w porze nocnej*
13 13 K Glowna od ul. Smolnej do | Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do ZDM/P/009 Przebudowa utwardzonych ulic
- ul. Krahcowej wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego krajowych, wojewddzkich i powiatowych (w tym
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L Kod Ulica Opis Dziatania proaramowe Zrédto finansowania
P-| obszaru odcinka/obszaru prog (zadania WPF)
odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej* ochrona akustyczna ulic) — Poprawa
bezpieczenstwa i usprawnienie ruchu oraz
udroznienie uktadu komunikacyjnego miasta w
obszarze I, 1l i lll ramy komunikacyjnej
od ul. - . Ogramczeme_ predkgsm (.jo 30km/h, wyniesione .| ZDM/P/063 Przebudowa ul. Palacza - Poprawa
14 14 K Palacza Grunwaldzkiej do | skrzyzowania oraz inne dziatania wymuszajgce ograniczenie . . : .
. L o R jakosci uktadu komunikacyjnego
ul. Pogodnej rzeczywistej predkosci na danym odcinku
ZDM/P/009 Przebudowa utwardzonych ulic
od skrzyzowania z | Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do krajowych, wojewodzkich i ppwmtowych (w tym
C . . oo ochrona akustyczna ulic) — Poprawa
15 15 K Gnieznienska ul. Gdynska do wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego . ] . o
f ; : PN " bezpieczenstwa i usprawnienie ruchu oraz
zaktadéw Nivea odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej N . . .
udroznienie uktadu komunikacyjnego miasta w
obszarze |, 11i lll ramy komunikacyjnej
ZDM/P/029 Uporzadkowanie parkowania na
Wildzie i Lazarzu - Strefa Ptathego Parkowania
od Dworca Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow do | - Poprawa jakosci uktadu komunikacyjnego,
16 16 K Glogowska Zachodniego do warto$ci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego KPRM/P/033 Przebudowa Rynku tazarskiego
ul. Hetmanskiej odcinka w szczegolnosci w porze nocnej* — Podniesienie atrakcyjnosci przestrzeni Rynku
tazarskiego poprzez modernizacje
infrastruktury istniejgcego targowiska
reion Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow do
17 17 K Biskupinska on wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego
ul. Strzeszynskiej . e o
odcinka w szczegodlnosci w porze nocnhej
. .. | DZiatania wymuszajgce ograniczenie predkosci do 30 km/h*,
od ul. Potwiejskiej . . ; ; . . -
18 18 K Ogrodowa do ul. Rataiczaka wymiana nawierzchni z kostki na nawierzchnie mniej ZDM/P/009 Przebud tward h uli
' ! hatasliwg w uzgodnieniu z konserwatorem zabytkéw . rrzebudowa utwardzonych ulic
— krajowych, wojewddzkich i powiatowych (w tym
od ul. Bukowskiej :
ochrona akustyczna ulic) — Poprawa
19 19 K Polska do . . . . . e . . ] ; o
- 2 . Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow do bezpieczenstwa i usprawnienie ruchu oraz
ul. Sw. Wawrzyhca o oo o . . .
pomiedzy wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego udroznienie uktadu komunikacyjnego miasta w
20 20_K Bukowska ul. Grochowska odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej obszarze I, I1'i lll ramy komunikacyjnej
i ul. Butgarska
Nad miedzy Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do
21 21 K . : ul. Wielkopolskag wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego
Wierzbakiem . . ST . 9
i ul. Urbanowska | odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej - np. sygnalizacja
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L Kod Ulica Opis Dziatania proaramowe Zrédto finansowania
P-| obszaru odcinka/obszaru prog (zadania WPF)
w systemie RedLight na skrzyzowaniu z ul. Drzymaty*
ZDM/P/009 Przebudowa utwardzonych ulic
krajowych, wojewddzkich i powiatowych (w tym
ochrona akustyczna ulic) — Poprawa
bezpieczenstwa i usprawnienie ruchu oraz
L . . . : udroznienie uktadu komunikacyjnego miasta w
od Rozbudowa sygnalizacji $wietlnej oraz inne dziatania ; ; L2
ul. Naramowickiej | wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow do wartosci obszarze |, Il i il ramy komunikacyjnej
22 22 K Serbska ' J ymuszajg g pre PoJ ; ZDM/P/057 Rozbudowa systemu sygnalizacji
do Ronda wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego odcinka w o
. . o - swietlnych, przebudowa
Solidarnosci szczegoblnosci w porze nocnej . ) o )
skrzyzowan - Przeciwdziatanie skutkom
rosngcego zattoczenia
motoryzacyjnego, dgzenie do poprawy
standardéw podrézy w miescie i
aglomeracji poznanskie
. . . . . . ) ZDM/P/009 Przebudowa utwardzonych ulic
Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow do . L X
gy o krajowych, wojewddzkich i powiatowych (w tym
ul. Dymka od wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego .
. NS o S ochrona akustyczna ulic) — Poprawa
23 23 K Dymka ul. Chartowo do odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej* w tym usuniecie ; . . o
X e ; ; : A a bezpieczenstwa i usprawnienie ruchu oraz
ul. Szwajcarskiej | znaku informujgcego o dopuszczalnej predkosci rownej 70 droznienie uktadu k acyi .
km/h udroznienie uktadu komunikacyjnego miasta w
obszarze |, I1i lll ramy komunikacyjnej
ZDM/P/009 Przebudowa utwardzonych ulic
krajowych, wojewddzkich i powiatowych (w tym
ochrona akustyczna ulic) — Poprawa
bezpieczenstwa i usprawnienie ruchu oraz
Rozbudowa sygnalizacji $wietlnej oraz inne dziatania udroznienie uktadu komunikacyjnego miasta w
24 24 K Zamenhofa od ul. Obrzyca do | wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do wartosci obszarze I, Il i lll ramy komunikacyjnej
- ul. Kruczej wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego odcinka w ZDM/P/057 Rozbudowa systemu sygnalizacji
szczegolnosci w porze nocnej* Swietlnych, przebudowa skrzyzowan -
Przeciwdziatanie skutkom rosngcego
zattoczenia motoryzacyjnego, dgzenie do
poprawy standardéw podrézy w miescie i
aglomeracji poznanskiej
25 25 K Zegrze od Ronda Zegrze | Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do ZDM/P/009 Przebudowa utwardzonych ulic
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Zrodto finansowania
(zadania WPF)

krajowych, wojewddzkich i powiatowych (w tym
ochrona akustyczna ulic) — Poprawa
bezpieczenstwa i usprawnienie ruchu oraz
udroznienie uktadu komunikacyjnego miasta w
obszarze I, Ili lll ramy komunikacyjnej

KPRM/P/029 Program "Centrum" - etap | -
przebudowa tras tramwajowych wraz z
uspokojeniem ruchu samochodowego w
ulicach: $w. Marcin, Fredry, Mielzynskiego,
27 Grudnia, pl. Wolnosci, Towarowa.

Lp. ost(;gru Ulica odcinI?aF/)cl)Sbszaru Dziatania programowe
do ul. Bobrzanskiej | wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegodlnosci w porze nocnej*
Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do
od ul. o o
26 26_K Grochowska Grunwaldzkiej do warto§C| wynlkajacygh z }(qdeksu dr°9°""e§i_° dlalc_Jan_e 90
ul. Bukowskiej odcinka w szczegolrjosm W porze nocnej; obmzenle
dopuszczalnej predkosci w porze nocnej
Modernizacja nawierzchni oraz dziatania wymuszajgce
27 27 K Malwowa od ul. Daliowej qQ ograniczenie predkosci pojazdéw do V\{artoéci wynikajacyph
- ul. Grunwaldzkiej | z kodeksu drogowego dla danego odcinka w szczegdlnosci
W porze nochej*
Wprowadzenie obszaru typu woonerf, ograniczenie
miedzy predkosci do 20 km/h oraz dziatania wymuszajgce
28 28_K Sw. Marcin ul. Ratajczaka i ograniczenie predkosci pojazdow™ oraz wymiana
pl. Wiosny Ludow nawierzchni z kostki na nawierzchnie mniej hatasliwg w
uzgodnieniu z konserwatorem zabytkéw
Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do
wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegodlnosci w porze nocnej*,
miedzy modernizacja nawierzchni, przeprowadzenie analizy
29 29 K Kurlandzka ul. Dziadoszanhskg | akustycznej, budowa ekranu akustycznego w razie braku
i ul. Bobrzanska innych skutecznych rozwigzan przeciwhatasowych;
budowa ekranu akustycznego bedzie zalezna od wynikow
analizy ZDM w zakresie mozliwosci technicznych i wzgledéw
bezpieczenstwa (tuk drogi) w tej lokalizaciji

ZDM/P/009 Przebudowa utwardzonych ulic
krajowych, wojewddzkich i powiatowych (w tym
ochrona akustyczna ulic) — Poprawa
bezpieczenstwa i usprawnienie ruchu oraz
udroznienie uktadu komunikacyjnego miasta w
obszarze I, I1'i lll ramy komunikacyjnej

* - dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow - np. monitoring predkosci pojazdoéw, sterowanie sygnalizacjg swieting, zmiana organizacji ruchu
(m. in. zwezenie pasow ruchu), budowa progdw zwalniajgcych, poduszek berlinskich, wyniesionych przejs¢ dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan, szykan
drogowych, egzekucja predkoéci fotoradarami, kontrola predkosci przez policje, tablice informacyjne, itp. — szczegétowy opis dostepnych rozwigzan
przedstawiono w katalogu metod redukcji hatasu w rozdziale 7.
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Rys. 84 Obszary podlegajgce dziataniom przeciwhatasowym w perspektywie krotkookresowej w
ramach ochrony przed hatasem drogowym w POSpH 2018 dla miasta Poznania
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Tab. 100 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie Sredniookresowej

Kod : : : . Zrédto finansowania
Lp. obszaru Ulica Opis odcinka/obszaru Dziatania programowe (zadania WPF)
. od ul. Pogodnej do skrzyzowania z Dziatania wymuszajgce ograniczenie predko$ci pojazdéw do
1 30_S Sciegiennego ul. Promienista, fragment ul. wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego
Taczanowskiego odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej*;
2 31_S Krélowej Jadwigi od ul. Strzeleckiej do ul. Pétwiejskiej obnizenie dopuszczalnej predkosci w porze nocnej
3 | 325 Hetmariska od ul. Rolnej do ul. Dolna Wilda Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci do 50 km/h
4 33_S od ul. Dmowskiego do ul. Reymonta pojazdéw w szczegdlnosci w porze nocnej*
5 34_S | Aleje Solidarnosci miedzy ul. Murawa i ul. Potabska Dziatania wymuszajace ograniczenie predkosci pojazdéw do
— wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego
L . Dziatania wymuszajace ograniczenie rzeczywistej predkosci Przebudowa _
7 36_S Bolestawa od ul. nganskleJ/uI. Torowej do pojazdow do 80 km/h (istniejgce ograniczenie)* w utwardzonych ulic
Krzywoustego rejonu ul. Sanockiej Y ) krai h
szczeg6Inosci w porze nocne; rajowych, -
Dziatania wynikajgce z Decyzji Srodowiskowej: cicha W_OJeWOde'Ch I
od ul. Makéw Polnveh do nawierzchnia, nowy uktad drogowy, ograniczenie ruchu powiatowych (w tym
8 37_S Naramowicka ' romny pojazddéw cigzkich, ograniczenie predkosci oraz podjecie ochrona akustyczna
ul. Btazeja - P . . . . oy ulic) — Poprawa
dziatan wymuszajgcych jej przestrzeganie w szczegolnosci w . p _
porze nocnej* bezpieczenstwa i
Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do usprawnienie ruchu
9 38 S od ul. Marcelinskiej do ul. Bukowskiej wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego oraz udroznienie
Przybyszewskiego odcinka w szczegolnosci w porze nocnej* . ul_ﬁadu_
. Dziatania wymuszajgce ograniczenie predko$ci pojazdéw do Komunikacyjnego
10 | 39 S od ul. Szamarzewskiego do ul. warto$ci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego miasta w obszarze |,
Dabrowskiego . e " I 1l ramy
odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej ! y
Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do komunikacyjnej
11 40 S Grochowska miedzy ul. Grgnwaldzka aul wartosci W)_/mkajqcych z k’odel’<s_u drogowego dl_a,lhdanego
- Promienistg odcinka w szczegdélnosci w porze nocnej*;
obnizenie dopuszczalnej predkosci w porze nocnej
Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do
12 41 S Glogowska miedzy ul. Krzywg a ul. Palacza warto§0| wynlkajacyc':h z k o_deksu dr°9°""e.%9 dla.c_ian.e 90
odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej*; obnizenie
dopuszczalnej predkosci w porze nocnej
od Kosynierow Gorczynskich do Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw do
13 42 S Glogowska . o T o .
wiaduktu Skornickiego wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego
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Kod : : : . Zrédto finansowania

Lp. obszaru Ulica Opis odcinka/obszaru Dziatania programowe (zadania WPF)
14 | 43_S Dagbrowskiego od ul. Polskiej do ul. Lutyckiej odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej*

Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow do
15 44 s Dabrowskiego od ul. LquCkIEj.dO granic miasta (za wa_rtosm wynlkajqcych z kodeksu drogoyvego_dla danego

skrzyzowaniem z ul. Stupskg) odcinka w szczegodlnosci w porze nocnej (np. interaktywna
tablica informacyjna dot. biezgcej predkosci)*

Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow do

16 45 S Browarna potnocny odcinek ulicy wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej*

* - dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdoéw - np. monitoring predkosci pojazdow, sterowanie sygnalizacjg swietlng, zmiana organizacji ruchu
(m. in. zwezenie pasow ruchu), budowa progéw zwalniajgcych, poduszek berlinskich, wyniesionych przej$¢ dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan, szykan
drogowych, egzekucja predkosci fotoradarami, kontrola predkosci przez policje, tablice informacyjne, itp. — szczegoétowy opis dostepnych rozwigzan
przedstawiono w katalogu metod redukcji hatasu w rozdziale 7.
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Rys. 85 Obszary podlegajgce dziataniom przeciwhatasowym w perspektywie Sredniookresowej w
ramach ochrony przed hatasem drogowym w POSpH 2018 dla miasta Poznania
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Tab. 101 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie dftugookresowej

Kod . : : . Zrédto finansowania
Lp. obszaru Ulica Opis odcinka/obszaru Dziatania programowe (zadania WPF)
Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow
do wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla
danego odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej* podczas
1 46 D Gr_ochc_)w_e L aki cate odcinki ulic wprowadzenia zmian organizacji ruchu wymkajacych z
i Béznicza kompleksowych uzgodnien przebudowy obszaru w rejonie
Starej Rzezni; zmiana nawierzchni z kostki na
nawierzchnie mniej hatasliwg w uzgodnieniu z
konserwatorem zabytkéw
2 47 D Garbary od ul. Grochowe t.gki do ul. Diugiej . . . . . o .
: Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow
48 D Kurlandzka od ul. Zegrze do ul. Obodrzycka do wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla ZDMt/ P/ 039 Przehbulqlowa
i S, o utwardzonych ulic
4 49 D Warszawska | od ul. Mogilenskiej do ul. Krancowe;j danego odcinka w szczegolnosci w porze nocnej krajowych, wojewodzkich i
Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdow powiatowych (w tym
tuganska i do wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla ochrona akustyczna ulic) —
S 50D Michatowo od ul. Kobylepole danego odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej* w Poprawa bezpieczenstwa i
ramach uspokojenia ruchu na obszarze Szczepankowa usprawnienie ruchu oraz
Dziatania wymuszajgce ograniczenie predko$ci pojazdéw udroznienie uktadu
do wartosci wynikajgcych z kodeksu drogowego dla komunikacyjnego miasta w
; L — danego odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej*, obszarze |, Il i lll ramy
6 51D Obornicka od ul. Rudnickiego do granic miasta modernizacja nawierzchni oraz zmniejszenie natezenia komunikacyjnej
ruchu na istniejgcej drodze poprzez budowe nowego sladu
ul. Obornickiej
7 52 D Wiechowicza | od ul. Umultowskiej do ul. Mieszka |
8 53 D But K od ul. Lubienskiej do ul.
— utgarska Marszatkowskiej Dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw
9 54_D Opolska skrzyzowanie z ul. Jesionowg do wartosci wynikajacych z kodeksu drogowego d_la
danego odcinka w szczegdlnosci w porze nocnej
10 55 D Strzeszyniska od ul. Biskupinskiej do odcinka za

skrzyzowaniem z ul. Druskienickg

* - dziatania wymuszajgce ograniczenie predkosci pojazdéw - np. monitoring predkosci pojazdéw, sterowanie sygnalizacjg $wietlng, zmiana organizacji ruchu (m. in. zwezenie paséw ruchu), budowa
progéw zwalniajgcych, poduszek berlinskich, wyniesionych przej$¢ dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan, szykan drogowych, egzekucja predkosci fotoradarami, kontrola predkosci przez policje,
tablice informacyjne, itp. — szczegétowy opis dostepnych rozwigzan przedstawiono w katalogu metod redukcji hatasu w rozdziale 7.
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12.2 Dziatania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem

kolejowym

Jak wynika z rezultatéw Mapy akustycznej 2017, transport kolejowy powoduje
niewielkie zagrozenie ponadnormatywnym hatasem na terenie miasta. Jakosciowa
ocena warunkéw akustycznych klasyfikuje warunki akustyczne na obszarach na
ktorych wystepujg przekroczenia, do kategorii ,niedobre”. Nie wystepujg za to

obszary klasyfikowane jako ,zte” i ,bardzo zte”.

Zaproponowane dziatania przeciwhatasowe, ktére obejmujg 6 obszarow na
terenie miasta Poznania, dotyczg biezgcych prac utrzymaniowo-naprawczych jak i
realizacje wiekszych przedsiewzie¢ w perspektywie krétko- i Sredniookresowej (Tab.
111, Tab. 112 oraz Rys. 87).
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Rys. 87 Obszary zagrozone hatasem kolejowym dla ktérych opracowano dziatania przeciwhatasowe

Tab. 102 Proponowane biezgce dziatania przeciwhatasowe Programu wykonywane cyklicznie
L Kod Numer linii Opis odcinka/ Zalecane dzialania Zrédto
P- | obszaru kolejowej kilometraz cykliczne finansowania
Ul. Starotecka - granice .
1] oLs 272 miasta; od km 192+000 | Ytrzymanie PKP PLK S.A.
do km ok. 196+000 torowiska w dobrym
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L Kod Numer linii Opis odcinka/ Zalecane dziatania Zrédto

P- | obszaru kolejowej kilometraz cykliczne finansowania
Okolice ulic stanie technicznym:

wezet (2)% gé‘liirgfa 1956 i e szlifowanie szyn
kolejowy: | | K 3 ok. km 307+000 (cykliczne co 4-5
2 02_S 3. 271 272, | LK 271 ok. km 161+000 lat, aktt’JaIny cykl:
801 802 | LK 272 ok. km 198+000 | Styczen-marzec
LK 801 ok. km 1+500 2018r.)
LK 802 km 0+760 e biezgce prace
Ulice Lutveka i konserwacyjne
le:v?/rzyr’])z:ca aréjon oraz utrzymaniowe

3 | 03K 351 Rusatki i Ogrodu nawierzchni, 1
Botanicznego; od km wymiana
3+000 do km 8+000 uszkodzonych
Ulice Stupska i Kierska; ztaczek, o
LK 351 od km 12+000 dokrecanie |

4 04 K 351, 395 do km 14+000 wymiana srub oraz
LK 395 od km 19+000 wkretow,
do km 21+000 podbijanie i
Na wysokosci ulic wymiana
Kopanina i Kaczej do podktadow,

5 05 K 3 granic miasta; od km ok. uzupenianie
310+500 do km ok. podsypki i inne
313+000 naprawy biezgce.
tgcznica w okolicy ul.

Warszawskiej; LK 3 od

6 06_S 3,804 km ok. 293+000 do km
ok. 295+000
LK 804 km ok. 0+600

Tab. 103 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie krotkookresowej

Lp Kod Numer linii Opis odcinka/ Proponowane Zrédto
" | obszaru | kolejowej kilometraz dzialania programowe | finansowania
Ulice Lutycka i _
Wawrzynca- rejon szgelﬁg?ﬁ .ii
1 03_K 351 Rusatki i Ogrodu kolei ‘E 59
Botanicznego; od km L jowe
3+000 do km 8+000 moderm_zaqe_x linii na odcinku
kolejowej Poznanh
Ulice Stupska i (SE*ZOC"ZVQZIE
2 04 K 351 Kierska; od km 12+000 Dabie
do km 14+000
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Lp Kod Numer linii Opis odcinka/ Proponowane Zrédto
" | obszaru | kolejowej kilometraz dzialania programowe | finansowania
Na wysokosci ulic monitoring hatasu -
Kopanina i Kaczej do wyniki monitoringu beda
3 05 K 3 granic miasta; od km podstawg do PKP PLK S.A.
ok. 310+500 do km ok. ewentualnej decyzji o
313+000 przedtuzeniu ekranow

Tab. 104 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie Sredniookresowej (lista

rezerwowa)
Lp Kod N:.ilrr]r;ier Opis odcinka/ Proponowane dzialania Zrédto
| obszaru Kolei : kilometraz programowe finansowania
olejowej
e Wymiana nawierzchni,
ul. Starotecka - . budowa'ekra_nl_J akustycznego o
granice miasta: wysokosci minimum 4 m od km
1| oLs 272 | od km 192+000 193+524 do km 193+610,
do km ok. e montaz tlumika torowego w km
196+000 od 194+620 do km 184+890
oraz w km od 195+205 do km
195+355
LK 801, 802 272:
o tlumiki torowe od km 0+060 do
km 0+430, KPK 1.117:
Okolice ulic e budowa ekranu akustycznego o Prace na
28 Czerwca wysokosci minimum 4 m od km obwodnicy
1956 i Opolskiej; od km 0+370 do km 0+394 towarowej
wezel wezet kolejowy: oraz od km 0+404 do km Poznania
kolejowy: LK 3 ok. km 0+435 (lista
> 02 S 272 " | 307+000 rezerwowa)
- 801, LK 272 ok. km LK 801:
802, 198+000 o tlumiki torowe od km 3+884 do
LK 801 ok. km km 4+126, od km 0+060 do km
1+500 0+430, od km 2+430 do 2+590
LK 802 km
0+760 LK 272:
e tlumiki torowe od km 194+620
do km 194+890 i w km od
195+205 do km 195+355.
tacznica w
3 06_S 804 \3\|I(;r“sczyaw.skiej; wymiana nawierzchni
od km ok. 0+600

W miejscach dla ktérych mieszkancy zgtaszali ucigzliwo$¢ na hatas kolejowy,

ale wedtlug MA 2017 nie wykazano przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,

proponuje sie przeprowadzi¢ monitoring hatasu kolejowego w ww. miejscach oraz

Zwrocic¢ na nie szczegolng uwage w przysztej edycji mapy.
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Jednostkg odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadan
jest zarzgdca komunikacji kolejowej. W przypadku braku mozliwos$ci zrealizowania
ww., zarzgdca ma obowigzek zastosowac¢ inne dziatania, o rownej lub wiekszej

skutecznosci akustycznej.

12.3 Dziatania programowe w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem

tramwajowym

Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
tramwajowego, proponowane dziatania przeciwhatasowe ograniczajg sie do
biezgcych prac utrzymaniowo-naprawczych wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn** z
czestotliwoscig raz na poét roku na odcinkach, wokot ktorych odnotowano

przekroczenia (Tab. 105).

Tab. 105 Zestawienie obszaréw podlegajgacym dziataniom programowym w ramach ochrony przed
hatasem tramwajowym — dziatania utrzymaniowo-naprawcze

Dlugos¢

Lp. Kod Ulica/opis odcinka odcinka 2REETIE] . AL .
obszaru [m] programowe |finansowania
1 01_K Grunwaldzl;aémugdzy utl. Ziebickg a 3400 prace biezace
ul. rom|e,n|s 3) utrzymujace
5 02 K Gtogowska (od ul. Sciegiennego w 460 torowisko w
- strone ul. Hetmar'\skiej) dobrym stanie
Starotecka (od ul. Fortecznej w technicznym
3 03_K kierunku Ronda Staroteka) 300 wraz z
. - cyklicznym
4 04_K Warszaw_ska (mleFizy ul. Krancowg 735 Slifowaniem
i ul. Mogileniskg) =
- e — Szyn minimum ZTM/MPK
5 05_K Fredry (m|(§2d72éul.(jKQSC|uszk| iul. 110 raz na pot roku:
rudnia) dodatkowo,
6 06 K Strzelecka (od_ ul. D{ugiej w 160 zaleca sie
- kierunku pl. Wiosny Ludow) stosowanie
Murawa (od ul. Sottysiej do ul. dziatan
7] 07K Stowiariskiej) 225 | zmniejszajacych
. o - isje hatasu
Winogrady (od ul. Armii Poznan do emisje ha -
8 08_K ul. Brandstaettera) 915 do srodowiska

** - wskazane dziatania utrzymujgce torowisko w dobrym stanie technicznym i metody redukujace
emisje hatasu odpisano w rozdziale 7.1.1.5 oraz 7.1.1.6
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Legenda Y

{___1 granice miasta Poznania P
linie tramwajowe zawarte w mapie akustycznej \
[] analizowane obszary - POSpH 2018 r. . W

Y M
R

Rys. 88 Obszary zagrozone hatasem tramwajowym dla ktorych zaproponowano dziatania
przeciwhatasowe w ramach POSpH 2018

W miejscach dla ktorych mieszkancy zgtaszali ucigzliwo$¢ na hatas
tramwajowy, ale wedlug MA 2017 nie wykazano przekroczen dopuszczalnych
poziomoéw hatasu, proponuje sie przeprowadzi¢ monitoring hatasu tramwajowego w

ww. miejscach oraz zwroci¢ na nie szczegolng uwage w przysziej edycji mapy.

Jednostkg odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadan
jest zarzadca komunikacji tramwajowej. W przypadku braku mozliwosci
zrealizowania ww., zarzgdca ma obowigzek zastosowac inne dziatania, o réwnej lub

wiekszej skutecznosci akustyczne.
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12.4 Koszty realizacji dziatan przeciwhalasowych

W Tab. 106 przedstawiono tgczne naktady finansowe, planowane na
realizacje Programu, z podziatem na jednostki zaangazowane w jego realizacje. Ze
wzgledu na harmonogramy planowania naktadéw finansowych na realizacje
przedsiewziec, dostepnos¢ srodkow jest mozliwa do okreslenia tylko w perspektywie
krotkookresowej (5 lat). Dlatego podsumowanie finansowe Programu (Tab. 106),
uwzglednia tylko proponowane dziatania przeciwhatasowe w perspektywie

krétkookresowej, do kolejnej edycji POSpH.

Tab. 106. Podsumowanie finansowe Programu, uwzgledniajgce tylko perspektywe
krotkookresowg

Jednostka Koszty realizacji zadan
programowych [min zi]
Zarzad Drég Miejskich 4,845
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu
Sp. z o.0. 1,150
Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 153,348*
suma 159,343

* - catkowity koszt planowanych inwestycji kolejowych, w ktérym wydzielenie kosztéw dziatan
przeciwhatasowych nie jest mozliwe. Ponadto redukcja hatasu kolejowego jest czesto konsekwencjg
stosowania okreslonych rozwigzan technologicznych, wybranych z powoddéw innych niz ochrona przed
hatasem
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13 Ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji Programu

13.1 Organy administracji

Organy administracji wtasciwe w sprawach, wydawania aktéw prawa

miejscowego to:

e Rada Miasta Poznania,
o Sejmik Wojewodztwa Wielkopolskiego,

e Wojewoda Wielkopolski,
zas w sprawach monitorowania realizacji programu lub etapéw Programu to:

e Urzad Miasta Poznania przez Wydziat Ochrony Srodowiska,

e Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu.

Proponowany sposob monitorowania realizacji programu zostat przedstawiony
w rozdziale ,Obowigzki podmiotow korzystajgcych ze Srodowiska”. Podmiotami
korzystajgcymi ze Srodowiska miasta Poznania sg zarzadzajgcy droga lub ulica, linig
kolejowg, linig tramwajowg, lotniskiem i zaktadem przemystowym lub obiektem

bedgcym zrodtem hatasu instalacji, urzgdzen i zaktadéw przemystowych.

13.2 Monitorowanie realizacji Programu lub etapéw Programu

Za koordynacje i monitorowanie realizacji poszczegdlnych zadan okreslonych
w niniejszym Programie odpowiadac bedzie Prezydent Miasta Poznania. Przewiduje

sie nastepujgce rodzaje dziatarn monitorujgcych:

e monitorowanie zapiséw DS zapewniajgcych skuteczng ochrone $rodowiska
przed hatasem inwestycji wymienionych w Programie,

e gromadzenie wynikébw badan porealizacyjnych weryfikujgacych skutecznosci
dziatah ograniczajgcych hatas w odniesieniu do inwestyciji, o ktérych jest mowa
W niniejszym Programie,

e gromadzenie wynikdw okresowego monitoringu hatasu komunikacyjnego,

e monitorowanie trendoéw zmian klimatu akustycznego w miescie,

e monitorowanie realizacji dziatan POSpH poprzez dostarczanie corocznych

sprawozdan przez poszczegoélnych zarzadcéw zrédet hatasu do WOS UMP,
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e dokonanie oceny koncowej z realizacji catego Programu — zawartej] w

nastepnym POSpH dla miasta Poznania.

Realizacja zadan zwigzanych z monitorowaniem realizacji Programu i jego
skutkéw w odniesieniu do zmian stanu akustycznego srodowiska w miescie wymaga
odpowiedniego zaplecza organizacyjnego i technicznego. Szerszy opis dotyczgcy
monitorowania trendéw zmian klimatu akustycznego w miescie zostat opisany

w kolejnym rozdziale.

13.3 Monitorowanie trendéw zmian klimatu akustycznego miasta Poznania

Mapa akustyczna, wykonywana co 5 lat, jest narzedziem strategicznym do
monitorowania klimatu akustycznego istanowi cze$¢ sktadowg Panstwowego
Monitoringu Srodowiska. Obowigzek prowadzenia okresowych pomiaréw emisji
hatasu do srodowiska, na podstawie art. 175 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
srodowiska, spoczywa na zarzgdzajgcym drogg, linig kolejowa, linig tramwajowg.
Zgodnie z art. 147a POS, pomiary poziomu hatasu w $rodowisku powinny byé
prowadzone wytgcznie przez uprawnione laboratoria i zgodnie z metodykg okreslong

we wiasciwych rozporzadzeniach Ministra Srodowiska.

W przypadku miasta Poznania, zarzgdzajgcy drogami, liniami kolejowymi i
tramwajowymi finansujg pomiary hatasu w $rodowisku ze $rodkdéw wiasnych.
Zarzadzajgcy zobowigzani sg do przekazywania do WOS UMP wykonanych przez
nich pomiarow hatasu w srodowisku. Analiza trendéw zmian klimatu akustycznego
jest narzedziem niezbednym do oceny skutecznosci prowadzonej przez miasto
polityki przeciwhatasowej. Zeby ta analiza byta mozliwa przy kolejnych okresowych
pomiarach hatasu w srodowisku nalezy zachowac¢ spojnos¢ pomiarowg w zakresie
lokalizacji punktow pomiarowych (pomiary w tym samym punkcie) i metodyki

pomiaréw (ta sama metoda, ten sam okres pobierania probek, itd.).
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13.4 Obowiazki podmiotéw korzystajacych ze Srodowiska

13.4.1 Obowiagzki uzytkujacego instalacje

W zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem, POS nakfada na

uzytkujgcego instalacje nastepujgce przepisy i obowigzki:

obowigzek dotrzymywania standardéw emisji hatasu (art. 141),

obowigzek zapewnienia prawidtowej eksploatacji urzadzenia, tzn.

niepowodujgcej przekroczenia standardow jakosci srodowiska (art. 144),

obowigzek prowadzenia okresowych pomiaréw wartosci emisji hatasu (art.
147 ust. 1), lub ciggtych pomiaréw wielkosci emisji w razie wprowadzenia do
Srodowiska znacznych ilosci hatasu (art. 147 ust. 2), przy czym pomiary

powinny zostac przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a),

obowigzek ewidencji oraz przechowywania wynikéw pomiarow przez 5 lat (art.
147 ust. 6),

obowigzek przedstawiania wilasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz

WIOS wynikéw wykonanych pomiaréw (art. 149 ust.1),

obowigzek zgtoszenia do eksploatacji instalacji niewymagajgcej pozwolenia,

mog3acej negatywnie oddziatywac na srodowisko (art. 152),

zakaz uzywania instalacji lub urzgdzen nagtasniajgcych na publicznie
dostepnych terenach miast, terenach zabudowanych oraz rekreacyjno-
wypoczynkowych (art. 156 ust. 1), za wyjgtkiem okazjonalnych uroczysto$ci,
imprez zwigzanych zkultem religijinym, imprez sportowych, a takze
podawania do publicznej wiadomosci informacji i komunikatéw stuzgcych

bezpieczenstwu publicznemu (art. 156 ust. 2).

13.4.2 Obowigzki zarzadzajagcego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa

i lotniskiem

Zgodnie z art. 139 ustawy Prawo ochrony srodowiska zarzgdzajgcy droga,

linig kolejowg itramwajowg, lotniskiem oraz portem zobowigzany jest do

przestrzegania wymogow ochrony srodowiska. Do ich obowigzkéw nalezy:
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e stosowanie zabezpieczen akustycznych i wiasciwej organizacji ruchu w celu

ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),
e obowigzek dotrzymania standardéw jakosci Srodowiska (art. 174),

e obowigzek prowadzenia okresowych lub ciggtych pomiaréw wartosci poziomu

hatasu w Srodowisku (art. 175) — patrz rozdz. 13.3

e obowigzek przedstawiania witasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz
wojewodzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska wynikdéw wykonanych

pomiaréw (art. 177 ust. 1).

Plan okresowych lub ciggtych pomiaréw poziomu hatasu w srodowisku
powinien uwzglednia¢ zasadne skargi na hatas. Lokalizacja punktow pomiarowych

powinna byé konsultowana z WOS UMP.

Zarzgdzajgcy drogag, linig kolejowa, linig tramwajowg i lotniskiem ma
obowigzek sporzadzania na potrzeby organu odpowiedzialnego za tworzenie POSpH
rocznych raportéw z realizacji Programu. Raport powinien byé przekazany w wers;ji

elektronicznej do WOS UMP, w terminie do 31 marca kazdego roku.

W przypadku realizowania dziatania objetego POSpH, dopuszcza sie
odstepstwo od dziatan przeciwhatasowych wskazanych w POSpH, pod
warunkiem, ze zastosowane rozwigzanie bedzie réwnowazne, tzn. jego
skutecznos¢ nie bedzie mniejsza od skutecznosci dziatania wskazanego

w niniejszym Programie.

Raport roczny sporzadzany przez zarzgdzajgcego zrédtem hatasu powinien

zawierac:
e zestawienie zrealizowanych zadan w danym okresie,

e Kkoszt tych dziatan lub catkowity koszt inwestycji, jesli nie da sie wydzieli¢

naktadow poniesionych na ograniczenie hatasu,
e ocene skutecznos$ci dziatan, jesli ocena taka bedzie mozliwa,

e analize niezrealizowanych =zadan Ilub odstepstwa od realizacji, wraz

Z podaniem przyczyn.

Sposob monitorowania realizacji Programu zostat przedstawiony ponizej w Tab. 107.
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Poza ww. informacjami, raportowanymi wg wzoru z Tab. 107, zarzgdzajgcy zrédtem

hatasu w sprawozdaniu rocznym powinien zawrze¢ informacje o:

e zgtoszonych skargach na hatas i podjetych w zwigzku z tym dziataniach,

e przeprowadzonych analizach porealizacyjnych i przegladach ekologicznych,
ze wskazaniem nazwy zadania, wnioskdbw w zakresie oddziatywania
akustycznego zawartych w tych analizach oraz miejscu przechowywania
dokumentacji,

e przeprowadzonych pomiarach poziomu hatasu w srodowisku, ze wskazaniem

lokalizacji oraz miejscu przechowywania dokumentacji.
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Tab. 107. Wzér sprawozdania z realizacji POSpH

Dziatania zrealizowane Dziatania niezrealizowane
Czy zadanie
Oznaczenie Czy dziatania zostato Koszt
literowe wg Nazwa . Zak_ladape Podmiot Zakiadane zostaty rozpoczete? .KOSZt zrealizowanych | Planowany .
Lp. Lokalizacja | dziatania o koszty ; Termi Koszt o Jiesli tak zrealizowanych dziatar : Uwagi
Programu obszaru TN odpowiedzialny In 2t zrealizowane ermin zrealizowanych cena Jjesli tak, oo Zlatan termin
prawcz/ [ming] (tak/nie) zakoriczenia driafart skutecznosci podaé (jesi dane s w stosunku do | realizacji
zrealizowany 4 | calosci kosztow zadania
dostepne)

zakres; jesli nie, [%]

poda¢ przyczyne/

cele krotkookresowe

cele $redniookresowe

cele dlugookresowe
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14 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

14.1 Informacje wprowadzajace

Podstawg niniejszego Programu jest umowa nr 0S-1V.272.7.2017
sporzgdzona w dniu 10.02.2017 w Poznaniu, zawarta pomiedzy Miastem Poznan, a
Konsorcjum firm:

e AkustiX Sp. z 0.0. (lider Konsorcjum),

e LEMITOR Ochrona Srodowiska Sp. z 0.0. (cztonek Konsorcjum).
Realizacja POSpH sktada sie z 4 etapow:

1) analizy aktualnego stanu srodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie
Mapy akustycznej 2017, ktéra wskazuje obszary najbardziej narazone na
oddzialywanie poszczegélnych zrédet hatasu,

2) oceny realizacji dziatan poprzednich edycji POSpH (w przypadku miasta
Poznania sg to Programy z roku 2008 i 2013), obejmujgcej analize przyjetych
zatozen i strategii oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,

3) wyznaczenia podstawowych kierunkéw dziatan zmierzajgcych do obnizenia
hatasu w srodowisku,

4) wskazania obszarow i zakresu dziatan przeciwhatasowych w odniesieniu do

poszczegodlnych zrodet hatasu.

Précz opisu realizacji powyzszych zadan, w strukturze Programu zawarto rowniez:

e Wizualizacje  zapisow Programu wcelu zilustrowania  skutecznosci
zaproponowanych dziatan naprawczych, dla kazdego z rodzajéw hatasu, zwana
dalej Wizualizacjg (zatgcznik 1 do opracowania),

e Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla miasta Poznania, zwany dalej Raportem (zatgcznik nr 2 do opracowania),

e Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 2 dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25
czerwca 2002 r. odnoszgca sie do oceny izarzgdzania poziomem hatasu

w $rodowisku, zwanymi dalej Sprawozdaniami (zatgcznik nr 3 do opracowania).

Obowigzek wykonania POSpH =zostat natozony na Prezydenta miasta

Poznania przez art. 119 ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r.
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oraz Dyrektywg 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca

2002 r. odnoszacy sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku.

Gtéwnym celem Programu jest wskazanie dziatan majgcych za zadanie
ograniczenie emisji hatasu do srodowiska, a tym samym polepszenie komfortu zycia
spoteczenstwa. W konsekwencji wykonanie wskazanych dziatan powinno prowadzi¢
do redukcji hatasu na terenach, na ktorych wystgpity przekroczenia obowigzujgcych

norm.

Podstawg merytoryczng opracowania Programu jest Mapa akustyczna 2017
miasta Poznania. Niniejszy dokument jest trzecim opracowaniem tego typu dla
Poznania i powstat w oparciu o dane z Mapy akustycznej miasta Poznania,

zrealizowanej w 2017 r., a podstawg analiz Programu byty:

e mapy imisyjne dla wskaznika Lpwy i L,
e mapy przekroczen dla wskaznika Lpwy i Ly,

e mapy rozktadu wskaznika M dla wskaznika Lpwn i L.

Opracowanie odpowiada wymogom Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien

odpowiadac program ochrony srodowiska przed hatasem.

14.2 Charakterystyka obszaru objetego programem i narazenie na hatas

Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru objetego POSpH okresla Mapa
akustyczna 2017. Mapa obejmuje swoim zasiegiem obszar zawarty w granicach
administracyjnych miasta. Sposréd terenéw chronionych na terenie miasta Poznania
wyroznia sie tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, wielorodzinnej,
mieszkaniowo-ustugowej, zagrodowej, tereny zwigzane ze statym pobytem dzieci
i mtodziezy, tereny doméw opieki spotecznej, szpitali oraz tereny rekreacyjno —

wypoczynkowe.

Sie¢ drogowg miasta Poznania stanowig drogi publiczne o tgcznej diugosci
1052 km. Wyznaczone w Mapie akustycznej 2017 dane statystyczne wskazujg hatas
drogowy jako dominujgce zrédio hatasu w miescie. Przewazajgca ilos¢ ze

wskazanych przekroczen reprezentuje warunki akustyczne okre$lane jako ,niedobre”
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HROMNA SRODOWISKA

(przekroczenia nie przekraczajgce 10 dB). Sporadyczne jest wystepowanie

warunkow ,ztych” (przekroczenia z zakresu 10 - 20 dB).

Na obszarze miasta Poznania i powiatu dziata Poznanski Wezet Kolejowy, w
ktérego granicach odbywa sie ruch regionalny, miedzyregionalny i miedzynarodowy.
Ukfad linii podstawowych wezta uzupetniany jest przez linie obwodowe oraz tgcznice
umozliwiajgce swobodny ruch pociggéw towarowych. tgcznie na terenie Poznania
znajduje sie ok. 161,3 km linii kolejowych. Mimo to, z Mapy akustycznej 2017 wynika,
ze transport kolejowy powoduje niewielkie zagrozenie ponadnormatywnym hatasem
na terenie miasta. Przewazajgca iloSC ze wskazanych przekroczen reprezentuje
warunki akustyczne okreslane jako ,niedobre”. Nie istniejg na terenie miasta obszary

w ktérym wystepuje stan ,zty” oraz ,bardzo zty” dla hatasu kolejowego.

Na terenie miasta dziata rowniez komunikacja tramwajowa. Analizy Mapy
akustycznej 2017 wykazujg, ze transport tramwajowy powoduje niewielkie

przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu.

W granicach administracyjnych miasta Poznania funkcjonujg dwa lotniska:
lotnisko wojskowe w Poznaniu - Krzesinach, wchodzgce w struktury NATO (kod
ICAO: EPKS) oraz Miedzynarodowy Port Lotniczy Poznan — tawica znajdujacy sie
przy ul. Bukowskiej (kod ICAO: EPPO). Wokdét obu  lotnisk  utworzono obszary

ograniczonego uzytkowania.

Ponizej na Rys. 89 przedstawiono poréwnanie zrédet hatasu w Poznaniu ze
wzgledu na liczbe oséb eksponowanych na poziom hatasu Lpwn O warto$ciach
mieszczgcych sie w przedziale 60-65 dB oraz 65-70 dB. Jak wynika z rysunku,

gtéwnym problemem klimatu akustycznego na terenie miasta Poznania stanowi hatas

drogowy.

Lown: 60-65 dB Lown: 65-70 dB

u Hatas drogowy
u Hatas kolejowy

u Hatas drogowy
m Hatas kolgjowy
Hatas tramwajowy Hatas tramwajowy

u Hatas lothiczy m Hatas lotniczy
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Rys. 89 Liczba mieszkancow narazonych na roznego rodzaju hatas w sSrodowisku na terenie miasta
Poznania w przedziatami 60-65 dB oraz 65-70 dB dla wskaznika Lpwy; dane na podstawie Mapy
akustycznej dla miasta Poznania 2017

14.3 Strategiczne i operacyjne cele programu ochrony s$rodowiska przed

hatasem

Program ochrony srodowiska przed hatasem tworzy sie dla obszarow, na
ktérych poziom hatasu w srodowisku przekracza wartos¢ dopuszczalng dla
dtugookresowych wskaznikdw oceny hatasu, Lpwn i/lub Ly (sg to wskazniki hatasu

usrednionego dla okresu jednego roku).

Celem strategicznym Programu jest docelowe obnizenie poziomu hatasu
w srodowisku do wartosci dopuszczalnych, wyrazonych przy pomocy obydwoch
wskaznikoéw diugookresowej oceny hatasu - Lpwn | Ly. W praktyce, cel ten odnosi sie
do tego wskaznika, dla ktérego wystepuje wieksze przekroczenie wartosci

dopuszczalnej.

Identyfikacja obszaréw zagrozonych hatasem oraz ich kwalifikacja do

Programu przebiegata w nastepujgcych etapach:
a) Wybdr obszaréw, na ktérych spetniony jest jeden lub wiecej z warunkow:
e przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku sg wieksze niz 5 dB,

e przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwieku sg mniejsze niz 5 dB, ale sg

przestrzennie rozlegte i obejmujg wiekszg grupe budynkow,

e wskaznik M ma wysokg warto§¢ w porownaniu do innych obszaréw
(sumaryczna warto$§¢ dla  wybranego obszaru narazonego na

ponadnormatywny poziom hatasu),
e wystepujg zasadne skargi na hatas,

e wystepuje Kkorelacja pomiedzy miejscem wystgpienia przekroczen
dopuszczalnego poziomu dzwieku na danym obszarze z planami

inwestycyjnymi i finansowymi.

b) analiza mozliwosci redukcji hatasu na obszarach wskazanych w a), dobierajgc
metody zmniejszenia zagrozenia hatasem adekwatne do wielkosci przekroczenia

dopuszczalnego poziomu hatasu oraz oceniajgc mozliwosci i ograniczenia tych
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metod. Dobér i cel zastosowania okreslonych metod sg zalezne od: rodzaju
zrodta hatasu, lokalizacji odbiorcy wzgledem zrédta hatasu, wielkoSci
przekroczenia wartosci dopuszczalnej, mozliwosci technicznych, wzgledow

bezpieczenstwa, kosztow i korzysci rozwigzania przeciwhatasowego,

POSpH jest opracowaniem o charakterze strategicznym i z tego
wzgledu proponowane dziatania przeciwhatasowe majg stuzyé poprawie warunkow
akustycznych mozliwie najwiekszej liczbie mieszkancéw. Z tego powodu Program
nie uwzglednia miejsc, gdzie np. zagrozone sg pojedyncze budynki, natomiast
koncentrowano sie na strategii dziatan przeciwhatasowych dla wiekszych grup
budynkow. Obszary pominiete w Programie, na ktérych ponadnormatywne poziomy
hatasu wystepujg (lub mogg wystepowaé, do czego przestanka sg zgtaszane skargi
na hatas), podlegajg procedurom administracyjnym wiasciwym dla tzw. ustalania
i kontroli warunkéw korzystania ze $rodowiska (m.in. art. 149 i art. 178 ustawy POS).
Procedury te wykorzystujg takie narzedzia ksztattowania srodowiska akustycznego
jak:  pomiary kontrolne, decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu, raport
oddziatywania na srodowisko, przeglad ekologiczny, analiza porealizacyjna (rozdziat
10).

Ze wzgledu na wielko$¢ obszaru narazonego iliczbe zrodet hatasu,
dostepnos¢ wystarczajgco skutecznych technik i metod redukcji hatasu oraz koszt ich
stosowania, nie jest mozliwe, aby wszystkie zadania byly zrealizowane
w perspektywie kilku, czy kilkunastu lat. Dlatego niezbedne jest ustalenie celéw

operacyjnych, ktorych kryterium stanowi:

¢ wielkos¢ narazenia na hatas,
e oOrientacyjny termin realizacji zadania,
e mozliwosci finansowania.
Podziat dziatan w ramach POSpH 2018 przedstawiono w Tab. 108.

Tab. 108. Podziat dziatari POSpH dla miasta Poznania

Okres realizacji Dziatanie IR
czasowy
Likwidacja przekroczen poziomow dopuszczalnych dla
krotkoterminowy obszaro’W: L ) L do 2023 r.
= na ktérych sg przekroczenia siegajg 10 dB i wiecej
= 0 najwiekszej liczbie oséb narazonych na hatas
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Okres realizacji Dziatanie Horyzont
czasowy

(wskaznik M)

= gdzie zapewnione jest finansowanie lub sg niskie
koszty dziatan przeciwhatasowych

= dla ktorych pojawity sie skargi na hatas

= gdzie nie podjeto dziatah wskazanych w
poprzedniej edycji POSpH

Likwidacja przekroczen pozioméw dopuszczalnych w | od 2023 r.

Srednioterminow
Y obszarach, ktére nie spetniajg czesci ww. kryteriow do 2028 r.

Likwidacja przekroczen pozioméw dopuszczalnych w
dtugoterminowy obszarach dla ktérych nie ma mozliwosci | po 2028 r.
finansowania dziatan

Poza ww. kryterium merytorycznym decydujgcym czynnikiem staje sie
mozliwos¢ finansowania proponowanych dziatan, wynikajgcg z Wieloletniej Prognozy
Finansowej (WPF) dla miasta Poznania. W niniejszym Programie ostateczng
kolejnos¢ realizacji dziatan ustalono uwzgledniajgc mozliwosci techniczne
i finansowe. W przypadku realizowania dziatania objetego POSpH, dopuszcza sie
odstepstwo od dziatan przeciwhatasowych wskazanych w POSpH, pod warunkiem,
ze zastosowane rozwigzanie bedzie rownowazne, tzn. jego skutecznos¢ nie bedzie

mniejsza od skutecznosci dziatania wskazanego w niniejszym Programie.

14.4 Kierunki programowe ochrony srodowiska przed hatasem

14.4.1 Hatas drogowy

W przypadku hatasu drogowego w ramach dziatan technicznych wskazano
dziatania polegajgce gtdbwnie na: ograniczeniu rzeczywistej predkosci pojazdéw —
poprzez egzekwowanie istniejgcych ograniczen predkosci jazdy, obostrzenie
niektérych obecnych ograniczen predkosci, wymianie nawierzchni jezdni na cichg lub
mniej hatasliwg oraz zmiane organizacji ruchu (nowe slady ulic, budowa ronda,
wprowadzenie rozwigzan typu woonerf). Wyzej wymienionymi dziataniami objeto

obszary miasta, zestawione w
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Tab. 109 dla trzech horyzontéw czasowych oraz oznaczono na Rys. 90. W
ramach zwiekszenia skutecznosci dziatania polegajgcego na ograniczeniu
rzeczywistej predkosci pojazdow wskazano potrzebe przeprowadzenia akcji
informacyjnej uswiadamiajgcej spoteczenstwo o wptywie predkosci jazdy na wielkosé
emisji hatasu izwigzany ztym stan warunkoéw akustycznych oraz propagujgcej

proekologiczne trendy komunikacyjne. W Programie podkreslano istotno$¢ udziatu

spoteczenstwa w ksztattowaniu klimatu akustycznego.
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Rys. 90. Obszary zagrozone hatasem objete dziataniami przeciwhatasowymi POSpH 2018.

Tab. 109. Obszary dziatan redukujgcych hatas drogowy w perspektywie krotko- (2018-2023), Srednio-

(2023-2028) i dtugoterminowej (od 2028)
L Kod Ulica Opis odcinka/ Dziatania brogramowe Zrédto finansowania
P- | obszaru obszaru prog (zadania WPF)
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L Kod Ulica Opis odcinka/ Dzialania proaramowe Zrédto finansowania
P- | obszaru obszaru prog (zadania WPF)
PERSPEKTYWA KROTKOOKRESOWA
ZTM/P/007 Przebudowa
torowisk w ulicach:
Dziatania wynikajgce z Decyzji | Wierzbigcice i 28 czerwca 1956
Srodowiskowej: modernizacja r. - Podniesienie standardu
. . nawierzchni poprzez wymiane obstugi pasazeréw komunikacji
od sk,rzyzovyama kostki na nawierzchnie publicznej poprzez przebudowe
28 Czerwca ul. Gérna Wilda z o ¢ . ;
1 01_K . S bitumiczng, przystanki trasy tramwajowej wraz z
1956 r. ul. Wierzbigcice ) aski RSN s . Ko
do ul. Krzyzowej W|eden_s ie, wyniesienie przejsc dostosowaniem 'przy’stan 6w do
’ dla pieszych, szykany i inne obstugi oséb
metody wymuszajace niepetnosprawnych.
ograniczenie predkosci* Przyspieszenie przejazdu
pojazdéw publicznego
transportu zbiorowego.
ZTM/P/012 Przebudowa trasy
tramwajowej w ulicy
Dziatania wynikajgce z Decyzji Dabrowskiego - Podniesienie
Srodowiskowej: modernizacja standardu obstugi pasazerow
nawierzchni, ograniczenie komunikaciji publicznej poprzez
2 02 K Dabrowskiedo Strza}(lj((cj)vl\Jlls.kie o predkosci pojazdéw do 30 km/h, | przebudowg trasy tramwajowe;j
- a 9 /sKiego dziatania wymuszajgce wraz z dostosowaniem
do ul. Koscielnej ) - . . R
przestrzeganie ograniczenia przystankéw do obstugi oséb
predkosci - przystanki wiedenskie niepetnosprawnych.

i inne metody* Przyspieszenie przejazdu
pojazdow publicznego
transportu zbiorowego

Koscielna, rejon ul. Dziatania wymuszajace | Zn\p/045 Budowa ul. $w.
Poznanska, Koscielnej, ograniczenie predko$ci pojazdéw A . .
3 03_K . L P Wawrzynca - Poprawa jakosci
Jezycka (Os. ul. Poznanskiej, do 30 km/h wynikajgcych z uktadu komunikacyineao
Jezyce) ul. Jezyckiej koncepcji uspokojenia ruchu* yineg
Zmniejszenie natezenia ruchu
poprzez budowe nowego $ladu
Naramowicka o drogowego_ Noyva Na_ramowg:ka,
e od ul. Btazeja do modernizacja nawierzchni,
4 04_K (istniejgcy LD kiei dziatani B
odcinek) ul. Dworskiej Iziatania wymuszajace
ograniczenie predkosci pojazdéw
do wartosci wynikajgcych z ZDM/P/086 Nowa
kodeksu drogowego Naramowicka
Dziatania wynikajgce z Decyzji ZTM/P/032 Budowa trasy
Srodowiskowych: tramwajowej na Naramowice
cicha nawierzchnia, nowy uktad
5 05 K Naramowicka od ul. Lec_hphe_l _ drogoyvy (n_p. budowe'l r_onda),
- do ul. Stowianskiej ograniczenie predkosci do 50
km/h podczas catej doby*,
ograniczenie ruchu pojazdow
ciezkich.
ZTM/P/012 Przebudowa trasy
Dziatania wynikajgce z Decyzji tramwajowej w uI‘icy_ .
7 : Ny e Dabrowskiego - Podniesienie
Srodowiskowej: modernizacja standardu obstudi pasazerow
nawierzchni, ograniczenie Qo 9! pas
. . . . komunikacji publicznej poprzez
miedzy ul. predkosci (30 km/h), dziatania ) .
. . ) - ) przebudowe trasy tramwajowej
6 06_K Dabrowskiego | Przybyszewskiego wymuszajgce ograniczenie -
i ul. Koscielng predkosci pojazdow - przystanki wraz z dostosowam.em
: . o przystankéw do obstugi oséb
wiedenskie i inne metody ]
) h d niepetnosprawnych.
wymuszajgce ograniczenie p . - avd
redkoSci* rzyspieszenie przejazdu
P pojazdéw publicznego
transportu zbiorowego
od ul. Kérnickiej
! 07K Jana Pawia Il do Ronda Rataje Dziatania wynikajgce z Decyzji
od Ronda Rataje Srodowiskowej: cicha ZTM/P/038 Korekta
przez nawierzchnia SMA 8, nowa funkcjonowania ukfadu
8 08_K Zamenhofa skrz_yzowanle z organizacja oraz nowy ukfad komunlkacymego w rejonie
ul. Pitsudskiego i drogowy zwiekszajace ronda Rataje - Poprawa
dalej (rejon ul. przepustowos¢ i ptynno$c¢ ruchu funkcjonalnosci uktadu
Obrzyca) (dodatkowe pasy drogowe, komunikacyjnego w rejonie
Krzywoustego | od ul. Serafitek/ul. wydzielenie torowiska ronda Rataje
9 09_K wraz Rondem Jurackiej poprzez tramwajoautobusowego)
Rataje Rondo Rataje do
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s Kod Ulica Opis odcinka/ B AT e ) Zrédto finansowania
" | obszaru obszaru (zadania WPF)
ul. Pleszewskiej
rejon ZDM/P/040 Budowa ronda
10 10 K Starotecka skrzyzowania z ul. Budowa ronda Starotecka/ Gluszyna -
Gluszyna Poprawa bezpieczenstwa
Dziatania wymuszajgce
ograniczenie predkosci pojazdow
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego 5
odcinka w szczegolnosci w porze v\i,?w'\fépr{]?:is- ?D%d?;vxau!ésc\:é};i
11 11 K Polna nocnej* (w tym - zgodnie z uk’fazu komunFi)kacyjr{ego
koncepcjg uspokojenia ruchu -
wytaczenie sygnalizacji $wietinej utﬁ;gﬂzlgéoga EI:f:ekk:’ :qoowach
od oraz wyniesienie skrzyzowan ul. iewod k'yh' . tJ Wyh !
. Polnej z ul. Jackowskiego i wojewodzkich | powlalowyct (w
ul. Dgbrowskiego Szamarzewskiego) tym ochrona akustyczna ulic) -
do ul. Bukowskiej - - €9 - Poprawa bezpieczenstwa i
Wymiana nawierzchni z kostki na P
mniej hatasliwg w uzgodnieniu z usprawnienie ruchu oraz
konserwatorem zabytkéw oraz udroznlgnle uklal_du
. . ) komunikacyjnego miasta w
dziatania wymuszajace p
. . . PP . obszarze |, Il'i lll ramy
12 12_ K Kraszewskiego ograniczenie predkosci pojazdow K : P
n S omunikacyjnej
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej*
ZDM/P/009 Przebudowa
utwardzonych ulic krajowych,
Dziatania wymuszajgce wojewodzkich i powiatowych (w
ograniczenie predkosci pojazdéw | tym ochrona akustyczna ulic) —
13 13 K GI6 od ul. Smolnej do do wartosci wynikajgcych z Poprawa bezpieczenstwa i
| 6wna . - o
ul. Krancowej kodeksu drogowego dla danego usprawnienie ruchu oraz
odcinka w szczegolnosci w porze udroznienie ukfadu
nocnej* komunikacyjnego miasta w
obszarze |, Il i [ll ramy
komunikacyjnej
Ograniczenie predkosci do
od ul. 30km/h, wyniesione skrzyzowania ZDM/P/063 Przebudowa ul.
14 14 K Palacza Grunwaldzkiej do | oraz inne dziatania wymuszajace Palacza - Poprawa jakosci
ul. Pogodnej ograniczenie rzeczywistej ukfadu komunikacyjnego
predkosci na danym odcinku*
ZDM/P/009 Przebudowa
utwardzonych ulic krajowych,
Dziatania wymuszajgce wojewodzkich i powiatowych (w
od skrzyzowania z ograniczenie; predk_oégi pojazdéw | tym ochrona aku_styczrja uIic) -
s R do wartosci wynikajgcych z Poprawa bezpieczenstwa i
15 15 K Gnieznienska ul. Gdynska do kodeksu d dia d o h
zaktadéw Nivea odeksu drogowego dla danego usprawnienie ruchu oraz
odcinka w szczegolnosci w porze udroznienie ukfadu
nocnej* komunikacyjnego miasta w
obszarze |, Il'i lll ramy
komunikacyjnej
ZDM/P/029 Uporzadkowanie
parkowania na Wildzie i
tazarzu - Strefa Platnego
Dziatania wymuszajgce Parkowania - Poprawa jakosci
od Dworca ograniczenie predkosci pojazdéw ukfadu komunikacyjnego,
) do wartosci wynikajacych z KPRM/P/033 Przebudowa
16 16_K Glogowska Zachodniego do kodeksu d dia d Rviku £ ki _
ul. Hetmanskiej odexsu drogowego cla danego yniu tazarskiego —
odcinka w szczegolnosci w porze Podniesienie atrakcyjnosci
nocnej* przestrzeni Rynku tazarskiego
poprzez modernizacje
infrastruktury istniejgcego
targowiska
Dziatania wymuszajgce ZDM/P/009 Przebudowa
ograniczenie predkosci pojazdéw | utwardzonych ulic krajowych,
. . rejon do wartosci wynikajgcych z wojewodzkich i powiatowych (w
1 17K Biskupinska ul. Strzeszynskiej | kodeksu drogowego dla danego tynJﬁ ochrona akustyczn;vﬁlic)(—
odcinka w szczegolnosci w porze Poprawa bezpieczenstwa i
nocnej* usprawnienie ruchu oraz
od ul. Péhwiejskiej Dziatania wymuszajgce udr_oZnignie uk’fa_du
18 18 K Ogrodowa do uI. Ratajczaka ograniczenie predkosci do 30 komunikacyjnego miasta w
) km/h*, wymiana nawierzchni z obszarze |, Il'i lll ramy

str. 275



ArlisTIX

[}
lemitor”

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

s Kod Ulica Opis odcinka/ B AT e ) Zrédto finansowania
" | obszaru obszaru (zadania WPF)
kostki na nawierzchnige mniej komunikacyjnej
hatasliwg w uzgodnieniu z
konserwatorem zabytkow
od ul. Bukowskiej Dziatania wymuszajgce
19 19 K Polska do ul. Sw. ograniczenie predkosci pojazdow
Wawrzynca do wartosci wynikajgcych z
pomiedzy kodeksu drogowego dla danego
20 20_K Bukowska ul. Grochowska | odcinka w szczegdlnosci w porze
i ul. Bulgarska nocnej*
Dziatania wymuszajgce
ograniczenie predkosci pojazdow
miedzy do wartosci wynikajgcych z
21 21 K Nad ul. Wielkopolska kodeksu drogowego dla danego
- Wierzbakiem i u.I Urbanowska odcinka w szczegolnosci w porze
' nocnej - np. sygnalizacja w
systemie RedLight na
skrzyzowaniu z ul. Drzymaty*
ZDM/P/009 Przebudowa
utwardzonych ulic krajowych,
wojewodzkich i powiatowych (w
tym ochrona akustyczna ulic) —
Poprawa bezpieczenstwa i
usprawnienie ruchu oraz
Rozbudowa sygnalizacji $wietinej udroznienie uktadu
od oraz inne dziatania wymuszajgce komunikacyjnego miasta w
ul. Naramowickiej ograniczenie predkosci pojazdéw obszarze |, Il'i [ll ramy
22 22 K Serbska ' do Ronda do wartosci wynikajgcych z komunikacyjnej
Solidarnosci kodeksu drogowego dla danego ZDM/P/057 Rozbudowa
odcinka w szczegolnosci w porze systemu sygnalizaciji
nocnej* Swietlnych, przebudowa
skrzyzowan - Przeciwdziatanie
skutkom rosngcego zattoczenia
motoryzacyjnego, dazenie do
poprawy standardéw podrozy w
miescie i
aglomeracji poznanskie
ZDM/P/009 Przebudowa
Dziatania wymuszajace utwardzonych ulic krajowych,
ograniczenie predkosci pojazdéw | wojewddzkich i powiatowych (w
ul. Dymka od do wartosci wynikajgcych z tym ochrona akustyczna ulic) —
23 23 K Dymka ul .Chartowo do kodeksu drogowego dla danego Poprawa bezpieczenstwa i
- ul .Szwajcarskiej odcinka w szczegolnosci w porze usprawnienie ruchu oraz
' nocnej* w tym usuniecie znaku udroznienie ukfadu
informujgcego o dopuszczalnej komunikacyjnego miasta w
predkosci réwnej 70 km/h obszarze |, Il'i lll ramy
komunikacyjnej
ZDM/P/009 Przebudowa
utwardzonych ulic krajowych,
wojewodzkich i powiatowych (w
tym ochrona akustyczna ulic) —
Poprawa bezpieczenstwa i
usprawnienie ruchu oraz
Rozbudowa sygnalizacji $wietlnej udroznienie ukfadu
oraz inne dziatania wymuszajgce komunikacyjnego miasta w
od ul. Obrzyca do ograniczenie predkosci pojazdéw obszarze |, Il'i lll ramy
24 24 K Zamenhofa uI. Kruczei do wartosci wynikajgcych z komunikacyjnej
' ! kodeksu drogowego dla danego ZDM/P/057 Rozbudowa
odcinka w szczegodlnosci w porze systemu sygnalizacji
nocnej* Swietlnych, przebudowa
skrzyzowan - Przeciwdziatanie
skutkom rosngcego zattoczenia
motoryzacyjnego, dgzenie do
poprawy standardéw podrozy w
miescie i aglomerac;ji
poznanskiej
Dziatania wymuszajgce ZDM/P/009 Przebudowa
od Ronda Zegrze ograniczenie predkos$ci pojazdéw | utwardzonych ulic krajowych,
o5 25 K Zegrze do ul do wartosci wynikajgcych z wojewodzkich i powiatowyc_h (w
- Bobrzahékiej kodeksu drogowego dla danego | tym ochrona akustyczna ulic) —
odcinka w szczegolnosci w porze Poprawa bezpieczenstwa i
nocnej* usprawnienie ruchu oraz
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L Kod Ulica Opis odcinka/ Dzialania proaramowe Zrédto finansowania
P- | obszaru obszaru prog (zadania WPF)
Dziatania wymuszajgce udroznienie uktadu
ograniczenie predkosci pojazdow komunikacyjnego miasta w
od ul. do wartosci wynikajgcych z obszarze |, Il'i lll ramy
26 26_K Grochowska Grunwaldzkiej do | kodeksu drogowego dla danego komunikacyjnej
ul. Bukowskiej odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej*; obnizenie dopuszczalnej
predkosci w porze nocnej
Modernizacja nawierzchni oraz
dziatania wymuszajace
. . ograniczenie predkosci pojazdéw
27 27_K Malwowa od ul. Daliowej .d(.) do wartosci wynikajgcych z
ul. Grunwaldzkiej
kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej*
Wprowadzenie obszaru typu KPRM/P/029 Program
woonerf, ograniczenie predkosci " "
h ) Centrum" - etap | -
do 20 km/h oraz dziatania bud . h
miedzy wymuszajgce ograniczenie przebudowa tras tramwajowyc
. . h . o P wraz z uspokojeniem ruchu
28 28 K Sw. Marcin ul. Ratajczaka i predkosci pojazdow* oraz A .
. . . h - ) samochodowego w ulicach: sw.
pl. Wiosny Ludéw | wymiana nawierzchni z kostki na Marcin. Eredry. Mielzviski
nawierzchnig¢ mniej hatasliwg w azrglrg rde Ty | |\?szllns’|e.go,
uzgodnieniu z konserwatorem rucnia, pl. VWoinoscl,
. Towarowa.
zabytkow
Dziatania wymuszajgce
ograniczenie predkosci pojazdéw
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze ZDM/P/009 Przebudowa
nocnej*, utwardzonych ulic krajowych,
modernizacja nawierzchni, wojewodzkich i powiatowych (w
miedz przeprowadzenie analizy tym ochrona akustyczna ulic) —
miedzy akustycznej, budowa ekranu Poprawa bezpieczenstwa i
29 29 K Kurlandzka ul. Dziadoszanska K ie brak ol h
i ul. Bobrzariska _akustycznego w razie braku usprawnienie ruchu oraz
’ innych skutecznych rozwigzan udroznienie uktadu
przeciwhatasowych; komunikacyjnego miasta w
budowa ekranu akustycznego obszarze |, Il'i lll ramy
bedzie zalezna od wynikéw komunikacyjnej
analizy ZDM w zakresie
mozliwosci technicznych i
wzgledéw bezpieczenstwa (tuk
drogi) w tej lokalizacji
PERSPEKTYWA SREDNIOOKRESOWA
od ul. Pogodnej Dziatania wymuszajgce
) do skrzyzowania z | ograniczenie predkosci pojazdow
30 30_S Sciegiennego ul. Promienista, do wartosci wynikajacych z
fragment ul. kodeksu drogowego dla danego
Taczanowskiego | odcinka w szczegolnosci w porze
od ul. Strzeleckiej nocnej;
31 31_S Krélowej Jadwigi do uI. Pc')lwie'skiej' obnizenie dopuszczalnej
) ISKI€] predkosci w porze nocnej
32 32_S od gbﬁgh\}%g; ul Dziatania wymuszajgce ZDM/P/009 Przebudowa
Hetmanska od ul ograniczenie predkosci do 50 utwardzonych ulic krajowych,
o km/h pojazdéw w szczegdlnosci | wojewodzkich i powiatowych (w
33 33_S Dmowskiego do o .
W porze nocnej tym ochrona akustyczna ulic) —
ul. Reymonta ) . !
. miedzy ul Dziatania wymuszajgce Poprawa pe;pleczenstwa !
34 34_S Aleje Murawa i u.I ograniczenie predkosci pojazdéw usprawnienie ruchu oraz
- Solidarnosci Polabsk ' 9 do wartos FI) N nikai P Jh S udroznienie uktadu
7o kodeksﬁ dczzzo\\llvv}égoaé?: }é‘;nego komunikacyjnego miasta w
— od ul. Grochowska . P obszarze |, Il'i lll ramy
35 35_S Promienista do ul. Palacza odcinka w sz%i%cé}gosm w porze komunikacyjnej
od ul Dziatania wymuszajgce
L ograniczenie rzeczywistej
Bolestawa tuganskiej/ul. PSR
36 | 365 Krzywoustego | Torowej do rejonu | Predikosci pojazdéw do 80 km/h
o5 (istniejace ograniczenie)* w
ul. Sanockiej AP .
szczegodlnosci w porze nocnej
od ul. Makow Dziatania wynikajgce z Decyzji
37 37_S Naramowicka Polnych do Srodowiskowej: cicha
ul. Btazeja nawierzchnia, nowy uktad

str. 277




ArlisTIX

[}
lemitor”

Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Poznania 2018

Lp.

Kod
obszaru

Ulica

Opis odcinka/
obszaru

Dziatania programowe

Zrédto finansowania
(zadania WPF)

drogowy, ograniczenie ruchu
pojazddw ciezkich, ograniczenie
predkosci oraz podjecie dziatan
wymuszajacych jej
przestrzeganie w szczegdlnosci w
porze nocnej*

38

38 S

39

39 S

od ul.
Marcelinskiej do
ul. Bukowskiej

Dziatania wymuszajgce
ograniczenie predkosci pojazdow
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej*

Przybyszewskiego

od ul.
Szamarzewskiego
do ul.
Dabrowskiego

Dziatania wymuszajgce
ograniczenie predkosci pojazdow
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej*

40

40_S

Grochowska

miedzy ul.
Grunwaldzka a ul.
Promienistg

Dziatania wymuszajgce
ograniczenie predkosci pojazdéw
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej*;
obnizenie dopuszczalnej
predkosci w porze nocnej

41

41 S

Gtogowska

miedzy ul. Krzywa
a ul. Palacza

Dziatania wymuszajace
ograniczenie predkosci pojazdéw
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej*; obnizenie dopuszczalnej
predkosci w porze nocnej

42

42_s

Gtogowska

od Kosynieréw
Gorczynskich do
wiaduktu
Skérnickiego

43

43 S

Dabrowskiego

od ul. Polskiej do
ul. Lutyckiej

Dziatania wymuszajgce
ograniczenie predkosci pojazdéw
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej*

44

44_S

Dabrowskiego

od ul. Lutyckiej do

granic miasta (za

skrzyzowaniem z
ul. Stupska)

Dziatania wymuszajgce
ograniczenie predkosci pojazdéw
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej (np. interaktywna tablica
informacyjna dot. biezgcej
predkosci)*

45

45 S

Browarna

pétnocny odcinek
ulicy

Dziatania wymuszajgce
ograniczenie predkosci pojazdéw
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej*

PERSPEKTYWA DLUGOOKRESOWA

46

46 D

Grochowe t.aki i
Béznicza

cate odcinki ulic

Dziatania wymuszajace
ograniczenie predkosci pojazdéw
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej* podczas wprowadzenia
zmian organizacji ruchu
wynikajgcych z kompleksowych
uzgodnien przebudowy obszaru
w rejonie Starej Rzezni; zmiana
nawierzchni z kostki na
nawierzchnie mniej hatasliwg w
uzgodnieniu z konserwatorem
zabytkow

ZDM/P/009 Przebudowa
utwardzonych ulic krajowych,
wojewodzkich i powiatowych (w
tym ochrona akustyczna ulic) —
Poprawa bezpieczenstwa i
usprawnienie ruchu oraz
udroznienie uktadu
komunikacyjnego miasta w
obszarze |, Il'i lll ramy
komunikacyjnej
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s Kod Ulica Opis odcinka/ B AT e ) Zrédto finansowania
" | obszaru obszaru (zadania WPF)
od ul. Grochowe Dziatania wymuszajgce
47 47D Garbary kaki do'ul. Dtugiej | ograniczenie predkosci pojazdow
od ul. Zegrze do do wartosci wynikajgcych z
48 48_D Kurlandzka ul. Obodrzycka kodeksu drogowego dla danego
od ul. Mogilenskiej | odcinka w szczegdlnosci w porze
49 49_D Warszawska do ul. Krancowej nocnej*
Dziatania wymuszajgce
ograniczenie predkosci pojazdow
do wartosci wynikajgcych z
50 50 D %Aqgahska i od ul. Kobylepole kodeksu drogowego dlla_ danego
ichatowo odcinka w szczegolnosci w porze
nocnej* w ramach uspokojenia
ruchu na obszarze
Szczepankowa
Dziatania wymuszajgce
ograniczenie predkosci pojazdow
do wartosci wynikajgcych z
kodeksu drogowego dla danego
51 51 D Obornicka od ul. Ru_dnic_kiego odcinka w szczegolnosci w porze
do granic miasta nocnej*, modernizacja
nawierzchni oraz zmniejszenie
natezenia ruchu na istniejgce;j
drodze poprzez budowe nowego
Sladu ul. Obornickiej
od ul.
52 52 D Wiechowicza Umultowskiej do
ul. Mieszka |
od ul. Lubienskiej . . .
53 | 53D Butgarska do ul. Dziatania wymuszajace
Marszatkowskiej ogrgmcze;lg predk_cl)(sq pOJer:zdow
; ; o wartosci wynikajgcych z
54 54_D Opolska skrz\}/g;)i\gﬁg:saz ul- kodeksu drogowego dla danego
odcinka w szczegolnosci w porze
od ul. nocnej*
Biskupinskiej do
55 55 D Strzeszynska odcinka za
skrzyzowaniem z
ul. Druskienickag

* - dziatania wymuszajagce ograniczenie predkosci pojazdéw - np. monitoring predkosci pojazdéw, sterowanie sygnalizacjg
Swietlng, zmiana organizacji ruchu (m. in. zwezenie paséw ruchu), budowa progéw zwalniajgcych, poduszek berlinskich,
wyniesionych przejsé dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan, szykan drogowych, egzekucja predkosci fotoradarami, kontrola
predkosci przez policje, tablice informacyjne, itp. — szczegotowy opis dostepnych rozwigzan przedstawiono w katalogu
metod redukcji hatasu w rozdziale 7

Jednostkg odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadan
jest zarzadca drdg lub inna jednostka wskazana do realizacji danego projektu lub

(np. PIM, ZTM, Biuro Koordynacji

Rewitalizacji Miasta UMP Ilub inne). W przypadku braku mozliwosci realizacji

inwestycji w imieniu Miasta Projektéw i
dziatania nalezy zastosowa¢ inne dzialania, o réwnej lub wiekszej skutecznosci

akustycznej.

14.4.2 Hatas kolejowy

Jak wynika z rezultatéw Mapy akustycznej 2017, transport kolejowy powoduje
zagrozenie ponadnormatywnym hatasem na terenie miasta w niewielkim stopniu.
Warunki obszarach, na

akustyczne na ktorych wykazano przekroczenia
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dopuszczalnych pozioméw dzwieku, oceniono jako ,niedobre”. Nie wykazano
istnienia obszaréw klasyfikowanych jako ,zte” lub ,bardzo zte”.

Zaproponowane dziatania przeciwhatasowe, ktore obejmujg 6 obszaréw na

terenie miasta Poznania, dotyczg realizacji wiekszych przedsiewzie¢ w perspektywie

krotko- i Sredniookresowej biezgcych oraz prac utrzymaniowo-naprawczych (Tab.
111, Tab. 112 oraz Rys. 91).

[ granice miasta Poznania

linie kolejowe zawarte w mapie akustycznej
miasta Poznania 2017 .

B obszary analizowane w POSpH 2018 r.

Rys. 91 Obszary zagrozone hatasem kolejowym dla ktérych opracowano dziatania przeciwhatasowe

Tab. 110 Proponowane biezgce dziatania przeciwhatasowe Programu wykonywane cyklicznie
Kod Numer linii - . - - Zalecane dziatania Zrodto
Lp. : : Opis odcinkal kilometraz A . .
obszaru| kolejowej cykliczne finansowania
1 01S 279 Ul. Starofecka - granice miasta; Utrzymanie torowiska w PLK PKP
- od km 192+000 do km ok. 196+000 dobrym stanie S.A.
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L Kod Numer linii - . - . Zalecane dziatania Zrédio
p. ; : Opis odcinkal kilometraz d ; :
obszaru| kolejowej cykliczne finansowania
Okolice ulic 28 Czerwca 1956 i Opolskiej; technicznym:
wezet LK 3 ok. km 307+000 o szlifowanie szyn
2 02'S kolejowy: LK 271 ok. km 161+000 (cykliczne co 4-5 lat,
— 3,271,272, | LK 272 ok. km 198+000 aktualny cykl: styczen-
801, 802 LK 801 ok. km 1+500 marzec 2018 r.)
LK 802 km 0+760 ¢ biezgce prace
3 03 K 351 Ul. Lutycka i Wawrzynca, rejon Rusatki i Ogrodu konserwacyjne oraz
- Botanicznego; od km 3+000 do km 8+000 utrzymaniowe
Ul. Stupska i Kierska; nawierzchni, tj.
4 04_K 351, 395 LK 351 od km 12+000 do km 14+000 wymiana
LK 395 od km 19+000 do km 21+000 uszkodzonych ztgczek,
5 05 K 3 Na wysokosci ulic Kopanina i Kaczej do granic dokrecanie i wymiana
— miasta; od km ok. 310+500 do km ok. 313+000 Srub oraz wkretéw,
podbijanie i wymiana
tacznica w okolicy ul. Warszawskiej; podktadéw,
6 06_S 3,804 LK 3 od km ok. 293+000 do km ok. 295+000 uzupetnianie podsypki i
LK 804 km ok. 0+600 inne naprawy biezace.

Tab. 111 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie krotkookresowej

Kod Numer linii . . . o Proponowane dziatania Zrédio
H: obszaru kolejowej s EEE L TR programowe finansowania
Ulice Lutycka i Wawrzynca- rejon KPK 1.086: Prace
1 03_K 351 Rusatki i Ogrodu Botanicznego; od na linii kolejowej E
km 3+000 do km 8+000 modernizacja linii kolejowej 59 na odcinku
5 04 K 351 Ulice Stupska i Kierska; od km Poznan Gtéwny —
- 12+000 do km 14+000 Szczecin Dabie
PO oo monitoring hatasu - wyniki
Na wysokosci ulic Kopanina i o
3 05_K 3 Kaczej do granic miasta; od km mgg';?lcg%ﬂ;ﬁga dp;c::dsét‘?\(l)va PKP PLK S.A.
ok. 310+500 do km ok. 313+000 uamne vzl
przedtuzeniu ekranéw

Tab. 112 Proponowane dziatania przeciwhatasowe Programu w perspektywie Sredniookresowej

Numer

1 Kod L Opis odcinka/ - Zrédto
P obszaru I'n” . kilometraz PRI CHE I [T finansowania
kolejowej
Ul. Starolecka - e wymiana nawierzchni,
grénice miasta: e budowa ekranu akustycznego o wysokosci
1 01 S 272 od km 192+006 do minimum 4 m od km 193+524 do km 193+610,
Kkm ok. 196+000 e montaz ttumika torowego w km od 194+620 do km
184+890 oraz w km od 195+205 do km 195+355
Okolice ulic LK 801, 802 i 272: KPK 1.117:
28 Czerwca 1956 i o tlumiki torowe od km 0+060 do km 0+430, Pracé na.
wezel Opolskiej; . bgd_owa ekranu akustycznego o wysokosci obwodnicy
Kolejowy wezet kolejowy: minimum 4 m od km od km 0+370 do km 0+394 towarowej
! LK 3 ok. km oraz od km 0+404 do km 0+435; Poznania
2 02_S 27'2 307+000 LK 801: (lista
801’ LK 272 ok. km o tlumiki torowe od km 3+884 do km 4+126, od km rezerwowa)
802’ 198+000 0+060 do km 0+430, od km 2+430 do 2+590;
LK 801 ok. km LK 272:
1+500 o ttlumiki torowe od km 194+620 do km 194+890 i w
LK 802 km 0+760 km od 195+205 do km 195+355.
tacznica w okolicy
3 06_S 804 ul. Warszawskiej; wymiana nawierzchni
od km ok. 0+600

W miejscach dla ktérych mieszkancy zgtaszali ucigzliwo$¢ na hatas kolejowy,
ale wedtlug MA 2017 nie wykazano przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,
proponuje sie przeprowadzi¢ monitoring hatasu kolejowego w ww. miejscach oraz

Zwrocic¢ na nie szczegolng uwage w przysztej edycji mapy.
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Jednostkg odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadan
jest zarzgdca komunikacji kolejowej. W przypadku braku mozliwosci zrealizowania
ww., zarzgdca ma obowigzek zastosowac¢ inne dziatania, o rownej lub wiekszej

skutecznosci akustycznej.

14.4.3 Hatas tramwajowy

Ze wzgledu na niewielkie przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
tramwajowego oraz niewielkg liczbe mieszkancow narazonych na nie, proponowane
dziatania przeciwhatasowe ograniczajg sie do biezgcych prac utrzymaniowo-
naprawczych wraz z cyklicznym szlifowaniem szyn z czestotliwoscig raz na pét roku

na odcinkach, w ktérych odnotowano przekroczenia (

Tab. 113, Rys. 92). Celem dziatan jest utrzymanie torowisk na terenie Poznania w

dobrym stanie technicznym.

W miejscach dla ktorych mieszkancy zgtaszali ucigzliwos¢ na hatas
tramwajowy, ale wedlug MA 2017 nie wykazano przekroczen dopuszczalnych
poziomow hatasu, proponuje sie przeprowadzi¢ monitoring hatasu tramwajowego w

ww. miejscach oraz zwroci¢ na nie szczegdlng uwage w przysziej edycji mapy.

Jednostkg odpowiedzialng za wykonywanie wszystkich powyzszych zadan
jest zarzadca komunikacji tramwajowej. W przypadku braku mozliwosci
zrealizowania ww., zarzgdca ma obowigzek zastosowac inne dziatania, o rownej lub

wiekszej skutecznosci akustyczne.
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i___i granice miasta Poznania
linie tramwajowe zawarte w mapie akustycznej
[] analizowane obszary - POSpH 2018 .

£

7
/

Rys. 92 Obszary zagrozone hatasem tramwajowym dla ktorych zaproponowano dziatania
przeciwhatasowe w ramach POSpH 2018

Tab. 113 Zestawienie obszarow podlegajgcym dziataniom programowym w ramach ochrony przed
hatasem tramwajowym — dziatania utrzymaniowo-naprawcze

Lp. el Ulica/opis odcinka Dtu_gosc Dziatania programowe . D .
obszaru torowiska [m] finansowania
1 o1 K Grunwaldzka (miesz_ ul. Zigbickg 3400
— a ul. Promienistg)
Gtogowska (od ul. Sciegiennego w . .
2 02K strone ul. Hetmanskiej) 460 prace bl'(ezacg l;)trzmeJac;e
3 03 K Starotecka (od ul. Fortecznej w 300 tOI’OWISh 0 w dobrym stanie
— kierunku Ronda Starofeka) It(?_c nlcznyr?fwraz z
4| oax Warszawska (miedzy ul 735 | szyn minimum raz na poi
- Krancowsa i ul. Mogilenska) y roku: P ZTMIMPK
Fredry (miedzy ul. Kosciuszki i ul. ’
5 05K 27 Grudnia) 110
Strzelecka (od ul. Diugiei dodatkowo, zaleca sie
6 06_K Slrzelec al(\?v . Diugie] w 160 stosowanie dziatan
ierunku pl. Wiosny Ludéw) zmniejszajgcych emisje
7 07 K Murawa (od gl.'SOﬂYSIej do ul. 205 hatasu do $rodowiska**
Stowianskiej)
8 08 K Winogrady (od ul. Armii Poznan do 915
- ul. Brandstaettera)

** . wskazane dziatania utrzymujgce torowisko w dobrym stanie technicznym i metody redukujgce emisje hatasu odpisano w

rozdziale 7.1.1.5 oraz 7.1.1.6
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18 Spis zalgcznikéw

1. Zatgcznik nr 1. Wizualizacje zapisow Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla miasta Poznania.

2. Zatgcznik nr 2. Raport z konsultacji spotecznych Programu ochrony srodowiska
przed hatasem dla miasta Poznania.

3. Zatgcznik nr 3. Sprawozdania do Komisji Europejskiej zgodnie z art. 10 ust. 2
dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia
25 czerwca 2002 r. odnoszgca sie do oceny izarzgdzania poziomem hatasu
w srodowisku, zwanymi dalej Sprawozdaniami.
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