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(według rozdzielnika)
Odpowiedź na interpelację
Szanowni Państwo Radni,
1 lipca 2026 roku do Prezydenta Miasta Poznania wpłynęła Państwa interpelacja dotycząca rozwoju układu drogowego północnej części Poznania. 
W modelu funkcjonalno-przestrzennym Strategii Miasta Poznania 2040+[1] tzw. Nowa Obornicka, tzw. Nowa Szymanowskiego oraz przedłużenie ulicy  Kurpińskiego zostały zaliczone do głównych korytarzy transportowych. Na mapie ilustrującej główny system transportowy Nową Obornicką oraz przedłużenie ulicy Szymanowskiego wskazano jako drogi klasy G (głównej). Przedłużenie ulicy Kurpińskiego zapisano jako drogę klasy Z (zbiorczej). Ponadto w rozdziale „Kierunki rozwoju systemów komunikacji” wymienia się planowaną Nową Obornicką jako jeden z głównych wlotów drogowych do Poznania.
„Status przebudowy odcinka od ronda Obornickiego do ul. K. Kurpińskiego przez inwestora zewnętrznego”.
Przebudowa fragmentu ulicy Obornickiej (od Ronda Obornickiego do ulicy Kurpińskiego) zgodnie z zawartą umową partycypacyjną była planowana do końca 2026 roku. Z uwagi na to, że dokumentacja projektowa tej przebudowy nadal jest w trakcie uzgadniania, inwestor złożył w Zarządzie Dróg Miejskich wniosek o aneksowanie obowiązującej umowy. Wniosek jest w trakcie rozpatrywania.
Należy podkreślić, że inwestycje drogowe realizowane w ramach zawartych umów partycypacyjnych są wykonywane zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz wytycznymi. Oznacza to, że przed przystąpieniem do ich realizacji inwestor jest zobowiązany do uzyskania niezbędnych opinii i uzgodnień dla wszystkich opracowywanych projektów branżowych (np. drogi, organizacja ruchu, odwodnienie). W przypadku inwestycji na obszarze będącym pod ochroną konserwatorką konieczne jest również uzyskanie zgody
Miejskiego Konserwatora Zabytków. W sytuacji gdy inwestycja jest realizowana poza takim obszarem i na placu budowy zostaną ujawnione przedmioty mogące mieć znaczenie historyczne, inwestor jest zobowiązany do podjęcia działań zgodnych z obowiązującymi przepisami [2]. W przypadku niezawinionego przez inwestora opóźnienia realizacji inwestycji drogowej i konieczności wstrzymania lub zawieszenia prac istnieje możliwość podpisania aneksu zmieniającego termin w umowie. Umowy partycypacyjne zawierane są na czas określony.
„Gruntowna przebudowa istniejącej ul. Obornickiej na odcinku od ul. Kurpińskiego do wiaduktu im. G. Narutowicza”.
Rozpoczęcie przebudowy ulicy Obornickiej jest ściśle związane z budową tzw. ulicy Nowej Obornickiej. Przebudowa w obecnym pasie drogowym spowodowałaby znaczące utrudnienia w ruchu oraz funkcjonowaniu ulicy. Uprzednia budowa Nowej Obornickiej pozwoli przekierować na nią ruch samochodowy, który obecnie prowadzony jest ulicą Obornicką. Po przebudowie ulica Obornicka zyska nowe chodniki, a parkowanie pojazdów zostanie uporządkowane. Od północy ulica Obornicka będzie zakończona zatoką do zawracania i będzie stanowić drogę dojazdową do okolicznych domów i firm.
Z uwagi na uwarunkowania terenowe i istniejący przebieg ulic: Mateckiego i Omańkowskiej, możliwości wybudowania ronda na tym skrzyżowaniu są bardzo ograniczone. Z kolei budowa sygnalizacji świetlnej na obecnej geometrii skrzyżowania spowodowałaby większe utrudnienia komunikacyjne w tym rejonie.
W ramach zawartego porozumienia komunalnego między Gminą Suchy Las, Powiatem Poznańskim a Miastem Poznań opracowywana jest dokumentacja projektowa dla zadania pod nazwą „Budowa węzła przesiadkowego przy przystanku pasażerskim Poznań Suchy Las wraz z likwidacją kolizyjnego przejazdu drogowego przez linie kolejowe w ciągu ul. Sucholeskiej" (w ramach projektu: „Integracja węzłów na północnej obwodnicy towarowej m. Poznania z miejskim transportem zbiorowym - dokumentacja"). Zakres opracowania obejmuje m.in. skrzyżowanie ulic: Obornickiej, Mateckiego i Omańkowskiej. Przewiduje się dla niego ograniczenie relacji z ulic: Omańkowskiej i Obornickiej tylko do skrętu w prawo – z uwagi na planowane w bliskim sąsiedztwie rondo na połączeniu Nowej Obornickiej, Mateckiego i Nowej Szymanowskiego. Zgodnie z koncepcją rozwiązań transportowych w północnej części Poznania ulica Obornicka zostanie włączona do Nowej Obornickiej także poprzez ulice: Hulewiczów, Jaroczyńskiego i Stróżyńskiego. Zostanie zakończona placem do zawracania przed skrzyżowaniem z ulicą Kurpińskiego. Zmniejszy to ruch na obecnej ulicy Obornickiej i poprawi warunki ruchu na włączeniu ulicy Omańkowskiej do Obornickiej.
Należy zauważyć, że przy realizacji prac remontowych nawierzchni ulicy Obornickiej w 2025 roku w najbliższej okolicy zostały również wprowadzone zmiany organizacji ruchu. Z uwagi na niedostosowanie ulic lokalnych do przenoszenia ruchu tranzytowego pomiędzy ulicą Omańkowskiej i ulicą Obornicką w ramach czasowych zmian został wprowadzony ruch jednokierunkowy na ostatnim odcinku ulicy Drwęskiego (od strony ulicy Obornickiej). Zmiana ta, zgodna z postulatami mieszkańców ulicy Drwęskiego i ulic przyległych, znacząco uspokoiła ruch w tym rejonie. Konsekwencją tej zmiany była konieczność korekty dostępnych relacji na skrzyżowaniu ulic: Omańkowskiej i Obornickiej. Aby poprawić wyjazd z dodatkowo obciążonej ulicy Omańkowskiej, wykluczono możliwość skrętu w lewo – w ulicę Obornicką. Jadący z rejonu Podolan w stronę Suchego Lasu są kierowani na ulicę Szarych Szeregów i dalej na bezkolizyjny węzeł przy Wiadukcie Narutowicza.
Dla poprawy płynności przejazdu ulicą Obornicką skorygowano osie jezdni w rejonie skrzyżowania z ulicą Mateckiego i ulicą Omańkowskiej (co jadącym na wprost ułatwiło płynne wymijanie pojazdów skręcających z ulicy Obornickiej w lewo). Zmiany organizacji ruchu nastąpiły także na skrzyżowaniu ulic: Obornickiej, Drwęskiego i Hulewiczów, gdzie przebudowana została sygnalizacja świetlna oraz został wyodrębniony pas do lewoskrętu z ulicy Obornickiej w ulicę Hulewiczów. Poprawiło to płynność przejazdu w ciągu Obornickiej i komfort poruszania się kierowców – szczególnie w stronę Piątkowa. Wdrożone i planowane ewentualne zmiany są analizowane przez służby miejskie. Niewykluczone są też korekty stałej organizacji ruchu. W szczególności obserwacji podlegać będzie skrzyżowanie ulicy Omańkowskiej z ulicą Obornicką.
„Nowy układ drogowy jako klucz do odciążenia północnego Poznania”.
Termin zakończenia etapu przygotowawczego wydłuża się z uwagi na szeroki zakres dokumentacji projektowej oraz konieczność jej dostosowania do obowiązujących przepisów, wytycznych i standardów branżowych (np. do „Standardów Retencji dla Miasta Poznania” [3], które obowiązują od 2024 roku). Ponadto dla zadania nadal prowadzone jest postępowanie administracyjne dotyczące wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach.
Do czasu zakończenia etapu prac projektowych, a tym samym ostatecznego określenia zakresu zadania inwestycyjnego, nie ma możliwości określenia obszaru, który obejmą regulacje terenowo-prawne. Obecnie w planie finansowym ZDM nie zostały zabezpieczone środki finansowe na wykupy gruntów i nie jest znana wysokość kwoty niezbędna do ich realizacji.
W ramach zawartego w 2021 roku porozumienia pomiędzy Miastem Poznań, Gminą Suchy Las oraz Powiatem Poznańskim, opracowywana jest obecnie dokumentacja projektowa, która swoim zakresem obejmuje m.in. budowę tzw. ulicy Nowej Szymanowskiego. Szacunkowy koszt tej inwestycji będzie można określić na końcowym etapie projektowania. Obecnie w planie finansowym ZDM i wieloletniej prognozie finansowej zostały zabezpieczone środki finansowe tylko na wykonanie prac projektowych.
Realizacja prac projektowych i budowlanych tzw. ulicy Nowej Kurpińskiego wymaga odpowiednich środków finansowych. Nie zostały one dotychczas zabezpieczone w planie finansowym ZDM oraz w wieloletniej prognozie finansowej.
„Długofalowy rozwój północnego Poznania w kontekście założeń urbanistycznych”.
ZDM nie posiada dokumentacji projektowej związanej z rozbudową i dostosowaniem do większego ruchu ulic: Szeligowskiego i Mieszka I. W planie finansowym ZDM i wieloletniej prognozie finansowej nie zostały też zabezpieczone środki finansowe na prace projektowe i budowlane.
Nawiązując do kwestii budowy ronda na skrzyżowaniu ulic: Opieńskiego i Umultowskiej, informuję, że w związku z planowaną zabudową mieszkaniową na terenie centrum handlowego przy ulicy Opieńskiego, 25 marca 2024 roku ZDM pozytywnie zaopiniował propozycję przebudowy skrzyżowania jako ronda turbinowego. Zgodnie z zarządzeniem Prezydenta [4] przed wnioskowaniem o pozwolenie na budowę inwestor wystąpił o określenie jego partycypacji w układzie drogowym. Inwestor do chwili obecnej nie złożył w ZDM wniosku o podpisanie umowy partycypacyjnej.
Z kolei w związku z naborem do konkursu ogłoszonego w 2024 roku przez PKP PLK S.A. (pod nazwą „Poprawa bezpieczeństwa na skrzyżowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa na skrzyżowania dwupoziomowe”), Biuro Koordynacji Projektów i Rewitalizacji Miasta zgłosiło wniosek o likwidację m.in. przejazdów w ciągu ulicy Naramowickiej i ulicy Umultowskiej z kolejową obwodnicą Poznania – LK 395. Zaproponowany poziom dofinasowania ze strony PKP jest jednak niewielki (na poziomie 10%), a realizacja projektów uzależniona jest od rozstrzygnięcia konkursu oraz możliwości finansowych Miasta. Należy dodać, że w ramach pierwszego etapu naboru do tego konkursu na zlecenie ZDM została opracowana koncepcja przebudowy ulicy Umultowskiej – na odcinku od ulicy Opieńskiego do ulicy Krygowskiego wraz z budową wiaduktu w ciągu linii kolejowej E395. Według szacunkowych danych koszt, jaki musiałoby ponieść Miasto na realizację tego zadania, to około 162 miliony złotych.
Odnosząc się do kwestii bezkolizyjnego przejazdu przez linię kolejową w ulicy Morasko, obecnie w planie finansowym ZDM ani w wieloletniej prognozie finansowej Miasta nie ma zabezpieczonych środków na realizację dokumentacji projektowej, wykupy gruntów i budowę wiaduktu w tym miejscu. Wstępnie szacuje się, że koszt wykonania robót budowlanych to około 150 milionów złotych, wykonania dokumentacji projektowej projektu – około 3,5 miliona złotych, a wykupu gruntów – około 5 milionów złotych. Do tego należy doliczyć koszty inwestora zastępczego (5% wartości inwestycji), czyli około 8 milionów złotych. Szacunkowy koszt realizacji inwestycji to około 166,5 miliona złotych. W przypadku zabezpieczenia finansowania, czas opracowania dokumentacji projektowej może wynieść nawet około czterech lat.
Poniżej przedstawiam stan zaawansowania prac planistycznych dla poszczególnych odcinków planowanej tzw. Nowej Obornickiej i powiązanych z nią nowych elementów sieci drogowej.
Dla odcinka ulicy Obornickiej od Ronda Obornickiego do wysokości działki o numerze 52/02/16/11 (na wysokości której zlokalizowany jest obecnie sklep „Aldi”), obowiązuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego [5], w którym przewidziano rezerwę terenu pod realizację układu drogowego. Oznacza to, że przebieg drogi został zabezpieczony w obowiązującym planie miejscowym, a wszelkie działania inwestycyjne mogą być prowadzone z uwzględnieniem ustaleń planu.
Dla odcinka powyżej działki o numerze 52/02/16/11 – obejmującego istniejący fragment ulicy Obornickiej do wysokości ulicy Kurpińskiego nie została dotychczas zainicjowana procedura sporządzenia planu miejscowego. Istniejący układ dróg wykorzystywany dla powiązań drogowych w klasie Z i wyższej zgodnie z obecnymi granicami pasów drogowych w Planie ogólnym [6] zaliczono do strefy komunikacyjnej 15SK.
Dla odcinka ulicy Obornickiej od granic z gminą Suchy Las (od Wiaduktu Narutowicza) do wysokości planowanego połączenia z przedłużeniem ulicy Szymanowskiego prowadzone są obecnie prace nad sporządzeniem planu miejscowego [7]. Procedura jest na etapie prac nad koncepcją. W Planie ogólnym zgodnie z istniejącymi granicami pasa drogowego zaliczono ten odcinek do strefy komunikacyjnej 15SK.
Planowany przebieg tzw. Nowej Obornickiej na odcinku od ulicy Kurpińskiego do wysokości działek na przecięciu z ulicą Straży Ludowej nie jest objęty pracami nad planem miejscowym i pozostaje na etapie analiz i koncepcji związanych z rozwojem układu komunikacyjnego miasta. W Planie ogólnym wyznaczono rezerwę na rzecz jego budowy poprzez wyznaczenie strefy infrastrukturalnej 913SI, która nie jest objęta obszarem uzupełnienia zabudowy. Oznacza to, że rozwój zabudowy nie może być tu realizowany w oparciu o decyzje o warunkach zabudowy. Tym samym bez sporządzenia planu miejscowego mogą tu być lokalizowane tylko inwestycje celu publicznego. Strefą tą objęto także planowany wzdłuż towarowej obwodnicy kolejowej (LK395) drogowy wylot w kierunku Piły (Obornik).
Dla fragmentu planowanego odcinka ulicy Szymanowskiego obowiązuje plan miejscowy [8], w którym uwzględniono wydzielenie terenu pod planowaną drogę klasy G, co stwarza podstawę do prowadzenia związanych z nią inwestycji. Pozostały fragment w rejonie skrzyżowania z ulicą Obornicką w ustaleniach Planu ogólnego objęto strefą 913SI.
Dla planowanego przedłużenia ulicy Kurpińskiego w kierunku ulicy Strzeszyńskiej nie prowadzi się obecnie prac nad sporządzeniem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. W obowiązującym planie ogólnym wyznaczono dla niego strefę infrastrukturalną 896SI, która nie jest objęta obszarem uzupełnienia zabudowy.
Oznacza to, iż korytarz pod przyszłą inwestycję tzw. Nowej Obornickiej został zabezpieczony we wskazanych powyżej dokumentach planistycznych. Brak obowiązującego planu miejscowego nie wyklucza realizacji inwestycji drogowej. Może być ona prowadzona również na podstawie przepisów szczególnych, w tym tzw. specustawy drogowej. Procedura ta umożliwia uproszczenie procesu inwestycyjnego poprzez wydanie jednej decyzji obejmującej m.in. lokalizację inwestycji, podziały nieruchomości oraz pozwolenie na budowę.
Podstawa prawna
[1] Uchwała Nr XXXI/565/IX/2026 Rady Miasta Poznania z dnia 10 lutego 2026 r. w sprawie przyjęcia „Strategii Rozwoju Miasta Poznania 2040+”.
[2] Art. 32 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2026 r., poz. 483 ze zm.).
[3] Zarządzenie Nr 321/2024/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 20 marca 2024 r. w sprawie przyjęcia „Standardów Retencji dla Miasta Poznania”.
[4] Zarządzenie Nr 103/2024/P Prezydenta Miasta Poznania z dnia 1 lutego 2024 r. w sprawie trybu postępowania przy zawieraniu umów partycypacyjnych z inwestorami zewnętrznymi w zakresie budowy lub przebudowy infrastruktury komunalnej (ze zm.).
[5] Uchwała Nr XLI/456/V/2008 Rady Miasta Poznania z dnia 26 sierpnia 2008 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego "III RAMA KOMUNIKACYJNA – węzeł Obornicka" w Poznaniu.
[6] Uchwała Nr XXIX/529/IX/2025 Rady Miasta Poznania z dnia 18 grudnia 2025 r. w sprawie Planu ogólnego miasta Poznania.
[7] Uchwała Nr XXII/393/VIII/2020 Rady Miasta Poznania z dnia 21 stycznia 2020 r. w sprawie przystąpienia do sporządzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego "W rejonie ul. Obornickiej i T. Mateckiego” w Poznaniu.
[8] Uchwała Nr XXII/391/VIII/2020 Rady Miasta Poznania z dnia 21 stycznia 2020 r. w sprawie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego „Rejon ul. T. Mateckiego – część A” w Poznaniu.
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