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Jacek Jaśkowiak
Prezydent Miasta Poznania

Interpelacja

w sprawie rozwoju układu drogowego północnej części Poznania

Szanowny Panie Prezydencie

kierując się głęboką troską o spójność infrastrukturalną Poznania oraz mając
na uwadze codzienne wyzwania komunikacyjne, z jakimi mierzą się mieszkanki
i mieszkańcy północnych osiedli naszego miasta, zwracamy się z interpelacją
dotyczącą przyszłości osi transportowej ulicy Obornickiej oraz dróg z nią
powiązanych.

Ulica Obornicka to jedna z najważniejszych arterii wylotowych Poznania,
pełniąca strategiczną rolę w skali całej aglomeracji. To tędy każdego dnia
odbywa się intensywny ruch w kierunku północnym - zarówno lokalny,
jak i tranzytowy, w tym w stronę wybrzeża. Obciążenie tego korytarza
transportowego jeszcze bardziej wzrośnie w najbliższych latach wraz z
oddaniem do użytku odcinka drogi ekspresowej S11 Poznań - Oborniki. 

Z wielkim uznaniem obserwowaliśmy, jak w minionych latach Miasto z
sukcesem zmodernizowało inne strategiczne bramy wjazdowe do Poznania,
podnosząc ich standard do wymogów XXI wieku. Tym bardziej jednak stan
techniczny oraz niewydolność przepustowa ulicy Obornickiej wywołują
uzasadnione rozgoryczenie i poczucie niesprawiedliwości wśród mieszkańców
północnego Poznania. Szerokie konsultacje społeczne z końca 2021 roku
rozbudziły ogromne nadzieje na systemowe rozwiązanie tego problemu. Dziś,
po upływie kilku lat, mieszkańcy oczekują realizacji tamtych deklaracji oraz
jasnych informacji o działaniach podejmowanych w tym zakresie. Jako radni
chętnie wesprzemy te działania. 

Mając na celu wypracowanie konstruktywnych rozwiązań, prosimy o udzielenie
szczegółowych informacji w odniesieniu do następujących kwestii:
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1. Status przebudowy odcinka od ronda Obornickiego do ul. K.
Kurpińskiego przez inwestora zewnętrznego

Zgodnie z wcześniejszą korespondencją z ZDM rozbudowa ulicy Obornickiej na
tym fragmencie została powierzona inwestorowi prywatnemu w ramach umowy
partycypacyjnej. Przekazanie gotowego układu drogowego ma nastąpić przed
uzyskaniem pierwszego pozwolenia na użytkowanie planowanych budynków
wielorodzinnych. 

• Na jakim etapie formalnym znajduje się obecnie ta inwestycja drogowa? 

• Kiedy mieszkańcy mogą spodziewać się rozpoczęcia oraz zakończenia
prac budowlanych? 

• W kontekście informacji o postanowieniach Ministra Kultury i
Dziedzictwa Narodowego, które mogą skutkować wznowieniem
postępowań i ewentualnymi komplikacjami prawnymi dla osiedla przy ul.
Wojciechowskiego, pojawia się uzasadniony niepokój o losy powiązanej
z nim przebudowy tego fragmentu Obornickiej. Jak ocenia Pan wpływ
tego zewnętrznego czynnika na harmonogram prac na ul. Obornickiej?
Czy Miasto zadbało w umowie partycypacyjnej o odpowiednie bufory i
zabezpieczenia, które zagwarantują realizację układu drogowego przez
inwestora prywatnego nawet w przypadku wstrzymania u niego procedur
odbiorowych? 

2. Gruntowna przebudowa istniejącej ul. Obornickiej na odcinku od ul.
Kurpińskiego do wiaduktu im. G. Narutowicza

Podczas gdy pierwszy odcinek ma zostać zrealizowany przez dewelopera,
losy pozostałego fragmentu "Starej Obornickiej" w stronę Suchego Lasu
budzą ogromny niepokój. Z otrzymanych z ZDM odpowiedzi wynika, że na
tym odcinku planowane są jedynie "bieżące prace utrzymaniowe". Niedawne
odnowienie nawierzchni, będące elementem odtworzenia po pracach
sieciowych spółki Aquanet, choć minimalnie poprawiło komfort jazdy, nie
rozwiązuje problemów z brakiem odpowiedniej infrastruktury pieszo-rowerowej
czy geometrią drogi. 

• Kiedy Miasto planuje przeprowadzić rzetelną, docelową przebudowę
istniejącej ulicy Obornickiej na odcinku od ul. Kurpińskiego do wiaduktu? 

• Na jakim etapie planistycznym i geodezyjnym jest ten odcinek? 
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• Jak wygląda kwestia przebudowy newralgicznego skrzyżowania ul.
Obornickiej z ul. Mateckiego i ul. Omańkowskiej oraz budowy tam ronda? 

• Jakie działania podejmuje Pan Prezydent, aby to istotne z punktu widzenia
bezpieczeństwa użytkowników ruchu zadanie zyskało finansowanie, zanim
na stałe utknie w fazie koncepcyjnej? 

3. Nowy układ drogowy jako klucz do odciążenia północnego Poznania 

Plany dotyczące ulicy Nowej Obornickiej oraz rozbudowy ulic Kurpińskiego
i Szymanowskiego stanowią istotny element kompleksowej koncepcji zmian
w układzie transportowym północnej części Poznania, zaprezentowanej
mieszkańcom w 2021 roku. Głównym założeniem tych projektów jest
całkowite wyprowadzenie ruchu tranzytowego z wiecznie zakorkowanej
"starej" ul. Obornickiej, co pozwoli przekształcić ją w bezpieczną drogę o
charakterze lokalnym. Z niepokojem obserwujemy jednak, że te powiązane
inwestycje są obecnie mocno odsuwane w czasie. Na podstawie porozumienia
międzygminnego z dnia 4 listopada 2021 r. realizowane są prace projektowe
dla zadania "Integracja węzłów na północnej obwodnicy towarowej m.
Poznania". Choć pierwotnie zakładano ukończenie tych projektów na 2024 rok,
z najnowszych danych wynika, że termin ten przesunął się na IV kwartał 2026
roku. Co więcej, w WPF wciąż nie zabezpieczono środków na samą realizację
budowlaną tej inwestycji, a co za tym idzie - realizacja całego docelowego
układu drogowego stoi pod znakiem zapytania. Pozostałe elementy układu nie
są jak dotąd przedmiotem żadnych znanych nam działań Miasta. 

Mając na uwadze, że pojedyncze elementy muszą tworzyć spójną całość,
prosimy o precyzyjne informacje: W zakresie inwestycji węzłowej: 

• Z czego dokładnie wynika dwuletnie przesunięcie w fazie przygotowawczej
(do IV kwartału 2026 r.) i czy ten nowy termin jest w pełni realny i
niezagrożony? 

• Na jakim etapie znajdują się rezerwacja oraz pozyskiwanie gruntów w tym
rejonie? 

• Kiedy planowane jest zabezpieczenie środków na realizację tej inwestycji? 

W zakresie projektu ul. Nowej Szymanowskiego:

Ta jednojezdniowa droga z obustronnymi chodnikami i trasą rowerową ma
kluczowe zadanie - skierować ruch z Podolan i Suchego Lasu prosto do trasy
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PST, parkingu Park&Ride oraz ul. Mieszka I. ZDM rekomendował, aby ten
odcinek wraz z rondem powstał w pierwszym etapie. 

• Kiedy Miasto planuje zapewnić finansowanie, umożliwiające niezwłoczne
przystąpienie do projektowania, a następnie budowy tej ulicy? 

W zakresie głównej arterii, tj. ul. Nowej Obornickiej: Projekt zakładał nową
trasę na wschód od obecnej, o zmiennym przekroju: dwujezdniowym (2×2)
od ronda Obornickiego do ul. Kurpińskiego, w układzie "2+1" (dwa pasy
wyjazdowe, jeden wjazdowy) od ul. Kurpińskiego do ul. Jaroczyńskiego oraz
jednojezdniowym dalej na północ. 

• Na jakim etapie planistycznym i geodezyjnym są pozostałe odcinki tej
drogi, które wykraczają poza obecne opracowanie spółki LARG? 

• Jakie kroki podejmuje Miasto, by zabezpieczyć korytarz pod pełen przebieg
Nowej Obornickiej? 

W zakresie ul. Nowej Kurpińskiego: 

Ma ona połączyć skrzyżowanie Obornicka/Kurpińskiego z ul. Strzeszyńską jako
jednojezdniowa droga z chodnikami i drogą rowerową po stronie północnej,
ułatwiając mieszkańcom Podolan dojazd do PST. 

• Czy dla tej konkretnej drogi zabezpieczono już środki na przygotowanie
odrębnego projektu budowlanego? 

• Czy zabezpieczono także środki na realizację tej drogi w ramach WPF? 

• Kiedy można się spodziewać rozpoczęcia prac projektowych? 

W zakresie finansowania zewnętrznego: 

• Biorąc pod uwagę ogromną skalę finansową całego nowego układu, jakie
konkretne starania poczyniło Miasto Poznań w ostatnich latach w celu
pozyskania zewnętrznego dofinansowania na tę inwestycję? 

4. Długofalowy rozwój północnego Poznania w kontekście założeń
urbanistycznych 

Powyższe plany, a także wejście w życie planu ogólnego gminy oraz
procedowane plany zagospodarowania przestrzennego oznaczają dalszą
intensyfikację zabudowy Piątkowa, a tym samym wzrost potoków ruchu. Troska
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o zrównoważony rozwój nakazuje wyprzedzające dostosowanie szkieletu
drogowego na tym obszarze. 

• Czy w planach inwestycyjnych Miasta uwzględniono już zadania
komplementarne, takie jak: 

• rozbudowa i dostosowanie do większego ruchu ulic Szeligowskiego oraz
Mieszka I (np. budowa dodatkowych pasów, zmiana organizacji ruchu pod
kątem udrożnienia wyjazdów z osiedli itp.), 

• pilna budowa ronda na skrzyżowaniu ulic Opieńskiego i Umultowskiej, 

• realizacja koncepcji bezkolizyjnych przejazdów drogowych nad liniami
kolejowymi w ciągu ulic Morasko oraz Umultowskiej? 

Podkreślamy, że pod pojęciem uwzględnienia tych inwestycji rozumiemy realne
kroki zmierzające do ich urzeczywistnienia, wykraczające poza samą fazę
planistyczną. 

Panie Prezydencie, powyższe pytania wynikają bezpośrednio z potrzeb i
oczekiwań mieszkańców północnych osiedli Poznania. Liczymy, że niniejsza
interpelacja stanie się okazją do przedstawienia rzetelnej, szczegółowej
informacji o stanie zaawansowania prac i zamierzeniach inwestycyjnych Miasta
w tym obszarze. 

W imię wspólnej troski o Poznań - nawiązując do wielokrotnie wyrażanej
przez Pana gotowości do współpracy z Radą Miasta - zwracamy się z
prośbą o odniesienie się w sposób wyczerpujący do każdego z zadanych
pytań. Kompleksowa informacja zwrotna pozwoli nam wspólnie wypracować
rozwiązania, które realnie odpowiedzą na codzienne wyzwania mieszkańców. 

Z poważaniem

Antolczyk Magdalena,
Danelska Monika, Dudzic-
Biskupska Małgorzata,
Ganowicz Grzegorz, Jura
Grzegorz, Kręglewski Wojciech,
Kuberka Justyna, Lisiecka-
Pawełczak Maria, Matuszak
Paweł, Mikuła Łukasz,
Prendke Andrzej, Ruta Marcin,
Stachowiak Tomasz, Sternalski
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Marek, Wierzbicki Tomasz,
Woźniak Małgorzata

Liczba załączników: 0


