Miejskie Przedsiebiorstwo Komunilkacyjne w Poznaniu Sp. z 0.0
Il. Glogowska 1317133, 60-244 Poznon

zarefestrowana w Sadzie Rejo

ND.0730.1.2026 Poznan, 8 lipca 2026 roku

Sz.P. Barbara Dziczkaniec

Zastepczyni Dyrektora
Wydziatu Organizacyjnego
Urzedu Miasta Poznania

adres e-Doreczert AE:PL-46081-20925-AEABE-27

dot.: interpelacji radnego w sprawie tramwajow z Bonn

W odniesieniu do przekazanej przez Wydziat Organizacyjny Urzedu Miasta Poznania do Zarzadu Transportu
Miejskiego w Poznaniu (pismem Or-11.0003.1.232.2026 z dnia 1 lipca br., nr rejestru: 01072603771)
interpelacji Radnego Miasta Poznania, p. Zbigniewa Czerwinskiego, z dnia 1 lipca br. w sprawie braku petnej
odpowiedzi na interpelacje 185 w sprawie Tramwajow NGT6D (uzywane tramwaje zakupione w Bonn),
ponizej przedstawiamy informacje wyjasniajace w zgtoszonej kwestii.

I.  Wydatki zwigzane z dostosowaniem tramwajéw NGT6D, zwiekszajace wartos¢ srodka trwatego, do
wymogow eksploatacyjnych w Poznaniu, ksztattujg sie nastepujgco:

1) dla tramwaju o numerze bocznym 971 koszty wtasne ogotem wynoszg 254 624,90 zt, na co skiada sie
koszt materialow obejmujacy elementy skiadowe z zakresu dostosowania w wysokosci 77 766,71 zi,
koszt robocizny z narzutami ubezpieczen spotecznych w wysokosci 64 146,23 zt oraz pozostate koszty
i narzuty, w tym narzuty kosztow wydzialowych w wysokosci 112 711,96 zt.

2) dla tramwaju o numerze bocznym 977 koszty ogotem wynoszg 231.691,91 zt, na co sktada sie koszt
materialow obejmujgcy elementy skiadowe z zakresu dostosowania w wysokosci w wysokosci
85412,72 zt i koszt robocizny z narzutami ubezpieczen spotecznych w wysokosci 42 553,75 zt oraz
pozostale koszty i narzuty, w tym narzuty kosztow wydziatowych w wysokosci 103 725,44 zi,

Nalezy tu wspomniec ze gdyby pracownicy MPK nie wykonywali prac dostosowania tramwajow z Bonn — to
w tym czasie wykonywaliby inne prace obstugi i napraw taboru, ktdre to prace obcigzatyby réwniez koszty
posrednie i narzuty.

Ponadto poniesiony zostal jednorazowy koszt ustugi obcej, dotyczacej rozszerzonego badania technicznego
w kwocie 16 600 zi, ktérego przeprowadzenie wymagane jest stosownym rozporzadzeniem (Dz.U. 2024 poz.
1736), przed dopuszczeniem do ruchu kolejnego typu taboru tramwaju.
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W zakresie dostosowania wykonano nastepujgcy, podstawowy zakres prac:

montaz kompletnego systemu informacji pasazerskiej, biletowej i sterowania ruchem (SIP/PEKA/ITS),
wraz z okablowaniem,

montaz elementow i wyposazenia, spetniajgcego wymagania polskich przepisow w zakresie
wyposazenia tramwajow wg obowigzujgcego Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury (sygnaty
alarmowe, funkcjonowanie hamulcéw itd.),

zabudowa stanowisk dla wozkow inwalidzkich i dzieciecych,

wymiana wkfadek siedzen pasazerskich,

montaz systemu monitoringu video,

montaz systemu dostepu do tramwaju (stacyjki, czytniki otwarcia | drzwi),

montaz tachografu (rejestrator zdarzen),

odnowa lakiernicza niektorych elementow wnetrza i poszycia zewnetrznego,

wymiana lamp zespolonych zewnetrznych na led,

dostosowanie ukiadu zasilania/napedowego,

korekta profilu obreczy kot, do standardu obowigzujgcego w Poznaniu,

pozostate prace, zwigzane z wprowadzeniem wagondw do eksploatacji (np. miejscowe naprawy
wyktadziny podfogowej, czyszczenie oporczy i wnetrza wagonu, montaz gniazd fadowania usb
w kabinach, dodanie $wiatta przeciwmgtowego, dostosowanie pulpitéw w kabinach, itp.),

ogolny przeglad tramwaju i jego podzespolow i w razie potrzeby, korekta ustawien i wykonanie
stosownych regulacji.

Réinice poszczegdlnych kosztéw dostosowania przedmiotowych tramwajow  wynikaja giéwnie
z nastepujgcych przyczyn:

mniejszy naktad pracy przy drugim dostosowywanym wagonie nr 977 (szybsza realizacja -
znane/sprawdzone rozwigzania),

brak lakierowania catopojazdowego tramwaju 977 (lakierowane tylko czoto wagonu), na bokach
tramwaju zatozona reklama,

montaz monitoringu video w tramwaju 977,

zakup gotowych poreczy do zabudowy stanowiska dla wozkéw w wagonie 977.

Wszelkie prace dostosowawcze “przy obydwdch tramwajach byly wykonywane wiasnymi sitami,

z wykorzystaniem pracownikow Spotki, bez zlecania ustug podmiotom zewnetrznym, ktore jedynie

dostarczaly konkretne materialy i czesci do realizacji dostosowania.

Koszty poniesione po wykonaniu dostosowania i dopuszczeniu do ruchu obydwdch tramwajow,
ksztattujg sie nastepujaco.

1) koszty eksploatacyjne — cykliczne, wynikajace ze zuzycia materiatdw eksploatacyjnych (np. obrecze
két wymieniane sg $rednio co okoto 3 lata, w kazdym eksploatowanym typie tramwaju, okladziny
cierne, slizgi itp.) oraz obowiazkowych okresowych przegladow technicznych:
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a) dla tramwaju o numerze bocznym 971 koszty ogdtem wynoszg 55 111,12 zt, na co skiada sie
koszt materiatow w wysokosci 334,85 zt i koszt robocizny w wysokosci 54 776,27 zi, w tym koszty
zwigzane z cykliczng wymiang obreczy wszystkich kot w wysokosci 38 514,35 zt;

b) dla tramwaju o numerze bhocznym 977 koszty ogotem wynosza 90 912,60 zi, na co skiada sie
koszt materiatow w wysokosci 34 965,24 zt, w tym 34 923,92 zi z tytutu nowych obreczy kot, oraz
koszt rabocizny w wysokosci 55 947,36 z, w tym w tym koszty zwigzane z cykliczng wymiana
obreczy wszystkich kot w wysokosci 46 048,80 zi.

2) koszty napraw awaryjnych (usuwanie usterek w trakcie eksploatacji):
a) dla tramwaju o numerze bocznym 971 koszty ogotem wynoszg 16 532,61 zi, na co skiada sie
koszt materiatéw w wysokosci 12 012,24 zi | koszt robocizny w wysokosci 4 520,37 zf;
b) dla tramwaju o numerze bocznym 977 koszty ogétem wynoszg 3 345,93 zi, na co skiada sie
koszt materiatéw w wysokosci 3 169,17 zt oraz koszt robocizny w wysokosci 176,76 zi.

Natomiast nalezy wzigé¢ pod uwage, ze poziom usterkowosci tramwajow NGTED, przedstawiany na roznego
rodzaju portalach internetowych oraz w mediach, nie stanowi faktycznego wyznacznika ich niezawodnosci,
ktory juz na obecnym, weczesnym etapie wprowadzania ich do eksploatacji, w zasadzie nie odbiega od innych
typow eksploatowanych tramwajow, a koszty ich utrzymania (pkt. 2), s3 na chwile obecna, jednymi
z najnizszych, poréwnujgc do pozostatej naszej floty taboru tramwajowego.

Nasze dotychczasowe doswiadczenia zwigzane z uiytkowaniem przedmiotowych tramwajow pokazaty,
7e wieksza cze$c przedstawianych probleméw, wynika z niedoswiadczonej jeszcze kadry obstugujgcej te
wagony lub z koniecznosci optymalizacji wdrozenia niektérych zmian (np. zmiana/regulacja parametrow
przetwornic), podczas dostosowania tramwajow, a nie z wadliwej czy przestarzatej budowy tramwajow czy

ich wyposazenia.

Na chwile obecng tramwaje z Bonn stanowig niewielki udzial w naszej flocie i nawet po wprowadzeniu do
eksploatacji wszystkich zakupionych sztuk, nie bedzie to znaczaca ilosc - beda stanowic ok. 10% naszego stanu
inwentarzowego tramwajow. Natomiast dopiero po tym okresie, bedzie mozna jednoznacznie ocenic ich
niezawodnosc i koszty utrzymania, poniewaz obecnie, jest zbyt wczesnie na takie podsumowanie.

Nalezy rowniez zaznaczy¢, ze po zrealizowanych dostawach nowych tramwajow Gamma LFO4, tramwaje
z Bonn nie przesadzajg (nie maja znaczacego wplywu) o dostepnosci naszego taboru, wymaganego do obstugi
linii komunikacyjnych, a ich gtownym zadaniem bedzie zastgpienie pozostatych u nas ostatnich tramwajow
wysokopodiogowych, tj. Moderus Alfa 105NHF07.

Nabywajgc uzywane pojazdy musimy sie naturalnie liczy¢ z ich okreslonym stopniem eksploatacji
i ograniczonym wsparciem serwisowym producenta pojazdu, niz miato by to miejsce, przy zakupie nowych
tramwajow, gdzie obowigzuje gwarancja i petne wsparcie producenta wagonow, co skutkuje poswieceniem
diuzszego czasu, na zdohycie wiedzy serwisowe] zwigzanej z funkcjonowaniem i budowg uzywanych
tramwajow, ale rekompensowane jest to, zdecydowanie nizszym kosztem zakupu takich wagonow, nie
odbiegajgcych budowg od nowoczesnych pojazddw (niskopodiogowosé), ktore nawet po wykonaniu
kompleksowej modernizacji przewidywanej w nastepnych latach, uwzgledniajac rowniez poczatkowe koszty
zakupu | dostosowania, bedg ponad dwa razy tansze niz koszt zakupu nowych tramwajow z tozsamym
wyposazeniem (nowoczesny naped i sterowanie) i zapewnia dalsza stuzbe, przez co najmniej kilkanascie do
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nawet kilkudziesieciu lat, bez umniejszania komfortu i bezpieczenstwa pasazerdw (sprawdzona i trwata
konstrukcja, bezproblemowa w naprawach).

Podsumowujac: zakup uzywanych tramwajow o lepszych parametrach konstrukeyjnych i uzytkowych, niz
najstarszy tabor w uzytkowaniu wtasnym, jest dziataniem jak najbardziej racjonalnym dla operatora, ktory
dokonuje odnowy taboru, a moze sobie pozwoli¢ na nabycie nowego taboru wytgcznie przy bezzwrotnym
dofinansowaniu zewnetrznym, takim jak dotacje unijne lub krajowe. Gdyby dostepne byly znaczaco
wieksze srodki z dotacji, Spétka mogtaby kupié¢ wiecej nowych tramwajow a takze modernizowaé baze
obstugowsa tj. zajezdnie. Nalezy wspomniec¢ e cena zakupu nowych tramwajow Gamma firmy
MODERTRANS POZNAN z przetargu w 2023 r wyniosta ponad 7,5 min zi, a tramwajéow Gamma firmy
MODERTRANS POZNAN z przetargu w 2025 r juz 16,1 min zt za sztuke — wzrost o okoto 115 %. Poréwnujac
aktualna cene nowego tramwaju z kosztem tramwaju uzywanego z Bonn to rdznica jest kolosalna.

Koszty nabycia, dostosowania i eksploatacji przedmiotowych tramwajow sg porownywalne z kosztami
pozostatych tramwajow w tym wieku, uzytkowanych w Spdice, i sg znikome w porédwnaniu do kosztéw
zwigzanych z nowym taborem. Komfort jazdy oraz dostepnosc dla osdb z niepetnosprawnoscig ruchowg
jest zdecydowanie wyzszy niz w tramwajach wysokopodiogowych typu 105N czy Moderus Alfa, ktdére m.in.
dzieki temu zakupowi, stopniowo wycofujemy z naszej floty. Jednoczesnie zeby przyspieszy¢ dostosowanie
wagonow z Bonn Spdtka nawigzata wspotprace z podmiotem zewnetrznym. Prace dostosowania
tramwajow bedg prowadzone réwnolegle przez Wykonawce zewnetrznego i sitami wtasnymi Spoétki.
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