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Prezydent Miasta Poznania
INTERPELACJA

w sprawie: zwiekszenia czestotliwosci prezentowania danych o aktualnym potozeniu pojazdéw
transportu publicznego.

Szanowny Panie Prezydencie,

Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu udostepnia w standardzie GTFS-Realtime dane
o biezacym potozeniu autobuséw i tramwajow. Dane te s3 wykorzystywane przez miejskie
i zewnetrzne planery podrézy, mapy internetowe oraz aplikacje pasazerskie. Ich aktualno$é¢ ma
bezposredni wptyw na wiarygodnos$é informacji o potozeniu pojazdu i prognozowanym czasie
przyjazdu.

Publicznie dostepna dokumentacja ZTM nie okresla jednak gwarantowanej czestotliwosci
aktualizacji. Z obserwacji dziatania udostepnianego zbioru wynika, ze kolejne pozycje pojazdéw sa
prezentowane najczesciej w odstepach okoto 15-30 sekund.

Whnosze o podjecie dziatarh zmierzajgcych do tego, aby dane o potozeniu kazdego aktywnego
pojazdu byty pozyskiwane i publikowane czesciej, np. nie rzadziej niz co 5 sekund. Zmiana powinna
obejmowaé caty tancuch przekazywania informacji, a nie jedynie czestsze generowanie pliku
Z niezmienionymi wspoétrzednymi.

Zwiekszenie czestotliwosci aktualizacji do 5 sekund pozwolitoby w szczegdlnosci na:

e dokfadniejsze i bardziej ptynne prezentowanie potozenia autobuséw i tramwajow na mapach;

e poprawe jakosci prognoz czasu przyjazdu, zwtaszcza w rejonie przystankéw, skrzyzowan i
weztow przesiadkowych;

e ograniczenie sytuacji, w ktorych pojazd jest pozornie ,zatrzymany”, a nastepnie przeskakuje
na mapie o kilkaset metréw;

e ufatwienie pasazerom podejmowania decyzji o dojsciu na przystanek lub wyborze przesiadki;

e zwiekszenie uzytecznosci miejskich otwartych danych dla twércéw aplikacji i innych ustug
cyfrowych;

e szybsze rozpoznawanie odchylen od trasy, objazdéw i zaktécen w ruchu.

W zwiagzku z powyzszym prosze o udzielenie odpowiedzi na nastepujace pytania:
e Jaka jest obecnie rzeczywista czestotliwos¢ pomiaru pozycji w pojezdzie, transmisji,
przetwarzania i publikacji danych w GTFS-RT?
e Czy technicznie mozliwe jest wdrozenie aktualizacji danych o potozeniu nie rzadziej niz co
5 sekund? Jakie zmiany organizacyjne, sprzetowe, telekomunikacyjne lub umowne bytyby
do tego potrzebne i jaki bytby ich szacunkowy koszt?



e Czy Miasto moze uruchomi¢ pilotaz 5-sekundowej aktualizacji, obejmujacy np. wybrana
grupe pojazddw, a nastepnie - po ocenie obcigzenia systemu i jakosci danych - rozszerzy¢
rozwigzanie na catg sie¢? Jaki bytby mozliwy termin pilotazu i petnego wdrozenia?

e Jezeli wdrozenie interwatu 5 sekund nie jest obecnie mozliwe, czy jako etap przejsciowy
mozna wprowadzi¢ aktualizacje co 10 sekund?

Zwracam sie o przeprowadzenie analizy technicznej i kosztowej oraz o przedstawienie
konkretnego harmonogramu zwiekszenia czestotliwosci publikacji danych. Informacja okreslana jako
,Czas rzeczywisty” powinna mozliwie wiernie odzwierciedlac¢ ruch pojazdéw, a nie ich potozenie sprzed
kilkunastu lub kilkudziesieciu sekund.
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