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Pan
Jacek Jaśkowiak
Prezydent Miasta Poznania

Interpelacja

w sprawie stanu przygotowania, terminów realizacji i finansowania
inwestycji drogowych w północnej części Poznania

Szanowny Panie Prezydencie

dziękujemy za odpowiedź z dnia 4 sierpnia 2026 r. (znak: Or-
II.0003.1.231.2026) na interpelację nr 231/2026 w sprawie rozwoju układu
drogowego północnej części Poznania. Doceniamy zawarte w niej informacje o
stanie prac planistycznych, o zabezpieczeniu korytarza tzw. Nowej Obornickiej
w obowiązujących dokumentach planistycznych oraz o wprowadzonych w
rejonie ul. Obornickiej zmianach organizacji ruchu. Otrzymana odpowiedź
nie odnosi się jednak w sposób wyczerpujący do części zadanych pytań -
w szczególności w dwóch najistotniejszych dla mieszkańców obszarach:
horyzontu czasowego (harmonogramów) realizacji poszczególnych zadań oraz
zabezpieczenia i pozyskiwania środków na ich finansowanie.

Zwracamy przy tym uwagę, że odpowiedź uzależnia rozpoczęcie przebudowy
istniejącej ("starej") ul. Obornickiej od uprzedniej budowy tzw. Nowej Obornickiej
(pkt 2 odpowiedzi). Przyjętą przez Miasto kolejność uznajemy za racjonalną,
o ile realizacja tej inwestycji mieści się w racjonalnym horyzoncie czasowym.
Zasadnicze znaczenie ma więc wskazanie terminu rozpoczęcia i zakończenia
budowy Nowej Obornickiej. Bez niego przebudowa "starej" Obornickiej
pozostaje w istocie odsunięta w czasie bez określonego horyzontu, czego
mieszkańcy północnych osiedli zaakceptować nie mogą.

W związku z powyższym prosimy o odpowiedzi na poniższe pytania.

Pytania o znaczeniu kluczowym (harmonogram Nowej Obornickiej a
przebudowa "starej" Obornickiej)

1)    Jaki jest planowany termin rozpoczęcia oraz zakończenia budowy tzw.
Nowej Obornickiej - z uwzględnieniem etapowania (odcinek dwujezdniowy
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2×2 od ronda Obornickiego do ul. Kurpińskiego, w układzie "2+1" od ul.
Kurpińskiego do ul. Jaroczyńskiego oraz jednojezdniowy dalej na północ) - i
w jakim horyzoncie przewiduje się ujęcie tej inwestycji (prac projektowych i
realizacji) w Wieloletniej Prognozie Finansowej?

2)    Jaki jest - wynikający z powyższego - deklarowany horyzont czasowy
przeprowadzenia kompleksowej, docelowej przebudowy istniejącej ("starej")
ul. Obornickiej, skoro jej rozpoczęcie Miasto uzależnia od oddania Nowej
Obornickiej?

3)    Jeżeli budowa Nowej Obornickiej nie jest planowana w najbliższych
latach, prosimy o rozważenie i ocenę rozwiązania alternatywnego ("planu B")
- wcześniejszej, etapowej przebudowy i odciążenia istniejącej ul. Obornickiej.
W odpowiedzi wskazuje Pan, że przebudowa w obecnym pasie drogowym
spowodowałaby znaczące utrudnienia w ruchu oraz w funkcjonowaniu
ulicy; skoro jednak korytarz Nowej Obornickiej jest - jak Miasto potwierdza -
zabezpieczony w dokumentach planistycznych, można rozważyć jego etapowe
wykorzystanie pod tymczasową jezdnię zastępczą (objazd), co umożliwiłoby
prowadzenie robót bez paraliżu ruchu. Taką jezdnię można wykonać w jednej z
dostępnych technologii nawierzchni tymczasowych - np. z płyt kompozytowych/
z tworzyw sztucznych, prefabrykowanych płyt żelbetowych, nawierzchni
z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie albo tymczasowej
nakładki bitumicznej - z wykorzystaniem geosyntetyków do stabilizacji podłoża,
przy ewentualnym ograniczeniu tonażu pojazdów oraz z zachowaniem
dopuszczalnych poziomów hałasu, co ma istotne znaczenie w sąsiedztwie
zabudowy mieszkaniowej. W związku z powyższym prosimy o odpowiedź:

a)     czy Miasto dopuszcza takie rozwiązanie i jak mogłaby koncepcyjnie
wyglądać tego rodzaju etapowa przebudowa lub tymczasowy objazd?

b)    jaką kwotę środków należałoby zabezpieczyć na jego przygotowanie
i realizację, w podziale na etap prac projektowych oraz etap wykonawczy
(robót)?

c)     jaki procent działek w korytarzu pod Nową Obornicką pozostaje w zasobie
Miasta i czy Miasto dysponuje prawem do dysponowania nieruchomością na
cele budowlane?

Odcinek od ronda Obornickiego do ul. Kurpińskiego (inwestor zewnętrzny
- umowa partycypacyjna)
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4)    Jaki jest obecnie przewidywany termin rozpoczęcia i zakończenia robót
budowlanych na tym odcinku - z uwzględnieniem złożonego przez inwestora
wniosku o aneksowanie umowy? O jaki nowy termin realizacji wnioskuje
inwestor i do kiedy Miasto przewiduje rozpatrzenie tego wniosku?

5)    Jak konkretnie Miasto ocenia wpływ postanowień Ministra Kultury i
Dziedzictwa Narodowego (mogących skutkować wznowieniem postępowań i
komplikacjami prawnymi dla inwestycji realizowanej przy ul. Wojciechowskiego)
na harmonogram przebudowy tego fragmentu ul. Obornickiej? Na jakim etapie
znajdują się sprawy uchylone przez MKiDN dla tego obszaru?

6)    Jakie konkretne zabezpieczenia przewidziano w umowie partycypacyjnej
(np. kary umowne, gwarancje, terminy nieprzekraczalne, prawo wykonania
zastępczego, zabezpieczenie należytego wykonania), aby zagwarantować
przekazanie Miastu gotowego układu drogowego również w przypadku
wstrzymania u inwestora procedur odbiorowych lub odstąpienia przez niego od
inwestycji? Odpowiedź wskazuje jedynie na możliwość aneksowania terminu,
co nie odnosi się do istoty pytania o gwarancje realizacji drogi.

Skrzyżowanie ul. Obornickiej z ul. Mateckiego i ul. Omańkowskiej

7)    W odpowiedzi na interpelację nr 231/2026 wskazuje Pan, że z uwagi
na uwarunkowania terenowe oraz istniejący przebieg ul. Mateckiego i ul.
Omańkowskiej możliwości wybudowania ronda na tym skrzyżowaniu są bardzo
ograniczone. Prosimy o wyjaśnienie, czy ocena ta ma charakter wyłącznie
wstępny, czy też została poprzedzona profesjonalną, wielowariantową analizą
techniczną. Z naszego rozeznania wynika, że w rejonie skrzyżowania istnieje
rezerwa przestrzeni pozwalająca na wprowadzenie ronda (skrzyżowania
o ruchu okrężnym), a zasadniczą kwestią do uregulowania pozostaje
stan własnościowy: pas terenu niezbędny pod inwestycję jest obecnie
wykorzystywany przede wszystkim jako parking, stanowiący prawdopodobnie
własność spółki z udziałem Skarbu Państwa (PZU), dysponującej w tej
lokalizacji znaczną rezerwą miejsc postojowych - charakter tego podmiotu
mógłby sprzyjać wypracowaniu porozumienia. W związku z powyższym
pytamy: czy Miasto analizowało pozyskanie niezbędnego terenu w trybie
cywilnoprawnym (w drodze porozumienia z właścicielem), a w razie jego
niepowodzenia - z wykorzystaniem decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji
drogowej (ZRID), z którą wiąże się nabycie niezbędnych nieruchomości z mocy
prawa za odszkodowaniem?

8)    Jeżeli budowa ronda w tej lokalizacji rzeczywiście nie jest możliwa, to
jakie działania podejmuje Pan Prezydent, aby docelowe rozwiązania w rejonie
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tego skrzyżowania uzyskały finansowanie i nie pozostały w fazie koncepcyjnej
- w tym: czy i w jakim horyzoncie czasowym oraz kwocie przewiduje się
zabezpieczenie środków w Wieloletniej Prognozie Finansowej na realizację
rozwiązań wynikających z opracowywanej obecnie dokumentacji projektowej?

Nowy układ drogowy - terminy i finansowanie

9)    Czy nowy termin zakończenia etapu przygotowawczego zadania
"Integracja węzłów na północnej obwodnicy towarowej m. Poznania" (IV kwartał
2026 r.) jest realny i niezagrożony? Prosimy o jednoznaczne potwierdzenie jego
aktualności oraz o wskazanie ryzyk mogących go naruszyć.

10) Kiedy planowane jest zabezpieczenie środków na realizację (budowę) tej
inwestycji węzłowej - choćby w horyzoncie najbliższych aktualizacji Wieloletniej
Prognozy Finansowej?

11) Kiedy Miasto planuje zabezpieczyć finansowanie umożliwiające przejście
od prac projektowych do realizacji tzw. ulicy Nowej Szymanowskiego wraz
z towarzyszącym rondem - z uwzględnieniem rekomendacji ZDM, aby ten
odcinek powstał w pierwszym etapie?

12) Kiedy można spodziewać się rozpoczęcia prac projektowych dla tzw. ulicy
Nowej Kurpińskiego?

13) Jakie konkretne starania - w rozbiciu na poszczególne programy i lata -
podjęło Miasto w celu pozyskania zewnętrznego dofinansowania na budowę
nowego układu drogowego? Jeżeli takich działań dotychczas nie podejmowano,
prosimy o informację, czy i kiedy Miasto zamierza je podjąć. Pytanie to
pozostało bez odpowiedzi.

Zadania komplementarne

Odpowiedź na interpelację nr 231/2026 wskazuje, że dla części zadań istotnych
dla obsługi komunikacyjnej Piątkowa i Umultowa nie sporządzono dokumentacji
ani nie zabezpieczono środków. Dotyczy to m.in.:

• rozbudowy ul. Szeligowskiego,
• rozbudowy ul. Mieszka I,
• bezkolizyjnego przejazdu w ciągu ul. Morasko.

Mając na uwadze zasadę wyprzedzającego dostosowania układu drogowego
do postępującej zabudowy Piątkowa, prosimy o odpowiedzi na następujące
pytania:
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14) Czy i w jakim horyzoncie czasowym Miasto zamierza podjąć wobec trzech
zadań wymienionych powyżej działania wykraczające poza fazę koncepcyjną
- w szczególności zlecenie dokumentacji projektowej oraz ujęcie zadań w
Wieloletniej Prognozie Finansowej? Prosimy o wskazanie dat odrębnie dla
każdego z zadań.

15) Jakie środki finansowe należałoby zabezpieczyć na etap koncepcyjny i
projektowy tych inwestycji? Prosimy o podanie kwot szacunkowych odrębnie
dla każdego z zadań.

Odrębnie przedstawia się sytuacja bezkolizyjnego przejazdu w ciągu ul.
Umultowskiej. Jak wynika z odpowiedzi, dla tego zadania opracowano już
na zlecenie ZDM koncepcję przebudowy ul. Umultowskiej na odcinku od ul.
Opieńskiego do ul. Krygowskiego wraz z budową wiaduktu, a szacunkowy
koszt po stronie Miasta określono na około 162 mln zł. Zadanie jest zatem lepiej
przygotowane niż pozostałe wymienione powyżej, a mimo to nie zostało ujęte
ani w planie finansowym ZDM, ani w Wieloletniej Prognozie Finansowej. W
związku z tym prosimy o odpowiedzi na dalsze pytania:

16) Czy po naborze ogłoszonym w 2024 r. Miasto składało kolejne wnioski?
Jeżeli nie, czy Miasto planuje złożenie wniosku w kolejnych naborach i w jakim
terminie?

17) Zasady projektu przewidują współfinansowanie przez PKP PLK S.A.
wyłącznie części obiektu w obrębie nad lub pod torami wraz z odpowiadającą
jej dokumentacją oraz finansowanie kosztów likwidacji przejazdu - udział
spółki w kosztach całej inwestycji drogowej pozostanie zatem, jak wskazano
w odpowiedzi, na poziomie kilkunastu procent. Czy w tej sytuacji Miasto nie
powinno przyjąć założenia o realizacji inwestycji niezależnie od pozyskania
środków, traktując ewentualne dofinansowanie jako uzupełnienie, a nie warunek
jej podjęcia? Prosimy o wskazanie, czy uzyskanie dofinansowania jest obecnie
traktowane jako warunek konieczny rozpoczęcia zadania, a jeżeli tak - jaki
poziom dofinansowania Miasto uznałoby za wystarczający?

18) Jakie koszty poniosło Miasto na opracowanie wskazanej wyżej koncepcji?
Czy odstąpienie od realizacji tej inwestycji w najbliższych latach może
spowodować konieczność poniesienia dalszych wydatków na aktualizację
koncepcji albo na opracowanie nowej? Prosimy o wskazanie, do kiedy w ocenie
Miasta opracowanie to pozostaje aktualne.

19) Czy przebudowa skrzyżowania ul. Umultowskiej z ul. Opieńskiego,
zaopiniowana przez ZDM jako rondo turbinowe i przewidziana do ewentualnej
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realizacji przez inwestora zewnętrznego, nie powinna być prowadzona
równolegle z przebudową ul. Umultowskiej wraz z budową wiaduktu - tak aby
uniknąć dwukrotnego wyłączenia tego ciągu komunikacyjnego z ruchu oraz
ryzyka zniszczenia lub konieczności rozbiórki infrastruktury wybudowanej w
pierwszym etapie w trakcie realizacji drugiego? Czy zakresy obu zamierzeń
zostały wzajemnie skoordynowane, a jeżeli nie - na jakim etapie i w jakim trybie
koordynacja ta zostanie przeprowadzona?

Niezależnie od odpowiedzi na poszczególne pytania wnosimy o uzupełnienie
odpowiedzi zbiorczym zestawieniem tabelarycznym, obejmującym - dla
każdego z zadań wymienionych w niniejszym piśmie - następujące pozycje:
zadanie / etap (koncepcja - projekt - roboty) / termin rozpoczęcia (planowany
lub szacunkowy) / termin zakończenia (planowany lub szacunkowy) /
szacunkowy koszt / źródła finansowania / status w Wieloletniej Prognozie
Finansowej / posiadana dokumentacja / dokumentacja w opracowaniu.

W przypadku gdy Miasto nie dysponuje którymikolwiek z powyższych danych
dla któregokolwiek z wymienionych zadań, prosimy o wyraźne wskazanie tego
faktu przy danej pozycji - zamiast odpowiedzi o charakterze ogólnym.

Liczymy na wyczerpujące odpowiedzi na zadane pytania oraz na
przedstawienie powyższego zestawienia, tak by zarówno Rada Miasta, jak i
mieszkańcy mieli pełny obraz stanu przygotowania poszczególnych inwestycji.

Z poważaniem

Antolczyk Magdalena, Bartel
Zuzanna, Danelska Monika,
Dudzic - Biskupska Małgorzata,
Ganowicz Grzegorz, Jura
Grzegorz, Kręglewski Wojciech,
Kuberka Justyna, Lisiecka -
Pawełczak Maria, Mazurek
Marta, Matuszak Paweł,
Mikuła Łukasz, Pampuch
Katarzyna, Prendke Andrzej,
Rataj Andrzej, Ruta Marcin,
Stachowiak Tomasz, Sternalski
Marek, Wierzbicki Tomasz,
Woźniak Małgorzata

Liczba załączników: 0
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