Przedmiotem opracowania jest Raport oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko
polegajacego na: przebudowie i rozbudowie ul. Obornickiej w Poznaniu na odcinku od
Wiaduktu Gabriela Narutowicza do Ronda Edwarda Dembowskiego, przebudowie ul. K.
Kurpinskiego na odcinku od ul. Obornickiej do ul. Zana oraz budowie nowej ul. K.
Kurpinskiego od ul. Strzeszynskiej do wtaczenia w ul. Obornicka wraz z niezbednag
infrastrukturg oraz budowie kanalizacji deszczowej w ul. Witosa.

Raport zostat sporzadzony w celu wydania decyzji o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010r. w sprawie
przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397)
planowane do realizacji przedsiewziecie zakwalifikowane zostato do przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na Srodowisko, §3, ust.1, pkt.60: ,drogi o
nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1km inne niz
wymienione w §2 ust.1 pkt 31 i 32”. W dniu 28 paZdziernika 2011 roku Inwestor
otrzymat Postanowienie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
stwierdzajace konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko - pismo Nr W0O0-11.4240.519.2011. MB.

W dniu 31 pazdziernika 2011r. Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Poznaniu,
pismem Nr NS1-72-115(1)/11 zajal stanowisko i nie stwierdzit potrzeby
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia i odstapit od okreslenia zakresu
raportu (kopia pism w zalaczeniu). W dniu 2011-12-12 Wnioskodawca otrzymat
Postanowienie Prezydenta Miasta Poznania o natoZeniu obowigzku przeprowadzenia
oceny oddzialywania na S$rodowisko dla planowanego przedsiewziecia (pismo Nr
0S.V/6220-262/11).

Zaktada sie finansowanie przedmiotowej inwestycji ze srodkéw UE.

Planowana do realizacji inwestycja polega¢ bedzie na:
* Przebudowie istniegych odcinkéw drég i wybudowaniu nowych
wskazanych w Raporcie parametrach technicznyckwiszaniach;
* Wybudowaniu kanalizacji zbiergjej scieki opadowe i roztopowe;
W zakresie inwestycji znajduje sie kanal sanitarny @#200mm w ul.
Obornickiej od posesji 244 do ul. Kopczynskiego i dalej w ul. Kopczynskiego;
* Przebudowa sieci wodociggowej, znajdujacej sie na terenie objetym
inwestycja, polega¢ bedzie na likwidacji odcinkéw tej sieci z projektowanych
jezdni i terenéw poza pasem drogowym, a nastepnie usytuowaniu ich w pasie
drogowym (poza jezdniami) z wyjatkiem przej$¢ poprzecznych. W ramach
przebudowy wodociggdw  projektowana jest wymiana przytaczy
wodociggowych do przylegtych posesji lub ich przetaczenie;
« Posadowieniu ekranéw akustycznych w miejscach rigigzych- Srednia
wysokos$¢ rozpatrywanych ekranéw wyniesie od 4,5 do ok. 6,0 m;
* Dokonanie wyburzen 8 istniejacych obiektéw budowlanych, wycinke
drzew i usuniecie dwéch pomnikéw przyrody (kasztanowcéw przy ulicy
Omankowskiej) kolidujacych z inwestycja.

W ramach planowanej inwestycji zaktada sie rowniez:



* likwidacje kolizji: linii napowietrznych- 0,4kV, przytaczy napowietrznych - 0,4kV,
linii kablowych- 0,4kV i SN 15kV . W przypadku konieczno$ci wymiane stupéw
lub korekte ich ustawienia oraz budowe nowych odcinkéw linii kablowych
(0,4kV i SN15) a takze zastgpienie przytaczy napowietrznych szafkami przytaczy
kablowych. Projektuje sie rowniez budowe oSwietlenia drogowego dla
projektowanych ulic;

» likwidacje istniejacej sygnalizacji $wietlnej i budowe nowej (w projekcie, na
wszystkich skrzyzowaniach (nawet rondach), przy przej$ciach dla pieszych i
przejazdach dla rowerzystow przewidziano ustawienie sygnalizacji $wietlnej);

* wybudowanie nowego odcinka sieci cieplnej; zakres prac obejmuje roboty
ziemne i technologiczne wraz zasypaniem wykopu do poziomu projektowanego
terenu;

* demontaz czesci istniejacej sieci cieplnej;

e przebudowanie istniejagcych  sieci  telekomunikacyjnej  kolidujacej =z
projektowanym uktadem drogowym. Przebudowane zostang kable
telekomunikacyjne doziemne, kanalizacja kablowa, sieci napowietrzne, stupki
rozdzielcze, szafki kablowe oraz stupy kablowe;

* przebudowe istniejgcej sieci gazowej poza projektowany pas drogowy. Projektuje
sie przebudowe istniejacej sieci gazowej: niskiego ci$nienia i $redniego ci$nienia
(o ci$nieniu roboczym do 0,5MPa).

Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji:

» W fazie realizacji przedsiewziecia nalezy zapewni¢ mozliwos¢ selektywnej
zbiorki powstatych odpadow

* Prace przy wykorzystaniu ciezkich maszyn budowlanych nalezy
prowadzi¢ tylko w porze dziennej, zwtaszcza o otoczeniu zabudowy
mieszkaniowej,

* Roboty budowlane nalezy zorganizowa¢ w sposéb minimalizujacy ich
wplyw na stan powietrza atmosferycznego, ucigzliwos¢ hatasowg i
wibracyjna,

* W trakcie budowy nalezy zastosowac $rodki organizacyjne i techniczne w
celu ochrony srodowiska gruntowo - wodnego przed zanieczyszczeniami
ropopochodnymi pochodzacymi od pracujacych maszyn i urzadzen,

* Teren budowy nalezy zabezpieczy¢ przed niekontrolowanym sptywem
wod opadowych na tereny sasiednie, a szczegdlnie do ciekow
powierzchniowych,

* Na placu budowy nalezy ograniczy¢ pylenie przez polewanie woda terenu
w okresach suszy oraz zabezpieczy¢ pyliste materialy sypkie przed
rozwiewaniem,

* Na placu budowy nalezy przewidzie¢ toalety tymczasowe stosownie do
liczby zatrudnionych



* Ograniczy¢ do minimum zniszczenie powierzchni biologicznie czynnej
oraz zabezpieczy¢ drzewa na czas realizacji inwestycji w czeSci
podziemnej i nadziemnej zgodnie ze sztukg ogrodnicza,

* Nie sktadowa¢ ziemi z wykopdw ani zadnych materiatéw budowlanych
pod koronami drzew,

* W obrebie systemu korzeniowego drzew nie przewidzianych do wycinki
wykopy nalezy prowadzic¢ recznie

Emisja do powietrza atmosferycznego

W stanie podstawowym pracy emisja zanieczyszczen do atmosfery pochodzita bedzie z
ruchu pojazdéw po ulicach objetych opracowaniem.

Projektowang inwestycje podzielono na 5 odcinkow:

* Odcinek nr 1 - od wiaduktu Narutowicza do ul. Mateckiego

* Odcinek nr 2 - od ul. Szymanowskiego do ul. Kurpinskiego

* Odcinek nr 3 - od ul. Kurpinskiego do ul. Lechickiej

e Odcinek nr 4 - wul. Kurpinskiego (od Strzeszynskiej do Obornickiej)
nowoprojektowany

* Odcinek nr 5 - ul. Kurpinskiego cze$¢ wschodnia od Obornickiej

Emisja zwigzana z ruchem pojazdéw bedzie miata miejsce caty rok 24h na dobe.
Obliczenia stezen zanieczyszczen wykonane byly z uwzglednieniem tta zanieczyszczen
uzyskanego od WIOS dla strefy w ktérej znajduje sie planowana inwestycja. Wszystkie
najbardziej uciazliwe zanieczyszczenia emitowane podczas uzytkowania drég sa
monitorowane przez WIOS i zawarte w pi$mie okreslajacym stan jakosci powietrza dla
strefy, w ktorej znajduje sie ulica obornicka. Symulacja z uwzglednieniem obecnego
stanu jakoSci powietrza sg obliczeniami skumulowanymi gdyz stan jakoSci powietrza dla
danej strefy wynika wprost z eksploatacji wszystkich Zrédet emisji na tym obszarze.
Zdecydowana wiekszo$¢ zabudowy wokoto ulicy Obornickiej to zabudowa
mieszkaniowo ustugowa. Wokoto ulicy obornickiej nie ma wiekszych Zrédet emisji
zanieczyszczen, ktére moglyby w znaczacy sposob wptyna¢ na wyniki obliczen stanu
jakosci powietrza. Ulica Obornicka jest najprawdopodobniej najwiekszym zZrdédiem
emisji zanieczyszczen w strefie przez ktora biegnie nie widzie sie koniecznosci
uwzgledniania dodatkowych jednostkowych Zrédet emisji.

Monitoring emisji zanieczyszczen z inwestycji drogowych jest trudny do realizacji. Nie
ma mozliwosci przeprowadzenia jednorazowych pomiaréw wielkoSci emisji.
Miarodajny monitoring zanieczyszczen powietrza mozliwy bytby w przypadku ciggtych
pomiaréw jakosSci powietrza. Nie widzi sie konieczno$ci monitoringu przedmiotowe;j
inwestycji ze wzgledu na swoj charakter i wyniki obliczen, ktére nie wykazuja
przekroczen obowigzujacych norm jakosci powietrza. Obraz o jakoSci powietrza po
przebudowie drogi moga da¢ pomiary i przeprowadzana przez WIOS analiza jakosci
powietrza dla strefy w ktorej znajduje sie ulica Obornicka.

Przeprowadzono obliczenia stezen maksymalnych poszczegélnych zanieczyszczen w
miejscach  wystepowania zabudowy mieszkalnej przy drodze. Obliczenia



przeprowadzono dla ustalonych warto$ci emisji. Wyniki obliczen nie wykazuja
przekroczen obowigzujacych wartos$ci dyspozycyjnych. Obliczenia wykonano w 60
punktach zabudowy mieszkaniowej w najblizszej okolicy drogi na wysokos$ciach od 1m
do 7m co 1m.

Halas

Ocene oddzialywania akustycznego wykonano w oparciu o prognoze natezenia ruchu
dla roku 2025 czyli w 10 lat po planowanym oddaniu modernizowanej ul. Obornickiej
do uzytkowania.

Ze wzgledu na brak miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego zwrdcono sie
pismem z dnia 6.09.2011 do Wydziatu Urbanistyki i Architektury Urzedu Miasta
Poznania o zaopiniowanie przeprowadzonej inwentaryzacji aktualnego sposobu
zagospodarowania dziatek w otoczeniu ul. Obornickiej.

Podczas przeprowadzonej wizji lokalnej przedmiotowe dziatki zakwalifikowano
do nastepujacych kategorii U - ustugi, tereny nie zagospodarowane bez wymagan
akustycznych, M+U - tereny zabudowy mieszkaniowo - ustugowej, M - tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej, Mw - tereny zabudowy wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego, M Nz - zabudowa mieszkaniowa, budynki nie zasiedlone
(pustostany). Pismo stanowi zatacznik do niniejszego ,Raportu...”.

Zdecydowana wiekszo$¢ terenow bedacych w obszarze wptywu akustycznego ul.
Obornickiej stanowig tereny ustug. Tereny mieszkaniowo-ustugowe znajdujg sie na
pojedynczych dziatkach zlokalizowanych wzdtuz catej ul. Obornickiej. Przy ul
Obornickiej 314 znajduje sie Zespét Szkot Specjalnych Nr 112 zaliczony do terendw
zabudowy zwigzanej ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy.

Tereny od Ul. Rudnickiego do ul. Kurpinskiego to tereny zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej
Wzdtuz ul. Kurpinskiego znajdujg sie tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego.
W celu ograniczenia emisji hatasu samochodowego wyr6zni¢ mozna trzy podejscia:

a) ograniczenie emisji hatasu u Zrédta

b) obnizenie poziomu hatasu w punkcie obserwacji

c) sztuczne bariery na drodze propagacji hatasu od Zrédta do odbiornika

a) Ograniczenie emisji hatasu u Zrddta uzyska¢ mozna na kilka sposobow. Metody
te stosuje sie kiedy wymagana warto$¢ redukcji hatasu wynosi do 5dB. Jednym ze
sposobow jest ograniczenie predkosSci pojazdow. Ograniczajac predkos¢ pojazdow w
zakresie 40km/h do 100km/h o 10km/h mozna uzyska¢ obnizenie emisji hatasu o ok.
0,5dB do 2 dB.

Innym sposobem jest stosowanie odpowiednich warstw S$cieralnych tzw. cichych
nawierzchni. Sg to powierzchnie o strukturze porowatej. Odpowiednie uziarnienie moze
przyczynic sie do obnizenia poziomu hatasu nawet o 4 dB w zaleznosSci od predkosci i
rodzaju pojazdow.

Redukcje emisji hatasu w stosunku do nawierzchni nieremontowanej uzyskuje sie
réwniez dzieki wyréwnaniu jej powierzchni. Zmniejszenie wplywu kolein, spekan oraz
ubytkéw w nawierzchni na ptynno$¢ ruchu pozwala na obniZenie emisji hatasu ze Zrodta
o ok. 3-4dB.

b) obnizenie poziomu hatasu w punkcie obserwacji oznacza zastosowanie w
budynkach przeznaczonych do przebywania ludzi okien o izolacyjnosci akustycznej



zapewniajacej dotrzymanie warto$ci dopuszczalnych okreslonych w Polskich Normach.
Metode te stosuje sie w przypadku kiedy nie ma mozliwosci zastosowania innych metod
ograniczenia emisji hatasu.

c) Ograniczenie propagacji hatasu na drodze Zrédto - odbiorca realizuje sie przez
stosowanie wszelkiego rodzaju barier czy tez naturalnych czy sztucznych. Do barier
naturalnych zaliczy¢ mozna wszelkiego rodzaju ,zielone ekrany” czyli pasy zieleni
izolacyjnej ktoére poza swymi walorami akustycznymi posiadajg réwniez walory
estetyczne bedace nie bez znaczenia w infrastrukturze komunikacyjnej. Zielen izolacyjna
posiada jednak mata zdolnos$¢ redukcji hatasu a jej efektywnos$¢ wynosi ok. 0,5dB na 1m
szeroko$ci. Pasy zieleni izolacyjnej petnig jednoczesnie role filtra chronigcego przed
niektérymi zanieczyszczeniami powietrznymi oraz pytem pochodzacym z drég.
Zdecydowanie czeSciej stosowana metodg jest budowanie ekranéw akustycznych
ktoérych skutecznos¢ siega¢ moze kilkunastu decybeli (5dB-15dB). Dzieki r6znorodnosci
stosownych materiatbw konstrukcyjnych mozna stosowa¢ zaréwno ekrany
nieprzezroczyste jak i przeZroczyste.

Z uwagi na ponadnormatywne oddziatywanie akustyczne oraz uwarunkowania
terenowe wytypowano 4 cztery odcinki:

- (A) przy zabudowie jednorodzinnej wzdtuz ul. Obornickiej od ul. Rudnickiegodo
ul.Kurpinskiego

- (B) przy zabudowie zwigzanej ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy -
kwartat ul.Obornicka - ul.Hulewiczow (Zespét Szkét Specjalnych Nr 112)

- (C) przy zabudowie wielorodzinnej na ul. Omankowskiej

- (D) przy zabudowie wielorodzinnej na ul. Kurpinskiego na =odcinku od ul. Drobnika do
ul. Zana.

planowana wysoko$¢ ekranu akustycznego h = 4,5m
element dodatkowy nachylony pod katem 45stopni i dtugosci 1,5m
dtugos¢ ekranu 1 = 454m



powierzchnia ekranu s = 2046m?

(B) przy zabudowie zwiazanej ze staltym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy -
kwartal ul.Obornicka — ul.Hulewiczéw (Zespé6t Szkét Specjalnych Nr 112)

planowana wysoko$¢ ekranu akustycznego h = 6,5m

element dodatkowy nachylony pod katem 90stopni i dtugosci 1,5m
dtugos¢ ekranu 1 = 96m

powierzchnia ekranu s = 626m?

C) przy zabudowie wielorodzinnej na ul. Omankowskiej

planowana wysoko$¢ ekranu akustycznego h = 5,0m/5,0m
dtugos$¢ ekranul=112m/34m
powierzchnia ekranu s = 563m2/172m?

ul. Zana.



planowana $rednia wysoko$¢ ekranu akustycznego h = 6,0m/5,0m
dtugos¢ ekranu 1l =178m
powierzchnia ekranu s = 952m?

Pomiary kontrolne poziomu hatasu w srodowisku powodowanego ruchem pojazdow
powinny zosta¢ wykonane po realizacji inwestycji po zastosowaniu proponowanych
Srodkow redukcji hatasu.
Wyniki pomiaréw powinny:

» zweryfikowac stusznos$¢ przyjetych metod ograniczenia hatasu,

* okresli¢ rzeczywistg warto$¢ poziomu réwnowaznego hatasu w srodowisku

» zweryfikowac przyjete zatozenia dotyczace natezenia i struktury ruchu.

W celu monitoringu poziomu hatasu od ul. Obornickiej proponuje sie nastepujace
lokalizacje punktéw pomiarowych:

- P1 - punkt zlokalizowany na granicy posesji przy ul. Obornickiej 276 na
wysokosci h=4,0m. (Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej).

- P2 - punkt zlokalizowany na granicy szkoty Nr 112 przy ul. Obornickiej 314 na
wysokosci h=4,0m. (Tereny zabudowy zwigzanej ze stalym lub czasowym
pobytem dzieci i mtodziezy).

- P3 - punkt zlokalizowany na granicy posesji przy ul. Omankowskiej 107 na
wysokosci h=4,0m. (Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego).

- P4 - punkt zlokalizowany przy elewacji budynku wielorodzinnego przy ul.
Kurpinskiego 47 na wysokos$ci h=4,0m. oraz w miare mozliwo$ci na wysokos$ci h
= 9,0m (Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego).

Dodatkowo proponuje sie wykona¢ pomiary w odlegtosci pierwszej linii zabudowy co
najmniej w 2 punktach:
- P5 - na granicy teren6w zabudowy mieszkaniowo-ustugowej na odcinku od ul.
Mateckiego do ul. Kurpinskiego



- P6 - na granicy terenéw zabudowy mieszkaniowo-ustugowej na odcinku od wiad.
Narutowicza do ul. Mateckiego

Pomiary nalezy wykona¢ zgodnie z aktualnie obowigzujagca metodyka referencyjng w
zakresie wykonywania pomiaréw.
Analiza oddziatywania akustycznego planowanego przedsiewziecia polegajacego na
przebudowie i rozbudowie ul. Obornickiej przeprowadzona zostata dla sytuacji obecnej
tj narok 2012 oraz z uwzglednieniem prognozy natezenia ruchu na rok 2025.

Zasieg oddziatywania akustycznego zostat przedstawiony w formie tabelarycznej
oraz graficznej w postaci map z naniesionymi izoliniami réwnego poziomu hatasu.

Przedstawiono  skuteczno$¢ proponowanych rozwigzan redukujacych
oddzialywanie akustyczne oraz wskazano na konieczno$¢ utworzenia obszaru
ograniczonego oddziatywania na obszarach objetych ponadnormatywnym
oddziatywaniem akustycznym. Analizujgc sytuacje dla stanu aktualnego oraz stanu na
rok 2025 zauwazy¢ mozna, Ze modernizacja drogi przyczyni sie w znacznym stopniu do
redukcji poziomu hatasu prawie na catym odcinku ul. Obornickie;.

Zastosowanie proponowanych ekranéw akustycznych na 4 odcinkach pozwoli na
obnizenie poziomu hatasu w tych rejonach ponizej wartos$ci dopuszczalnych.

Emisja $ciekow

* Omawiana inwestycja na etapie eksploatacji bedzie powodowata wytacznie
emisje $ciekdw opadowych i roztopowych.

» (Catos¢ inwestycji projektuje sie w uktadzie ulicznym, wody opadowe i roztopowe
zbierane bedg z odwadnianej jezdni wpustami drogowymi. Wpusty drogowe
podiaczone zostang do kanalizacji deszczowej prowadzacej $cieki deszczowe do
urzadzen oczyszczajacych (zespo6t osadnik - zbiornik retencyjny) i dalej do
istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej. Wpusty drogowe osadzone zostang na
studniach wpustowych z osadnikami piasku i czesci statych.

* W stanie istniejagcym odprowadzenie wod deszczowych jest niezorganizowane,
zanieczyszczone wody opadowe i roztopowe przedostaja sie bezposrednio do
Srodowiska gruntowo - wodnego.

Gospodarka odpadami

Realizacja infrastruktury transportu drogowego, a nastepnie jej eksploatacja, wigze sie z
wytwarzaniem znacznych ilosci odpadéw - zwtaszcza na etapie budowy.

W trakcie realizacji inwestycji powstawac¢ beda odpady zwigzane z prowadzeniem prac
budowlanych i porzadkowych, tj. zniesienie nawierzchni istniejacych drég i chodnikéw,
rozbidrka urzadzen technicznych oraz z zaplecza socjalnego budowy.

Powstajace w wyniku prac budowlanych odpady nie zostang
zagospodarowane/wykorzystywane na terenie planowanej inwestycji. Zaktada sie
wykonanie wszelkich prac budowlanych z wykorzystaniem nowych materiatéw.

W zalezno$ci od materialu zastosowanego na poszczegélne warstwy drogi (warstwa
wierzchnia, wigzaca, no$na) niezanieczyszczone pozostatosci po budowie i remontach
drég sktadajg sie z substancji niezwigzanych, bitumicznie zwigzanych (asfalt nie
zawierajagcy smoty) lub hydraulicznie zwigzanych (np. beton), kamienia
kraweznikowego i brukowego. O ile nie zawierajg one substancji mozna je uznac za
materiat wysokogatunkowy, ktéry nadaje sie do dalszego wykorzystania.



Plac budowy wyposazony bedzie w niezbedng ilo$¢ pojemnikéw, konteneréw i koszy do
czasowego magazynowania odpadéw budowlanych. Odpady niebezpieczne
(opakowania zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi, kable zawierajace
substancje niebezpieczne) magazynowane beda w szczelnych pojemnikach
zabezpieczajacych odpad przed niekontrolowanym rozprzestrzenianiem i wnikaniem do
gruntu.

Czestotliwo$¢ usuwania odpadéw z terenu budowy uzgodniona bedzie pomiedzy
wytwarzajacym a odbiorcg, tak aby z jednej strony nie dopusci¢ do przepeinienia
pojemnikéw magazynowych, a z drugiej strony aby ilo$¢ odpadéw przygotowanych do
wywozu uzasadniata transport.

Bez wzgledu na wybdr wariantu projektowanej drogi rodzaj powstajacych odpadéw
pozostanie niezmienny. Jesli natomiast przyja¢ wariant polegajacy na pozostawieniu bez
koniecznos$ci wycinki dwdch kasztanowcow w alei przy ulicy Omankowskiej nieznacznie
zmieni sie ilo$¢ odpadéw biodegradowalnych.
W trakcie eksploatacji powstawac¢ beda odpady zwigzane z:

* utrzymaniem drogi i o§wietlenia;

* ruchem pieszych
W zwigzku z eksploatacja drogi przewiduje sie powstanie nastepujacych rodzajow
odpaddw.
Zgodnie z zapisami zawartymi w Planie gospodarki odpadami dla Miasta Poznania, ktory
stanowi Zatgcznik do Uchwaty RADY MIASTA w sprawie przyjecia Planu Gospodarki
Odpadami dla Miasta POZNANIA:

»Przez odpady uliczne nalezy rozumiec:

* niesegregowane odpady z koszy ulicznych (zakwalifikowane do grupy 20 03 01),

* odpady zebrane podczas rutynowych, jak i akcyjnych (np.Sprzqtanie Swiata)
zabiegow utrzymania czystosci ulic i placéw (grupa 20 03 03),

* odpady ze studzienek kanalizacyjnych.”

Wytwdrca odpadéw powstajacych na tym etapie bedzie zarzadzajacy droga lub podmiot
$Swiadczacy ustugi na rzecz zarzadzajacego w zakresie utrzymania czystosci i porzadku
oraz utrzymania infrastruktury towarzyszacej na wtasciwym poziomie technicznym.
Zgodnie z =zapisami Ustawy o utrzymaniu czystoSci i porzadku w gminach
(Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 28 listopada 2005 r. w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o utrzymaniu czystosci i porzqdku w
gminach /Dz.U. 2005 nr 236 poz. 2008 z pdézniejszymi zmianami/), Art.5, ust. 4 -do
obowigzkéw zarzadu drogi nalezy zbieranie i pozbywanie sie odpadéw zgromadzonych
w pojemnikach do tego przeznaczonych i utrzymanie tych pojemnikéw w odpowiednim
stanie sanitarnym, porzagdkowym i technicznym.

Zgodnie z Uchwatg NR LVIII/780/V/2009 Rady Miasta Poznania z dnia 7 lipca 2009 r. w
sprawie przyjecia Regulaminu utrzymania czystosci i porzadku na terenie Miasta
Poznania (Dz. U. Woj. Wlkp. Nr 164, poz. 2799) zarzadcy drdg i ciaggdéw pieszych
zobowigzani sg do rozmieszczenia odpowiedniej ilosci koszy ulicznych na drobne
odpady komunalne, wykonanych z materiatéw niepalnych przy ciggach pieszych, w tym
w szczegolnos$ci przy oznakowanych przejsciach dla pieszych oraz w miejscach o duzym
natezeniu ruchu, gdzie kosze nalezy ustawi¢ w odstepach nie wiekszych niz 100 m,
wytozonych kazdorazowo po ich opr6znieniu workami ulegajacymi biodegradacji.
Zobowigzani sg takze do utrzymania w nalezytym stanie technicznym i w odpowiedniej



czysto$ci (usuwanie ogtoszen, plakatéw, napis6w, odchodéw ptasich, itp.): skrzynek
energetycznych, gazowych, stupéw trakcyjnych i os$wietleniowych, budek
telefonicznych, itp. nalezy do ich wtascicieli lub zarzadcow.

Na ciggach komunikacyjnych pieszych zamontowane beda kosze uliczne oprdzniane z
czestotliwoscig taka, aby nie zachodzita mozliwo$¢ gromadzenia odpadéw poza
pojemnikiem kosza.

Planuje sie zamontowanie okoto 30 koszy ulicznych - model DIN o pojemnosci: 501
wykonanych z tworzywa sztucznego HDPE (produkowane w technologii wtrysku
ciSnieniowego, wytrzymate, odporne na nagrzewanie i chemikalia, mrozoodporne
odporne na starzenie sie materiatu dzieki odpowiednim filtrom UV trwate kolory dzieki
zastosowaniu stabilizatoréw UV, powierzchnia gtadka, tatwa do utrzymania w czystosci)
oraz czesci metalowych (wykonane ze stali ocynkowanej).

Korzysci z zastosowania koszy ulicznych model DIN:

* Kkosze moga by¢ wyposazone w pokrywe zabezpieczajaca przed deszczem z
matym lub z duzym otworem wrzutowym;

* kosze mogg posiada¢ nasadke metalowq stuzaca do gaszenia papieroséw;

* kosze majg solidng, stabilng konstrukcje, ktéra moze by¢ umocowana stosownie
do potrzeb i oczekiwan (stup, maszt, Sciana, dopasowany stupek z blachy
ocynkowanej);

» Kkosze s3 lekkie, estetyczne oraz tatwe w opréznianiu.

Powstajace odpady z czyszczenia ulic oraz studzienek kanalizacyjnych bedg od razu po
wykonaniu tej czynno$ci wywozone poza teren drogi (do unieszkodliwienia).
Odpady zielone beda umieszczane w kontenerze i po wykonaniu czynno$ci utrzymania
zieleni wywiezione poza teren drogi (do odzysku/ kierowane beda do kompostowni lub
poddawane innej metodzie zagospodarowania (np. metanizacji), $ciétkowanie).
Minimalizacja ucigzliwo$ci zwigzanych z powstawaniem odpadow:

* Faza budowy
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz.U. z 2010 roku nr 185 poz. 1243 z
pOZniejszymi zmianami) naklada na wytworce odpadéw obowigzki prawne,
technologiczne i organizacyjne.
W zwigzku z prowadzonymi pracami budowlanymi nalezy:

— okresli¢ ilos¢ wytwarzanych odpadéw oraz sposéb gospodarowania nimi.
Powinno to nastapi¢ przed rozpoczeciem prac budowlanych, w tym tez okresie
wytwoérca odpadéw powinien wystgpi¢ do odpowiedniego organu ochrony
$Srodowiska, o wydanie stosownych decyzji w zakresie gospodarki odpadami.
(firma wykonujaca prace budowlane posiada¢ bedzie stosowne uregulowania z
zakresu gospodarki odpadami, tj. decyzje zatwierdzajaca ,Program gospodarki
odpadami”).

- prace budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby zminimalizowaé ilo$¢
wytwarzanych odpadéw oraz ogranicza¢ negatywne ich oddziatywanie na
Srodowisko, zdrowie i zycie ludzi. Nalezy prowadzi¢ wtaSciwa gospodarke
odpadami zgodng z ustawg o odpadach, w szczegdélnoSci gromadzi¢ je
selektywnie, a nastepnie w pierwszej kolejnosci odda¢ do ponownego
wykorzystania (odzysku) a dopiero jezeli z przyczyn technologicznych jest on
niemozliwy lub nie jest uzasadniony z przyczyn ekonomicznych, to odpady
nalezy unieszkodliwic¢.



— odpady niebezpieczne magazynowac zgodnie z wymogami prawa, w specjalnie
przygotowanym i przystosowanym miejscu na terenie zaplecza budowy.
Poszczegblne odpady niebezpieczne gromadzi¢ w specjalistycznych pojemnikach,
pod zadaszeniem, z zabezpieczonym przed przeciekaniem podilozem. Miejsce
magazynowania winno by¢ zabezpieczone przed dostepem 0s6b postronnych, z
zachowaniem norm bhp i ppoz. Odpady opakowan zanieczyszczonych
substancjami  niebezpiecznymi oraz kabli zawierajacych  substancje
niebezpieczne przekaza¢ przedsiebiorstwom zajmujacym sie ich odzyskiem lub
unieszkodliwianiem. Przedsiebiorcy muszg posiada¢ niezbedne prawem
zezwolenia i decyzje na odbior i/ lub zagospodarowanie odpadow
niebezpiecznych.

- zleca¢ wykonanie napraw sprzetu budowlanego wyspecjalizowanemu serwisowi.
Wtedy zgodnie z przepisami Ustawy o odpadach firmy te beda wytwoércami
odpadéw i na te grupy odpadéw inwestor (lub wykonawca) nie bedzie musiat
posiadac¢ zezwolen i decyzji w zakresie gospodarowania odpadami.

— wyposazy¢ zaplecze budowy w niezbedng ilos¢ pojemnikoéw, kontenerow, koszy
do gromadzenia odpadéw budowlanych i komunalnych. Zapewnic¢ ich regularne
opréznianie. Obowigzki te spoczywac beda na wytwoércy odpadow.

* Faza eksploatacji

W zwiagzku z eksploatacjg przedmiotowej drogi nalezy:

- wytwoérca odpadéw powstajacych na tym etapie (zarzadca drogi lub podmiot
$Swiadczacy ustugi na rzecz zarzadzajacego w zakresie utrzymania czystosci i
porzadku oraz utrzymania infrastruktury towarzyszacej na wtasciwym poziomie
technicznym) speini warunki okre$lone w ustawie o utrzymaniu czystosci i
porzadku w gminach (Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z
dnia 28 listopada 2005 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o
utrzymaniu czystosci i porzqdku w gminach /Dz.U. 2005 nr 236 poz. 2008 z
pOZniejszymi zmianami/).

- na ciggach komunikacyjnych pieszych zamontowane bedg kosze uliczne
oprézniane z czestotliwoscig taka, aby nie zachodzita mozliwo$¢ gromadzenia
odpaddéw poza pojemnikiem kosza.

— odpady biodegradowalne oddawane beda do odzysku - kompostowanie,
produkcja trocin, brykietowanie.

Oddziatywanie wytwarzanych odpadéw §radowisko

Charakter i intensywno$¢ oddzialywania wytwarzanych odpadéw zalezy w duzej mierze
od ich wtasciwos$ci a takze od sposobow gospodarowania nimi. Istotna jest réwniez
odpowiednia organizacja i planowanie robdt, zorganizowanie placu budowy i zaplecza
technicznego w zakresie gospodarki odpadami. Oddziatywanie wytwarzanych odpadéow
na $rodowisko dotyczy gtéwnie ich magazynowania i pézniejszego sktadowania, co
wigze sie bezposrednio z ich oddziatywaniem na powierzchnie ziemi i z zajeto$cia
terenu. Oddzialywanie moze mie¢ charakter posredni poprzez emisje i przedostawanie
sie do S$rodowiska substancji lub fragmentow odpadéw (np. pylenie odpaddw,
wyptukiwanie substancji w nich zawartych, badZ uwalnianie lub wycieki substancji
zawartych w odpadach).

Oddziatywanie to w zaleznoSci od przyjetych rozwigzan, a takze stosowania sie do
wymogow przepisOw ochrony Srodowiska w tym zakresie, moze by¢ ograniczone i
krétkotrwate (na czas trwania rob6t dla poszczego6lnych odcinkéw inwestycji), badz tez
dtugotrwate i bardziej ucigzliwe w przypadku niewtasciwie prowadzonej gospodarki
odpadami.



Szczegblnie wazne jest wlasSciwe postepowanie z odpadami niebezpiecznymi, ze
wzgledu na mozliwo$¢ ewentualnego uwolnienia i przemieszczenia substancji w nich
zawartych do $rodowiska.

Wptyw oddziatywania na S$rodowisko wytwarzanych podczas realizacji inwestycji
odpadéw, w przypadku zorganizowania gospodarki odpadami zgodnie w wytycznymi
zawartymi w przepisach ochrony Srodowiska, a takze w warunkach wtasciwej
organizacji prac, nie bedzie znaczacy i ogranicza¢ sie bedzie do kroétkotrwatego
oddzialywania na poszczegdlnych odcinkach robdét. Oddziatywanie to zwigzane bedzie
gtownie z zajetoScia powierzchni gruntu w miejscach czasowego gromadzenia i
deponowania odpadéw i nie bedzie wykraczac poza teren objety pracami budowlanymi.

Warianty analizowanego przedsiewziecia
- Polegajcego na niepodejmowaniu przeggziccia

Jednym z mozliwych wariantéw w przypadku analizowanego przedsiewziecia, ktéry
nalezy bra¢ pod uwage jest tzw. wariant zerowy. Polega on na zaniechaniu realizacji
inwestycji, w zwigzku z czym podstawowe elementy Srodowiska przyrodniczego t;j.:
roslinno$¢, uksztattowanie powierzchni, klimat, srodowisko gruntowo - wodne, $wiat
zwierzecy itd., pozostang bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego.

Analizowany odcinek drogi krajowej nr 11 charakteryzuje sie niedostatecznym
poziomem swobody ruchu oraz mankamentami technicznymi, ktére ograniczaja
transport i ruch samochodowy. Prowadzenie ruchu przez obecne obszary zabudowy
mieszkaniowej bedzie pogtebia¢ niekorzystny wptyw na zdrowie ludzi (m. in.
ponadnormatywny poziom hatasu) oraz obnizy komfort zycia mieszkancoéw. Ponadto, ze
wzgledu na wystepujace utrudnienia ruchu, wydtuzy sie czas przejazdu, zostanie
zaburzona ptynno$¢ jazdy, co wptynie niekorzystnie nie tylko na komfort, ale rowniez na
bezpieczenstwo jazdy oraz Srodowisko i zdrowie ludzi.

Planowane przedsiewziecie jest krokiem ku realizacji podwyzszenia parametréw
technicznych i eksploatacyjnych tych ulic oraz usprawnienie wyjazdu z miasta Poznania
w kierunku péinocnym. Nastgpi takze poprawa komfortu i bezpieczenistwa ruchu.
Projekt zapewnia takze zmniejszenie negatywnego oddziatywania na Srodowisko (ujecie
wod deszczowych, poprawa klimatu akustycznego, zmniejszenie emisji zanieczyszczen
poprzez usprawnienie ruchu pojazdéw).

Dodatkowo pozostawienie stanu aktualnego bez podejmowania rob6t budowlanych
moze spowodowacé zwiekszenie ilosci kolizji i zdarzen drogowych. W przypadku braku
dziatan w zakresie przebudowy tego odcinka drogi bedzie male¢ sukcesywnie
przepustowos¢ az do osiaggniecia granicznej dla istniejacego stanu wielkosci pojazdéow
na dobe powodujacy catkowity brak ptynnosci ruchu.

W zwiazku z powyzszym rezygnacja z podjecia dziatan zmierzajacych do przebudowy
drogi niesie za sobg utrudnienia w latach przysztych oraz sprawi jedynie przeciggniecie
w czasie nieuniknionych w latach pézZniejszych napraw nawierzchni oraz poszerzania
paséw jezdni. Dodatkowo, przy uwzglednieniu wzrostu natezenia ruchu, obecny uktad
jezdni nie pozwoli na ptynny ruch pojazdéw w tym rejonie.

Nalezy pamieta¢, iz wzrost ilosci pojazdéow powodowany sukcesywnym wzrostem
wskaznikow motoryzacji przyczyni sie do zwiekszenia oddziatywan na srodowisko w
bezposrednim sgsiedztwie istniejgcego uktadu drogowego - zwiekszona emisja spalin,
hatasu i wibracji. W zwigzku z powyzszym zaniechanie realizacji inwestycji oznaczatoby



stopniowe pogarszanie warunkéw funkcjonowania obecnego ukitadu drogowego, tym
bardziej, ze dalszej degradacji podlegataby sama jezdnia. Skutkiem niezrealizowania
planowanego zadania bedzie stopniowe pogarszanie warunkéw zycia mieszkancow,
ktérych domy zlokalizowane sa bezposrednio przy drodze, przy jednoczesnym
narastaniu trudno$ci komunikacyjnych.

Wariant ten jest wiec najmniej korzystny.

- najkorzystniejszego dkaodowiska wraz z uzasadnieniem ich wyboru.

Ulica Obornicka jest to ulica obecnie istniejgca i posiadajgca ustalony pas terenu. Na
etapie opracowywania koncepcji kierowano sie zasada minimalnej ingerencji w tereny
obce, przy zalozeniu spetnienia wymagan funkcjonalno-uzytkowych. Na etapie prac
koncepcyjnych rozpatrywano wiele wariantow zagospodarowania pasa drogowego
(lokalizacji pasdéw ruchu, $ciezek rowerowych, chodnikéw, paséw zieleni itp.) wraz z
réznymi wariantami skrzyzowan. Wariantowanie rozwigzan odbywato sie w ramach
ustalonego wstepnie przyjetego pasa drogowego (zajetos¢ réznita sie gtbwnie w rejonie
skrzyzowan z poprzecznymi ulicami i nie przeprowadzono analiz lokalizacji
alternatywnego pasa drogowego).

1. W wariancie 1 przewidziano po jednym pasie ruchu dla kazdego kierunku ruchu,

ale poniewaz kierunki ruchu rozdzielono 2 m pasem rozdziatu szerokos¢ pasa
zgodnie z ,Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie” zwiekszono do 5.0 m. Przed skrzyzowaniami przewidziano
poszerzenie jezdni o dodatkowe pasy ruchu dla pojazdéw skrecajacych w prawo i
w lewo. Obstuge terenéw przylegtych przewidziano z dodatkowych drég
serwisowych o szerokos$ci 5,0 m, wykonanych w formie ciggu pieszo-jezdnego i
zlokalizowanych po obu stronach jezdni podstawowej z odsunieciem od niej o0 2.0
m. Przestrzen pomiedzy jezdnia podstawowa a serwisowa przewidziano
przeznaczy¢ na zielenn, ustawienie znakéw drogowych, os$wietlenia,
sygnalizatorow itd. Drogi serwisowe wiaczatyby sie do ulic poprzecznych, ktore
taczytyby sie z ulica Obornicka skrzyzowaniami, na ktérych mozna bytoby
skierowa¢ w kazdym kierunku ruchu.
Gtowng wada tego rozwigzania jest to, ze nie ma wydzielonych $ciezek
rowerowych a rowerzysta musi dzieli¢ przestrzen komunikacyjng razem z
pieszym i ruchem dojazdowym do posesji. Ponadto szerokos$¢ jezdni 5,0 m, jest za
mata dla omijania i wyprzedzania pojazdéw jadacych wolnie;j.

2. Wariant 2 charakteryzowat sie likwidacja dr6g serwisowych i w zamian
wprowadzenie w Srodku jezdni pasa manewrowego szerokosci 3,5 m dla
pojazdéw skrecajacych w lewo na zjazdy. Szeroko$¢ jezdni miedzy kraweznikami
wynositaby 10,5 m. Po bokach jezdni przewidziano wydzielone chodniki i Sciezki
rowerowe rozdzielone 1,5 m pasem zieleni. Jezdnie i $ciezke rowerowa
rozdzielatby 2,5 m pas zieleni w ktéorym usytuowane bylyby znaki drogowe,
oSwietlenie, sygnalizacja itp. Pas manewrowy moégtby posiada¢ inng
nawierzchnie - np. z betonowej kostki brukowe;j.

3. W wariancie kolejnym uwzgledniono:

- dwie jezdnie rozdzielone pasem rozdziatu o szerokosci 2,0 m.
- na kazdej z jezdni szerokos$ci 6,5 m przewidziec:



0 pas ruchu szerokosci 3.5 m,
0 pas technologiczny szerokosci 1,5 m
0 pas dla ruchu rowerowego szerokosci 1,5 m.

- chodniki po obu stronach jezdni

- alternatywne przeprowadzenie drogi dla rowerdw przez skrzyzowania:
0 wyprowadzenie drogi rowerowej poza obszar skrzyzowania,
0 przeprowadzenie drogi przez skrzyzowanie

Analizowana inwestycja ograniczona jest wytyczonym juz pasem drogowym
wariantowanie nie wptynie wiec w znaczacy sposéb na wielko$¢ i rodzaj emis;ji.

Na podstawie symulacji ruchu na sieci drog miejskich przeprowadzonych przez
inwestora oraz analiz projektantéw ustalono ostateczny ksztatt skrzyzowan, ktére
podczas symulacji ruchu miejskiego uzyskaly zadawalajagce warunki ruchu dla
pojazdéw. Dla tych rozwigzan dostosowano pozostate elementy zagospodarowania
terenu: chodniki, $ciezki rowerowe itd., speiniajace oczekiwania pozostatych
uczestnikow ruchu. Niezaleznie od wariantu teren inwestycji (linie rozgraniczajace)
pozostang w takiej samej, niezmienionej formie.

Przeprowadzono réwniez wariant rozwigzania dotyczacy pozostawienia w aktualne;j
lokalizacji (bez koniecznosci wycinki) dwdch kasztanowcéw przy ulicy Omankowskie;j.
Radykalnym sposobem ograniczenia strat w zasobach przyrodniczych jest korekta trasy,
pozwalajgca na ominiecie obiektéw najbardziej warto$ciowych i wrazliwych.
Ponizej przedstawiono mankamenty takiego rozwigzania (zachowanie 2
kasztanowcow):
* Dodatkowe zajecie dziatki 85/23 (okoto 220 m?) - zmiana komunikacji na
dziatce, ograniczenie ilo$ci miejsc parkingowych.
e Zblizenie jezdni do zabudowan mieszkaniowych spowoduje pogorszenie
warunkow akustycznych przy zabudowie mieszkaniowej na dziatce 85/23.
* Dodatkowe zajecie dziatki 4/3 (okoto 100 m?) - dodatkowa kolizja z siecia
energetyczna.
* Dodatkowe zajecie dziatki 809/33 (okoto 50 m2).
* Dodatkowe zajecie dziatki 809/34 (okoto 50 m?2).
* Rozwigzanie spowoduje zwiekszenie zakresu przebudowy przepustu pod ulica
Omankowska oraz Obornicka.
* Pozostawienie drzew na wyspie ronda spowoduje trudnosci w prawidtowym
oSwietleniu ronda.
* Drzewa pozostawione na wyspie ronda stracg charakter nasadzenia jako aleja
drzew.
* Drzewa pozostawione na wyspie ronda beda narazone na niekorzystny wptyw
ruchu samochodowego. Stan drzew moze powodowaé zagrozenie dla
uczestnikéw ruchu.

* Szacowane tagczne koszty wariantu Il sg wyzsze od wariantu podstawowego o ok.
800 000zt

W zwiazku z szeregiem wskazanych powyzej niekorzys$ci ptynacych z takiego
rozwiagzania, Inwestor zdecydowat sie odrzuci¢ ten wariant poprowadzenia inwestyciji.



W celu ograniczenia emisji hatasu samochodowego wyr6zni¢ mozna trzy podejscia:
a) ograniczenie emisji hatasu u Zrédta
b) obnizenie poziomu hatasu w punkcie obserwacji
c) sztuczne bariery na drodze propagacji hatasu od Zrédta do odbiornika

a) Ograniczenie emisji hatasu u Zrddta uzyska¢ mozna na kilka sposobow. Metody
te stosuje sie kiedy wymagana warto$¢ redukcji hatasu wynosi do 5dB. Jednym ze
sposobow jest ograniczenie predkosSci pojazdow. Ograniczajac predko$¢ pojazdow w
zakresie 40km/h do 100km/h o 10km/h mozna uzyska¢ obnizenie emisji hatasu o ok.
0,5dB do 2 dB.

Innym sposobem jest stosowanie odpowiednich warstw S$cieralnych tzw. cichych
nawierzchni. Sg to powierzchnie o strukturze porowatej. Odpowiednie uziarnienie moze
przyczynic sie do obnizenia poziomu hatasu nawet o 4 dB w zaleznosSci od predkosci i
rodzaju pojazdow.

Redukcje emisji hatasu w stosunku do nawierzchni nieremontowanej uzyskuje sie
réwniez dzieki wyroéwnaniu jej powierzchni. Zmniejszenie wplywu kolein, spekan oraz
ubytkéw w nawierzchni na ptynno$¢ ruchu pozwala na obniZenie emisji hatasu ze Zrodta
o ok. 3-4dB.

b) obnizenie poziomu hatasu w punkcie obserwacji oznacza zastosowanie w
budynkach przeznaczonych do przebywania ludzi okien o izolacyjnosci akustycznej
zapewniajacej dotrzymanie wartosci dopuszczalnych okreslonych w Polskich Normach.
Metode te stosuje sie w przypadku kiedy nie ma mozliwosci zastosowania innych metod
ograniczenia emisji hatasu.

c) Ograniczenie propagacji hatasu na drodze Zrédto - odbiorca realizuje sie przez
stosowanie wszelkiego rodzaju barier czy tez naturalnych czy sztucznych. Do barier
naturalnych zaliczy¢ mozna wszelkiego rodzaju ,zielone ekrany” czyli pasy zieleni
izolacyjnej ktore poza swymi walorami akustycznymi posiadajg rowniez walory
estetyczne bedace nie bez znaczenia w infrastrukturze komunikacyjnej. Zielen izolacyjna
posiada jednak mata zdolno$¢ redukcji hatasu a jej efektywno$¢ wynosi ok. 0,5dB na 1m
szeroko$ci. Pasy zieleni izolacyjnej petnig jednoczesnie role filtra chronigcego przed
niektérymi zanieczyszczeniami powietrznymi oraz pytem pochodzacym z drég.
Zdecydowanie czeSciej stosowana metodg jest budowanie ekranow akustycznych
ktérych skuteczno$¢ siega¢ moze kilkunastu decybeli (5dB-15dB). Dzieki réznorodnosci
stosownych materiatdbw konstrukcyjnych mozna stosowa¢ zarowno ekrany
nieprzezroczyste jak i przezZroczyste.

Powazne awarie. Funkcjonowanie ciggow drogowych obcigzonych ruchem ciezkim,
towarzyszy¢ moga zjawiska Kkatastrofalne polegajace na wycieku paliwa z bakow
pojazdéw lub uwolnieniu szkodliwych substancji, w tym takze i paliw z cystern, jako
efekt kolizji czy wypadku samochodowego lub rozszczelnienia zbiornika z innych
przyczyn. Transport substancji niebezpiecznych jest drugim obok zaktadéw
przemystowych zZrodtem powaznych awarii. W transporcie mamy zazwyczaj do
czynienia z mniejszymi iloSciami tych substancji niz na terenie zaktadéw. Czynnikiem,
ktéry w transporcie utrudnia podejmowanie dziatan w przypadku wystgpienia takiej
awarii, jest nieprzewidywalno$¢ miejsca jej wystapienia. (Raport o wystepowaniu
zdarzen o znamionach powaznej awarii w 2010r., GIOS, Warszawa, lipiec 2011r.)

W przypadku analizowanego przedsiewziecia transgraniczne oddzialywanie mozna
wykluczy¢.



Oddzialywanie na ludzi

Etap realizacji inwestycji. Na etapie prowadzenia prac zwigzanych z budowa drég
oddziatywania wigza sie gtdwnie z zanieczyszczeniem powietrza oraz hatasem. W tym
czasie moze wystgpi¢ pogorszenie warunkéw akustycznych oraz emisja zanieczyszczen
do powietrza zwigzana z praca sprzetu ciezkiego. Oddziatywania te beda miaty jednak
charakter czasowy i zanikng po zakonczeniu prac budowlanych.

Prace budowlane prowadzone beda zgodnie z wymogami bezpieczenstwa i higieny
pracy. Na placu budowy winny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania,
aktualne instrukcje bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

- Wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkowymi lub zagrozeniami

zdrowia pracownika;

— Obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych;

— Postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi;

— Udzielania pierwszej pomocy.
Zleca sie przygotowanie informacji dla okolicznych uzytkownikow terenéw o
planowanych pracach budowlanych i okresowych ucigzliwo$ciach zwigzanych z ich
przeprowadzeniem. Prowadzenie prac budowlanych stanowigcych bardzo wysokie
zrédto ucigzliwosci akustycznej ograniczy¢ do pory dziennej tj. od 6.00 do 22.00.
Ucigzliwo$¢ na tym etapie ograniczona bedzie do bezposredniego sgsiedztwa terenu
objetego pracami budowlanymi (bedzie to oddzialywanie krotkotrwate, chwilowe,
postepujace wraz z frontem prac).

Faza eksploatacji. Na tym etapie oddzialywanie na ludzi zwigzane jest z ruchem
pojazdéw po analizowanej drodze a co za tym idzie z zanieczyszczeniem powietrza i
hatasem. Przeprowadzono obliczenia stezen maksymalnych poszczegélnych
zanieczyszczen w miejscach wystepowania zabudowy mieszkalnej przy drodze.
Obliczenia przeprowadzono dla ustalonych warto$ci emisji. Wyniki obliczen nie
wykazuja przekroczen obowigzujacych wartosci dyspozycyjnych. Na mapach izolinii
wyrysowano rozktad stezen maksymalnych poszczeg6lnych zanieczyszczen. W zadnym
punkcie nie wystgpito przekroczen warto$ci odniesienie (poza granicami terenu
objetego inwestycj3).

Na rok 2025 zaktada sie zwiekszenie natezenia ruchu o okoto 40% w stosunku do stanu
aktualnego, co niesie za sobg zwiekszong emisje zanieczyszczen pytowo-gazowych ze
spalania paliwa w silnikach pojazdéw. Istotny jest jednak fakt, iz przebudowany odcinek
drogi bedzie charakteryzowat sie lepszymi parametrami technicznymi niz w stanie
istniejgcym, co usprawni ruch samochodowy i skompensuje zwiekszong emisje
zanieczyszczen gazowo — pytowych z silnikéw pojazdéw poruszajacych sie po tej drodze
(zwigzane ze zminimalizowaniem momentu hamowania i startu pojazdéw np.
wymijajacych ubytki w asfalcie, ktéry to moment podczas ruchu pojazdu jest najbardziej
szkodliwy dla srodowiska - powoduje najwieksza prace silnika pojazdu, a tym samym
maksymalne spalanie paliwa, co w konsekwencji daje najwieksza emisje
zanieczyszczen). Nalezy mie¢ takze na uwadze rozwoj techniczny pojazdow i fakt, ze za
15 lat stosowane beda pojazdy z silnikami o lepszych parametrach technicznych.

Jednym z czynnik6w ujemnie wptywajacych na srodowisko naturalne jest hatas, ktory
szczegoblnie negatywnie oddziatuje na cztowieka. W zasiegu jego ponadnormatywnych
oddzialtywan znajdujg sie gtéwnie budynki mieszkalne



O wielkosci hatasu drogowego decyduja: hatas pojazdéw (dZwiek generowany w
zwigzku z poruszaniem sie pojazdu i hatas powstajacy na styku opony z nawierzchnia) i
ich stan techniczny, natezenie ruchu, struktura ruchu (udzial pojazdow ciezkich w
catkowitym strumieniu), rodzaj i stan nawierzchni, predko$¢ pojazdéw, ptynnos¢ ruchu.
Najczesciej wplyw hatasu na organizm cztowieka jest ujemny. Oddziatywanie to mozna
podzieli¢ na dwa rodzaje:
- wptyw na narzad stuchu,
- pozastuchowe dziatanie hatasu na organizm (w tym na podstawowe uktady i narzady
oraz zmysty cztowieka).
Podstawe prawng do dlugookresowej oceny hatasu w $rodowisku stanowi
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
$Srodowisku. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem dopuszczalny poziom hatasu w
Srodowisku jest $ciSle zwigzany z funkcja urbanistyczng danego terenu i
zréznicowaniem dla poszczegélnych grup Zrédet hatasu.
Prognoza natezenia ruchu wskazuje na przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu. W
celu ograniczenia emisji hatasu planuje sie:
- zastosowanie cichej nawierzchni;
- wybudowanie ekran6w akustycznych w miejscach newralgicznych;
- utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania.
Nie ma mozliwosci budowy ekranéw akustycznych wzdtuz catej projektowanej drogi
(brak miejsc, konieczno$¢ pozostawienia wjazdéw na posesje, koniecznos¢
pozostawienie przestrzeni umozliwiajacej zachowanie widocznosci i bezpieczenstwa
ruchu, itd.).
Projektowana droga przy wariancie proponowanym przez Inwestora bedzie korzystnie
wptywac na bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez:
— Odpowiednig infrastrukture (chodniki, Sciezki rowerowe (odrzucono wariant 1,
ktéry zaktadat rezygnacje z wydzielonych Sciezek rowerowych));
— Odpowiednie parametry techniczne, zapewniajace wiekszy komfort jazdy a tym
samym wzrost poczucia bezpieczenstwa;
- Zastosowanie cichej nawierzchni, ekranéw akustycznych w miejscach mozliwych
i newralgicznych;
— Oznakowanie pionowe i poziome.
Budowa przedmiotowej inwestycji wptynie na zwiekszenie przepustowosci, poprawe
ptynnosci ruchu a w zwigzku z tym poprawe bezpieczenstwa ruchu i komfortu podroézy.

Oddziatywania planowanej inwestycji na wody powierzhniowe i podziemne

Omawiana inwestycja na etapie eksploatacji bedzie powodowata wytacznie emisje
Sciekd6w opadowych i roztopowych.

Na istniejagcych odcinkach odprowadzenie wo6d opadowych i roztopowych jest
niezorganizowane, co powoduje bezposrednie przedostawanie sie zanieczyszczen do
$Srodowiska gruntowo - wodnego.

Planowana inwestycji projektowana jest w uktadzie ulicznym, wody opadowe i
roztopowe zbierane beda z odwadnianej jezdni wpustami drogowymi. Wpusty drogowe
podiaczone zostang do kanalizacji przewodowej prowadzacej Scieki deszczowe do
urzadzen oczyszczajacych (zbiorniki retencyjne zintegrowane z dekanterem) przed
zrzutem do dalszych odbiornikéw (kanalizacja deszczowa). W ramach projektowanej
inwestycji nie wystepuje bezposredni zrzut $ciek6w opadowych do wod



powierzchniowych.
Zwiazku z powyzszym negatywne oddziatywanie planowanej inwestycji na Srodowisko
gruntowo - wodne mozna wykluczy¢.

Oddzialywania planowanej inwestycji na rgliny, zwierzeta grzyby i siedliska
przyrodnicze

Obserwacje wykonano w grudniu 2011 roku.
1.1. Odcinek ul. Obornickiej od Ronda E. Dembowskiego do ul. Kurpinskiego

Planowane usuniecie drzew na powyzszym odcinku ulicy Obornickiej nie bedzie mato
istotnego wptywu na ptaki w ciggu catego roku. Nie wiagze sie z likwidacje miejsc
istotnych dla ptakéw legowych, jak réwniez w okresie migracji i zimy. Usuniecie
nieznacznej czeSci drzew od strony ulicy Obornickiej z powyZszego zadrzewienia
znajdujacego sie przy Rondzie E. Dembowskiego (Foto.1) nie bedzie miato istotnego
znaczenia dla zimujacych w mieScie gawronow i kawek. Drzewa przewidziane do
wycinki stanowig bardzo nieznaczng cze$S¢ powyzszego zadrzewienia. Poza tym w
najblizszym otoczeniu znajdujg sie znacznie bardziej rozleglte i zwarte zadrzewienia,
bardziej atrakcyjne dla tych ptakow.

1.2. Odcinek ul. Obornickiej od ul. Kurpinskiego do ul. Firlika i
Jaroczynskiego

Planowane usuniecie drzew na powyzszym odcinku ulicy Obornickiej nie bedzie mato
istotnego wptywu na ptaki w ciggu catego roku. Nie wiagze sie z likwidacje miejsc
istotnych dla ptakéw legowych, jak ré6wniez w okresie migracji i zima. Usuniecie topoli
nie bedzie miato istotnego znaczenia dla zimujacych w miescie gawronéw i kawek z
uwagi na matg liczbe tych drzew oraz obecno$¢ w bliskim otoczeniu innych zadrzewien,
bardziej atrakcyjnych dla tych ptakow.

1.3. Odcinek ul. Obornickiej od ul. Firlika i Jaroczynskiego do ul.
Omankowskiej i ul. Mateckiego

Planowane usuniecie drzew na powyzszym odcinku ulicy Obornickiej nie bedzie
mato istotnego wptywu na ptaki w ciggu catego roku. Nie wigze sie z likwidacje miejsc
istotnych dla ptakoéw legowych, jak rowniez w okresie migracji i zima.

1.4. Odcinek ul. Obornickiej od ul. Omankowskiej i Mateckiego do Wiaduktu

Narutowicza

Planowane usuniecie drzew na powyzszym odcinku ulicy Obornickiej nie bedzie
mato istotnego wptywu na ptaki w ciggu catego roku. Nie wigze sie z likwidacje miejsc
istotnych dla ptakéw legowych, jak rowniez w okresie migracji i zimg. Wyrdzniajaca sie
zwarta grupa drzew przed budynkiem PZU przy ul. Obornickiej 325 nie stanowi miejsca
gniazdowania licznych, badz szczeg6lnie rzadkich i zagrozonych gatunkéw ptakéw. Z



tego punktu widzenia rowniez znajdujace sie w tym miejscu pomnikowe kasztanowce
nie petnia istotnej funkcji.

1.5. Ulica Kurpinskiego od ul. Obornickiej do ul. Zana

Planowane usuniecie drzew na powyzszym odcinku ulicy Kurpinskiego nie
bedzie mato istotnego wptywu na ptaki w ciggu catego roku. Nie wigze sie z likwidacje
miejsc istotnych dla ptakéw legowych, jak réwniez w okresie migracji i zima.

1.6. Ulica Kurpinskiego od ul. Obornickiej do ul. Strzeszynskiej - nowy
odcinek ulicy

Planowane usuniecie drzew na powyzszym odcinku projektowanej ulicy
Kurpinskiego nie bedzie mato istotnego wptywu na ptaki w ciggu catego roku. Nie wigze
sie z likwidacja miejsc istotnych dla ptakéw legowych, jak réwniez miejsc istotnych w
okresie migracji i zima.

1.7. Podsumowanie

Przewidziane do usuniecia drzewa i krzewy rosngce wzdtuz ulicy Obornickiej oraz
wzdtuz obecnej i projektowanej ulicy Kurpinskiego nie stanowig miejsca gniazdowania
licznych gatunkéw ptakow, w tym gatunkéw rzadkich i wymagajacych szczegdlnej
troski. Zdecydowana wiekszo$¢ drzew i krzewdw ro$nie w znacznym rozproszeniu, nie
tworzgc zwartych alei lub gestych punktowych zadrzewien. Dotyczy to szczegdlnie
drzew wyrosnietych, ktérych udziat wsrdéd wszystkich przewidzianych do wycinki
drzew jest bardzo niski. W przypadku ulicy Obornickiej drzewa i krzewy porastajg waski
pas terenu pomiedzy tg bardzo ruchliwg ulicg a przylegajacymi do niej zabudowaniami
mieszkalnymi i ustugowymi, co dodatkowo zmniejsza ich atrakcyjnos$¢ dla ptakéw,
szczegblnie legowych. Bardziej zwarty charakter posiadajg zadrzewienia porastajace
miejsce budowy projektowanej ulicy Kurpinskiego, od ulicy Obornickiej do ulicy
Strzeszynskiej. Tu jednak niska atrakcyjnos$¢ tego miejsca dla ptakéw wynika z jego
matej powierzchni, charakteru otoczenia i penetracji przez ludzi.

Zabrane dane pozwalaja wskaza¢, ze wsréd powyzszych drzew i krzewdéw
gniazduja wytacznie gatunki pospolite. Stwierdzono gniazdowanie sroki (Pica pica) i
sierpowki (Streptopelia decaocto). Prawdopodobne jest gniazdowanie séjki (Garrulus
glandarius) i kuropatwy (Perdix perdix). Pozostate gatunki, ktérych gniazdowanie jest
mozliwe, to rdwniez gatunki pospolite, niewymagajace szczegolnej troski ochronnej. Sg
to gatunki, dla ktérych utrata siedlisk wynikajgca z usuniecia rozwazanych drzew i
krzewdw nie stanowi zagrozenia z uwagi na obecnos¢ podobnych siedlisk w najblizszym
otoczeniu rozwazanych ulic, jak réwniez z uwagi na znaczne mozliwosci adaptacyjne
tych gatunkéw do zmian.

Usuniecie drzew i krzewo6w nie stanowi réwniez zagrozenia dla ptakéw w okresie
ich migracji i zimg. Roslinno$¢ ta nie stanowi istotnego miejsca postoju migrujacych
ptakéw jak réwniez nie stanowi miejsca zimowania ptakéw. Stwierdzone gromadzenie
sie zimujacych w mieScie gawrondw (Corvus frugilegus) i znacznie mniej licznych kawek
(Corvus monedula) na najwyzszych drzewach nie ma istotnego znaczenia. Ptaki te
korzystajag bowiem z licznych zadrzewien w tej czesSci miasta, a te znajdujace sie w



otoczeniu rozwazanych ulic stanowia ich nieznaczng i z pewno$cig nie najwazniejsza
czescC.

Zebrane dane pozwalaja stwierdzi¢, Ze planowane usuniecie drzew i krzewow
rosnacych wzdluz ulicy Obornickiej i Kurpinskiego, w tym na obszarze
projektowanej ulicy Kurpinskiego, nie bedzie matlo istotnego wplywu na ptaki w
ciggu catego roku.

1.8. Uwagi dotyczace owadoéw zyjacych w obrebie rozwazanych drzew

Na powierzchni pni rozwazanych drzew nie stwierdzono $ladéw obecnos$ci
owadow istotnych z punktu widzenia celu niniejszego opracowania. W kilku
przypadkach, np. na lipach przy ul. Obornickiej lub na pomnikowych kasztanowcach
przy ul. Omankowskiej stwierdzono wytacznie $lady Zerowania blizej nieokreslonych
kornikdéw.

1.9. Uwagi dotyczace grzybow zyjacych w obrebie rozwazanych drzew

Na powierzchni pni rozwazanych drzew nie stwierdzono obecnosci grzybow.
Wyjatek stanowi kasztanowiec bialy o nr inwent. 166 - jeden z pomnikowych
kasztanowcéw rosngcych przy ul. Omankowskiej. Na pniu tego drzewa, na wysokos$ci
okoto 2,3m, stwierdzono pozostato$¢ boczniaka - rodzina boczniakowate (Pleurotaceae)
(grzyb zostat zerwany). Jest to najprawdopodobniej boczniak tyzkowaty, zwany réwniez
ptucnym (Pleurotus pulmonarius), wzglednie boczniak ostrygowaty (Pleurotus
ostreatus). Obydwa gatunki sg jadalne, stad przypuszczalnie brak niemal catosci
powyzszego grzyba. Boczniak tyzkowaty zamieszczony jest na Czerwonej LiScie
grzybow wielkoowocnikowych zagrozonych w Polsce, ze statusem V - narazony.
Stwierdzenie obecno$ci powyzszych grzybow nie ma istotnego znaczenia z punktu
widzenia celu niniejszego opracowania.

1.10. Podsumowanie

Na drzewach przewidzianych do usuniecia nie stwierdzono wystepowania
owadow i grzybow istotnych z punktu widzenie niniejszego opracowania.
Nieliczne $lady obecnosci owadow i grzybéw nie wskazuja, aby wycinka drzew
moglta niekorzystnie wptynac na ich lokalng populacje.



Powietrze

Wybrany wariant przedsiewziecia jest najbardziej korzystny ze wzgledu na swoja
najwieksza funkcjonalno$¢. Warianty zostaly réwniez przeanalizowane pod katem
wielkosci emisji - nie widzi sie duzych zmian w wielko$ci emisji i jej wptywie na
Srodowisko. Jednak wybrany wariant jest najlepszy z punktu widzenia ochrony
powietrza ze wzgledu na to Ze w omawianej opcji zachowana zostanie najwieksza
ptynnos¢ ruchu, dzieki ktorej ograniczona zostanie emisja zwigzana ze zmiang predkosci
pojazdoéw (zwiekszona emisja podczas przySpieszania). Elementy takie jak Sciezki
rowerowe, pasy technologiczne czy zatoki dla autobuséw pozwolg unikng¢ miejscowych
zatoréw ruchu usprawniajagc maksymalnie przemieszczanie zaréwno Kkierowcéw
pojazdoéw mechanicznych jak réwniez rowerzystow.

Etap budowy bedzie miat istotny wptyw na jako$¢ powietrza atmosferycznego, bedzie to
jednak wptyw krétkotrwaly i lokalny. Podstawowym zanieczyszczeniem bedzie
niezorganizowana emisja pytu zawieszonego i opadajacego, generowanego z réznych
etapéw budowy. Znaczace negatywne oddziatywanie na jako$¢ powietrza w fazie
budowy sprowadzi sie do:

* Emisji pytéw: zawieszonego i opadajacego o niewielkim, lokalnym zasiegu,
zwigzanym z pracg ciezkiego sprzetu budowlano-montazowego (koparki, dzwigi
itp.), Srodkéw transportu i maszyn budowlanych o napedzie spalinowym
stosowanych w pracach przygotowawczych;

* Podwyzszonej emisji spalin wskutek zwiekszonego ruchu pojazdéw dowozacych
niezbedne materiaty;

* Emisji wtérnego pylenia w czasie dni suchych i upatu, w zwigzku z transportem
pylistych materiatéw budowlanych.

Na wielko$¢ emisji wptywa wilgotnos$¢ powietrza: niewielkie opady deszczu moga
radykalnie ograniczy¢, a nawet catkowicie wyeliminowac¢ wtérne pylenie.
Substancje pytowo-gazowe moga powstawac réwniez w wyniku turbulencji wywotanej
ruchem poruszajacych sie pojazdow, powodujac takze emisje do atmosfery pytow
wtoérnego, wzbudzonego, bedacego produktem eksploatacji pojazdéw: zuzycia
ogumienia, oktadzin ciernych hamulcéw i sprzegiel, powstania produktéw korozji
pojazdow i nawierzchni.

Oddziatywanie na powierzchng¢ ziemi

Etap realizacji inwestycji. Ochrona powierzchni ziemi wiaze sie gtéwnie z etapem
realizacji inwestycji i wykonywanymi pracami budowlanymi. Przygotowanie terenu pod
przebudowe drogi, a w szczegolnosci projektowang jezdnie, chodniki i Sciezke rowerowa
wigzZe sie z usunieciem wierzchniej warstwy asfaltu.

Dojdzie takze do przemieszczania mas ziemnych w zwigzku z konieczno$cig wykonania
wykopow pod projektowana sie¢ wod-kan. (Projektowana kanalizacja deszczowa i
sanitarna; Przebudowa sieci wodociggowej, znajdujgcej sie na terenie objetym
inwestycja, polega¢ bedzie na likwidacji odcinkow tej sieci z projektowanych jezdni i
terenOw poza pasem drogowym, a nastepnie usytuowaniu ich w pasie drogowym (poza
jezdniami) z wyjatkiem przejs¢ poprzecznych. W ramach przebudowy wodociggow



projektowana jest wymiana przytaczy wodociggowych do przylegtych posesji lub ich
przetaczenie). Masy ziemne pochodzace z wykopow stanowi¢ bedg odpad w rozumieniu
Ustawy o odpadach. Odpady gleby i ziemi (odpad o kodzie 170504) zostang przekazane
do ponownego wykorzystania (podmiot posiadajgcy stosowne zezwolenie na odzysk
odpadéw). Odpady tego rodzaju mozna wykorzysta¢c do wypetniania terenéow
niekorzystnie przeksztatconych, utwardzania powierzchni terenéw, do rekultywac;ji
biologicznej zamknietego sktadowiska lub jego czeSci, przy spetnieniu przepisow
zawartych w rozporzadzeniu w sprawie odzysku odpadéw poza instalacjami i
urzadzeniami (Rozporzqdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 marca 2006 r. w sprawie
odzysku lub unieszkodliwiania odpaddéw poza instalacjami i urzqdzeniami (Dz. U. Nr 49,
poz. 356).

W zwigzku z tym, iz przedsiewziecie polega na przebudowie drég na terenie
zurbanizowanym jest on juz silnie przeksztatcony przez cztowieka. Pomimo tego
wszelkie prace dotyczace zwilaszcza S$rodowiska glebowego prowadzone bedy z
niezwykta staranno$cig. Dotyczy to ograniczenia frontu robét do samego pasa
drogowego oraz pracy sprzetu budowlanego, ktérego poruszanie sie zostanie
ograniczone do terenu budowy oraz wyznaczonych tras poza nim.

Oddziatywanie inwestycji na powierzchnie ziemi, niezaleznie od wybranego wariantu
(1,2,3 i wariant do. kasztanowc6éw) polegato bedzie na czasowej zmianie uksztattowania
terenu poprzez przemieszczanie mas ziemi (wykopy pod kanalizacje).

Teren pod baze materiatowo-sprzetowa inwestycji nalezy odpowiednio zabezpieczy¢
przed przedostaniem sie zanieczyszczen do gruntu i wéd gruntowych. Wszystkie
miejsca wyznaczone do sktadowania substancji podatnych na migracje wodng powinny
by¢ zabezpieczone odpowiednimi materiatami izolacyjnymi. Teren nalezy zabezpieczy¢
przed wyciekami z maszyn i samochodéw.

W czasie trwania budowy powstawac beda Scieki bytowe, ktére odprowadzone beda do
przewoznych konteneréw i wywozone do najblizszej oczyszczalni. Nie beda, wiec
stanowi¢ zagrozenia dla srodowiska gruntowo - wodnego.

Faza eksploatacji. Oddziatywanie drég na etapie eksploatacji na powierzchnie ziemi
(rozumiana jako naturalne uksztattowanie terenu, glebe oraz znajdujaca sie pod nia
ziemie do gtebokosci oddziatywania cztowieka), zwigzane jest gtdwnie z emisjg spalin.
W dni bezwietrzne lub przy malym wietrze sam ruch pojazdéw samochodowych
powoduje rozprzestrzenianie sie spalin na odlegto$¢ 30-60 m od krawedzi jezdni.
Spaliny te przy braku przewiewu utrzymuje sie tam jednak przez dtuzszy czas. Spaliny i
pyty samochodowe zanieczyszczaja powierzchnie ziemi i gleby-gleba jest gtéwnym
biorca zanieczyszczen i moze dziata¢ albo jako filtr chronigcy przed zanieczyszczeniami
migrujacymi do wod powierzchniowych i podziemnych, albo po przekroczeniu progu
odpornosci, stanowi¢ zagrozenie dla roslin, zwierzat i ludzi. Zielen spetnia wobec takich
zanieczyszczen role biologicznych filtrow. Wazne jest zatem odpowiednie urzadzenie
zieleni przy projektowanej drodze (w pasie drogowym, oprocz jezdni, zjazdow,
chodnikéw i drég rowerowych a takze zatok autobusowych i przystankéw, w obszarach
do tego przeznaczonych przewiduje sie posadzi¢ niska zielen).
W analizowanej inwestycji przyjeto nastepujace rozwigzania:
1. Ulica Obornicka odcinek Wiadukt G Narutowicza - K. Kurpinskiego

- szeroko$¢ pasa zieleni -1,5-3,0m

2. Ulica Obornicka odcinek K. Kurpinskiego - Rondo E. Dembowskiego



- szeroko$¢ pasa zieleni -2,0-50m

3. Ulica K. Kurpinskiego odcinek Strzeszynska - Obornicka
- szeroko$¢ pasa zieleni -1,5-4,0m

Oddziatywanie na warunki klimatyczno - meteorologiane i krajobraz

Etap realizacji inwestycji. Przedmiotowa Inwestycja niezaleznie od wybranego wariantu
realizacyjnego bedzie miata znikomy wptyw na klimat i ograniczy sie on jedynie do
terenu przeznaczonego pod pas drogowy. W trakcie realizacji Inwestycji oddzialywanie
w zakresie wplywu na stan czystosci powietrza a tym samym na klimat terenu zwigzane
bedzie gtéwnie z praca maszyn budowlanych, pracami monterskimi recznymi i
mechanicznymi oraz transportem materiatbw i urzadzen dostarczanych na plac
budowy. Dochodzi do tego niewielka emisja niezorganizowana zwigzana z transportem i
przemieszczaniem materiatow sypkich i pylastych, urobku ziemnego oraz realizacja
inwestycji. Projektowane przedsiewziecie nie wpltynie w sposéb znaczacy (tj.
odczuwalny przez czlowieka) na zmiane elementéw klimatu lokalnego, ktdére sa
szczegblnie podatne na modyfikacje poprzez okreslone zainwestowanie terenu.
Poniewaz bedzie to instalacja niska, naziemna bedzie ona bez wplywu na temperature
powietrza i przewietrzenie terenu a tym samym nie bedzie miata istotnego wptywu na
zmiane lokalnego klimatu.

Oddziatywanie planowanej inwestycji drogowej na klimat i krajobraz dla fazy budowy
nalezy minimalizowa¢ poprzez prawidtowe zlokalizowanie zaplecza wykonawstwa i
wtasciwg organizacje robét.

W trakcie realizacji budowy oddzialywanie w zakresie wptywu na stan czystosci
powietrza a tym samym na klimat terenu zwigzane bedzie gtdwnie z praca maszyn
budowlanych oraz transportem materiatéw i urzadzen dostarczanych na plac budowy.
Dochodzi do tego niewielka emisja niezorganizowana zwigzana z transportem i
przemieszczaniem materiatow sypkich i pylistych oraz mas ziemnych. Oddzialywanie
inwestycji na stan czystoSci powietrza w okresie jej realizacji nie bedzie miato
wiekszego wptywu na teren poza granicami placu budowy i tras transportowych i
bedzie ograniczone do okresu realizacji inwestycji. Zmiany topoklimatu zwigzane beda
gtéwnie z planowang wycinka drzew i krzewo6w, czasowa zmiang rzezby terenu.

Zmiany w uksztattowaniu terenu na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych beda
nieznaczace i wystapia z uwagi na przemieszczania mas ziemnych. Wptyw na krajobraz
na etapie realizacji przedsiewziecia bedzie zwigzany z lokalizacja na terenie parceli
placu budowy, miejsca sktadowania materiatéw budowlanych oraz praca sprzetu
ciezkiego. Oddziatywania te bedg jednak krotkotrwate.

Etap eksploatacji. Planowana inwestycja nie bedzie miata wptywu na warunki
klimatyczno - meteorologiczne, poniewaz nie bedzie stanowi¢ Zrddta ciepta, wilgoci ani
tez nie bedzie powodowac¢ zaktécen w ruchu powietrza.

Rozpatrujac wplyw inwestycji na walory Kkrajobrazowe s$rodowiska mozna
stwierdzi¢, ze projektowana inwestycja nie wplynie na zmiane krajobrazu - ulica
Obornicka jest droga istniejacq a inwestycja polega na jej przebudowie i rozbudowie
celem poprawy jej parametréw.



Oddziatywanie na dobra materialne

Waznym punktem oceny jest okre$lenie oddzialywania jego realizacji na dobra
materialne. Wedle definicji dobra to wszystkie srodki, ktére moga by¢ wykorzystane,
bezposrednio lub posrednio, do zaspokojenia okreslonych potrzeb ludzkich,
Oddziatywania te moga by¢ zwigzane z obecnoS$cia nowej infrastruktury, przez co
oddzialywanie moze posiada¢ charakter bezposredni. Typowym przyktadami takiego
oddzialywania jest zagospodarowanie terenu pod inwestycje, ktéra moze wigzac sie z
wyburzeniami budynkéw i likwidacjg innej infrastruktury, jak rowniez niszczenie
sgsiednich budowli, chociazby poprzez nasilong korozje elementéw metalowych,
zwiekszone zapylenie i wibracje.
Etap realizacji inwestycji. Prace budowlane prowadzone beda w obrebie linii
rozgraniczajacych pasa drogowego. Realizacja przedsiewziecia wymagaé bedzie prac
obejmujacych rozbidrke:

— Nawierzchni istniejgcych jezdni;

- Istniejacej nawierzchni chodnikéw oraz dojs¢ do posesji wykonanych z réznych

materiatéw oraz obrzezy przy nich;
- Istniejacej nawierzchni zjazd6w;

— 0Smiu budynkow
TABELA BUDYNKI DO LIKWIDACJI

Lp. Lokalizacja Poloze.nle

geograficzne

1 Budynek znajdujacy sie przy skrzyzowaniu N 52°27°31”
' ulic Obornicka / Mateckiego E 16°53°44”
2 Budynek znajdujacy sie przy skrzyzowaniu N 52°27°19”
' ulic Obornicka / Drweskiego E 16°53’54”
3 Budynek znajdujacy sie przy skrzyzowaniu N 52°27°20”
' ulic Obornicka / Hulewiczéw E 16°53’56”

. N N 52°27°3”

4. Budynek przy ulicy Obornickiej E 16°54'16”
5 Budynek znajdujacy sie przy ulicy N 52°26°58”
' Obornickiej / vis-a-vis ulicy Kurpinskiego E 16°54’16”
6 Budynek znajdujacy sie przy ulicy N 52°26°'57”
' Obornickiej / vis-a-vis ulicy Kurpinskiego E 16°54°14”
7 Budynek znajdujacy sie przy skrzyzowaniu N 52°26°49”
' ulic Obornicka /]. Suszki E 16°54°29”
8 Budynek znajdujacy sie przy ulicy N 52°26’48”
) Obornickiej / vis-a-vis ulicy J. Suszki E 16°54°27”

Wszystkie prace rozbiérkowe prowadzone beda pod nadzorem budowlanym zgodnie z

obowigzujgcymi przepisami.

Etap eksploatacji. Przeprowadzone analizy wskazujg, ze oddzialywanie nie bedzie
stanowito bezposredniego zagrozenia dla dobr materialnych wystepujacych w otoczeniu

inwestycji.

Oddziatywanie na zabytki i krajobraz kulturowy

W sasiedztwie obszaru planowanej inwestycji znajduja sie dwa obiekty wpisane do

rejestru zabytkow. Sa to:

- Fort VI przy ul. Lutyckiej, znajdujacy sie w odlegtosci okoto 500m na zachdd

od ulicy Obornickiej;




- Fort Va przy ul. Lechickiej, znajdujacy sie w odlegtosci okoto 400m na wschod
od ulicy Obornickiej.

Szczegblne znaczenie w ocenie potencjalnego wpltywu planowanej inwestycji na
walory przyrodnicze powyzszych fortow, a szczeg6lnie na korzystajace z fortow
nietoperze, posiadaja nastepujace dane:

- Fort VI i Va wraz z ich najblizszym, zalesionym otoczeniem stanowig swego
rodzaju ,zielone wyspy” w silnie zurbanizowanym terenie. Ich warto$¢ przyrodnicza
polega przede wszystkim na stwierdzonej obecnos$ci nietoperzy we wnetrzach fortow.
W zwigzku z tym szczeg6lnie istotne jest aby zabudowania fortéw oraz otaczajace je
zadrzewienia, nie podlegaly przeksztatceniom oraz nasilonej presji zwigzanej np. z
pracg ciezkiego sprzetu, penetracja. Jest to szczegdblnie istotne w okresie zimowania
nietoperzy, ktory zasadniczo przypada na miesigce od paZdziernika/listopada do
marca/kwietnia. Wybudzanie hibernujgcych nietoperzy jest dla nich bardzo
niekorzystne, cho¢by z uwagi na zwigzane z tym, znaczne wydatki energetyczne
ponoszone przez tez zwierzeta. Zagrozenia tego typu wydaja sie jednak nieznaczne z
uwagi na odlegtosci dzielace forty od miejsca planowanej inwestycji (400-500m). Poza
tym modernizowane i budowane ulice nie przylegaja bezposrednio do fortow i
otaczajacych je zadrzewien,

- ulica Obornicka jest juz istniejacg, bardzo ruchliwg arteria. Jej modernizacja nie
oznacza zatem istotnego przeksztatcenia otoczenia fortow.

Realizacja tytutowej inwestycji drogowej oraz pdzniejsza eksploatacja
zmodernizowanych i nowych ulic nie powinna stanowi¢ zagrozenia dla waloréw
przyrodniczych Fortu VI i Va, w tym dla zimujacych w obrebie tych fortéw nietoperzy.
Szczegolnie istotne jest jednak aby forty oraz ich bezposrednie, zalesione otoczenie nie
podlegaty nasilonej presji zwigzanej np. z praca ciezkiego sprzetu, penetracja. Dotyczy to
gtownie okresu hibernacji nietoperzy (pazdziernik/listopad - marzec/kwiecien)

Wzajemne oddziatywanie m¢dzy elementamisrodowiska

Poszczegblne elementy Srodowiska przyrodniczego sa ze soba powigzane i tworza
integralng cato$¢. Dlatego tez negatywny wptyw na jeden z czynnikdw moze przejawiac
sie pogorszeniem stanu calego ekosystemu. Ponadto wzajemne wzmocnienie
wystepujacych oddziatywan w danym Srodowisku powoduje, Ze taczny efekt jest
wiekszy od sumy efektéw ich dziatania oddzielnego (tzw. dziatanie synergiczne). Z
punktu widzenia zdrowia ludzi najwazniejsze s3 oddziatywania na powietrze
atmosferyczne i klimat akustyczny. W oparciu o wyzej przedstawiony opis $rodowiska i
analize oddzialywan oraz ewentualnych zmian mozna stwierdzi¢, Ze przy zastosowaniu
rozwigzan minimalizujacych niekorzystne oddzialywanie inwestycji na $rodowisko,
przedstawionych w niniejszym opracowaniu, nie wystepuja wzajemne, negatywne
oddzialywania pomiedzy poszczegdlnymi elementami Srodowiska.

Kompensacja przyrodnicza

W zwigzku z planowang inwestycja konieczna bedzie wycinka drzew oraz dwoch
pomnikdw przyrody, kasztanowcéw znajdujacych sie w alei przy ulicy Omankowskiej.
Na terenie inwentaryzowanym ros$nie ponad 1000 drzew oraz ponad 500 m2 krzewoéw.
Zielen przydrozna jest czeScia skltadowa projektowanego systemu zabezpieczen
$Srodowiska, ktéry ma ogromne znaczenie dla ograniczenia negatywnych skutkéw
eksploatacji rozbudowywanej drogi zaréwno na powietrze atmosferyczne, srodowisko



wodne, jak i przyrode. Ponadto roslinno$¢ odgrywa wazng role w ochronie klimatu
akustycznego, w szczeg6lnosci pod wzgledem psychologicznym. Nie mozna poming¢
réwniez ogromnej roli zieleni w ksztaltowaniu krajobrazu. Ma ona znaczacy wplyw na
zewnetrzny odbiér i akceptacje spoteczng projektowanej inwestycji. W celu
rekompensaty strat w zieleni istniejgcej, wynikajacych z realizacji przedsiewziecia oraz
wkomponowania drogi w otaczajacy krajobraz zaprojektowano nowe nasadzenia
roslinnoSci, uzupeiniajace istniejaca zielen przydrozng i harmonizujgce z istniejacym
zagospodarowaniem pasa drogowego oraz terendw z nim sasiadujacych.

Kompozycja projektowanej zieleni dostosowana zostanie do:

* funkcji, jaka ma spetnia¢ (ochrona terenéw przylegtych przed negatywnym
wplywem ruchu drogowego, poprawa estetyki drogi, wkomponowanie w
otoczenie, poprawa bezpieczenstwa ruchu),

* charakteru istniejgcej zieleni,

* wielkosci pasa drogowego, ktory moze by¢ wykorzystany pod zielen.

Projekt zagospodarowania zielenig pasa drogowego obejmowaé bedzie uzupetnienie
istniejacych nasadzen przeznaczonych do adaptacji oraz nowe nasadzenia drzew i
krzewéw w pasie drogowym na powierzchniach niezajetych przez ukitad drogowy i
infrastrukture techniczna. Beda to: rzedy, grupy i pojedyncze drzewa i krzewy tworzace
uktady dostosowane do charakteru otaczajgcego terenu. Stanowi¢ one beda
rekompensate za usuniecie drzew i Kkrzewéw kolidujacych z rozbudowywang/
przebudowywanag trasa.

Zaplanowano nasadzenia na catosci paséw zielonych trawniki oraz na rondach krzewy i
byliny (wyspy urzadzone). W pasie w miejscach niezajetych przez drzewa i krzewy
zaprojektowano trawniki wykonane metoda hydrosiewu na nawiezionej warstwie
ziemi urodzajne;.

Nasadzenia wysokie (typowe drzewa odporne na warunki miejskie, gtdwnie zasolenie,
takie jak klon polny, platan, grusza drobnoowockowa) planuje sie zrealizowac:

- w szerokich pasach drogowych;
- w miejscach wolnych od sieci;
- w odlegtosci okoto 2-3 metrow od skrajni drogowe;j.

Poza tym ro$liny beda pelnity istotng role w ochronie $rodowiska w rejonie drogi
poprzez zatrzymywanie zanieczyszczen powietrza i produkcje tlenu.

Przy projektowaniu zieleni uwzgledni sie wymagane przepisami, a w przypadku braku
przepiséw zalecane w literaturze, odlegtosci od istniejacych i projektowanych
elementdéw zagospodarowania terenu - drog, ciggéw pieszo - rowerowych, ekranow,
ogrodzen, rowéw, uzbrojenia podziemnego, obiektéw budowlanych itp.

Gatunki drzew i krzewdéw dostosowuje sie do warunkéw siedliskowych i charakteru
istniejacej zieleni. Wybiera sie gtéwnie drzewa i krzewy o zwartych, gestych koronach i
duzych lisciach pelnigcych istotng role w zatrzymywaniu zanieczyszczen powietrza,
odporne na susze i mrozy, o niewielkich wymaganiach glebowych oraz dostosowane do
warunkow Swietlnych panujacych w miejscu ich sadzenia, wymagajace niewielkiej
pielegnacji. Uwzglednia sie réwniez trudne warunki bytowania roslin, jakie zwykle
panuja w poblizu drog oraz warunki Srodowiskowe, jakie panuja w otoczeniu



projektowanej trasy. Waznym Kkryterium sg rowniez walory estetyczne roslin - dobiera
sie je w ten sposo6b, aby tworzyty ciekawe zestawienia przestrzenne i kolorystyczne
przez caty okres wegetacji.

Przy zaktadaniu trawnikéw w pasie drogowym mieszanki traw nalezy dobiera¢ do
lokalnych warunkéw siedliskowych. Przewiduje sie uwzglednienie w mieszankach traw
gatunkéw odpornych na zasolenie np. kostrzewy, zycicy trwatej, wiechliny tgkowej,
mietlicy.

W fazie eksploatacji drogi przewiduje sie pielegnacje docelowej (istniejacej i
projektowanej) zieleni w obszarze zrealizowanego obiektu. Zielen ta oprécz waloréw
estetyczno-wizualnych spetni funkcje ostony przed wiatrem i $niegiem. Roslinno$¢
krzewiasta dziata¢ bedzie jak bariery ochronne, poprawiajac warunki bezpieczenstwa
ruchu. Ponadto spemia¢ bedzie wazng role ograniczenia przeptywu emisji
zanieczyszczen oraz spalin i tym samym zmniejszy ich niekorzystny wptyw na
otoczenie.

2. Konflikty spoteczne

W przypadku inwestycji drogowych - w przeciwienstwie do innych typow inwestycji -
wystepuje nierownomierny podziat korzysci i kosztow wynikajacych z przebudowy i
poprawy parametrow istniejgcej drogi. Straty w postaci niekorzystnego oddziatywania
hatasu, zanieczyszczenia $rodowiska lub innych ucigzliwos$ci ponosza w wiekszosci
mieszkancy bezposredniej okolicy inwestycji. Natomiast korzysci w postaci utatwien w
podrézowaniu odnosza w wiekszosci ludzie niemieszkajacy w sasiedztwie drogi.

Z powodu konfliktéw, ktére moga powsta¢ w zwigzku z oddzialtywaniem planowanej
drogi na lokalne srodowisko spoteczne i przyrodnicze, w trakcie planowania inwestyc;ji
nalezy zebra¢ informacje pozwalajgce na identyfikacje potencjalnych grup interesu,
ktére w przypadku nieuwzglednienia ich postulatow moga blokowaé realizacje
inwestycji.

Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu zaprezentowal za posrednictwem swojej strony
internetowej (http://www.zdm.poznan.pl/projekty-drogowe.php) projekt przebudowy
drogi na odcinku Ronda Obornickiego do wiaduktu Narutowicza z dowigzaniem do
istniejagcego uktadu drogowego oraz nowej ulicy Kurpinskiego, z prosba o przesytanie
uwag, opinii, wnioskéw w terminie do 16 sierpnia 2011 roku. Na prosbe Internautéw,
ktoérzy prosili o przedtuzenie terminu zakonczenia konsultacji spotecznych dotyczacych
projektu, termin przesytani opinii przedtuzono do 22 sierpnia 2011 roku.

Do korzysci i zalet spotecznego udzialu w podejmowaniu decyzji nalezy przede
wszystkim zaliczy¢:

* tLagodzenie powstajacych konfliktow oraz unikniecie opéznien wynikajacych z
blokowania inwestycji. Spoteczenistwo ma mozliwo$¢ uzyskania informacji o
projekcie inwestycji i moze w sposdb bezposredni wyrazi¢ aprobate lub zgtaszac
zastrzezenia (wytozenie projektu na stronie internetowej Zarzadu Drég Miejskich
i zgtoszone uwagi via email). Potencjalny konflikt moze zosta¢ zidentyfikowany
we wczesnym etapie i zosta¢ ograniczony do minimum;

* Wieksza wiedza spoteczenstwa o sposobie dziatania instytucji planujgcych i
realizujacych przedsiewziecie;

* Umozliwienie spoteczenistwu wyrazenia opinii oraz uzyskanie informacji
zwrotnej. Wigze sie to z lepszym poznaniem preferencji, oczekiwan, a takze obaw
i nadziei zwigzanych z przedsiewzieciem;

* Nadanie wiarygodnosci przedsiewzieciu, budowanie przyjaznego klimatu
spotecznego oraz poprawa wizerunku i wiarygodno$ci inwestora;




* Wspieranie procedur demokratycznych. Udzial w konsultacjach zwieksza
poczucie przynaleznoSci do spotecznosci lokalnej i wspétodpowiedzialnosci za
sprawy publiczne.

Do gtéwnych probleméw spotecznego udziatu w podejmowaniu decyzji naleza:

* Potencjalne spowolnienie instytucja odpowiedzialna za planowanie decyzji musi
czasem podja¢ decyzje korzystna dla ogétu spoteczenstwa przy sprzeciwie
pewnych grup protestu procesu decyzyjnego;

* Pojawienie sie nierealnych lub nadmiernych oczekiwan ze strony spoteczenstwa
- zar6wno w stosunku do inwestora, jak i samego procesu konsultacji.

* Negatywna postawa czeSci spoteczenstwa, zwtaszcza wsréd oséb tracacych w
wyniku inwestycji.

Zapobieganie konfliktom oraz rozwizywanie sytuacji konfliktowych

Stosowanie technik dwukierunkowej komunikacji tzn. komunikacji stuzacej przekazaniu
pogtebionej wiedzy o projekcie spoteczenstwu oraz zebraniu przez inwestora doktadne;j
wiedzy o oczekiwaniach, nadziejach i obawach przedstawicieli poszczeg6lnych grup
interesu, umozliwia unikniecie pojawienia sie konfliktu lub jego nasilania sie.
Na stronie internetowej Zarzad Drég Miejskich zaprezentowat za posrednictwem swojej
strony internetowej (http://www.zdm.poznan.pl/projekty-drogowe.php) projekt
przebudowy drogi na odcinku Ronda Obornickiego do wiaduktu Narutowicza z
dowigzaniem do istniejgcego uktadu drogowego oraz nowej ulicy Kurpinskiego, z prosba
o przesytanie uwag, opinii, wnioskoéw w terminie do 16 sierpnia 2011 roku. Na prosbe
Internautéw, ktorzy prosili o przedtuzenie terminu zakonczenia konsultacji spotecznych
dotyczacych projektu, termin przesytani opinii przedtuzono do 22 sierpnia 2011 roku.
W wyniku tego dziatania otrzymano szereg uwag, opinii i propozycji odno$nie
proponowanych rozwigzan projektowych.
Uwagi te dotyczyty w gtdwniej mierze:
— oznakowania na niektorych skrzyzowaniach i uzyskania w zwigzku z tym
ptynnosci ruchu;
— budowy chodnikéw na wskazanych przez zgtaszajacych odcinkach celem
poprawy bezpieczenstwa;
— poszerzenia pewnych odcinkdw drogi celem zyskania lepszej widocznoSci;
- lokalizacji i rozwigzan planowanych $ciezek rowerowych tak by byty bezpieczne i
»czytelne” dla innych uczestnikéw ruchu;
- lokalizacji i rozwigzan dla przystankéw autobusowych i rond;
— budowy nowego odcinka drogi od ul. Kurpinskiego do ul. Strzeszynskiej z uwagi
na lek przed gwattownym wzrostem natezenia ruchu na tym odcinku;
— lokalizacji niektorych ekranow akustycznych oraz likwidacji niektérych pasow
zieleni;
— niepewnos$ci i leku przed utrata nieruchomos$ci (zajecie dziatek) i spadku
wartosci nieruchomosci.

Dziatajac wspolnie: Zarzad Drog Miejskich w Poznaniu oraz jednostka projektowa podda
wnikliwej analizie przestane uwagi. Zapewne niektére z nich znajdg sie z pozytywnym
odbiorem oraz beda mogty zosta¢ uwzglednione, natomiast nie wszystkie beda mogty
zosta¢ zrealizowane z przyczyn technicznych czy ekonomicznych. Aby konsultacje
zakonczyty sie powodzeniem konieczne jest, by proces ten odbywat sie na ptaszczyznie



racjonalnych postulatéw, a nie obaw i uprzedzen wynikajacych z braku wiedzy o
inwestycji.

Z inicjatywy mieszkancow, Zarzad Drog Miejskich oraz jednostki odpowiedzialne za
realizacje projektu w dniu 29 listopada 2011 roku zorganizowaty spotkanie z
mieszkancami. Spotkanie odbyto sie w budynku Szkoty Podstawowej nr 15 na osiedlu
Bolestawa Chrobrego 107. Jego celem byto przyblizenie tematu i proponowanych w
projekcie rozwigzan.

Dotychczasowe konsultacje spoteczne miaty charakter nieformalny i wynikaty gtéwnie z
dazenia inwestora do zazegnania ewentualnych pézniejszych konfliktow spotecznych,
wystepujacych czesto w procesie przygotowania i realizacji inwestycji drogowych.

Monitoring - na etapie budowy a takze eksploatacji analizowanej drogi Wnioskodawca
bedzie prowadzil nalezyty monitoring, zgodnie z wytycznymi zalecanymi w polskim
ustawodawstwie.

Na etapie sporzadzanie raportu nie natrafiono na jakiekolwiek trudnosci wynikajace z
niedostatkéw techniki i wiedzy. Jedyna trudnos$¢ jaka wystgpita byto ustalenie
rzeczywistych warunkéw panujacych na drodze i zwigzane z nimi wielko$ci emis;ji.
Postuzono sie jednak prognozami wielkoSci ruchu oraz struktury rodzajowej
otrzymanymi od ZDM oraz prognozowanymi technologiami pojazdéw wg GDDKiA dla
roku 2025.

Z treSci niniejszego raportu wynika generalny wniosek o optymalno$ci wariantu
przedstawionego w niniejszym raporcie, w odniesieniu do catoSci trasy lub jej
wybranych odcinkéw, z punktu widzenia szeroko rozumianej ochrony $§rodowiska, tzn.
ze wzgledu na ochrone przyrody, zdrowia ludzi oraz débr materialnych i débr kultury.
Wariant polegajacy na pozostawieniu kasztanowcow usytuowanych przy ulicy
Omankowskiej okazaly sie znacznie mniej korzystne dla szeroko rozumianego
Srodowiska. Wykonane analizy doprowadzity réwniez do wniosku, Ze rezygnacja z
przebudowy drogi (wariant zerowy) bylaby niekorzystna dla Srodowiska, w tym
zwlaszcza dla jakosci zycia i mobilnosci ludzi.



