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Odpowiadajgc na zapytaniie Pana Radnego ztozone podczas XXXVII sesji Rady Miasﬁca
Poznania w dniu 25 wrzesnia 2012 r. w sprawie linii autobusowej tgczacej Rataje z centrum
miasta, uprzejmie informuje, ze w zwigzku z wczesniejszym pismem Pana Radnego przestanym
drogg elektroniczng dotyczacym obstugi komunikacyjnej Rataj, w tym kwestii poruszonej

w zapytaniu Pana Radnego, odpowiedzi w sprawie udzieliem pismem znak: GKM-
XI1.7243.8.9.2012.

Z powazaniem
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Nawigzujac do Par’lskiegoﬁ pisma przestanego droga elektroniczng z dnia 10 wréeéni-é 2012 r.,
w sprawie biezgcych spraw ZTM, uprzejmie wyjasniam, ze:

Linia autobusowa A
Decyzja o podziale linii A na dwie linie 45 i 97 zostata podjeta po uwzglednieniu szeregu
argumentéw.

Z chwilg uruchomienia dodatkowych linii na nowej trasie tramwajowej do Franowa (oprécz
linii nr 16 réwniez nr 1 i nr 18), nastapita reorganizacja komunikagji autobusowej na Ratajach.
Jednym z elementdw reorganizaciji jest podziat linii pospiesznej A na dwie linie: 45 i 97. Linia nr 45
zastgpita linie A na Grunwaldzie, kursujgc od os. Kopernika do ronda Kaponiera i w
przeciwienstwie do linii A zatrzymujgca sie na wszystkich przystankach, co spetnia oczekiwania
mieszkancow (poprawa dostgpnosci) i jest efektem poprawy warunkéw ruchu na przebudowanych
ulicach Butgarskiej i Bukowskiej. Utrzymana zostata takze obecnha czestotliwoS¢ kurséw tj. co
15/20 minut. Linia nr 97 zastgpita linig A na Ratajach, kursuje od Dworca Rataje do Szpitala na os.
Rusa i zatrzymuje sig na wszystkich przystankach. Utrzymana zostata takze obecna czestotliwosé
kursoéw tj. co 15/20 minut.

Podziat linii A rozwazany byt od kilku lat: ,Zaproponowano — po otwarciu centrum
handlowego na Marcelinie — likwidacje linii A kosztem wprowadzenia nowej linii [...] (Os. Kopernika
— Rondo Kaponiera) [...].” (zrédto: opracowanie BIT dla UM Poznania pt. ,Analiza sytuacji rynkowej
w zakresie regularmego przewozu os6b komunikacjg miejskg w Poznaniu”, pkt. 8. Synteza,
Poznan, listopad 2004). Podstawowym argumentem za tym pomystem byta najnizsza
punktualnos¢ sposréd wszystkich linii autobusowych, co byto z kolei efektem najdiuzszej trasy
(15,44 km) i jej bardzo kolizyjnym przebiegiem przez centrum i ulice Krélowej Jadwigi. Na skutek
kongestii transportowej, na linii bardzo czesto dochodzito do nierealizowania kursoéw, stad
oferowana czestotliwo$¢ w praktyce wykonywana byta o potowe rzadziej, a 8 pojazdéw
obstugujgcych linie nie wykonywato pracy przewozowej tak jak autobusy na pozostatych liniach. W
chwili obecnej prace na liniach 45 i 97 wykonuje fgcznie 7 pojazddw, a wskaznik wykonania
rozktadu jazdy wzrést w poréwnaniu z dotychczasowym wskaznikiem dla linii A. Utrzymywanie linii
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A w skali roku jest bowiem drozsze o koszt 213 747 wozokilometréw (1697708 zt) niz taczne
koszty linii nr 45 i 97 (zrédto: materiaty ZTM Poznan).

Podziat linii A wynika réwniez z przyjetego priorytetu dla komunikac;ji tramwajowej, ktora
jako jedyna oferuje w $rédmiesciu szybki i bezkolizyjny przejazd. Np. dojazd do centrum miasta
Zrejonu ulicy Piasnickiej, ktérg przed budowg trasy kursowaty autobusy linii A, Zapewniajg linie
tramwajowe nr 16 i 18. Dalszy przejazd w kierunku Grunwaldu jest mozliwy po przesiadce na linie

priorytet wzgledem pojazdéw samochodowych. »Zatozono, ze zmodernizowana sie¢ tramwajowa
stanowi¢ powinna podstawowy $rodek transportu miejskiego. [...] Autobus pemi¢ ma funkgje
‘dowozowe i wspomagajace na mniej obcigzonych odcinkach.” (zrodio: Zréwnowazony Plan
Rozwoju Transportu Publicznego Aglomeraciji Poznanskiej nalezacy do Polityki Transportowej
Poznania, przyjetej Uchwatg Rady Miasta Poznania Nr XXI1I/269/11/99 z 18.11.1999 r. W sprawie
przyjecia i wdrazania Polityki transportowej Poznania, pkt. 4.2.1 ~Kierunki rozwoju transportu

linii autobusowej nr 63 j wyeliminowanie jgj przebiegu z zakorkowanej ul. Wyszynskiego.
Réwnoczeénie celem Wwzmocnienia odcinka Most Teatralny — Rondo $rédka od wrzesnia br,
skierowana zostala tamtedy czwarta linia tramwajowa tj. nr 3. Za -Projektem Miejscowego Plany
Zagospodarowania Przestrzennego $rédmiescia Poznania” (Miejska Pracownia Urbanistyczna,
Poznan, maj 1999 r.): ,Podstawows funkcje w organizacji dostepu do centrum i srédmieécia winna
spetnia¢ komunikacja szynowa” (Zrédto: ,Gtéwne zatozenia rozwigzan komunikacyjnych przejete w
projekcie Planu”, rozdziat »Cele rozwigzan komunikacyjnych w Planie”, pkt. 3).

Waznym argumentem Przemawiajacym za podziatem linii A jest wreszcie remont Ronda
Kaponiera i planowane zamkniecie Mostu Uniwersyteckiego oraz rozpoczecie od jesieni br.
przebudowy wezla ,Towarowa tj. skrzyzowania ulic Towarowa / Matyi / most Dworcowy (w
zwigzku z budowg Zintegrowanego Centrum Komunikacyjnego). Wg zatozen projektu tymczasowej
organizacji ruchu samochodéw w ciagu ulic Matyi — most Dworcowy mozliwosé przejazdu bedzie
bardzo ograniczona. Pojazdy poruszag si¢ bedg jednym pasem ruchu w kazdym z kierunkoéw.

Pasem tym poruszatyby sie réwniez autobusy, co wplynetoby na zwigkszenie czasuy przejazdu
oraz pogorszenie punktualnosci linii.
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Linia autobusowa nr 54
Zmiana trasy i rozktadu jazdy linii autobusowej nr 54 jest elementem kompleksowej korekty
uktadu komunikacyjnego na Ratajach po uruchomieniu trasy tramwajowej na Franowo.

Uruchomienie trasy tramwajowej wymagato dokonania zmian w sieci autobusowej tak, by
zapewni¢ dogodne przesiadki z autobusu na tramwaj. W ten sposéb pasazerowie linii nr 54
uzyskali dogodny punkt przesiadkowy Piasnicka / Kurlandzka skad dalej mozliwe jest
kontynuowanie podrézy za sprawg trzech linii tramwajowych nr 1, 16 i 18 — wszystkich kursujgcych
dni robocze co 10 minut. Pasazerowie linii nr 54 do przystanku Piasnicka / Kurlandzka docierajg w
ciggu 9 minut ze Szczepankowa (w 12 minut ze Sptawia), co wazne bez jakichkolwiek utrudnien i
korkéw, ktére czesto wystepujg natomiast w rejonie Ronda Rataje. Po dokonaniu przesiadki dalsza
jazda tramwajem umozliwia przyktadowo dotarcie linig nr 1 do Ronda Staroteka w 11 minut, do
Glogowskiej w 21 minut, linig nr 16 do Kdérnickiej w 7 minut, do Garbar w 10 minut, do Mostu
Teatralnego w 19 minut, linig nr 18 do Ronda Rataje w 9 minut, do Dworca PKS w 18 minut itd.
W poréwnaniu do poprzedniego rozktadu czas dojazdu do weztowych punktéw na terenie miasta
nie ulegt pogorszeniu, a nawet poprawie za sprawg wysokiej punktualnosci kurséw. Z przystanku
Piasnicka / Kurlandzka jest poza tym mozliwa przesiadka na inne linie autobusowe nr 84 do Srédki
itd. Mozliwy jest obecnie takze bezposredni dojazd ze Sptawia do Szpitala na Os. Rusa i
kompleksu handlowego M1. Wczes$niej mieszkancy Szczepankowa i Sptawia zwracali sie do nas o
utworzenie takiego potgczenia.

Pragne zwréci¢ takze uwage na fakt, Ze w nowym rozktadzie jazdy czestotliwos¢ kurséw
zwiekszona zostata niemal dwukrotnie. Dzieki temu mieszkancy Sptawia i Szczepankowa
w godzinach szczytu moga korzysta¢ z kurséw z co 12 minut, tak jak na najwazniejszych liniach
$rédmiejskich. Takze w soboty i Swieta podwojono czestotliwos¢ kurséw i w miejsce kurséw co 50
minut, jak poprzednio, autobusy stajg na przystankach co 30 minut. To bardzo istotna zmiana i
duze udogodnienie dla pasazerédw, a z naszej strony wymagalo to wygospodarowania
zwiekszonych srodkéw finansowych na obstuge linii.

Nadmieniam ponadto, Ze zmiany wprowadzone w komunikacji na terenie Rataj i sgsiednich
osiedli poddane byty od wiosny br. konsultacjom spotecznym i opiniowane byly przez Rady Osiedli
oraz Stowarzyszenia. JesteSmy przekonani, ze obecny ukiad linii nr 54 znacznie lepiej i w
szerszym wymiarze zaspokaja potrzeby wszystkich pasazeréw.

Tablica informacyjna na dworcu Rataje
Tablice elektroniczne informujace o odjazdach autobuséw zamontowane na dworcach
autobusowych, w tym réwniez ta na dworcu Rataje, nalezg do Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Poznaniu. W dniu 07.09 br. MPK zostato poinformowane o awarii
przedmiotowej tablicy.

Biletomat na przystanku tramwajowym ,,Zegrze lII”
Biletomat ten zostat juz naprawiony i wyposazony w czytnik Komkart.

Promocja 3+1
Enfor_macja o promocyjnej ofercie 3+1 z dniem uchwalenia nowej taryfy zostata podana do
publicznej wiadomosci za posrednictwem prasy i mediéw lokalnych. Z dniem obowigzywania nowej
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taryfy stosowna informacja zostata zamieszczona we wszystkich punktach sprzedazy biletéw a
takze na stronie internetowe;. _

Jednocze$nie informuje, ze w chwili obecnej tylko 2 punkty sprzedazy biletow ZTM
tj. Glogowska i Matejki sa wyposazone w system komputerowy umozliwiajgcy wykonanie skanéw
Komkart i kart PEKA w celu udokumentowania wydan bezptatnych biletow. Dlatego tez wytgcznie
W wyzej wymienionych punktach sprzedazy nastepuje weryfikacja dokumentéw oséb
uprawnionych do skorzystania z tej promogiji.

Obstuga komunikacyjna ,, Term Maltariskich” oraz »Lodowiska Chwiatka”

Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu prowadzi rozmowy z Termami Maltariskimi na temat
zmiany trasy jednej z ratajskich linii autobusowych w taki Sposdb, aby zapewni¢ obstuge
autobusowg Term. Na spotkaniu, ktére odbyto sie w dniu 21.09 br. w siedzibie Wydziatu
Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej z przedstawicielami Term Maltariskich oraz
Stowarzyszenia Lepsze Rataje. Przedstawiciel Term zobowigzat sie do przygotowania i zebrania
ankiet od oséb korzystajgcych z term na temat preferencii transportu, oczekiwan w tym zakresie
itp. Na ich podstawie Zarzad Transportu Miejskiego przygotuje propozycje rozwigzan drogowych
wraz ze szczegbtowg analizg ekonomiczna.

W ramach obstugi ,Lodowiska Chwiatka” przy ulicy Ojca Zelazka informujemy, ze w chwili
obecnej mozliwym jest dojécie od przystanku ,Bielniki” na ulicy Droga Debiriska (ca 450 m) przez
teren parkingu przy plywalni i drogg asfaltowg na tytach boiska pitkarskiego Warty. Majac na
uwadze wnioski dotyczace poprawy obstugi tego rejonu (lodowisko, plywalnia, gielda kwiatowa)
rozwazana byfa lokalizacja dodatkowego przystanku na ulicy Droga Debifiska w rejonie
skrzyzowania z ulicg Ojca Zelazka. Ze wzgledéw bezpieczenstwa ruchu (brak miejsca na
lokalizacje przystanku w kierunku centrum) — wniosek ten zostat odrzucony przez Komisje
Bezpieczeristwa Ruchu przy Zarzadzie Drég Miejskich.

Jednoczesnie informuje, ze rozwazamy wprowadzenie innych rozwigzan pozwalajgcych na
lepsze skomunikowanie tego terenu. Jednym z nich jest zmiana trasy jednego z autobuséw
kursujgcych z osiedla Debina do centrum tj. skierowanie linii ulicami: Dolna Wilda, ojca Zelazka,
Droga Debifiska. W tej sprawie w najblizszym czasie przeprowadzone beda konsultacje z.Radami
Osiedli: Wilda i Zielony Debiec. Zmiany te pozwolityby bowiem na lepszg obstuge komunikacyjng
ww. obiektow, jednak wydtuzytyby czas dojazdu z osiedla Debina do centrum miasta i utrudnityby
przesiadke na linie tramwajowe kursujace ulicg Hetmanska.

Z powazaniem
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