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W  odpowiedzi na zapytanie Radnego Miast oznania, p. tukasza Mikuty, (nr sprawy
Or-1l.0003.2.315.2015) z dnia 20 stycznia 2015r. Zarzad Portu Lotniczego Poznan-tawica Sp. z o.0.
niniejszym przedstawia informacje dotyczaca wariantow alternatywnych oraz wariantu wybranego
modernizacji drogi startowej.

Zadania inwestycyjne zrealizowane dotychczas przez Port Lotniczy Poznan-tawica Sp. zo.0.,
takze i planowana modernizacja drogi startowej, maja na celu poprawe bezpieczenistwa oraz
komfortu realizacji operacji lotniczych, a bezposrednimi ich beneficjantami sa przewoznicy lotniczy,
a tym samym pasazerowie. W latach 20n-2013 Port Lotniczy Poznan-tawica wzbogacit sie o nowa
infrastrukture lotniskowq, ktéra pozwoli rozwijac sig portowi przez kilkanascie kolejnych lat.
Najistotniejszym jednak elementem niezbednym do utrzymania mozliwoéci rozwojowych lotniska
w kolejnych latach jest droga startowa, ktora uzytkowana nieprzerwanie juz od kilkudziesieciu lat,
gruntownym pracom modernizacyjnym poddawana byta ostatni raz w 2001 roku. Inwestycja
obejmujgca modernizacje drogi startowej zostata wpisana do Wielkopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego i zaakceptowana przez wszystkich wspolnikow Spotki juz w 2009r.,
a koniecznos¢ jej realizacji wynika z badan no$nosci i kontroli Wojewddzkiego Inspektora Nadzoru
Budowlanego przeprowadzonych w 2007r.

W ramach przygotowarn do modernizacji drogi startowej, przeprowadzone zostaty prace
badawcze, ktorych celem byta ocena stanu technicznego drogi startowej oraz prace koncepcyjne
i projektowe, ktérych celem byto wybranie optymalnego wariantu modernizacji. Prace
przygotowawcze zakonczone zostaty w pazdzierniku ubiegtego roku przedstawieniem przez
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projektanta projektu  modernizacji drogi  startowej w trzech branzach: sanitarnej (system
odwodnienia), eleklrycznej (oswietlenie, systern ostrzegania o oblodzeniu) oraz drogowe]
(nawierzchnia). Realizacja zadania inwestycyjnego zaplanowana zostata w miesigcach od kwietnia do
pazdziernika 205 roku.

Aktualny stan drogi startowej stwierdzony na podstawie obserwacji uzytkownikow oraz
przeprowadzonych  specjalistycznych  badan wskazuje na wystepowanie licznych problemow
obnizajgcych komfort i bezpieczenstwo wykonywania operacji, do ktorych zaliczy¢ nalezy: miejscowe
spekania, zty stan techniczny poboczy, odbiegajacy od wymagan uktad podtuzny i poprzeczny
nawierzchni, nieszczelny system odwodnienia oraz problemy z odprowadzaniem wody z nawierzchni,
wyeksploatowany i nieodpowiadajgcy wymogom nowoczesnego lotniska system oswietlenia,
pogarszajgca sig z kazdym rokiem nosnos¢ nawierzchni. Wymienione problemy nie pozwalaja na
odktadanie realizacji prac modernizacyjnych na kolejne lata, gdyz powodowac to bedzie dalsza
eskalacje probleméw oraz potegowat zakres prac niezbednych do ich rozwigzania. Przeprowadzenie
modernizacji drogi startowej w najblizszym czasie wptynie pozytywnie na stan techniczny
eksploatowanych przez przewoznikéw statkow powietrznych oraz zmniejszy ryzyko poniesienia
wyzszych naktadow finansowych ze strony Portu Lotniczego w Poznaniu, co pozwoli na zachowanie
optat lotniskowych na obecnym poziomie. Ponadto, w celu optymalizacji kosztowej przedsiewzigcia,
do jego realizacji zostaty pozyskane srodki z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Zmodernizowana droga startowa zachowa dotychczasowe funkcje, parametry
(dtugos¢/szerokose) oraz lokalizacje. Wzmocnienie nawierzchni  drogi startowej umozliwi
przyjmowanie statkow powietrznych o wigkszej masie przy zwigkszonej ilosci startéw i ladowan,
a rozbudowa oswietlenia nawigacyjnego (Swiatta osiowe oraz strefy przyziemienia) stanowi
przygotowanie do wprowadzenia Il kategorii lgdowar co pozwoli na wykonywania operacji lotniczych
w ograniczonych warunkach meteorologicznych.

Na etapie przygotowania Port Lotniczy Poznan-tawica analizowat mozliwe warianty realizacji
inwestycji modernizacji drogi startowej. Analizowane warianty realizacji inwestycji determinowane
byty przede wszystkim nastepujgcymi czynnikami:

a) technologia realizacji inwestycji wynikajaca z aktualnego stanu nawierzchni drogi startowej
oraz stanu systemow obstugujacych droge startowa (odwodnienie, odwietlenie) a zawarta w
opracowanym projekcie budowlanym);

b) czasem realizacji inwestycji wynikajgcym z czasu na przeprowadzenie procedur wyboru
wykonawcy, czasu na uzyskanie pozwolenia administracyjnego na realizacje inwestycji, czasu
na realizacje robot oraz czasu na ukorczenie i rozliczenie inwestycji wskazanego w umowie
finansowania inwestycji;

c) organizacjg realizacji inwestycji wynikajgca z dostepnosci do obszaru robdt, procedur
zwigzanych z prowadzeniem robot na terenie lotniska oraz organizacji frontow robot
branzowych;

d) wartoscig inwestycji wynikajaca z kwoty srodkéw finansowych zabezpieczonych przez Port na
realizacje inwestycji;



e terminem realizacji inwestycji wynikajacym z zapolrzebowania przewoznikow na dostepnosé
infrastruktury lotniskowej (w szczegolnosci drogi startowej) w poszczegolnych miesiacach
roku kalendarzowego oraz warunkow atmosferycznych wptywajgcych na realizacje robot ;

f)  warunkari atmosferycznymi w poszczegolnych miesiacach roku i ich mozliwym wptywerm na
realizacje robot.

Czynnikiem w najistotniejszym stopniu determinujgcym warianty realizacji inwestycji jest
zakres prac ustalony w projekcie budowlanym, a wynikajacy ze ztego stanu technicznego drogi
startowej. Celem realizacji inwestycji jest przede wszystkim poprawa jej nodnosci, czyli mozliwosci
dalszej obstugi przez lotnisko aktualnie uzytkowanych przez przewoznikow samolotéw. Biorgc pod
uwage nienajlepszg jakos¢ podbudowy drogi startowej oraz ograniczone mozliwoéci sfinansowania
inwestycji przez Pot projektant zdecydowat sie nadbudowa¢ istniejaca droge startowg nowa warstwa
rezygnujac z rozbiorki istniejacej nawierzchni. W ramach inwestyciji modernizacji drogi startowej
zaprojektowane zostato pogrubienia drogi startowej (wynoszace do 20 do 50 cm) umozliwiajgce
korekte profilu podtuznego oraz poprzecznego oraz poprawe odprowadzania wody opadowej
z drogi startowej. Pracom nawierzchniowym towarzysza prace zwiazane z wymiang catego systemu
odwodnienia drogi startowej (obecny jest zdegradowany i nieszczelny) oraz wymiana (ze wzgledu na
wyeksploatowanie) i rozbudowa systemu o$wietlenia. Wszystkie prace zaprojektowane w ramach
inwestycji musza by¢ realizowane rownoczes$nie w danym odcinku prac. Zadna z inwestycji
modernizacji drogi startowej realizowanych w Polsce (Bydgoszcz, Rzeszow, Gdansk, Warszawa) czy
tez realizowanych w Europie (o ktérych informacje mozliwe sa do uzyskania za pomoca medidw) nie
jest/byta realizowana w podobnym zakresie. Inne lotniska albo realizujg ograniczony zakres
modernizacji np. tylko nawierzchnia albo dzigki lepszej jakoéci podbudowy (ewentualnie decydujac
sig na wzmocnienie podbudowy) decyduja sie na rozbidrke istniejacej nawierzchni i potozenie w jej
miejsce nowej. Realizacja wariantu modernizagji tylko warstwy wierzchniej tj. rozbiorki istniejgcej
nawierzchni i utozenia w jej miejsce nowej eliminuje (albo minimalizuje) problem réznicy poziomow
pornigdzy nowg a istniejaca nawierzchnig drogi startowej. Brak roznic w poziomach nowej i starej
nawierzchni umozliwia realizacje kolejnych odcinkéw w  krétkich (5-8 godzinnych) odcinkach
czasowych w tym np. w porze nocnej, gdy? umozliwia natychmiastowe przywrdcenie dostepnosci
operacyjnej drogi startowej po zakorczeniu prac. Realizacja wariantu wymiany nie wymaga tez
dodatkowej regulacji wysokosciowej systemu oswietlenia oraz systemu odwodnienia, co tez ma
istotne znaczenie dla przywrécenia dostepnosci operacyjnej drogi startowej po zakorczeniu danego
odcinka prac.

Realizacja przyjetego przez Port wariantu nadbudowy tj. utozenia nowej nawierzchni na
istniejacg powoduje powstanie znaczacych (od 20 do 5o cm) r6znic poziomu pomigdzy nowa
a istniejgcg nawierzchnig, wymaga w zwigzku z tym takze regulacji wysokosSciowej systemu
odwodnienia oraz systemu oswietlanie, niwelacji terenu przylegtego do drogi startowej oraz
kalibracji urzadzen nawigacyjnych. Realizacja prac w wariancie nadbudowy wymaga wykonania
tzw. naktadek (ramp) pomiedzy nowa a istniejaca nawierzchniy, co wigze sie z czasochtonnoécia oraz
dodatkowym kosztem (powierzchnia rampy uzalezniona jest od roznicy poziomdw, a sposob jej



zaprojektowania i wykonania regulowany jest przepisami lotniczymi). Opisane uvwarunkowania
realizacji prac w wariancie nadbudowy eliminujg mozliwosci realizacji kolejnych odcinkow w kratkich
(5-8 godzinnych) przerwach i przywracania po tym okresie dostepnosci operacyjnej drogi startowej.
Realizacja prac w wariancie nadbudowy wymaga wytgczenia dostgpnosci operacyjnej drogi startowej
na okresy wielodobowe.

Majgc na uwadze powyzsze Port odrzucit mozliwose realizacji inwestycji bez jakichkolwiek
ograniczen w uzytkowaniu drogi startowej czy tez wprowadzajac jedynie ograniczenia kilkugodzinne
(np. w porze nocnej). Celem prowadzonej dalej analizy byto przede wszystkim ograniczenie do
minimum czasu catkowitego wytgczenia operacyjnego drogi startowej. Opierajac sie na powyzszych
zatozeniach Port analizowat realizacje inwestycji przyjmujgc diuzsze niz kilkugodzinne okresy
wytgczenia operacyjnego drogi startowej, a w szczegdlnosci zaktadajac wytgczenia trwajace ciggiemn
w przedziatach od dwach (weekend) do kilkunastu (tygodnie) dni. W zakres analizy czasowej Port
wtaczyt takze analize obszaru prac dzielac droge startowa na mniejsze odcinki prac. Postawiony cel
wykluczyt takze mozliwosc realizacji modernizacji drogi startowej w trybie ciggtym, gdyz
spowodowatoby to wytgczenie operacyjne drogi startowej na okres ok 1,5 miesigca.

Port analizowat mozliwos¢ realizacji inwestycji z wykorzystaniem pory nocnej oraz zwyktych
i przedtuzonych weekendow (min. 7 weekendéw). Realizacja tak analizowanego wariantu prac
zostata jednak odrzucona, gdyz spowodowataby:

a) wydtuzenie okresu realizacji inwestycji do ok. 6 miesigcy (okres prac ciagtych),

b) 8-godzinne wytaczenie operacyjne drogi startowe] na wszystkie noce w okresie od

3-6 miesigcy (w zaleznosci od przyjetego podziatu drogi startowej na odcinki),

c) wzrost kosztow inwestycji o ok. 20% spowodowany zwigkszeniern po stronie wykonawcy
poziomu ryzyka niedotrzyrmania terminu wytgczenia nocnego/weekendowego oraz
koniecznoscig wykonywania dodatkowych prac zwigzanych z przygotowaniem
rozpoczecia i zabezpieczeniem zakonczenia robot oraz koniecznoscia budowy po kazdym
wytaczeniu nocnym/weekendowym ramp pomiedzy istniejgca a nowg nawierzchnig drogi
startowej.

Kluczowej analizie poddane zostaty warianty umozliwiajace realizacje inwestycji

z wykorzystaniem kombinacji pory nocnej, wytgczenia dwudniowego oraz wytgczenia
kilkunastodniowego (dwutygodniowego oraz trzytygodniowego). Przystepujac do tej kluczowej fazy
analizy Port podzielit droge startowa na trzy odcinki, przyjmujac iz realizowane one beda w trzech
nastepujacych po sobie etapach:

* Odcinek | - o diugosci 1500 metréw (od 500 metra do 2000 metra),

» QOdcinek Il - o dtugosci 500 metrdw (od 2000 metra do 2500 metra),

= Odcinek Il - o dtugosci 500 metrow (o0 o metra do 500 metra).
Zaproponowany podziat drogi startowej na odcinki pozwolit na skrocenie okresdéw wytaczenia
operacyjnego drogi startowej oraz utrzymanie przez wigkszg czesc okresu realizacji inwestycji
dostepnosci operacyjnej drogi startowej, przy czym w okresie realizacji odcinkow Il oraz |l zatozone
zostato skrocenie drogi startowej do 2000 metrow.



Analizowane byty nastepujgce warianty czasowe i terminowe realizacji inwestycji:

*  Wariant | - realizacja Odcinka | w miesigcu kwietniu 2015 roku, odcinka Il i Il w miesigcu

maju, czerwcu oraz lipcu.

*  Wariant Il - realizacja Odcinka | w miesigcu sierpniu 2015 roku, odcinka Il w miesigcu lipcu,

a odcinka Il w miesigcu wrzesniu.

*  Wariant Ill - realizacja Odcinka | na przetomie miesiecy wrzesien/pazdziernik, a Odcinkow |l

oraz lll w miesigcach maj czerwiec.

Spotka przeprowadzita szereg rozmow i konsultacji z najwazniejszymi liniami lotniczymi
operujgcymi z Poznania i na ich podstawie za najkorzystniejszy uznany zostat Wariant ||
realizacji modernizacji drogi startowej. Ponizej przedstawione zostaty poszczegolne
analizowane warianty, ich poréwnanie oraz argumenty przemawiajace za wyborem Wariantu Il
jako najkorzystniejszego.

Wariant | realizacji inwestycji zaktadat wytaczenia catodobowe przez okres 1 weekendu oraz
wytgczenie 14-dniowe, a takze wytgczenia nocne 22:00-06:00 nastepujgce w okresie bezposrednio po
wytgczeniu ciggtym 14-dniowym oraz wytgczenia nocne 00:00-06:00 w okresach realizacji Odcinka I
oraz Odcinka Ill.

Zaplanowane w okresie marca wytgczenie catodobowe weekendowe przeznaczone zostatoby na
renowacje Kanatu Junikowskiego (jest to ciek wodny przebiegajacy pod droga startowg), do ktérego
odprowadzane beda docelowo wody opadowe oraz ktory stanowi istotny element konstrukcyjny drogi
startowej w tym obszarze, w zwigzku z czym wymaga wzmocnienia. Przeprowadzenie robot
zwigzanych z renowacjg Kanatu Junikowskiego musi poprzedzac ze wzgledoéw technologicznych
realizacje rob6t w ramach Odcinka | lub roboty te mogtyby by¢ prowadzone rownolegle z robotami
w ramach Odcinka |. Ze wzgledu na ryzyko niekorzystanych warunkéw atmosferycznych w Wariancie
| realizacja robot z zakresu renowacji Kanatu Junikowskiego wydzielona zostata z zakresu robdt
w ramach Odcinka I.

Zaplanowane w Wariancie | kwietniowe wytaczenie catodobowe 14-dniowe przeznaczone
zostatoby na wykonanie robét drogowych oraz sanitarnych w Odcinku | (1500 metréw). Skumulowanie
robot w czasie 14 dni konieczne bytoby ze wzgledu na technologie realizacji robot, w tym:
koniecznos¢ wykonania nadbudowy (pogrubienia) drogi startowej oraz korekte profilu podtuznego
oraz poprzecznego, koniecznos¢ rownolegtej realizacji robdt z branzy drogowej, sanitarnej oraz
elektrycznej. Pogrubienia drogi startowej w tym odcinku beda wynosity do 5o cm, etapowanie robot
drogowych (przy zatozeniu udostepnienie operacyjnego drogi startowej pomiedzy etapami)
wymuszatoby wykonywanie ramp pomigdzy nowa a stara nawierzchnia drogi startowej, co przy
wskazanym poziomie pogrubienia bytoby dziataniem czasochtonnym, kosztownym i zmniejszajacym
bezpieczenstwo operacji lotniczych.



Zaplanowane w okresie bezposrednio po wytaczeniu 14-dniowym wytaczenia nocne 22:00-06:00
przeznaceone zostaty w Wariancie | na ukonczenie robot sanitarnych oraz elektrycznych dla Odcinka
I, a takze na dokonczenie robot drogowych w sytuacji wystapienia niekarzystanych warunkow
atrosferycznych. W tym okresie w porze dziennej droga startowa dostepna bytaby do wykonywania
operdcji lotniczych, dlatego Lez organizacja wejscia wykonawcy na prace nocne oraz zejscia z prac
nocnych determinowana bytaby przepisami prawa lotniczego oraz procedurami lotniczymi, co
znaczgco ograniczytoby rzeczywisty czas pracy wykonawcy w godzinach nocnych.

Zaplanowane w Wariancie | w miesigcu maju, czerwcu oraz lipcu wytgczenia nocne 00:00-06:00
zwigzane bytyby z realizacjg Odcinka Il oraz Odcinka Ill. Przyjety przez Port podziat inwestycji na
odcinki gwarantuje utrzymanie 2000 m drogi startowej podczas realizacji Odcinka Il oraz Odcinka Il
Ze wzgledu na obowigzujgce przepisy prawa lotniczego oraz procedury lotnicze konieczne jest
zachowanie tzw. strefy bezpieczenstwa od progoéw drogi startowej, w ktorej wytgczona jest
mozliwosc prowadzenia robot. Biorgc pod uwage powyzsze Port podzielit Odcinek Il oraz Odcinek |11
(obydwa o dtugosci 500 metrow) na dwa pododcinki 290 metrowy oraz 210 metrowy (odcinek tzw.
strefy bezpieczenstwa). Roboty w pododcinkach 2go metrowych bedg mogty by¢ prowadzone przez
wykonawce w trybie ciggtym, dlatego ze nie majg wptywu na dostepnost¢ operacyjng drogi startowe.
Roboty w pododcinkach 210 metrowych prowadzone bedg mogty byé przez wykonawce tylko
w okresach wytgczenia operacyjnego drogi startowej. Zaplanowane w miesigcu maju, czerwcu oraz
lipcu wytgczenie nocne 00:00-06:00 miato zostaé przeznaczone na realizacje robét (drogowych,
sanitarnych oraz elektrycznych) w pododcinkach 210 metrowych (w tzw. strefie bezpieczenstwa).

Analizowany Wariant | realizacji inwestycji wraz z proponowanym wytgczeniami uwzgledniat
wiedze na temat warunkéw atmosferycznych w terminach wskazanych na realizacje inwestycii.
Warunki atmosferyczne (w zakresie temperatur oraz opadow) panujace w planowanym w Wariancie |
okresie prac nad Odcinkiem | uzna¢ mozna za niekorzystne, a tym samym powodujace ryzyko
wydtuzenia zaplanowanych terminéw realizacji inwestycji, pomimo iz warunki atmosferyczne
przewidywane dla termindw realizacji Odcinka Il oraz Il uzna¢ mozna za korzystne.
Prawdopodobienstwo wystgpienia niekorzystnych warunkéw atmosferycznych podczas realizacji
newralgicznego Odcinka |, a takze czasochtonnosc i kosztownos¢ zastosowania ramp pormiedzy nowa
a starg nawierzchnig drogi startowej, wykluczyty mozliwos¢ realizacji Wariantu | przy modernizacji
drogi startowe;j.

Wariant Il realizacji inwestycji réznit si¢ od Wariantu | przede wszystkim rezygnacja z wytaczenia
catodobowego weekendowego oraz skroceniem godzin wytgczen nocnych z 22:00-06:00 / 00:00-
00:60 N3 00:50-5:50.

Wskazana wyzej roznica w czasie wytgczen wynikata przede wszystkim z:

= odmiennego niz w Wariancie | etapowania realizacji inwestycji (bardziej prawidtowego z
punktu widzenia technologii inwestycji) tj. realizacja inwestycji nie rozpoczynataby sie od
Odcinka | (najtrudniejszego) tylko od Odcinka Il, nastepnie wykonywanoby Odcinek | oraz na
koniec Odcinek Ill;



* odmiennych niz w Wariancie | warunkow atmosferycznych w terminach wskazanych na
realizacje inwestycji, ktore w tym okresie mozna by byto uzna¢ za korzystne (dtugi dzien,
wysoka Srednia temperatura powietrza) i niepowodujace ryzyka wydtuzenia zaplanowanych
terminow realizacji inwestycji.

Korzystne warunki atmosferyczne oraz wytgczenia nocne w okresie realizacji Odcinka I
umozliwiatyby wprawdzie rezygnacje z wytgczenia catodobowego weekendowego i przesuniecie prac
wskazanych dla tego odcinka czesciowo na wytaczenia nocne a czesciowo na wytaczenie catodobowe
14-dniowe (réwnoczesnie z robotami wskazanymi dla Odcinka ). Jednakze zaplanowane w Wariancie
Il wytgczenie catodobowe 14-dniowe przypadajgce w szczycie sezonu czarterowego (sierpien) oraz
utrudnienia w przeprowadzaniu operacji lotniczych podczas realizacji Odcinkow Il i Il w lipcu
i wrzesniu, czyli rowniez w szczycie sezonu operacyjnego poznanskiego lotniska, przemawiaty za
odrzuceniem realizacji modernizacji drogi startowe] wedtug Wariantu I1.

Wariant Ill realizacji inwestycji w zakresie godzin wytaczen nocnych powtarza rozwiagzania
wtasciwe dla Wariantu Il natomiast w zakresie wytaczen catodobowych zaktada rezygnacje
z wytgczenia catodobowego weekendowego, ale wydtuzenie do 21 dni wytaczenia ciagtego na
realizacje Odcinka |.

Wskazana wyzej roznica w czasie wytgczen wynika przede wszystkim z:

* odmiennych niz w Wariancie | a zblizonych do Wariantu Il warunkéw atmosferycznych
w terminach wskazanych na realizacje inwestycji, ktore dla terminéw realizacji Odcinka Il oraz
Il uzna¢ mozna za korzystne (dtugi dzien, wysoka érednia temperatura powietrza)
i niepowodujace ryzyka wydtuzenia zaplanowanych terminow realizacji inwestycji, jednak dla
Odcinka | okreslac mozna jako niekorzystne, a tym samym powodujace ryzyko wydtuzenia
terminu realizacji inwestycji;

* odmiennego niz w Wariancie | oraz w Wariancie Il etapowanie realizacji inwestycji, w tym
przesunigcie realizacji Odcinek | (najtrudniejszego) na koniec realizacji inwestycji;

Warianty Il oraz lll nie r6znig sig od Wariantu | zakresern robét zaplanowanych do realizacji
w poszczegolnych odcinkach i pododcinkach. Z punktu widzenia warunkéw atmosferycznych oraz
technologii realizacji prac za wariant najkorzystniejszy nalezatoby uzna¢ Wariant I, jednakze z punktu
widzenia dostepnosci operacyjnej lotniska za wariant najkorzystniejszy nalezy uzna¢ Wariant Il
Wariant | uznat mozna za niekorzystany zaréwno ze wzgledu na warunki atmosferyczne, jak rowniez
ze wzgledu na dostepnos¢ operacyjng lotniska (wydtuzone okresy wytaczen), a ponadto narazony na
oddziatywanie innych analizowanych dla poszczegolnych wariantéw czynnikow ryzyka jak
np. wydtuzenie procedur administracyjnych pozyskiwania zgody na realizacje inwestycji czy tez
wydtuzenie procedur wyboru wykonawcy. Ze wzgledu na korzystniejsze warunki atmosferyczne
oraz zdecydowanie mniejszg intensywnos¢ operacji lotniczych we wrzeéniu i pazdzierniku niz
w szczycie sezonu charterowego, Wariant Il zostat uznany przez Spotke za najbardziej
korzystny dla realizacji inwestycji modernizacji drogi startowej.



W rarnach inwestycji zaplanowana zostata takze realizacja drobnych robot (w szczegolnosci
elektrycznych) w obszarze drogi startowej ale poza okresami wytaczenia operacyjnego  drogi
startowej, ktore nie bedg miaty jednak wptywu na mozliwos¢ prowadzenia operacji na drodze
startowej. Wszelkie prace prowadzone bedq z uwzglednieniemn najlepszych praktyk, obowiazujacych
procedur oraz aktualnych przepiséw prawa lotniczego.

Biorgc pod uwage wszelkie przedstawione powyzej aspekty, wybranym do realizacji jest Wariant
I, poniewaz pozwoli on optymalnie wykorzystaé dostepnosé operacyjna lotniska i w najmniejszym
stopniu bedzie wptywat na umniejszenie przychodéw generowanych przez Port. Realizacja inwestycji
modernizacji drogi startowej w Wariancie Il przyjeta zostata przez Zarzad Portu oraz przedstawiona
wykonawcom biorgcym udziat w przetargu na wykonanie modernizacji drogi startowej.

(Qn/egorz kowski

Wiceprezes Varzadu

Zataczniki:

1. Szczegotowy harmonogram realizacji wariantu | modernizacji drogi startowej
2. Szczegbtowy harronogram realizacji wariantu |l modernizacji drogi startowej
3. Szczegotowy harmonogram realizacji wariantu Ill modernizacji drogi startowej
4. Zbiorczy harmonogram trzech wariantow modernizacji drogi startowej
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